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WPROWADZENIE

Mobilnos¢ mozna uwazac za zdolnos¢ do podrézowania (Giuliano, Hu i Lee, 2003), mimo
ze jej znaczenie moze by¢ znacznie szersze i obejmowac nie tylko czynnos¢ podrézowania,
lecz takze mozliwos¢ podjecia przez podrézujgcego decyzji o czasie i celu podrozy, dzieki
swiadomosci istnienia informacji pozwalajgcych na optymalizacje podrdzy i korzystaniu

z nich. Mobilnos¢ jest w istotny sposdb zwigzana z systemem transportu miejskiego i ma
zasadnicze znaczenie dla jakosci zycia w miastach. Jednak, mimo ze mobilnosé

W znaczgcy sposob przyczynia sie do wzrostu spoteczno-gospodarczego obszarow
miejskich, jej pozytywne oddziatywanie nalezy takze zestawi¢ z negatywnymi skutkami. Ruch
miejski powoduje 40% tacznych emisji CO2 i 70% emisji innych zanieczyszczen. Wyzwania
takie jak zageszczenie ruchu drogowego, bezpieczenstwo drogowe, oddziatywanie na
srodowisko, niekontrolowany rozwdj miast, rosngce zapotrzebowanie na mobilnos¢ (w
gtéwnej mierze zaspokajane dzieki prywatnym samochodom) sg wspoine dla wielu
europejskich miast.

Odpowiadajac na te wyzwania samorzgd wojewodztwa podejmuje szereg dziatah w zakresie
popularyzacji transportu rowerowego oraz rozwoju infrastruktury rowerowej. W obecnych
uwarunkowaniach prawnych i organizacyjnych prowadzenie tego typu dziatanh jest
niezmiernie trudne. Z jednej strony koniecznos¢ podijecia takiej aktywnosci dyktujg zapisy
dokumentow europejskich i krajowych, m.in. Biatej Ksiegi Transportu Komisji Europejskiej -
modwigce o koniecznosci ograniczania liczby aut spalinowych w miastach (o potowe do 2030
r.) czy Polityki klimatycznej Polski nakazujgce redukcje zanieczyszczen generowanych przez
pojazdy i poprawe infrastruktury rowerowej. Z drugiej strony nie ma zapiséw ustawowych
wskazujgcych zasady i instrumenty prowadzenia takiej polityki, brak systemu planowania

dla infrastruktury rowerowej, brak procedur administracyjnych zabezpieczajgcych wysoki
poziom jej projektowania, brak mechanizmow wspotpracy partnerow realizujgcych
inwestycje, brak procedur rozpoznawania potrzeb mieszkancow i prowadzenia konsultaciji
spotecznych w procesie planowania i projektowania drog rowerowych, brak jest takze
podstawowych badan pozwalajgcych monitorowaé skutki prowadzonych dziatan.

Obecnie realizacja infrastruktury rowerowej w wojewddztwie slgskim, jak w wiekszosci
wojewddztw w kraju, nie jest wynikiem prowadzonej w tym zakresie polityki. Istniejgce drogi
rowerowe stuzg przede wszystkim celom rekreacyjnym na wyizolowanych obszarach, w
mniejszym stopniu stuzg przemieszczaniu sie w obrebie wojewddztwa, np. w celu dojazdu do
pracy. Znaczna czes¢ nowych odcinkéw drog rowerowych powstaje przy okazji modernizacji
i budowy drog. Wiele realizacji to punktowe inicjatywy lokalne. Powszechny jest brak

stosowania jednolitych standardéw, zaréwno przy projektowaniu, jak i realizacji oraz



oznakowaniu tras. Niespojnosé taka jest szczegdinie dotkliwie odczuwalna wtasdnie

w wojewodztwie Slgskim, najbardziej zurbanizowanym i najgesciej zaludnionym obszarze
kraju, gdzie kilkudziesiecio- i kilkusettysieczne miasta graniczg bezposrednio ze sobg
tworzgc zurbanizowang przestrzen niespotykang w Polsce i w Europie. Wszystko

to powoduje, ze pomimo wielu prowadzonych dziatan, wcigz brak jest w wojewddztwie
ciggtego, spojnego, bezpiecznego systemu tras rowerowych, powigzanego z innymi formami

transportu.



ZAY OZENIA REGIONALNEJ POLITYKI ROWEROWEJ
WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Zatozenia ogolne

regionalna polityka rowerowa jest cze$cig polityki rozwoju wojewodztwa i jest spojna
z regionalnymi dokumentami o charakterze strategicznym,;

regionalna polityka rowerowa okresla cele i dziatania niezbedne do ich wdrazania;
regionalna polityka rowerowa wskazuje kierunki rozwoju infrastruktury rowerowej

i regionalnych tras rowerowych wojewodztwa slgskiego;

regionalna polityka rowerowa okresla kryteria niezbedne dla zapewnienia wysokiego
poziomu projektowania i realizacji infrastruktury rowerowej;

regionalna polityka rowerowa wypracowana jest w procesie szerokiej partycypaciji

spotecznej.

Regionalna polityka rowerowa wojewddztwa slgskiego jest integralng czescig polityki rozwoju

wojewodztwa i opiera sie na dokumentach strategicznych, w ktorych wskazano koniecznosé

planowania i budowy infrastruktury rowerowej o wysokim standardzie technicznym

i 0 zasiegu obejmujgcym obszar catego regionu:

Strategia Rozwoju Wojewo6dztwa Slaskiego SLASKIE 2020+ zaktada m.in.
tworzenie warunkéw dla aktywnego i zdrowego stylu zycia, w tym rozwdj infrastruktury
sportowo- rekreacyjnej (...) promocje, modernizacje, rozwijanie i integracje systemu
szlakow i infrastruktury rowerowej, a takze wsparcie rozwoju zintegrowanego,
zréwnowazonego i niskoemisyjnego transportu, w tym transportu publicznego
obejmujgcego rézne srodki transportu i elementy infrastruktury takie jak: kolej, tramwaj,
inny transport publiczny, lotniska, systemy kierowania ruchem, obiekty ,parkuj i jedz”
oraz infrastruktury rowerowe;j.

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slaskiego méwi o
koniecznosci budowy spdjnej sieci drég/tras rowerowych o zasiegu ponadlokalnym wg
jednolitych standardow, ktérej efektem ma by¢ podniesienie atrakcyjnosci turystycznej
wojewddztwa, zmniejszenie kongestii na drogach.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego 2020+ wskazuje
na konieczno$¢ rozwijania i tworzenia zintegrowanego systemu szlakow i
infrastruktury rowerowej, w tym z wykorzystaniem nieczynnych szlakow kolejowych.
Program Rozwoju Turystyki w Wojewédztwie Slagskim 2020+ jako jeden z gtéwnych
celéw wskazuje utworzenie magistrali rowerowej fgczacej wszystkie subregiony

wojewodztwa $lgskiego, wykorzystujgcej nieczynne szlaki kolejowe (PKP, kolej



piaskowa, kolej waskotorowa) oraz istniejgce/realizowane trasy rowerowe (Wislana

Trasa Rowerowa, Jura, EuroVelo 4).

Cele i dziatania
Celem regionalnej polityki rowerowej wojewddztwa $laskiego jest stworzenie warunkow dla

rozwoju szeroko rozumianego ruchu rowerowego, a przez to:

poprawa mobilnosci mieszkancow regionu;

poprawa ich zdrowia dzieki aktywnemu trybowi zycia;

zmniejszenie emisji CO2 i hatasu;

otwarcie miast dla osob z niepetnosprawnoscig ruchowa;

przeciwdziatanie segregacji oraz wykluczeniu spotecznemu;

zmniejszenie ilosci powierzchni utwardzonych przeznaczonych na drogi i parkingi, ktére
mogqg zostaé zastgpione wysokiej jakosci wielofunkcyjnymi przestrzeniami publicznymi
nasyconymi zielenia;

ozywienie i rozwéj lokalnej gospodarki poprzez tworzenie nowych miejsc pracy przy
tworzeniu infrastruktury rowerowej oraz w sferach ustug zwigzanych z komunikacjg

i turystykg rowerowa;

promocja wojewodztwa jako regionu przyjaznego mieszkancom i turystom.

Dla realizacji tego celu samorzad wojewddztwa bedzie podejmowac dziatania w zakresie:

wspotpracy z wszystkimi podmiotami zaangazowanymi w rozwoj mobilnosci rowerowe;j
na poziomie lokalnym, regionalnym oraz krajowym i miedzynarodowym,;

wdrazania wysokich standardéw technicznych infrastruktury rowerowej;
wprowadzania zagadnien z zakresu mobilnosci rowerowej do dokumentow
strategicznych wojewodztwa;

wspierania lokalnych inicjatyw na rzecz tworzenia infrastruktury rowerowej o wysokim
standardzie;

planowania, realizacji i koordynacji dziatan zwigzanych z tworzeniem systemu
regionalnych tras rowerowych;

standaryzacji, klasyfikacji i certyfikacji infrastruktury rowerowej na obszarze
wojewodztwa;

promocji roweru jako jednego z waznych srodkow indywidualnej mobilnosci

w miastach;

promocji aktywnej rekreaciji i turystyki rowerowej.



Cel regionalnej polityki rowerowej wojewodztwa slgskiego osiggniety bedzie poprzez
stworzenie spojnego systemu regionalnych tras rowerowych o wysokich walorach
komunikacyjnych, rekreacyjnych, turystycznych, o wysokim standardzie, stanowigcego
integralng cze$¢ systemu transportowego wojewodztwa $lgskiego, ktéry jednoczesnie jako
element zagospodarowania przestrzennego, bedzie miat takze wptyw na jakosc przestrzeni

I krajobrazu.

Kryterium postepu w osigganiu tego celu powinna by¢ dlugosc¢ regionalnych tras rowerowych

wyrazana w kilometrach (stan: projektowany, realizowany lub wdrozony).



WDRAZANIE REGIONALNEJ POLITYKI ROWEROWEJ

Skuteczna realizacja polityki rowerowej bedzie mozliwa tylko przy aktywnym udziale
wszystkich jednostek samorzadu terytorialnego, zwigzkéw samorzgdowych, organizacji
spotecznych i innych podmiotéw zaangazowanych w realizacje projektéw zwigzanych

Zz mobilnoscig rowerowa.

Samorzad wojewodztwa slgskiego bedzie czuwat nad zgodnoscig planowanych

i realizowanych inwestycji infrastrukturalnych z zatozeniami polityki rowerowej wojewddztwa,
a takze w miare mozliwosci samodzielnie realizowat i finansowat/wspétfinansowat
najwazniejsze (priorytetowe) projekty rowerowe.

Dziatania zwigzane z wdrazaniem regionalnej polityki rowerowej koordynowat bedzie
Petnomocnik Marszatka ds. polityki rowerowej, tzw. oficer rowerowy i Biuro ds. Planowania
Przestrzennego. Oficer rowerowy zostat powotany w 2015 r. i kieruje takze
miedzywydziatowym zespotem ds. realizacji polityki rowerowej wojewddztwa $lagskiego oraz
reprezentuje wojewddztwo w pracach Zespotu ds. mobilnosci rowerowej przy Konwencie
Marszatkow Wojewodztw RP.

W latach 2015 - 2018 w ramach realizacji polityki rowerowej na zlecenie samorzadu
wojewddztwa przeprowadzono cztery kompleksowe audyty gtéwnych szlakéw rowerowych
oraz nieczynnej infrastruktury kolejowej. Ich celem byto poznanie stanu istniejgcej
infrastruktury i potencjatu wojewddztwa przed przystgpieniem do prac majgcych na celu
wskazanie korytarzy przysztych regionalnych tras rowerowych.

Przebieg audytowanych szlakéw rowerowych i nieczynnych linii kolejowych przedstawiono

na mapie 1 w rozdziale ,Mapy”.

Audyt Wislanej Trasy Rowerowej
Wislana Trasa Rowerowa (WTR) w zatozeniu przebiega¢ ma na catej dtugosci rzeki Wisty.

Patrzac z tej perspektywy, powinna ona mie¢ charakter dlugodystansowy i przeznaczona
powinna byC¢ w pierwszej kolejnosci dla turystéw rowerowych. Niestety, pierwotna koncepcja
przebiegu WTR z poczatkiem na zaporze jeziora Czernianskiego, pomijajgca dworzec
kolejowy w Wisle, z licznymi petlami i bez jednolitej, dobrze utrzymanej nawierzchni, zdawata
sie nie bra¢ pod uwage jej turystycznego charakteru. W praktyce wiec WTR jest zlepkiem
mniej lub bardziej atrakcyjnych odcinkéw drdog i szlakow rowerowych o cechach tras
rekreacyjnych.

Przeprowadzony w 2015 roku audyt Wislanej Trasy Rowerowej pokazal, ze posiada ona
ogromny potencjat dla rozwoju ruchu turystycznego i moze spetnia¢ kryteria EuroVelo.

Wymaga to jednak z jednej strony stworzenia sprawnego systemu zarzgdzania trasg jako



catoscig, z drugiej podniesienia i ujednolicenia standardu technicznego poprzez budowe
wysokiej jakosci nawierzchni i obiektow inzynieryjnych (mosty i kladki rowerowe), rozbudowy
bazy noclegowej dedykowanej rowerzystom, skomunikowania trasy ze stacjami kolejowymi
oraz dziatan marketingowo - promocyjnych.

Do tej pory samorzad wojewddztwa slgskiego sfinansowat przeprowadzenie audytu,
wykonanie projektu statej organizacji ruchu i oznakowanie WTR na catej dtugosci na terenie
wojewoddztwa slgskiego. Nowe znaki typu R4 spetniajg wszelkie wymogi standardéw
EuroVelo oraz zostaty uzgodnione z wojewddztwem matopolskim. Trasa jest wiec
oznakowana jednolicie na obszarze dwoch wojewddztw, co umozliwia sprawny ruch turystow

rowerowych na odcinku o dtugosci ponad 200 km. Odcinek WTR w wojewddztwie Slgskim

ma 80 km dtugosci.
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Wislana Trasa Rowerowa. Nowe oznakowanie w poblizu Zalewu Goczatkowickiego.

Foto: Biuro ds. Planowania Przestrzennego.

Audyt Szlaku Orlich Gniazd
Szlak Orlich Gniazd jest jednym z najbardziej znanych szlakéw turystycznych w kraju. Audyt

przeprowadzony w latach 2017-18 wykazat jednak, ze bez duzych inwestycji (obejmujgcych
takze wykup terenéw prywatnych) szlak nie bedzie nadawat sie do uprawiania
dlugodystansowej turystyki rowerowe;j.

Powodem tego jest ztozona struktura wtasno$ciowa i fatalny stan nawierzchni drog
(piaszczyste drogi le$ne i polne). Dodatkowym utrudnieniem dla promocgji trasy wsréd
turystow rowerowych sg spore réznice wzniesien. Poza krétkimi odcinkami w trojkacie

Zarki — Niegowa — Jandw szlak nie spetniata kryteriéw standardu EuroVelo.



Jego charakter ma jednak ogromny potencjat dla rozwoju aktywnej rekreacji rowerowej

I MTB. Wydaje sie, ze tak wtasnie szlak powinien by¢ promowany.

Samorzad wojewoddztwa Slgskiego wyasygnowat srodki na punktowe poprawienie
nawierzchni oraz na oznakowanie szlaku. Ze wzgledu na charakter szlaku, zastosowano
znaki typu R1 (biate tablice z symbolem roweru tzw. tabliczki PTTK). Dlugosc¢ na terenie

wojewodztwa slgskiego to ok. 80 km.

Nowe oznakowanie rowerowe typu R1 na Szlaku Orlich Gniazd. Zrédto: facebook.

Velo Silesia
Velo Silesia to pomyst, ktérego celem jest stworzenie na bazie nieczynnych szlakéw

kolejowych, tras rowerowych o wysokim standardzie. W 2016 roku na zlecenie samorzgdu
wojewddztwa Slgskiego przeprowadzony zostat pierwszy etap projektu - Audyt nieczynnych
linii kolejowych pod katem ich adaptacji na trasy rowerowe!. Juz wstepna analiza dostepnych
materiatdw wykazata, ze na obszarze wojewddztwa $lgskiego znajduje sie prawie tysigc
kilometréw nieczynnych tras kolejowych. Koncentrujg sie one gtéwnie w subregionach:
centralnym, zachodnim oraz pétnocnym. Audytem objetych zostato 280 kilometréw tras,
ktére docelowo mogg tworzy¢ ,kregostup” przysztej sieci regionalnych tras rowerowych w tej
czesci wojewodztwa slgskiego.

Trasy rowerowe wykorzystujgce dawne linie kolejowe cieszg sie w catej Europie ogromnym

zainteresowaniem rowerzystéw, gdyz sg prawie bezkolizyjne, nie posiadajg stromych

L https://forumprzestrzeni.slaskie.pl/content/audyt-nieczynnych-tras-kolejowych-pod-katem-ich-adaptacji-na-

trasy-rowerowe
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podjazddw, a ich szeroko$é nawet kiedy sg to slady po kolejkach waskotorowych, pozwala
na komfortowe poruszanie sie wielu rowerzystow w obu kierunkach jednoczesnie.
Trasy objete projektem Velo Silesia majg ogromy potencjat. Wykorzystujgc ich $lad oraz

podbudowe czesto stosunkowo niskim kosztem mogg one zosta¢ dostosowane do wymogoéw

EuroVelo.

Przyktad wykorzystania nieczynnej linii kolejowej: Zelazny szlak rowerowy / Zelezna
cyklotrasa fgczy Godow — Jastrzebie-Zdréj — Zebrzydowice — Petrovice u Kar\{ine — Karvine.
Cze$c trasy prowadzi po przejetych przez samorzgdy dawnych torowiskach. Zrédfo:
facebook.

Linie kolejowe na Slasku powstawaty na potrzeby przemystu od potowy XIX wieku. t.aczyty
ze sobg kopalnie, huty, wezly przetadunkowe, ale takze osiedla mieszkaniowe. Dzi$
uzytkownicy tych obiektéw, zarbwno mieszkaniowych jak i industrialnych (cho¢ ich funkcje
teraz sg inne) oraz turysci rowerowi, nadal mogliby korzystac z tych tras w celach
komunikacyjnych, jak i turystyczno-rekreacyjnych. Trasy przebiegajg bowiem przez centra
miast, a takze w naturalny sposéb tgczg ze sobg wiele obiektéw Szlaku Zabytkéw Techniki
(mapa nr 5 w rozdziale ,Mapy”). Nalezy do nich takze kompleks pokopalnianych zabytkow
w Tarnowskich Gérach, jako jedyny na Slgsku, wpisany na Swiatowg Liste Dziedzictwa
Kulturowego UNESCO.

Audyt wykazat, ze z 280 km tras kolejowych do zagospodarowania nadaje sie ok. 140 km.

Nalezy jednak pamietac, ze jest to tylko niewielka cze$¢ dawnej sieci kolejowej w regionie.
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Szlak Wielkich Jezior
Szlak Wielkich Jezior (SWJ) to projekt, ktéry polega¢ ma na potgczeniu trasg rowerowg

jezior: Zywieckiego, Goczatkowickiego, Paprocanskiego i Doline Trzech Stawow

w Katowicach. Celem przeprowadzonego w 2018 roku audytu byto zinwentaryzowanie
istniejgcych tras rowerowych na ww. odcinku i wyznaczenie korytarza ruchu rowerowego
oraz wskazanie mozliwosci poprowadzenia trasy wraz z propozycjg jego oznakowania
(wstepny projekt statej organizacji ruchu). Korytarz SWJ na swoim przebiegu przecina dwa
wazne szlaki rowerowe: Wislang Trase Rowerowg oraz Rowerowy Szlak Europy Centralnej
(EuroVelo 4). W korytarz wpisuje sie takze tzw. czerwony szlak rowerowy nr 1 (PTTK) oraz
rowerowy szlak GreenWays Krakéw — Morawy — Wieden. Duzym atutem SWJ jest
mozliwosc¢ tgczenia podrézy rowerem i kolejg. Podobnie jak w pozostatych przypadkach,
audyt wykazat, ze gtbwnym problemem przy ewentualnej budowie trasy jest ztozona
struktura wlasnosciowa i zty stan drég, ktére mogtyby zosta¢ wykorzystane przy wytyczaniu

trasy. Dtugosé planowanej trasy rowerowej wynosi ok. 110 km.

Wspotpraca krajowa i miedzynarodowa
Wojewddztwo slgskie bierze aktywny udziat w krajowych i miedzynarodowych projektach

rowerowych. Wymieni¢ tu nalezy przede wszystkim aktywny udziat w pracach Zespotu ds.
mobilnosci rowerowej przy Konwencie Marszatkéw Wojewddztw RP. Do jego zadan nalezy
min. wyznaczanie korytarzy krajowych tras rowerowych, wypracowanie jednolitego

w skali kraju systemu ewidencji, numeracji i zasad oznakowania regionalnych

i ponadregionalnych tras rowerowych czy wspoétpraca miedzynarodowa w zakresie tworzenia
europejskiej sieci tras rowerowych EuroVelo.

Samorzgd wojewoddztwa zaangazowany jest takze w prace nad Europejskim Rowerowym
Szlakiem Zabytkéw Techniki. Jest to pomyst potgczenia trasami rowerowymi

postindustrialnych regionéw Europy.

Schemat Europejskiego Rowerowego Szlaku Zabytkéw Techniki. Zrédto: RVR.
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Przez Slgskie prowadzié ma szlak EuroVelo 4, ktéry potgczy nasz region od potudniowego
zachodu z Republikg Czeska i od wschodu z Matopolskg. Cata trasa ma mie¢ diugosc¢ 4 tys.

kilometrow i potgczy¢ Roscoff we Francji z Kijowem na Ukrainie.

EuroVelo, the European cyde route network

Schemat sieci planowanych tras EuroVelo. Zrédto: Wikipedia.
Wojewodztwo slgskie, wraz z wojewddztwami Polski Zachodniej, jest takze sygnatariuszem

listu intencyjnego dotyczgcego projektu Blue Velo — trasy rowerowej o wysokim standardzie
EuroVelo jaka ma powsta¢ wzdtuz rzeki Odry.
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KRYTERIA WYTYCZANIA PRZEBIEGU | REALIZACJI
REGIONALNYCH TRAS ROWEROWYCH

Projektujac trasy rowerowe o zasiegu regionalnym pamieta¢ nalezy, ze komunikacja
rowerowa, turystyka rowerowa i rekreacja rowerowa to rézne pojecia. Réznica ta jest czesto
niezauwazana lub pojecia te sg mylone, co ma zasadniczy wptyw na jakos¢ tworzonej
infrastruktury. Turysta rowerowy podrézuje kilka dni (minimum dwa noclegi) i zazwyczaj
przewozi ze sobg caty niezbedny bagaz. Nie korzysta z samochodu. Zwykle dociera do
poczatku trasy rowerowej, a po pokonaniu zaplanowanego dystansu — wraca, transportem
zbiorowym (kolej). Natomiast rowerzysta rekreacyjny zaktada powrét do miejsca startu
(parkingu, miejsca zamieszkania lub pobytu) tego samego dnia i nie wozi ze sobg wiekszego
bagazu. Te réznice powoduja, ze o ile trasa dedykowana turystom rowerowym, z zatozenia
spetniajgca wysokie standardy techniczne, oznakowana i z rozbudowang infrastrukturg
towarzyszgcg (baza noclegowa, gastronomiczna, atrakcje turystyczne itp.), moze stuzyé
takze rowerzystom rekreacyjnym, o tyle trasy rekreacyjne nie nadajg sie do uprawiania
turystyki rowerowej. Zaréwno trasy turystyczne jak i rekreacyjne, na niektérych swoich
odcinkach, mogg stuzy¢ codziennej komunikacji rowerowe;.

Regionalne trasy rowerowe (RTR), jako element regionalnej polityki rowerowej

i transportowo-komunikacyjnej wojewodztwa slgskiego muszg zapewni¢ bezpieczenstwo

i wysoki komfort podrozy jak najszerszej grupie uzytkownikdw, muszg wiec spetnic
najwyzsze standardy i kryteria techniczne infrastruktury drogowe;.

Niniejszy dokument okresla podstawowe kryteria jakie muszg spetnia¢ RTR. Sg one zgodne
z obowigzujgcymi w Polsce przepisami oraz odpowiadajg Standardom i wytycznym

ksztattowania infrastruktury rowerowej? oraz standardowi EuroVelo3.

Kryteria techniczne
e  Gtéwnym kryterium przy projektowaniu i budowie RTR jest mozliwos¢ podrézowania na

rowerze turystycznym (z oponami o szerokosci 28 mm), z predkoscig 20 km/h,
z bagazem o ciezarze 20 kg, a takze mozliwos¢ pokonania trasy na tandemie, rowerem
z przyczepa, czy rowerem specjalnym (np. dla oséb niepetnosprawnych ruchowo).

e RTR musi by¢ przejezdna na catej dtugosci w kazdych warunkach pogodowych
charakterystycznych dla danego obszaru (z wyjgtkiem opaddéw sniegu poza terenem

zabudowanym). Nie moze sie na niej tworzy¢ ani zalegac btoto.

2 https://forumprzestrzeni.slaskie.pl/content/standardy-ksztaltowania-infrastruktury-rowerowe;j.
3 Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakéw rowerowych — EuroVelo, Katowice 2018 r.,
http://www.eurovelo.org/downloads/guidelines/
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Na przebiegu RTR co ok. 15 km muszg znajdowac¢ sie Miejsca Odpoczynku
Rowerzystow (MOR).

Na poczatku lub koncu RTR musi znajdowac sie stacja kolejowa z regularnymi
(codziennymi) potgczeniami kolejowymi z mozliwo$cig podrozy z rowerem. Na trasach
dtuzszych stacja kolejowa powinna znajdowac sie co ok. 30 km.

W przebiegu RTR niedopuszczalne sg odcinki piaszczyste albo odcinki, na ktorych
wystepujg przeszkody wymagajgce pchania (ciggniecia), czy przenoszenia roweru oraz
gdzie dominuje ucigzliwy hatas, odér, kurz i spaliny, objazdy, dtugie albo strome
podjazdy, monotonia.

Szerokos¢ RTR powinna pozwoli¢ na wygodne i bezpieczne poruszanie sie rowerzystéw
jadacych w obydwu kierunkach. Zalecana szerokosc¢ trasy rowerowej wynosi 4 m (dla
velostrady jest to szeroko$¢ minimalna). Minimalna szerokos¢ trasy rowerowej wynosi
2 m (dla ruchu rowerowego w obydwu kierunkach) i 1,5 m (dla ruchu rowerowego

w jednym kierunku). Aby zapewni¢ ciggtos¢ trasy w wyjgtkowych sytuacjach dopuszcza
sie przewezenia np. przejazdy o szerokosci mniejszej niz 1,5 m ale nie mniejszej niz 1m.
Muszg one by¢ wiasciwie oznakowane dla wszystkich uczestnikéw ruchu.

RTR powinna mieé nawierzchnie bitumiczng (asfaltowg) lub wykonang z innego
materiatu o parametrach odpowiadajgcych rownej nawierzchni asfaltowej,

np. nawierzchnie z litego betonu cementowego na terenach zalewowych.

Na terenach lesnych oraz prawnie chronionych (np. rezerwaty przyrody, obszary
NATURA 2000 itp.) wyjgtkowo dopuszcza sie stosowanie nawierzchni ttuczniowych
(szutrowych) pod warunkiem zakazu ruchu pojazdéw silnikowych. Jezeli droga

0 nawierzchni tluczniowej jest drogg technologiczng lub dojazdowa (np. w lesie lub do
pola), jej parametry muszg uwzgledniaé ruch pojazddéw specjalistycznych tak, zeby nie
miat on wptywu na stan nawierzchni i komfort jazdy rowerzystow.

Na obiektach inzynierskich dopuszcza sie wykonanie innej niz asfaltowa nawierzchni

zgodnie z obowigzujgcymi przepisami budowlanymi.

W przypadku kiedy trasa rowerowa przebiega¢ ma w ruchu ogolnym, nalezy prowadzic ja

tak, aby mogli z niej bezpiecznie korzysta¢ zarowno rowerzysci bardziej ,wymagajacy” jak

i ,niedoswiadczeni”, w tym uzytkownicy roweréw nietypowych, np. kolarze szosowi,

rowerzysci z dzieCmi w przyczepkach, na tandemach, na rowerach z napedem recznym itd.

Tabele 1 i 2 pokazujg zalezno$¢ pomiedzy natezeniem ruchu pojazdow silnikowych

i dopuszczalng predkoscig a ruchem rowerowym na drogach zgodnie ze standardem

EuroVelo.
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Tabela 1.

opuszczalna
predkosé
llos¢ S0kmhalbo |51 5okmm | 51-79kmm | 8OKM/halbo
pojazdé mniej wiecej
na dobe
1-500 bardzo maty bardzo maty bardzo maty maty
501-2 000 bardzo maty maty maty umiarkowany
2 001-4 000 maty umiarkowany umiarkowany
4 001-10 000 umiarkowany bardzo duzy
>10 000 umiarkowany bardzo duzy bardzo duzy bardzo duzy

Natezenie ruchu pojazdow silnikowych i dopuszczalna predko$¢ maksymalna.

Zrédfo: Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakéw rowerowych —

EuroVelo, Katowice 2018 r.

Tabela 2.

Ruch rowerowy

bez ograniczen

dozwolony

warunkowo

dozwolony*

niedozwolony

Dopuszczanie ruchu rowerowego na drogach publicznych w zaleznos$ci od natezenia ruchu

pojazddéw silnikowych i dopuszczalnej predko$¢ maksymalnej.

Zrédto: Europejski Standard Certyfikacji dla europejskiej sieci szlakéw rowerowych —

EuroVelo, Katowice 2018 r.

* Ruch rowerowy dozwolony maksymalnie na dystansie do 50% etapu dziennego.

16



OZNAKOWANIE  NUMERACJA

Zgodnie z obowigzujgcymi w Polsce przepisami* do oznakowania regionalnych tras
rowerowych, podobnie jak tras krajowych i miedzynarodowych, nalezy stosowac¢ znaki typu
R4. Usystematyzowaniem numeraciji i identyfikacji tras rowerowych w Polsce zajmuje sie
Zespot Roboczy ds. Mobilnosci Rowerowej przy Konwencie Marszatkow Wojewodztw RP.
Wypracowane przez ten zespot rozwigzania sg wigzgce dla RTR. Na obszarze wojewddztwa
slgskiego numery trasom nadaje (a nazwy i logotypy zatwierdza) Petnomocnik Marszatka ds.
polityki rowerowej.

Numery trasom nadaje sie na etapie ustalenia korytarza ruchu rowerowego (ogoélnego
przebiegu). Co do zasady numery parzyste nadaje sie trasom o przebiegu réwnoleznikowym,
a nieparzyste — potudnikowym (w przypadkach watpliwych decyduje odlegto$¢ miedzy
potudnikami i rGwnoleznikami okreslajgcymi poczatek i koniec trasy). Pikietaz tras prowadzi
sie z zachodu na wschdéd i od potudnia na potnoc. W przypadku tras biegngcych wzdtuz rzeki
pikietaz prowadzi sie zgodnie z jej biegiem — od Zrodfa do ujscia.

Regionalne trasy rowerowe majg numery trzycyfrowe (100-999), przy czym kazde
wojewodztwo otrzymuje pule 50 numerdw do wykorzystania. Wojewodztwo Slgskie
dysponuje numerami 600-649. Wojewodztwa wykorzystujg dostepng pule numeréw tras
regionalnych do wtasnych potrzeb planistycznych oraz uzgodnien z innymi podmiotami.
Sasiadujgce wojewddztwa w drodze wzajemnych ustaleh mogg zachowywaé numeracje tras
regionalnych tgczacych oba regiony, wykorzystujgc w tym celu numer z puli jednego lub
drugiego wojewodztwa. Dopuszczalne sg porozumienia wielu wojewddztw i prowadzenie
jednej trasy regionalnej przez wigcej niz dwa wojewddztwa. Dopuszczalne sg przebiegi
wariantowe (np. trasy 111A, 111B, 111C) przy czym przebieg wariantowy musi albo

zaczynac sie i konczy¢ na styku z przebiegiem zasadniczym, albo konczy¢ sie na granicy

4 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2012 r., poz. 1137,
z pbézniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakéw i sygnatow
drogowych z dnia 31 lipca 2002 (Dz. U. Nr 170 poz. 1393 z dnia 12 pazdziernika 2002 z pdzniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z pdzniejszymi zmianami)
w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Zatgczniki 1 — 4 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku, ze zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdéw
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729
z 2003 roku).
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panstwa bgdz na innej trasie ogoélnopolskiej lub regionalnej. Nazwy wariantéw (A, B, C) nie
mog3 sie powtarzaé. Kazdy odcinek systemu tras w Polsce musi mie¢ wtasny,
niepowtarzalny numer jednoznacznie go identyfikujgcy.

Poczatek i koniec RTR musi by¢ jednoznacznie oznakowany dodatkowg tablicg informacyjng
z opisem i mapg trasy. Jezeli w tym samym miejscu swoj poczatek/koniec ma wiecej tras,
powinny one zosta¢ opisane/przedstawione na jednej tablicy.

Powyzszy system nie wyklucza oznakowania znakiem graficznym (logotypem) np. WTR,

jednak takie trasy muszg mie¢ takze nadany numer w celach porzagdkowych.

Propozycja numeracji korytarzy ruchu rowerowego przedstawiona zostata na mapie 6
w rozdziale ,Mapy”.

llustracja 1. Przyktady tablic znakéw R4 — trasa migdzynarodowa, krajowa (z numerem

i z logo), trasa regionalna, trasa miedzynarodowa i regionalna.

llustracja 2. Przyktad tablicy znaku R4 z logo Wislanej Trasy Rowerowey.

llustracja 3. Przyktad tablicy znaku R4 z numerem trasy regionalne;.
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KONCEPCJA SIECI REGIONALNYCH TRAS ROWEROWYCH
(w ujeciu korytarzowym)

Uwarunkowania
Zarowno potozenie wojewodztwa, zroznicowane uksztattowanie jego terenu, struktura

osadnicza i wysoki stopien zurbanizowania oraz unikalne wartosci przyrodnicze i kulturowe,
doskonale nadaja sie dla rozbudowy nowoczesnej infrastruktury rowerowej i rozwoju
mobilnos¢ rowerowej we wszystkich jej aspektach.

Na obszarze wojewddztwa slgskiego jest wiele dobrych przyktadéw infrastruktury rowerowe;j
o charakterze lokalnym. Brak jest jednak tras o zasiegu wojewddzkim, o ciggtym przebiegu i
jednolitym wysokim standardzie. Aby zmieni¢ ten stan konieczne jest opracowanie koncepcji
sieci regionalnych tras rowerowych obejmujgcg obszar catego wojewddztwa. Pierwszym

krokiem w tym kierunku jest wyznaczenie korytarzy ruchu rowerowego.

Korytarze ruchu rowerowego
W latach 2017 — 2018 samorzgd wojewoddztwa zlecit wykonanie ekspertyzy® dotyczgcej

mozliwosci stworzenia spodjnej sieci regionalnych tras rowerowych. Wzieto pod uwage szereg
czynnikow takich jak gestos$¢ zaludnienia, stopien urbanizacji, atrakcyjnosc¢ i uksztattowanie
terenu, lokalizacja atrakcji turystycznych. Uwzgledniono informacje zawarte w dokumentach
strategicznych i planistycznych (Studia Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego) opracowanych na poziomie samorzaddw lokalnych i powiatowych,
zawartych w zasobach geoinformacyjnych wojewddztwa $lgskiego, a takze wyniki
przeprowadzonych audytow: Wislanej Trasy Rowerowej (2015), Velo Silesia — audytu
nieczynnych tras kolejowych pod katem ich wykorzystania na trasy rowerowe (2016), Szlaku
Orlich Gniazd (2017-18) oraz Szlaku Wielkich Jezior (tgczacy jeziora Zywieckie,
Goczatkowickie, Paprocanskie i Doline Trzech Stawéw w Katowicach) (2018). Pozwolito to
na wskazanie gtéwnych weztéw ruchu rowerowego, a po ich potgczeniu na schematyczne
wskazanie kierunkoéw ruchu rowerowego, na ich bazie wskazano gtéwne korytarze
ruchu rowerowegow, w ktérych powstang przyszte regionalne trasy rowerowe. Na
schemacie uwzgledniono takze korytarze tras ponadregionalnych, ktérych przebieg
wypracowat Zespot ds. mobilnosci rowerowej przy Konwencie Marszatkow Wojewodztw RP
(llustracja 4).

Przyjeto, ze szeroko$¢ korytarza wynosi 10 km i trasa musi sie miesci¢ w granicach gmin,
przez ktére pas ten przebiega. Przyjecie takiego szerokiego buforu jest konieczne ze

wzgledu na bardzo ztozong strukture wtasnosciowg terenow, co wykazaty przeprowadzone

5 ,Ekspertyza w zakresie uwarunkowan funkcjonalno-przestrzennych rozwoju transportu rowerowego
w wojewddztwie §laskim”, uchwata Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego nr 1162/259/V/2018 z dnia 22 maja 2018 r.
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audyty, a takze specyfike poszczegolnych subregionéw — od obszaréw gorzystych i silnie
zalesionych do mocno zurbanizowanych. Tylko w takim pasie na etapie trasowania bedzie
mozliwe wskazanie optymalnego przebiegu kazdej trasy, z zachowaniem jej gldwnego
kierunku i z jednoczesnym uwzglednieniem charakterystyki obszaréw, przez ktore bedzie

ona prowadzié.
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llustracja 4. Schemat przebiegu korytarzy ponadregionalnych tras rowerowych wypracowany

przez Zespot ds. mobilnosci rowerowej przy Konwencie Marszatkéw Wojewodztw RP.
Mapy obrazujgce wezty ruchu rowerowego, schematy kierunkéw i korytarzy oraz wtasciwe

korytarze ruchu rowerowego, przedstawione zostaty w rozdziale ,Mapy” na kolejnych

stronach niniejszego opracowania.
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chu rowerowego i obiekty Szlaku Zabytkéw Techniki.

Mapa 5. Korytarze ru
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Mapa 6. Propozycja numeraciji tras rowerowych na obszarze woj. $lgskiego.
Trasy miedzynarodowe EuroVelo (fioletowy), trasy krajowe (niebieski), trasy wojewddzkie
(pomaranczowy).
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StOWNIK POJEC

o Trasa rowerowa to czytelny, oznakowany i spojny ciag roznych rozwigzan
infrastrukturalnych umozliwiajgcych wygodng i bezpieczng jazde rowerem.

Trasa rowerowa moze obejmowac:

o drogi dla roweréw oraz drogi dla rowerdw i pieszych, pasy i kontrapasy rowerowe

(w rozumieniu Prawa o Ruchu Drogowym);

o ulice o uspokojonym ruchu (strefa 30);

o strefy zamieszkania,;

o tgczniki rowerowe;

o drogi niepubliczne (np. waty rzek, drogi techniczne, nieczynne linie kolejowe);

o drogi publiczne o matym natezeniu ruchu samochodowego®;

o inne odcinki, ktére moga by¢ bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane przez
rowerzystow.

o Wydzielone trasy rowerowe - trasy rowerowe fizycznie wydzielone od paséw ruchu

dla innych uzytkownikéw drogi lub chodnika za pomocg elementéw inzynierskich, w
szczegolnosci: stupkdw, barier, ogrodzen, kraweznikow, roznicy niwelety, paséw zieleni.

o Korytarz ruchu rowerowego to pas rekomendowany dla wytyczenia i budowy
regionalnej trasy rowerowej, wskazujgcy Kierunki i przestrzen w obrebie ktorej powinna
zosta¢ wyznaczona i zbudowana trasa rowerowa.

o Regionalna trasa rowerowa (RTR) to trasa rowerowa o znaczeniu wojewédzkim,
taczaca subregiony albol/i tgczgca wojewddztwo Slgskie z wojewddztwami sgsiednimi,
Republikg Czeskg albo Republikg Stowacksg; przebiegajgca przez wazne miasta regionu,
obszary cenne przyrodniczo i kulturowo, miejsca dziedzictwa kulturowego lub
przyrodniczego. RTR charakteryzuje sie wysokim standardem technicznym odpowiadajgcym
okreslonym w niniejszym dokumencie kryteriom zgodnym z Standardom i wytycznym
ksztaftowania infrastruktury rowerowej oraz standardami EuroVelo. Minimalna dlugos¢ RTR
wynosi 30 km.

o Velostrada to bezkolizyjna droga zaprojektowana i zbudowana specjalnie dla
szybkiego ruchu rowerowego o nawierzchni asfaltowej, minimalnej szerokosci 4 m i dtugosci
co najmniej 5 km.

. Szlak rowerowy to trasa wycieczkowa dla rowerzystéw, oznaczona specjalnymi
symbolami PTTK wyznaczajgcymi jej przebieg. Zgodnie z normami znakowania PTTK szlaki
rowerowe oznaczone sg biatymi kwadratami z czarnym symbolem roweru i paskiem koloru

szlaku. Mozna jednak spotka¢ w terenie oznaczenia nie trzymajgce sie tych norm (zwtaszcza

6 Zgodnie ze standardem EuroVelo
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starsze szlaki), np. biaty kwadrat z symbolem roweru w kolorze szlaku. Szlaki rowerowe
najczesciej nie spetniajg zadnych standardéw technicznych.

o Wspotczynnik wydtuzenia to stosunek odlegtosci miedzy punktami trasy rowerowej
w realnych warunkach do dtugosci toru ruchu uzytkownika miedzy tymi punktami w linii
prostej (np. wspotczynnik 1,3 oznacza 300 m wydtuzenia na 1000 m trasy).

o Standard EuroVelo to kryteria, jakie spetnia¢ muszg trasy europejskiej sieci tras
rowerowych EuroVelo. Standard ten zaktada, Ze trasg podrézowaé mozna na rowerze

z oponami o szerokosci 28 mm (rower turystyczny) z bagazem o ciezarze 20 kg

i z predkoscig 20 km/h. Ponad to pokonanie trasy powinno by¢ mozliwe na tandemie,

Z przyczepa rowerowg i rowerem specjalnym (np. dla oséb niepetnosprawnych ruchowo).
Trasa musi by¢ przejezdna na catej swojej dtugosci w kazdych warunkach pogodowych
charakterystycznych dla danego regionu (z wyjgtkiem miesiecy zimowych). Poza wymogami
dotyczgcymi standardu technicznego trasy, kryteria EuroVelo obejmuja takze infrastrukture
towarzyszgca, takg jak: baza noclegowa, gastronomia, serwis, komunikacja zbiorowa a takze
informacja i promocja.

o Trasy EuroVelo to europejska sie¢ tras rowerowych. Jest to projekt Europejskiej
Federacji Rowerzystow, ktorego celem jest budowa pietnastu dtugodystansowych tras
rowerowych biegnacych przez catg Europe. Catkowita dtugosé planowanych tras ma wynosi¢
ponad 70 tysiecy km.

o Etap dzienny to zgodnie ze standardem EuroVelo dystans jaki turysta rowerowy
pokonuje w ciggu jednego dnia. W zaleznosci od uksztattowania terenu czy tez od nasycenia
trasy atrakcjami i duzymi miastami wynosi on od 30 do 90 km.

o Miejsca Obstugi Rowerzystéw (MOR) to miejsca usytuowane bezposrednio przy
trasie przeznaczone do odpoczynku rowerzystéw i wyposazone w rézne elementy
infrastruktury w postaci: wiat chronigcych przed deszczem, tawek, stojakdéw rowerowych,
koszy na Smieci i map turystycznych. MOR o wyzszym standardzie moze takze
gwarantowac: WC, restauracje i bary, miejsca noclegowe, wypozyczalnie roweréw, sklepy
spozywcze z wyposazeniem rowerowym, punkty serwisowe itp.

o MTB - z ang. mountain biking czyli kolarstwo gorskie. Dyscyplina ta jest popularnym
sposobem spedzania wolnego czasu. Niektorzy amatorzy uprawiajgcy ten sport traktujg go
jako mozliwo$¢ rozwoju fizycznego, stad duza liczba imprez, w ktérych kolarze gérscy moga
sprawdzac swoje umiejetnosci.

o Europejska Federacja Rowerzystow (European Cyclists* Federation) z siedzibg

w Brukseli to miedzynarodowa organizacja zrzeszajgca 65 krajowych stowarzyszen
rowerzystow z 39 krajéw - gtéwnie europejskich. Jej celem jest dziatalno$¢ na rzecz

propagowania roweru jako srodka komunikacji i rekreacji. Cztonkowie zatozonej w 1983 roku
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federacji dgzg do zréwnowazonej mobilnosci poprzez zwiekszenie udziatu jednosladéw

w komunikacji. Europejska Federacja Cyklistow umozliwia wymiane informaciji oraz
doswiadczen w dziedzinie polityki i strategii transportowych zwigzanych z rowerami, a takze
zajmuje sie rozwojem turystyki rowerowej i problemami zwigzanymi z bezpieczehstwem
rowerzystow.

o Petnomocnik Marszatka ds. polityki rowerowej tzw. oficer rowerowy koordynuje
dziatania w zakresie tworzenia i wdrazania polityki rowerowej wojewodztwa.

. Zespot ds. realizacji polityki rowerowej Wojewédztwa Slaskiego to zespot
powotany przez Marszatka Wojewddztwa Slgskiego w celu zapewnienia efektywnosci
dziatan na rzecz planowania i wdrazania polityki rowerowej Wojewddztwa Slgskiego.
Pracami Zespotu kieruje Slgski Oficer Rowerowy.

o Zespot ds. mobilnosci rowerowej przy Konwencie Marszatkéw Wojewoédztw RP
to zespot zajmujacy sie koordynacjg wszelkich dziatan na rzecz rozwoju turystyki rowerowej
krajowej i miedzynarodowej w Polsce, a w szczegdlnosci:

o wymiang doswiadczen oraz dobrych praktyk w zakresie planowania, budowy

i utrzymania infrastruktury rowerowej;

o wspotpracg w zakresie opracowania, wdrozenia i popularyzacji ponadregionalnych
standardéw infrastruktury rowerowej;

o wyznaczaniem korytarzy przebiegu krajowych i regionalnych tras rowerowych

z uwzglednieniem wigczenia regionow RP w miedzynarodowe systemy tras i ustug turystyki
rowerowej;

o dziataniami prowadzgcymi do popularyzacji turystyki rowerowej, poprzez rozwdgj
wysokiej jakosci produktow i ustug zwigzanych z mobilnoscig rowerows;

o podjeciem wspolnych dziatah na rzecz wypracowania jednolitego w skali kraju
systemu ewidencji, numeracji i zasad oznakowania oraz klasyfikacji i certyfikacji lokalnych,
regionalnych i ponadregionalnych tras rowerowych;

o wspotpracg miedzynarodowg w zakresie tworzenia europejskiej sieci tras

rowerowych, a w szczegolnosci tras EuroVelo.
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