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1. CZESC OGOLNA
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Rys. 1.1. Orientacyjna lokalizacja odcinkéw drég objetych zakresem Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem [27]
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Rys. 1.2. Zestawienie dtugosci odcinkéw drdg i linii kolejowych analizowanych
w ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem w podziale na poszczegolne
priorytety wynikajgce z wielkosci wspoétczynnika M

1.2. Podstawy i uwarunkowania prawne opracowania
1.2.1. Podstawy realizacji programu

Obowigzek opracowania ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewddztwa Slaskiego do roku 2013” wynika z nastepujgcych aktow prawnych o
charakterze podstawowym:

O dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25
czerwca 2002 r. w sprawie oceny i kontroli hatasu w srodowisku [7],

0 ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst
jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzniejszymi zmianami) [1]
wraz z rozporzgadzeniami wykonawczymi,

0 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r.
w sprawie szczegoOtowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé
program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. nr 179 poz. 1498)
[2].

Dodatkowo, niniejszy Program zostat wykonany z uwzglednieniem m.in.
nastepujacych opracowan i dokumentow:

0 map akustycznych dla drog krajowych 0 natezeniu ruchu
przekraczajgcym 16 400 pojazdéw na dobe [8] + [23],

[0 map akustycznych dla linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 60 000
pocigglw rocznie [24],
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0 programow ochrony srodowiska i plandéw gospodarki odpadami dla
gmin i powiatéw, przez teren ktérych przebiegajg analizowane odcinki
drég,

0 studidw uwarunkowan i kierunkdbw zagospodarowania przestrzennego
gmin, przez teren ktorych przebiegajg analizowane odcinki drog,

0 miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego gmin (i ich
czesci), przez teren ktorych przebiegajg analizowane odcinki drég.

Program zostat opracowany na podstawie map akustycznych dla drdog
krajowych i linii kolejowych wykonanych przez zarzadzajacych drogami i liniami
kolejowymi w 2007 roku. W Programie wykorzystano réwniez materialy
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska [135][136][137][138][139].

Wykonawcg niniejszego Programu jest Biuro Ekspertyz i Projektéw
Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0. z Krakowa.

1.2.2. Cel i zakres programu

Zakres ,Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla wojewddztwa
Slaskiego do roku 2013” obejmuje analize obszaréw stanowigcych otoczenie
odcinkow drég i linii kolejowych, na ktorych przekroczone zostaly dopuszczalne
poziomy hatasu.

Celem Programu jest okreslenie priorytetow dziatan oraz wskazanie
niezbednych zadan dla ograniczenia poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

W ramach niniejszego Programu przedstawiono zestaw zaleceh o charakterze
rozwigzan technicznych, jak i wskazano kierunki innych dziatan, ktérych realizacja
pozwoli na osiggniecie wyznaczonego celu w najwiekszym stopniu.

Program ochrony $rodowiska przed hatasem jest w wojewddztwie $lgskim
opracowywany po raz pierwszy i zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony
srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pézniejszymi zmianami)
[1] bedzie aktualizowany co pie¢ lat, przy czym kolejne Programy bedg rowniez
stanowi¢ podsumowanie i weryfikacje poprzednich opracowan.

1.2.3. Podstawy prawne programu

e Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst
jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z p6 zniejszymi zmianami) [1]

Podstawowym aktem prawnym, z ktorego wynika koniecznos¢ sporzadzenia
.Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa $laskiego do roku
2013 jest ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (tekst
jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z p6ézniejszymi zmianami) [1]. Zgodnie z art.
119 ust.1 ,dla terendw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny,
tworzy sie programy ochrony $rodowiska przed hatasem, ktorych celem jest
dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego”.

Zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [1] Program ochrony
srodowiska przed hatasem powinien by¢é wykonany w terminie 1 roku od dnia
przedstawienia mapy akustycznej przez podmiot zobowigzany do jej sporzadzenia.
Programy te powinny by¢ aktualizowane co najmniej raz na 5 lat. W przypadku
zaistnienia okolicznosci uzasadniajgcych zmiane programu ochrony srodowiska
przed halasem Ilub zmiane harmonogramu realizacji poszczegoélnych zadan
programy mogq by¢ aktualizowane czesciej.

Kwestie zwigzane z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego
przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony sSrodowiska przed hatasem

6
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reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji
o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 ze zm.).

« Rozporz adzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pa zdziernika 2002 r.
w sprawie szczegétowych wymaga A, jakim powinien odpowiada ¢ program
ochrony przed hatasem (Dz. U. 179, poz. 1498) [2]

Zgodnie z art. 119 ust. 3 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1] Minister
wlasciwy do spraw srodowiska okreslit w drodze rozporzadzenia szczegotowe
wymagania, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony s$rodowiska przed
hatasem. Okreslono w nim, iz kazdy program powinien sie sktadac z czesci:

[0 opisowej,
0 wyszczegllniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji
programu,

[0 uzasadnienia zakresu zagadnien.

Dla kazdej z tych czesci przywotany akt prawny [2] podaje szczegotowy zakres
merytoryczny.

Dodatkowo rozporzadzenie [2] podaje wytyczne do harmonogramu realizaciji
poszczegolnych zadan okreslonych w programie, ktére powinny zosta¢ zrealizowane
w celu poprawy stanu klimatu akustycznego na analizowanym terenie. Zgodnie z 87
pkt. 2 kolejnosc realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych powinna by¢
ustalona w oparciu o0 wskaznik charakteryzujgcy wielko$¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancéw na danym terenie (tzw.
wskaznik M). Zgodnie z rozporzadzeniem [2] ustala sie go w nastepujacy sposob:

M =0.1m(10°**" - 1)
gdzie:
M — wartos¢ wskaznika,
AL — wielkosc¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.
W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane zadania na terenach, na ktorych
wskaznik M osigga najwieksze wartosci.

« Rozporz adzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2007 r. w sprawie
ustalenia warto $ci wska znika L pwn (Dz. U. nr 106, poz. 729) [3]

W niniejszym rozporzadzeniu okreslono sposéb wedtug, ktérego wyznacza sie
wskaznik Lpwn. Zgodnie z przepisami tego aktu prawnego jest on nastepujacy:

LDWN =10Ig Eloo.n,3 +i100.1(LW+5) +£100.1(LN+10)
24 24 24
gdzie:
Lown — oOznacza dlugookresowy s$redni poziom dzwieku A wyrazony

w decybelach (dB), wyznaczony w ciggu wszystkich dob roku, z uwzglednieniem
pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory
wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory
nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),
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Lo — oznacza dlugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00),

Lw — o0znacza dtugookresowy sredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako
przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00),

Ln — 0znacza diugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Poziom dzienno-wieczorowo-nocny jest drugim obok wskaznika Ly, poziomem
dzwieku w odniesieniu, do ktérego wyznacza sie przekroczenia wartosci
dopuszczalnych w dlugookresowej polityce zarzadzania hatasem (m. in. przy
sporzadzaniu map akustycznych i programow ochrony srodowiska przed hatasem).

« Rozporz adzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie

dopuszczalnych pozioméw hatasu w  srodowisku (Dz. U. nr 120, poz. 826)

[4]

Analizowane rozporzadzenie Ministra Srodowiska [4] okresla dopuszczalne
poziomy hatasu w srodowisku okreslone wskaznikami Lpwn, Ln, Laeq b | Laeg n dla
nastepujacych rodzajéw terenéw przeznaczonych:

[0 pod zabudowe mieszkaniowa,

[0 pod szpitale i domy opieki spotecznej,

0 pod budynki zwigzane ze statym Ilub czasowym pobytem dzieci
I mtodziezy,

[0 na cele uzdrowiskowe,

[0 na cele rekreacyjno - wypoczynkowe,

0 na cele mieszkaniowo - ustugowe.

Dopuszczalne poziomy hatasu okreslono z uwzglednieniem rodzaju obiektu lub
dziatalnosci bedacej zrodiem hatasu. Wraz z wartoscig dopuszczalng poziomu
hatasu w srodowisku okreslono réwniez dla kazdego wskaznika czas odniesienia.

 Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rad y z dnia
25 czerwca 2002 r. odnosz gca sie do oceny i zarz gdzania poziomem
hatasu w $rodowisku [7]

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE [7] natlozyta na Panstwa Cztonkowskie
Unii Europejskiej obowigzek sporzadzenia do dnia 18 lipca 2008 r. planéw dziatan
dla potrzeb zarzadzania problemami hatasu i skutkami oddziatywania hatasu dla:
[0 obszaréw potozonych w poblizu gtdwnych drég o obcigzeniu ruchem
powyzej 6 miliondw przejazdow rocznie, gtdbwnych linii kolejowych
0 obcigzeniu ruchem powyzej 60 tysiecy przejazdow pociggdw rocznie
i gtéwnych lotnisk,
0 aglomeracji o liczbie mieszkancow powyzej 250 tysiecy.
Plany, o ktorych mowa, majg takze stuzy¢ ochronie obszaréw ciszy przed
zwiekszeniem hatasu.
Minimalne wymagania jakie powinny spetnia¢c plany dziatan okreslono
w zatgczniku V Dyrektywy [7]. Przedstawiono w nim m.in. zestawienie elementow
jakie powinien posiada¢ plan dziatan oraz ogollng propozycje konkretnych dziatan
jakie wkasciwe wtadze mogg podejmowac w celu zmniejszenia oddziatywania hatasu.
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* Rozporz adzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 20 02 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich nie zbednego
wyposa zenia (Dz.U. 2003 nr 32 poz. 262 ze zm.) [5]

« Rozporz adzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
drog, linii kolejowych, i lotnisk, ktorych eksploa tacja mo ze powodowa €
negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obs  zarach, dla
ktérych jest wymagane sporz agdzanie map akustycznych oraz sposobéw
okre slania granic terenéw obj etych tymi mapami [6]

1.3. Opis obszaru obj etego zakresem programu

Niniejszy program obejmuje swym zakresem tereny potozone w sasiedztwie
najbardziej obcigzonych ruchem drog krajowych i linii kolejowych zlokalizowanych
w wojewoddztwie Slgskim. Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE [7] wskazuje
rowniez konieczno$¢ analizy wplywu gtdwnych lotnisk na klimat akustyczny
wojewddztwa. Wedtug ww. Dyrektywy gtdwne lotnisko oznacza cywilny port lotniczy
wyznaczony przez Panstwo Czionkowskie, na ktorym odbywa sie ponad 50 tysiecy
przemieszczen rocznie (przez przemieszczenie rozumie sie start lub Igdowanie),
z wytgczeniem przemieszczen dokonywanych wytgcznie w celach szkoleniowych na
lekkich samolotach. Wojewddztwo Slaskie dysponuje miedzynarodowym portem
lotniczym Katowice Airport, bedacym centralnym lotniskiem Gornoslaskiego Zwigzku
Metropolitalnego i regionalnym portem lotniczym calego wojewddztwa Slaskiego.
Zgodnie ze statystykami ruchowymi powyzszego portu lotniczego [28] w roku 2009
odnotowano 26 206 operacji lotniczych. Z tego wzgledu w niniejszym programie nie
analizowano wptywu lotniska Katowice Airport na klimat akustyczny wojewoédztwa.

Wojewddztwo zajmuje powierzchnie 12 333 km? i zamieszkuje je 4 654 tys.
0s6b. Gestos¢ zaludnienia jest tu natomiast jedng z najwyzszych w kraju (druga po
wojewddztwie mazowieckim) i wynosi 377 oséb/km? - co stanowi 12% ludnosci
Polski. Pod wzgledem administracyjnym wojewodztwo obejmuje 26 powiatdéw, w tym
19 grodzkich oraz 167 gmin.

Wojewodztwo $laskie lezy na terenie Wyzyny Slaskiej, Jury Krakowsko-
Czestochowskiej, Kotliny Oswiecimskiej oraz Beskidéw. W jego granicach krzyzujg
sie wazne szlaki komunikacyjne — zarowno drogowe jak i kolejowe. Przez obszar
wojewddztwa przebiegajg szlaki tranzytowe prowadzace z poinocy na potudnie oraz
z zachodu na wschod. Wojewddztwo $laskie graniczy od zachodu z wojewodztwem
opolskim, od potnocy z wojewddztwem t6dzkim, od wschodu z wojewddztwem
Swietokrzyskim i maitopolskim a od potudnia z Republikg Czeskg i Republikg
Stowacka. Na rys. 1.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinkow drog
krajowych, objetych zakresem niniejszego opracowania.

1.4. Podanie narusze n dopuszczalnych poziomoéw hatasuw  $rodowisku wraz
Z podaniem zakresu naruszenia

Zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [1], w celu wykonania
strategicznej oceny klimatu akustycznego w otoczeniu odcinkéw drég krajowych
wojewodztwa $laskiego o natezeniu ruchu przekraczajgcym 6 min pojazdéw rocznie
(. 16 400 poj./dobe wg GPR 2005) oraz linii kolejowych o natezeniu pociggow
przekraczajgcym 60 000 pojazdéw rocznie, sporzadzone zostaty w roku 2007 mapy
akustyczne [8] + [24], ktOre sg istotnym narzedziem wspomagajgcym prowadzenie
polityki ekologicznej na terenie wojewoddztwa. Mapy te stanowig podstawe do
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opracowania programu dziatan ograniczajgcych ucigzliwosci akustyczne.
Umozliwiajg rowniez prawidiowe zarzadzanie infrastrukturg komunikacyjng oraz
wspomagajg przy podejmowaniu decyzji dotyczacych wykorzystania terendéw pod
cele inwestycyjne. Dostarczajg one rowniez istotnej wiedzy na temat klimatu
akustycznego otoczenia przedmiotowych odcinkow drég i linii kolejowych, poprzez
ujecie pozioméw emisji, imisji i wrazliwosci akustycznej obszardw, jak rowniez
poziomoOw przekroczen wartosci dopuszczalnych okreslonych wskaznikami Lpwy i Ln.
W tym kontekscie opracowane mapy akustyczne stanowig punkt wyjscia do dalszych
prac i analiz, rowniez do prac prowadzonych w perspektywie najblizszej przysziosci.
Bazujagc na przeprowadzonej analizie przedmiotowych Map akustycznych
wykonanych w roku 2007, a zwlaszcza:
- dokonanej identyfikacji zrodet hatasu ksztattujgcych klimat akustyczny
w otoczeniu analizowanych odcinkow drog,
— przeprowadzonej analizie uwarunkowan akustycznych wynikajacych
Z ustalen miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
dokumentow polityki ekologicznej gmin, powiatéw i wojewodztwa,
— wykorzystanym zestawieniu metod i wynikébw badan, w tym ustalen
dotyczacych liczby ludnosci zagrozonej hatasem,
- przeprowadzonej analizie przewidywanych trendow zmian stanu
akustycznego srodowiska.

W ramach niniejszego opracowania wskazano tereny o najwiekszej wartosci
naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz z podaniem zakresu
ich naruszenia w odniesieniu do poszczegodlnych odcinkow drég i linii objetych
zakresem niniejszego Programu. Szczego6lowe dane dotyczace naruszen
dopuszczalnych poziomow halasu wraz z podaniem zakresu naruszenia
przedstawiono dla kazdego odcinka w formie tabelarycznej w kolejnych rozdziatach
opracowania (2+18). Opracowane mapy akustyczne [8] + [24], stanowig wiec
podstawe do rozpoczecia procedury realizacji Programu ochrony srodowiska przed
hatasem. Punktem odniesienia dla Programu w zakresie ochrony przed hatasem jest
przeprowadzona na podstawie wykonanych map identyfikacja terenéw zagrozonych
hatasem na podstawie analizy rozktadéw hatasu komunikacyjnego oraz wyznaczonej
liczby ludnosci nim zagrozonej.

W ramach map akustycznych opracowano rozktad hatasu generowanego przez
ruch samochodowy oraz kolejowy wyrazony zardwno za pomocg wskaznika Lpwy
(dzienno-wieczorowo-nocnego) jak i Ly (nocnego). Nalezy natomiast zaznaczyé, iz
we wszystkich przypadkach wskaznik Lpwn przyjmowat wieksze wartosci od
wskaznika Ly, z tego powodu w dalszych analizach wykonanych w ramach Programu
opierano sie tylko na oddziatywaniu akustycznym drég i linii kolejowych wyrazonym
za pomocg wskaznika Lpwn.

1.5. WyszczegOdlnienie podstawowych kierunkéw i zakr ~ esow dziata n
niezb ednych do przywrdcenia dopuszczalnych poziomow hatas u
w srodowisku

Ograniczenie  rownowaznego poziomu dzwieku do wartosci nie
przekraczajgcych poziomow dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska [4] w otoczeniu analizowanych odcinkéw drég krajowych i linii
kolejowych jest w Swietle istniejgcego poziomu natezenia ruchu oraz lokalizacji tych
odcinkbw w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej niezwykle trudne
a w niektorych przypadkach wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony srodowiska
oraz administratoréw sieci drogowej i kolejowej jest jednak podejmowanie wszelkich
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dziatan majgcych na celu poprawe Kklimatu akustycznego w sasiedztwie tras
komunikacyjnych w takim stopniu, w jakim jest to tylko mozliwe. W ramach
opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu
akustycznego przedstawione w opracowanych Mapach akustycznych oraz
zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu
akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkéw drog i linii kolejowych.
Podzielono je na nastepujgce grupy:

I. Dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej),
stanowigce podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem do roku 2013,

Il. Dziatania dlugookresowe (w ramach polityki dilugookresowej), ktorych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu (w ramach sporzadzonego po
2013 r. kolejnego programu ochrony srodowiska przed hatasem),

lll. Dziatania zwigzane 2z edukacjg spoteczng, ktére powinny byc¢
prowadzone w sposOb ciggly, zarowno w zakresie dziatan
dlugookresowych  (pkt Il powyzej), jak i krétkookresowych

(pkt I powyzej).

1.5.1. Strategia krétkookresowa

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakres niniejszego Programu. W jej
ramach zawarte sg dziatania, ktorych celem jest spowodowanie poprawy klimatu
akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych wartosci
hatasu w $rodowisku sg w chwili obecnej najwieksze oraz tam gdzie na
oddzialtywanie hatasu narazona jest najwieksza liczba os6b. W celu
wyselekcjonowania takich obszarow postuzono sie okreslonym w rozporzadzeniu
Ministra Srodowiska [2] wskaznikiem M, ktorego wielko$é uzalezniona jest od dwdch
wyzej wymienionych parametréw. Zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem
w pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane dziatania majgce na celu redukcje
poziomu dzwieku na obszarach, dla ktorych wskaznik M posiada najwyzszg wartosc.
W tym celu na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map
akustycznych [8] + [24], w ramach ktorych opracowano rozkiad wskaznika M na
terenach sasiadujgcych z odcinkami drdg i linii kolejowych, bedacych przedmiotem
niniejszego programu. Na podstawie tej analizy kazdemu odcinkowi nadano
odpowiednie priorytety w zaleznosci od wielkosci wskaznika M oraz wielkosci
przekroczen poziomu hatasu. Priorytety te okre$lajg, na ktérych z analizowanych
odcinkow dziatania majgce na celu poprawe stanu klimatu akustycznego powinny
zosta¢ wykonane w pierwszej kolejnosci. Na potrzeby niniejszego Programu
dokonano podzialu wskaznika M na cztery grupy, agregujace wezsze klasy jego
wartoéci. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete
dziatania majgce na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten przedstawiono
ponizej w tab. 1.1.



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

Tab. 1.1. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na
celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do warto$ci wskaznika M

Warto $¢ wska znika M

Priorytet dziata n
Od ‘ Do

Wysoki 50 100
Sredni 10 50
Niski 1 10

W ramach priorytetu bardzo wysokiego znalazly sie tereny potozone
w sgsiedztwie odcinkéw drég o igcznej dtugosci ponad 15 km. Na obszarach
sasiadujgcych z nimi nalezy w pierwszej kolejnosci podja¢ dziatania, ktére bedg
mialy na celu redukcje poziomu hatasu. W sasiedztwie analizowanej linii kolejowej
znalazly sie odcinki, ktérym przypisano jedynie niski priorytet narazenia na halas,
zuwagi na niskie wartosci wskaznika M. Na rys. 1.2 przedstawiono dlugosc
odcinkow drég i linii kolejowych analizowanych w ramach niniejszego programu
przyporzadkowanych do poszczegolnych priorytetéw dziatan.

Dodatkowo najwyzszy priorytet dziatan majacych na celu ograniczenie poziomu
hatasu zaproponowano dla odcinkéw drég, w sasiedztwie ktérych zlokalizowane sg
takie budynki podlegajace ochronie akustycznej jak: szkoty, przedszkola, internaty,
domy opieki spotecznej itp. Zgodnie z takim tokiem postepowania budynki te zostang
objete dziataniami majgcymi na celu poprawe klimatu akustycznego w ich
sgsiedztwie w pierwszej kolejnosci. Orientacyjng lokalizacje odcinkédw w podziale na
poszczegoblne priorytety przedstawiono, osobno dla kazdego analizowanego ciggu,
w czesci graficznej opracowania.

W zakresie strategii krétkoterminowej znalazty sie rowniez odcinki nie
zakwalifikowane do priorytetu bardzo wysokiego dla ktorych zostalty wydane Decyzje
naprawcze zobowigzujace Zarzadcow drog do zrealizowania dzialan majgcych na
celu ograniczenie hatasu pochodzacego od drég i linii kolejowych w terminie do
2013 r.

W ramach strategii krotkookresowej zaktada sie spetnienie nastepujgcego celu
kierunkowego niniejszego programu:

Ograniczenie liczby i zasi egu ,gor gcych obszarow” uci azliwo $ci

akustycznych reprezentowanych w niniejszym programi e W postaci

odcinkéw drég o priorytecie bardzo wysokim (obni Zzenie warto sci

przekrocze n dopuszczalnych poziomow hatasu na przedmiotowych

obszarach do poziomu co najmniej wysokiego prioryte tu ochrony

akustycznej — tj. osi agniecia wich otoczeniu warto $ci wska znika

M nizszej niz 100).

Dla osiggniecia powyzszego celu zaktada sie realizacje w perspektywie

strategii krétkookresowej nastepujacych dziatan:

O konsekwentna realizacja planow inwestycyjnych GDDKIA, polegajacych na
budowie kolejnych obwodnic i drég alternatywnych do istniejgcych w chwili
obecnej. Nalezy przy tym przyjaC jako zasade wykonanie skutecznych
zabezpieczen akustycznych nowych odcinkéw drog, niedopuszczenie do
ich pOzniejszego obudowywania obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla
prowadzonej polityki planowania przestrzennego) oraz przeprowadzenie
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remontu nawierzchni dotychczasowych odcinkéw drog krajowych wraz
z wprowadzeniem (w uzasadnionych przypadkach) elementéw trwatego
uspokojenia ruchu,

O konsekwentna realizacja zapisow decyzji naprawczych oraz analiz
porealizacyjnych i przegladéw ekologicznych, ktére bedg wykonane dla
przebudowywanych w przysziosci odcinkéw drog i linii kolejowych -
wykonanie niezbednych zabezpieczen przeciwdzwiekowych, majacych na
celu poprawe klimatu akustycznego w otoczeniu budynkéw podlegajacych
ochronie akustycznej,

O ograniczenie ucigzliwosci akustycznej aktualnie funkcjonujacych odcinkéw
analizowanych drég i linii kolejowych poprzez zastosowanie ekranéw
akustycznych dla odcinkéw posiadajgcych priorytet bardzo wysoki, a takze
dla odcinkéw drég nie zakwalifikowanych do priorytetu bardzo wysokiego
lecz przebiegajgcych w okolicach takich budynkéw jak: szpitale, szkoty,
przedszkola, internaty, domy opieki spotecznej itp.,

O w przypadku braku mozliwosci ograniczenia oddziatywania hatasu
pochodzacego od ruchu pojazdow przy zastosowaniu dostepnych
rozwigzan technicznych - utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania
na terenach, ktore zlokalizowane sg w zasiegach oddziatywania hatasu, dla
ktorych wskaznik M przyjmuje warto$¢ wiekszg niz 100 (priorytet bardzo
wysoki).

Powyzsze dziatania i ich prognozowane skutki omoéwiono szczego6towo dla
kazdego analizowanego odcinka w kolejnych rozdziatach opracowania (2+18).
Ponizej przedstawiono natomiast ogolne zestawienie dziatan technicznych, ktore
mozliwe sg do wykonania w ramach strategii krotkookresowej wraz z szacunkowymi
kosztami oraz krétkg charakterystyka.

O bariery akustyczne (ekrany/waty) (cena jednostkowa 1500 zt/m?)
Zabezpieczenie w postaci ekranéw akustycznych proponowano wytgcznie

w miejscach gdzie ich budowa nie spowoduje pogorszenia warunkdéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W ramach opracowania wskazywano jedynie
miejsca gdzie nalezy je zastosowa¢ — bez szczegOtowego okreslenia parametrow
akustycznych (dtugos¢, wysokos¢, rodzaj wypetnienia) oraz szczegotowej lokalizaciji.
Ustalenie parametrow nastgpi w projektach opracowywanych dla kazdego odcinka
przez zarzadzajgcego.

O realizacja obwodnic miejscowo $ci poto zonych wzdtu z istniej gcych drog
krajowych (koszty szacowane indywidualnie dla ka  zdej inwestyciji)

Budowa obwodnic dla miejscowosci zlokalizowanych w sasiedztwie drég
krajowych spowoduje przejecie przez nowowybudowane odcinki obwodowe czesci
ruchu szczegolnie o charakterze tranzytowym (w tym duzej czesci ruchu ciezkiego,
ktory w zdecydowany sposob wplywa na klimat akustyczny). Spadek obcigzenia
ruchem odcinkéw drog zlokalizowanych w centrum miejscowosci powoduje znaczng
poprawe warunkow akustycznych na tych terenach. Nalezy natomiast pamietaé
0 proponowaniu zabezpieczen akustycznych dla terendéw zlokalizowanych
w sasiedztwie projektowanych obwodnic, dla ktérych w zwigzku z ich budowg klimat
akustyczny ulegnie pogorszeniu.

[0 obszar ograniczonego u zytkowania (koszty indywidualnie dla ka zdego
przypadku, niemo zliwe do oszacowania nha etapie wykonywania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem)

Obszar ograniczonego uzytkowania proponuje sie wtedy, gdy ,mimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
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I organizacyjnych nig mogag by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza
terenem (...) trasy komunikacyjnej” (art. 135 ust. 1 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska [1]). Obszary ograniczonego uzytkowania proponowano dla tych
odcinkéw, w sasiedztwie ktérych budowa ekranow akustycznych jest niemozliwa ze
wzgledu na fakt, iz moze wptyng¢ negatywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego
lub gdy nie pozwalajg na to uwarunkowania terenowe (brak miejsca, czeste zjazdy
do prywatnych posesji). W przypadku jesli jednak pojawi sie mozliwos¢ innego
technicznego sposobu ograniczenia ucigzliwosci obszary te nie bedg tworzone.

Nalezy wyraznie podkresli¢, iz podany koszt jednostkowy budowy ekrandéw
akustycznych jest ceng netto i powinien by¢ traktowany orientacyjnie, ze wzgledu na
konieczno$¢ uwzglednienia w  kosztorysach specyficznych  uwarunkowan
miejscowych, warunkow geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu
ich przebudowy Iub zabezpieczenia. Wykonywane przez zarzgadzajgcych
szczegOtowe badania i analizy na etapie opracowywania projektow budowlanych
i wykonawczych mogg rowniez wptyng¢ znaczaco na zakres zarowno projektow jak
i realizowanych na ich podstawie obiektow. Dodatkowo nalezy wspomnieé
o potencjalnej koniecznosci wykupu gruntéw przez Zarzadcédw tras komunikacyjnych
w celu uzyskania miejsca na budowe urzadzen przeciwdzwiekowych. Tych kosztéw
na etapie wykonywania Programu ochrony srodowiska przed hatasem nie mozna
oszacowac.

1.5.2. Polityka dlugookresowa

W ramach polityki dtugookresowej nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage, aby nowe
inwestycje drogowe i kolejowe nie pogarszaly stanu klimatu akustycznego na
terenach podlegajacych ochronie. W przypadku budowy obwodnic, ktére na pewno
spowodujg spadek natezenia ruchu oraz poprawe Kklimatu akustycznego na
zastgpionych odcinkach drég, nalezy réwniez pamieta¢c o prawidtowym
zabezpieczeniu terenow, zlokalizowanych w otoczeniu nowych drdg. Na terenach
tych nastgpi pogorszenie warunkdéw akustycznych w zwigzku z oddziatywaniem
ruchu pojazdow. Zarzadzajgcy winien zatem pamieta¢ o umieszczeniu w projekcie
odpowiednich zabezpieczeh przeciwdzwiekowych dla budynkéw podlegajacych
ochronie akustycznej, zlokalizowanych w sgsiedztwie obwodnic.

Kolejnym elementem polityki diugookresowej jest koniecznos¢ spetniania prawa
w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie
nowych odcinkéw drég (w tym rowniez obwodnic) i linii kolejowych powinno by¢
realizowane w taki sposob, aby przebiegaly one (o ile jest to tylko mozliwe) po
terenach nie podlegajgcych ochronie akustycznej w jak najwiekszej odlegtosci od
budynkow mieszkalnych. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku,
budynki podlegajgce ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone przed
oddzialywaniem ruchu pojazdow przez zastosowanie odpowiednich urzadzen
ochrony srodowiska. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe np. z uwagi
na bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno sie dgzy¢ do zmiany funkcji lub
wykupu przez Zarzadcéw drog budynkéw, ktérych nie mozna zabezpieczy¢ przed
dziataniem hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Nalezy
zaznaczy¢, ze wykupy nieruchomosci sg praktykowane tylko i wytgcznie na wniosek
strony po decyzji sadu.

Jednym z najwazniejszych aspektéw polityki diugookresowej jest wiasciwe
planowanie przestrzenne w sgsiedztwie drog i linii kolejowych. Nie nalezy zezwalaé
na budowanie nowych budynkéw w strefie oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne pochodzacego od ruchu pojazdéw. Nalezy
przestrzega¢é  bezwzglednego zakazu uchwalania  miejscowych  planow
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zagospodarowania przestrzennego, w ktérych tereny budownictwa mieszkaniowego
lokalizuje sie w strefach wysokiego zagrozenia hatasem. Wiasciwe pod wzgledem
akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie rowniez charakteryzowaé
lokalizowaniem nowych odcinkow drog i linii na terenach nieobjetych ochrong
akustyczng, o czym wspomniano juz wczesniej.

W ramach strategii diugoterminowej zawierajg sie rowniez techniczne dziatania
majgce na celu poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie drog krajowych i linii
kolejowych objetych zakresem Programu, ktére miatyby by¢ realizowane w ramach
kolejnych Programow ochrony srodowiska przed hatasem. W zakresie tego elementu
polityki dtugookresowej nalezy na etapie kolejnego Programu ponownie
przeanalizowa¢ stan klimatu akustycznego i w przypadku koniecznosci podjaé
dziatania naprawcze, dla terendéw ktorym w ramach niniejszego opracowania
przypisano priorytet wysoki, $redni i niski (ze wzgledow ekonomicznych
zdecydowano, ze dziatania naprawcze na tych terenach beda musialy byé¢
zrealizowane w poézniejszym czasie). Mozliwe jest natomiast naktadanie na
Zarzadcow drog (w ramach przegladow ekologicznych lub analiz porealizacyjnych)
obowigzku tworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania w przypadku braku
mozliwosci zastosowania innych form ochrony akustycznej dla odcinkéw drég i linii
kolejowych posiadajgcych wysoki, sredni i niski priorytet.

W ramach strategii dlugoterminowej zawiera sie réwniez ocena niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajacych ze
zmiany stanu akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkow drog w czasie
obowigzywania niniejszego programu.

1.5.3. Edukacja spoteczna

Prowadzenie systematycznych i skoordynowanych dziatan edukacyjnych
skierowanych przede wszystkim do kierowcéw, korzystajgcych z indywidualnych
srodkow transportu moze w realiach niniejszego Programu przynies¢ bardzo
wymierny efekt. Zrédiem takiego stwierdzenia jest fakt, iz analizowane w ramach
Programu odcinki drég stanowig m.in. przej$cia drogowe przez miasta (np. Mikotow,
Stawkéw) badz odcinki dojazdowe np. do Katowic, w obrebie ktérych znaczacy udziat
w potoku ruchu przypada na ruch lokalny, zwigzany z codzienng aktywnoscig
mieszkancéw terendw otaczajgcych analizowane drogi, w tym na dojazdy do pracy
o charakterze ruchu wahadtowego. W ramach edukacji nalezy zatem zwrdcié
szczegoblng uwage na:

O Promocje komunikacji zbiorowej,

0 Promocje i edukacje w zakresie proekologicznego korzystania z samochodow
na odcinkach stanowigcych dojazd do wiekszych miast (np. Katowic):

a) Carpooling (jazda z sgsiadem),
b) Eco-driving (ekojazda), styl jazdy,

0 Promocje pojazdow ,cichych”,

ale rowniez na:

O Promocje wiasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem, w tym m.in. strefowanie funkcji zabudowy i ograniczenie
mozliwosci obudowy nowych odcinkow drog i linii kolejowych terenami
~wrazliwymi” akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkaniowej, rekreacyjnej,
edukacyjnej czy zwigzanymi z ochrong zdrowia),

O Promocje innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie predkosci, zapewnienie ptynnosci ruchu).
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0 Dotozenie wszelkich staran przez urzedy gmin i miast, aby w rejonach
najbardziej narazonych na halas ograniczy¢ ruch  pojazdéw

o ponadnormatywnej emisji dzwieku poprzez zaangazowanie wiasciwych

stuzb porzadkowych (straz miejska, policja) dysponujgcych odpowiednig

aparaturg pomiarowg i majacych narzedzia prawne do wyeliminowania

Z ruchu tego typu pojazdow.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane zaréwno ze srodkow
zarzadcow drég — Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Stalexport
Autostrada Matopolska S.A. i PKP PLK S.A. jak i jednostek samorzadéw
terytorialnych oraz organizacji pozarzgdowych, ktérych statut okresla prowadzenie
dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony $rodowiska. Dodatkowo $rodki na
edukacje spoteczenstwa w zakresie oddzialywania hatasu mozna pozyskiwac
poprzez programy finansowe UE oraz z pomocg sponsorow i medidw. Efekty dziatan
zwigzanych z edukacjg spoteczenstwa sg w chwili obecnej bardzo trudne do
oszacowania, jednak przy systematycznym i skoordynowanym dziataniu mogag one
by¢ znaczace.

1.6. Termin realizacji programu, w tym terminy real  izacji poszczegolnych
zadan

W ramach niniejszego Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem
zaproponowano trzy gtdwne rodzaje dziatan:

I. Dziatania krétkookresowe, stanowigce faktyczny zakres niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem do roku 2013,

Il. Dziatania dlugookresowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie
obowigzywania kolejnych Programow ochrony Srodowiska przed
hatasem, tj. po roku 2013,

lll. Dziatania zwigzane z edukacjq spoteczna.

Terminy realizacji dziatan zawartych w ramach edukacji spotecznej oraz polityki
dlugookresowej sg diuzsze od czasu obowigzywania niniejszego opracowania (5 lat).
Edukacja spoteczenstwa powinna by¢ konsekwentna i ciggta - tylko wtedy moze
przynies¢ wymierne i oczekiwane korzysci. Dziatania okreslone w strategii
diugoterminowej powinny by¢ natomiast realizowane w czasie obowigzywania
kolejnych Programow ochrony $srodowiska przed hatasem.

Dziatlania zawarte w ramach strategii krotkookresowej powinny byé
zrealizowane w czasie trwania niniejszego Programu ochrony srodowiska przed
hatasem, czyli w okresie do 2013 r. Realizacja niektorych z nich jest Scisle
powigzana z wykonaniem przez Zarzadcow drog dodatkowych opracowan
wynikajacych z ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1]. Przyktadem moze byé
budowa ekranéw akustycznych i ustanowienie obszarow ograniczonego uzytkowania
wynikajgcych z zapiséw przegladu ekologicznego dla odcinka drogi krajowej Nr 94
Czeladz - Bedzin. Terminy realizacji dzialan zawierajgcych sie w strategii
krétkookresowej w przyporzadkowaniu do konkretnych odcinkéw przedstawiono
w kolejnych rozdziatach (2+18), gdzie szczegdtowo opisano kazde z nich wraz
z podaniem terminu realizacji (harmonogramu Programu).

1.7. Koszty realizacji programu w tym koszty realiz  acji poszczegoélnych zada n

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie
kosztébw dziatan zawierajgcych sie w strategii dilugookresowej oraz edukacji
spotecznej. Dzialania zawarte w strategii diugookresowej beda wykonywane
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w czasie trwania kolejnych Programéw ochrony srodowiska przed hatasem (po roku
2013). Na etapie realizacji tych opracowan konieczne bedzie przeanalizowanie na
podstawie kolejnej mapy akustycznej faktycznego stanu klimatu akustycznego
w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw drog. Dopiero wtedy mozliwe bedzie
sprecyzowanie potrzeby wykonania konkretnych dziatan nalezacych do tej grupy
oraz okreslenie kosztéw ich wykonania.

Dziatania zawierajgce sie w ramach edukacji spotecznej powinny byé
wykonywane w sposob ciggly - tylko wtedy przyniosg zamierzony efekt. Jest zatem
niemozliwe precyzyjne oszacowanie ich kosztow.

Koszty realizacji dziatan zawartych w strategii krotkookresowej to przede
wszystkim koszty wykonania dodatkowych zabezpieczen akustycznych dla odcinkéw
posiadajgcych bardzo wysoki priorytet dziatan oraz odcinkow dla ktorych zostaty juz
wydane decyzje naprawcze. Wynoszg one sumarycznie dla wszystkich odcinkdéw
okoto 278.8 min zt (w kwocie tej nie uwzgledniono kosztéw utworzenia obszarow
ograniczonego uzytkowania, ktérych na etapie wykonywania Programu nie mozna
przewidzie¢). Podane koszy budowy ekranow akustycznych sg cenami netto
I powinny byc¢ traktowane orientacyjnie, ze wzgledu na koniecznos¢ uwzglednienia w
kosztorysach specyficznych uwarunkowan miejscowych, warunkéw geologicznych,
ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub zabezpieczenia.
Wykonywane przez zarzadzajgcych szczegoOtowe badania i analizy na etapie
opracowywania projektow budowlanych iwykonawczych mogg réwniez wptyngé
znaczaco na zakres zarowno projektow jak irealizowanych na ich podstawie
obiektow. Dodatkowo nalezy wspomnie¢ o potencjalnej koniecznosci wykupu
gruntow przez Zarzadcow tras komunikacyjnych w celu uzyskania miejsca na
budowe urzadzeh przeciwdzwiekowych. Tych kosztéw na etapie wykonywania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem nie mozna oszacowac.

Nalezy rowniez podkresli¢, iz program realizowany bedzie w kolejnosci od
priorytetu najwyzszego, w zaleznosci od mozliwosci finansowych zarzadcow drog
oraz kolei. W tab. 1.2 i tab. 1.3 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow
dziatan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie
analizowanych odcinkéw drég w podziale na poszczegdlne priorytety narazenia na
oddziatywanie hatasu.
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ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

Tab. 1.2. Szacunkowe zestawienie kosztéw dziatan majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego w sagsiedztwie analizowanych
odcinkéw drég

: Szacunkowy
Priorytet Priorytet Priorytet _ _ sumaryczny koszt
bardzo - S odini Strategia Strategia A
_ : wysoki sredni . . : wykonania dziata n
azwa odcinka rotkoterminowa ugoterminowa
N dcink wysoki krétkot diugot
[min zi] [min 24 [min zi] [min z1] [min 21 naprawczych dla
strategii krotko- i
diugoterminowej
Droga krajowa Nr é;ﬁ?:ztg‘:howa — Daprowa 88.9 44 72.6 88.9* 116.6 205.5 min zt
Droga krajowa Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata 41.8 33.8 83.8 41.8* 117.6 159.4 min z
Droga krajowa Nr 1 Szczepocice - 12.7 ) ) 12 7+ ) 12.7 min zt
Czestochowa
Droga krajowa_Nr 11_Tarnowsk|e Gory — i i 55 i 55 55 min zt
skrzyzowanie z DK 78
Droga krajowa Nr 44 Borowa Wies - Tychy - 2.1 24.6 5.3* 21.4 26.7 min zt
Droga krajowa Nr 78 Wodzistaw Slaski - - - - - - HRk
Droga krajowa Nr 82102"‘0*0"" (przejscie) - 37.8 49.6 40.9 87.8 * 405 128.3 min z4
Droga krajowa Nr 81 Zory — Pawtowice 18.7 17.2 27.7 18.7* 44.9 63.6 min zt
Droga krajowa Nr 86 Wojkowice — Sosnowiec 3.2 - 54.2 3.2* 54.2 57.4 min z
Droga krajowa Nr 94 Stawkéw (przejscie) - 11.4 19 - 30.4 30.4 min z
Droga krajowa Nr 94 Czeladz — Bedzin 1.9 2 6.9 1.9* 8.9 10.8 min z
Autostrada A4 granica wojewoédztwa - wezet i i i i i e
,Chorzow”
Droga ekspresowa S1 D. Gérnicza — 6.8 i i 6.8% i 6.8 min zt
Kosztowy
Droga ekspresowa S1 Swietoszéwka — i i i i i o
Pogorze
Droga ekspresowa S86 Sosnowiec — Katowice 3.6 - 5.6 3.6* 5.6 9.2 min zt
Autostrada A4 Mystowice — Jaworzno - 4.2 19.9 8.1* 16 24.1 min z
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: Szacunkowy
Pt:;)r:jyztgt Priorytet Priorytet . . sumaryczny koszt
. WysOKi &redni Strategia Strategia wykonania dziata. A
Nazwa odcinka wysoki krétkoterminowa dtugoterminowa y
In zf In zf 9
[min zi [min 2] [min 21 [min zi] [min zi] naprawczych dia
strategii krotko- i
diugoterminowej
Linia kolejowa Nr 001 Zawiercie — tazy - - - - - -
SUMA 215.4 164.3 360.7 278.8 * 461.6 740.4 min zt

*) koszty dziatan naprawczych zawartych w strategii krotkoterminowej sg sumg kosztow dziatar proponowanych do podjecia w ramach priorytetu bardzo wysokiego
oraz kosztéw realizacji dziatarn koniecznych do podjecia przez Zarzgdcow drég i linii kolejowych wynikajgcych z Decyzji naprawczych naktadajgcych na nich
obowigzek ograniczenia halasu

**) brak szacunkowych kosztéw wynika z faktu, iz w sgsiedztwie odcinkéw drég i kolei wystepujg wytgcznie niskie priorytety narazenia na hatas, w zwigzku z czym
na etapie niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem nie proponowano dziatar naprawczych w strategii krotkoterminowej

***) dla odcinka drogi proponowano jedynie utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania, ktérego kosztow nie ma mozliwosci oszacowania na etapie
wykonywania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem

Tab. 1.3. Szacunkowe zestawienie kosztéw dziatan majgcych na celu poprawe klimatu akustycznego w sagsiedztwie analizowanych
odcinkow drog i linii kolejowych w odniesieniu do poszczegdllnych zarzgdzajacych

Szacunkowy
Pt::;)r:jyztgt Priorytet Priorytet Strategia Strategia surl‘(naryc_zn)(; k.ont .
Zarzadca drogi / linii kolejowe; Ki WysOKi sredni krotkoterminow | dlugoterminowa | ‘WyKonaniadzaia n
wysoki [min 21 (min 21 a [min 21 [min z4] naprawgzych dla
[min zi] strategii krétko-
i dlugoterminowej
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 215.4 160.1 340.8 270.7 * 445.6 716.3 min 2}
i Autostrad
Stalexport Autostrada Matopolska S.A. - 4.2 19.9 8.1* 16 24.1 min zt
PKP PLK S.A. - - - - - -k
SUMA 2154 164.3 360.7 278.8 * 461.6 740.4 min zt

*) koszty dziatan naprawczych zawartych w strategii krotkoterminowej sg sumg kosztow dziatar proponowanych do podjecia w ramach priorytetu bardzo wysokiego
oraz kosztow realizacji dziatarn konicznych do podjecia przez Zarzgdcow drég i linii kolejowych wynikajgcych z Decyzji naprawczych naktadajgcych na nich
obowigzek ograniczenia hatasu

**) brak szacunkowych kosztéw wynika z faktu, iz w sgsiedztwie odcinkéw drég i kolei wystepujg wytgcznie niskie priorytety narazenia na hatas, w zwigzku z czym
na etapie niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem nie proponowano dziatar naprawczych w strategii krotkoterminowej
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1.8. Zrodta finansowania programu

Realizacja wszystkich elementéw ,Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla wojewoddztwa $laskiego do roku 2013” mozliwa jest wylacznie przy
wspotpracy roznych organow. Jej finansowanie spoczywac bedzie przede wszystkim
na zarzadcach drég krajowych i linii kolejowych, jakimi sg Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad, Stalexport Autostrada Matopolska S.A. i PKP PLK S.A. W tab.
1.3 przedstawiono zestawienie szacunkowych kosztow dziatan majgcych na celu
poprawe klimatu akustycznego w sagsiedztwie analizowanych odcinkéw drég i linii
kolejowych w odniesieniu do poszczegolnych zarzadzajgcych.

Dodatkowo finansowanie moze zosta¢ wsparte ze srodkéw unijnych (Funduszu
Spéjnosci i funduszy strukturalnych), Narodowego oraz Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu panstwa, $rodkow
zagranicznych niepodlegajgcych zwrotowi oraz nadwyzki operacyjne;j.

1.9. Wskazanie rodzajéw informaciji i dokumentéw wyk  orzystanych do kontroli
i udokumentowania realizacji programu

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych
w Programie ochrony srodowiska przed hatasem, niezbednym jest prowadzenie jego
monitorowania i kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji
i dokumentowania postepow pozwoli ha ewentualng korekte dziatan jak réwniez na
wykazanie skutecznosci i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi
elementami kontroli powinny byc¢:

[0 sporzadzane przez zarzgdcow drdg i linii kolejowych oraz przekazywane do
Marszatka Wojewodztwa Slgskiego, corocznie — do konca marca za rok
poprzedni, raporty dotyczace postepdw w realizacji dziatan zawartych
w Programie,

O kolejny Program ochrony srodowiska przed hatasem (na lata 2014 — 2018),
ktory stanowi¢ bedzie ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektow
niniejszego opracowania,

00 monitoring hatasu wykonywany przez zarzadzajgcych drogami w trakcie
Generalnego Pomiaru Ruchu oraz w postaci wyrywkowych badan
szczegoOtowych, prowadzonych w ramach przygotowywania opracowan
srodowiskowych dla inwestycji drogowych (np. raportéw o oddziatywaniu na
srodowisko czy analiz porealizacyjnych).

Dla jednoznacznego wykazania celowosci i skutecznosci proponowanych
dziatan zarzadcy drég powinni wykonywac¢ pomiary hatasu na wyszczegodlnionych
w Programie odcinkach drég i linii kolejowych: przed podjeciem dziatan oraz po
zrealizowaniu wszystkich wskazanych im zadan dla danych odcinkow. Wyniki
pomiarow bedg przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszatka
Wojewddztwa Slaskiego.

1.10. Ograniczenia i obowi gzki wynikaj gce z realizacji Programu

1.10.1. Ograniczenia i obowi gzki podmiotow uczestnicz acych w realizacji
Programu

Do obowigzkow organéw administracji, w szczegolnosci starostéw powiatow,
wojtow, burmistrzow lub prezydentow miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Katowicach nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewddztwa
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Slaskiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw drég i linii kolejowych
objetych Programem majgcych wplyw na realizacje niniejszego Programu, przede
wszystkim na emisje hatasu do srodowiska.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktéw prawa
miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu sa: rady gmin w obszarze
ktorych potozone sa tereny objete zakresem Programu (miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego), rady powiatow oraz Sejmik Wojewddztwa
Slaskiego (ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania). Koordynacja
i kontrola realizacji Programu nalezy do kompetencji Samorzadu Wojewddztwa
Slaskiego. Funkcje kontrolne w stosunku do zarzadzajacych drogami i liniami
kolejowymi petni Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Katowicach.

Organy administracji publicznej sg réwniez zobowigzane do prowadzenia
odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego. Szczegotowe zasady
okreslajace wiasciwe planowanie przestrzenne w kontekscie oddziatywania hatasu
powstajgcego wskutek ruchu pojazdoéw na sasiadujgce z drogami i liniami kolejowymi
tereny opisano szczegotowo w rozdziale 1.5 Programu.

Odpowiedzialnymi za realizacje niniejszego Programu ochrony s$rodowiska
przed hatasem sg zarzadcy infrastruktury drogowej (obecnie Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad oraz Stalexport Autostrada Matopolska S.A.) i kolejowej
(PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.).

Od zarzadcéw odcinkéw drog i linii kolejowych objetych zakresem Programu
wymagane jest sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi Wojewddztwa Slaskiego
do kohca marca rocznych raportéw za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacjg
Programu.

Ponadto zarzadcy tras komunikacyjnych powinni wykonywa¢ pomiary hatasu na
wyszczegolnionych w Programie odcinkach przed podjeciem dziatan oraz po
zrealizowaniu dziatan wskazanych w niniejszym Programie. Wyniki pomiaréw bedg
przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszatka Wojewodztwa Slaskiego.
Stuzy¢ one bedg wykazaniu celowosci i skutecznosci zaproponowanych metod
ochrony przed hatasem.

Przekazane do Marszatka Wojewddztwa Slaskiego raporty stanowié¢ beda
podstawe do sporzadzenia oceny realizacji dziatan zaproponowanych w ramach
niniejszego opracowania przy sporzadzaniu kolejnego Programu ochrony srodowiska
przed hatasem.

SzczegoOlowe obowigzki podmiotdw majgce na celu ograniczenie poziomu
hatasu do warto$ci dopuszczalnych dla poszczegélnych odcinkow drog zostaty
okreslone w podrozdziatach 2.1.3 + 18.1.3.

1.10.2. Podmioty korzystaj ace ze srodowiska i ich obowi azki wynikaj ace
z ustawy Prawo ochrony srodowiska

Ustawa Prawo ochrony $rodowiska [1] okre$la szereg warunkéw dotyczacych
uzytkowania instalacji, ktorych funkcjonowanie moze mie¢ wpltyw na srodowisko,
oraz wskazuje obowigzki cigzgce na uzytkownikach (ktérych nalezy w tym przypadku
utozsamia¢ z zarzadcami) tych instalacji. Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim
postanowienia:

O art. 141, stanowigce 0 obowigzku dotrzymania standardow emisji hatasu,

O art. 144, naktadajgce obowigzek takiego uzytkowania urzadzen, ktére nie
beda powodowaé przekroczeh w zakresie standardow jakosci
Srodowiska,
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0 art. 147, nakladajgce obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub
cigglych (ust. 2) pomiarow wartosci hatasu, przy zastrzezeniu, ze
pomiary te powinny by¢é prowadzone przez odpowiednio przygotowane
laboratoria (art. 147a) a wyniki pomiaréw winny by¢ ewidencjonowane
I przechowywane przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),

0 art. 149 wust. 1, okreslajgce obowigzek przedstawienia wynikow
przeprowadzonych pomiarow wkasciwemu organowi ochrony srodowiska
oraz wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska,

0 art. 152, stwierdzajgce obowigzek zgtoszenia do eksploatacji inwestyciji
nie wymagajacej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddziatywacé
na srodowisko.

Przestrzeganie wymogéw ochrony srodowiska w odniesieniu do obiektow
infrastruktury komunikacyjnej, w tym drég i linii kolejowych, spoczywa na
zarzadzajgcych tymi obiektami (art. 139 ustawy Prawo ochrony srodowiska). Do
obowigzkow tych zarzadcow nalezy:

[0 stosowanie zabezpieczen akustycznych i wiasciwe) organizacji ruchu
w celu ochrony srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

[0 dotrzymanie standardow jakosci $rodowiska, tj. dopuszczalnych
poziomow hatasu (art. 174),

0 prowadzenie okresowych lub ciggtych pomiaréw hatasu (art. 175) oraz
przedstawienia wynikdw przeprowadzonych pomiarow wiasciwemu
organowi ochrony srodowiska i wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony
srodowiska (art. 177 ust. 1),

[0 sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terendw potozonych
w otoczeniu obiektow mogacych negatywnie wptywaé na srodowisko
(art. 179 wust. 1 i 3), przy czym obowigzek sporzadzenia mapy
akustycznej po raz pierwszy winien zostaC zrealizowany w terminie
1 roku od dnia, w ktorym obiekt zostat zaliczony do obiektow, ktorych
eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne na
znacznych obszarach (art. 179 ust. 5),

0 obowigzek niezwtocznego przedtozenia fragmentéw map akustycznych
obejmujgcych okreslony powiat wtasciwemu marszatkowi wojewodztwa
i staroscie, oraz fragmentéw obejmujacych okreslone wojewodztwo
wilasciwemu wojewoddzkiemu inspektorowi ochrony srodowiska (art. 179
ust. 4).

Zgodnie z wyzej przytoczonymi przepisami Prawa ochrony srodowiska przyjmuje sie,
ze realizacja zadan sktadajgcych sie na niniejszy Program ochrony srodowiska przed
hatasem spoczywac bedzie w okresie jego realizacji na zarzadcach odcinkow drog
objetych zakresem Programu, ktorymi w chwili obecnej jest Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad oraz firma Stalexport Autostrada Matopolska S.A. oraz linii
kolejowych - PKP PLK S.A.

1.11.Uzasadnienie zakresu Programu ochrony  $rodowiska przed hatasem
1.11.1. Dane i wnioski wynikaj ace ze sporz gdzonych map akustycznych
1.11.11 Trendy zmian klimatu akustycznego

Z uwagi na fakt, iz mapy akustyczne dla drog krajowych i linii kolejowych
wykonywane byly wroku 2007 po raz pierwszy oraz za przyczyng zmiany
rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku z dnia 14 czerwca 2007 r. [4], w ktérym wprowadzono nowe wskazniki
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majgce zastosowanie do prowadzenia diugookresowej polityki w zakresie ochrony
przed hatasem — Lpwy Oraz Ly zaréwno autorzy map akustycznych jak i niniejszego
Programu nie dysponowali materiatem porownawczym, ktory pozwalatby oszacowac
trendy zmian klimatu akustycznego w odniesieniu do analizowanych odcinkéw drég
I linii kolejowych. W $wietle postepujgcego systematycznie w ostatnich latach
wzrostu natezenia ruchu na gtéwnych ciggach komunikacyjnych kraju, mozna jedynie
z pewnoscig stwierdzi¢, ze klimat akustyczny wokoét analizowanych odcinkéw drég
ulega systematycznemu pogarszaniu. Na petne i rzetelne przedstawienie dynamiki
i skali tego zjawiska pozwoli dopiero opracowanie kolejnych edycji map akustycznych
oraz bazujgcych na ich ustaleniach Programow ochrony srodowiska przed hatasem.

1.11.1.2 Koncepcje dziatan zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem

Walka z hatasem pochodzgcym od ruchu odbywajgcego sie po drogach
krajowych i szlakach kolejowych jest przedsiewzieciem bardzo trudnym. Dotrzymanie
wartosci dopuszczalnych na granicy wlasnosci Zarzadcow drég i linii kolejowych,
Z uwagi na wysokie poziomy hatasu jest raczej niemozliwe. Dziatania podejmowane
w celu ograniczenia imisji dzwieku na terenach sasiadujgcych z analizowanymi
odcinkami majg zatem na celu bardziej ztagodzenie oddziatywania oraz poprawe
stanu klimatu akustycznego. Bardzo trudne jest natomiast doprowadzenie do stanu,
w ktorym w bliskim sagsiedztwie drég i linii kolejowych nie bedg przekroczone
wartosci dopuszczalne.

Dziatania polegajgce na ograniczeniu hatasu pochodzacego od ruchu pojazdow
mozna podzieli¢ na trzy nastepujace rodzaje:

0 ograniczenie hatasu w strefie emisji,
[0 ograniczenie hatasu w strefie imisiji,
0 dziatania organizacyjne.

Do grupy dziatan w strefie emisji mozna zaliczy¢ m.in. wymiane starej,
zniszczonej nawierzchni drogi na nowa. Dziatanie to powoduje ograniczenie hatasu
powstajgcego na styku két samochoddéw i jezdni. Wymiana nawierzchni moze
spowodowac redukcje hatasu w sasiedztwie drogi o ok. 2 dB. Mozliwe jest rowniez
zastosowanie tzw. ,cichych” nawierzchni, dzieki ktorym mozliwa jest jeszcze wieksza
redukcja hatasu (4 - 5 dB). Nalezy jednak zaznaczy¢, iz nawierzchnie tego typu sg
bardzo kosztowne w utrzymaniu.

W przypadku linii kolejowych dziataniem takim moze by¢ np. szlifowanie szyn.
Pozwoli to na ograniczenie w pewnym stopniu hatasu generowanego na styku kot
podciggow i szyn. Dodatkowo mozna rowniez stosowac (tam gdzie nie zostalo to
jeszcze wprowadzone) bezstykowe potgczenia szyn. Dziatanie to moze doprowadzi¢
do ograniczenia poziomu hatasu nawet o okoto 5 - 6 dB.

Do dziatan w strefie emisji mozna roéwniez zaliczy¢ dziatania majace na celu
poprawe stanu technicznego samochodow oraz pociggow. Jest to jednak zupehnie
niezalezne od Zarzadcow szlakéw komunikacyjnych. Wptyw na poziom emisji hatasu
pochodzacy z nowych samochoddéw majg przede wszystkim ich producenci
natomiast za stan techniczny samochoddéw odpowiadajg ich uzytkownicy. Wiasciwe
stuzby porzadkowe oraz stacje obstugi pojazdéw majg natomiast mozliwosé
eliminacji niesprawnych technicznie pojazdéw z drdg i linii kolejowych.

Kolejnymi dziataniami majacymi wptyw na ksztattowanie klimatu akustycznego
w sgsiedztwie drog i linii kolejowych sg dziatania w strefie imisji. W chwili obecnej
najbardziej popularnym srodkiem majacym na celu ograniczenie hatasu w tej strefie
jest stosowanie ekrandéw akustycznych. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w wielu
przypadkach zastosowanie tych urzadzenh nie jest mozliwe. Ekranow akustycznych
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nie mozna zastosowac na tych odcinkach drég, gdzie po ich wybudowaniu nastgpi
pogorszenie warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego. Czesto proponowane
urzadzenia przeciwhatasowe w formie ekranéw powodujg ograniczenie widocznosci,
co uniemozliwia ich zastosowanie. Istniejgca infrastruktura podziemna stanowi
czesto kolizje z proponowanymi ekranami akustycznymi co réwniez uniemozliwia ich
wybudowanie. Kolejng przeszkodg w stosowaniu ekrandéw akustycznych sg czeste
zjazdy z drogi krajowej na prywatne posesje. Przerwanie ciggtosci ekranéw
akustycznych na zjazdy do posesji powoduje zmniejszenie skutecznosci ich dziatania
i czesto doprowadza do sytuacji, w ktorej pomimo ich zastosowania budynki
mieszkalne nie sg w petni chronione przed oddziatywaniem hatasu pochodzacego od
ruchu pojazdéw. Z tego powodu nalezy rozwazy¢ réwniez inne sposoby
zabezpieczenia terendw chronionych przed oddziatywaniem hatasu.

Dziatania polegajagce na wiasciwym planowaniu przestrzennym czy
prowadzenie nowych tras komunikacyjnych w taki sposéb, aby ograniczy¢ ich
sgsiedztwo z terenami podlegajacymi ochronie akustycznej sg natomiast przyktadem
dziatan organizacyjnych. Wiasciwe planowanie przestrzenne polega na tym, aby
budynki podlegajgce ochronie akustycznej lokalizowa¢ w dalszej odlegtosci od
krawedzi jezdni drog krajowych i granicy torowiska. Natomiast blizej trasy
komunikacyjnej moga by¢ zlokalizowane budynki handlowo - ustugowe, ktére nie
podlegajg ochronie akustycznej. Dodatkowo budynki te mogg stanowi¢ naturalny
ekran akustyczny dla budynkdéw chronionych akustycznie, zlokalizowanych w dalszej
odlegtosci od zrédta dzwieku. Nowe trasy komunikacyjne nalezy prowadzi¢ w taki
sposOb, aby ograniczy¢ ich sasiedztwo zterenami podlegajacymi ochronie
akustycznej. W przypadku bliskiej lokalizacji takich obszarow w stosunku do jezdni
projektowane] drogi lub torowiska, nalezy zaproponowac takie zabezpieczenia
przeciwhatasowe, aby zabudowa podlegajaca ochronie akustycznej nie znalazia sie
w strefie oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.

Jednym z parametrow ruchu drogowego, ktéry w zdecydowany sposéb wptywa
na poziom hatasu w sasiedztwie drog jest predkos¢ pojazdéw. Wprowadzanie
nowych oraz egzekwowanie istniejgcych ograniczen predkos$ci mozna zatem rowniez
zaliczy¢ do grupy dziatan organizacyjnych. Zastosowanie fotoradaréw w sgsiedztwie
drég skutecznie wptywa na ograniczenie predkosci a co za tym idzie ograniczenie
emisji hatasu.

1.11.2. Analiza materiatéw, dokumentow i publikaciji wykorzystanych
W programie

11121 Polityki, strategie, plany lub programy

W ramach prac zmierzajacych do opracowania Programu ochrony srodowiska
przed hatasem analizowano szczeg6tlowo szereg opracowan, ktére w swych
zapisach odnoszg sie do ochrony akustycznej terendw sgsiadujgcych
z analizowanymi w ramach niniejszego opracowania odcinkéw drdg i linii kolejowych.
Do takich dokumentéw naleza;:

0 Strategia Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego ,Slaskie 2020” [29],

O Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Slaskiego do roku 2004 oraz
cele dtugoterminowe do roku 2015 [30],

0 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego [31].

W ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slagskiego ,Slaskie 2020™ [29] znalazly sie
zapisy odnoszace sie do negatywnego oddziatywania hatasu. W podrozdziale
,Ochrona przed halasem” za najbardziej ucigzliwe zrodia hatasu uznano ciggi
komunikacyjne oraz obszary przemystowe. Tereny bezposrednio sgsiadujgce z tymi
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zrodtami sg narazone na coraz wyzsze poziomy halasu. Zaznaczono, ze
oddziatywanie akustyczne obiektow przemystowych jest duzo mniejsze od hatasu
komunikacyjnego. Jako dziatania konieczne do realizacji w celu poprawy klimatu
akustycznego, a tym samym polepszenie warunkow zycia spotecznosci wyznaczono:
0 budowe ekranéw akustycznych, mat antywibracyjnych, wykopow, tuneli przy
drogach o duzym natezeniu ruchu przebiegajagcych w poblizu zabudowy
mieszkaniowej oraz zachowanie odpowiednich odlegtosci tych drég od
obiektéw chronionych,
tworzenie paséw zieleni przy gtdwnych trasach komunikacyjnych,
modernizacje srodkéw transportu w celu ich wyciszenia,
opracowanie standardéw akustycznych danego terenu,
stworzenie systemu monitoringu hatasu oraz opracowanie mapy akustycznej
wojewodztwa,
zwiekszenie kontroli jednostek gospodarczych w zakresie emitowanego
hatasu.
W ,Programie Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Slaskiego do roku 2004 oraz
celach dtugoterminowych do roku 2015” [30] do najbardziej ucigzliwych Zzrédet
hatasu, podobnie jak w poprzednio oméwionym dokumencie, zaliczono ruch
drogowy, kolejowy, lotniczy oraz dziatalnos¢ prowadzong na terenie obiektow
przemystowych.

Gwaltowny rozwoj motoryzacji w latach 90-tych spowodowat zmiany klimatu
akustycznego, ktére ulegajg postepujgcemu pogorszeniu. Zagrozenie hatasem
komunikacyjnym w ukladzie bylych wojewddztw: katowickiego, bielskiego
i czestochowskiego, wyrazone przy pomocy promila o0s6b eksponowanych
(w stosunku do catkowitej liczby zagrozonych w kraju) wskazuje, iz odpowiednio
przypada 37.3% na byle wojewddztwo katowickie, 8.1% na byte wojewddztwo
bielskie oraz 7.0% na byte wojewodztwo czestochowskie. W ramach badan stopnia
ucigzliwosci hatasem drogowym prowadzono badania klimatu akustycznego dla
poszczegoblnych miast, w celu zidentyfikowania miejsc szczegolnej ucigzliwosci
hatasowej. Prowadzono réwniez badania hatasu wzdtuz wybranych waznych szlakow
komunikacyjnych, m.in. drég krajowych Nr 1 (na odcinku od Siewierza do Bielska-
Bialej) oraz Nr 4 (na odcinku od Dabrowy Gorniczej do Gliwic). Wyniki
przeprowadzonych badan wskazujg jednoznacznie, ze klimat akustyczny przy
kazdym z badanych odcinkéw drég jest niekorzystny dla ludzi zamieszkujgcych na
terenach potozonych w bezposrednim sgsiedztwie tras komunikacyjnych. Dotyczy to
zarOwno terenow miast jak i terendw wiejskich. W dokumencie podkreslono jednak,
ze prowadzone badania klimatu akustycznego sg niewystarczajgce dla rzetelnej
oceny rzeczywistego narazenia mieszkancow wojewddztwa slaskiego na hatas.

W podsumowaniu podrozdziatlu dotyczacego stanu klimatu akustycznego
stwierdzono, iz o klimacie akustycznym miast wojewddztwa Slaskiego
W przewazajgcym stopniu decyduje hatas powodowany ruchem drogowym,
odbywajacym sie drogami krajowymi oraz drogami wojewodzkimi, na ktérych
koncentruje sie zdecydowanie wiekszo$¢ przewozow wewnatrz krajowych, jak
I tranzytu zagranicznego. Zauwazono zanikanie tzw. "ciszy nocnej" w obszarach
bezposrednio sasiadujgcych z ciggami komunikacyjnymi drég ekspresowych, drog
krajowych i wojewddzkich. Dominujgcym zrodiem zaktocen klimatu akustycznego
zwlaszcza w porze nocnej sg pojazdy ciezkie oraz pojazdy osobowe rozwijajgce
nadmierng predkos¢. Stwierdzono réwniez, ze pomiary wptywu hatasu kolejowego na
srodowisko stanowig niewielkg czes¢ badan hatasu w wojewddztwie (analizie
poddano jedynie odcinek kolei warszawsko-czestochowskiej o dtugosci 9 km

Iy o

O

25



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

na terenie miasta Czestochowy) i nie pozwalajg na rzetelne rozpoznanie zagrozen
hatasowych powodowanych ruchem kolejowym.

Zdefiniowano cel diugoterminowy do 2015 roku w zakresie ochrony przed
hatasem, ktérym jest zmniejszenie ucigzliwosci hatasu dla mieszkancow i srodowiska
poprzez obnizenie jego natezenia do poziomu obowigzujgcych standardow.

Cele krotkoterminowe do 2004 roku w zakresie ochrony przed hatasem
obejmuja;

0 Inwentaryzacje stanu zagrozenia hatasem,

O Zintensyfikowanie dziatan (w tym kontrolnych) ograniczajgcych negatywny
wptyw hatasu na mieszkahncow i sSrodowisko.

Pierwszy z wymienionych celdéw miat zostac¢ zrealizowany poprzez nastepujgce
dziatania:

0 Rozbudowa systemu monitorowania hatasu drogowego,

0 Opracowanie badz weryfikacja mapy terendw zagrozenia hatasem, w tym
drogowym, na obszar wojewddztwa $laskiego,

Zas giéwnymi dziataniami umozliwiajgcymi realizacje drugiego z wymienionych celéw
sa:

O Eliminacja narazenia mieszkancow na nadmierny hatas poprzez: budowe
ekrandbw przeciwakustycznych na odcinkach autostrady, nowych tras
obwodnicowych i DTS przebiegajacych w poblizu zabudowy mieszkaniowe;
(zgodnie z 00S), obudowe gtéwnych tras komunikacyjnych, a zwlaszcza
autostrady oraz nowych tras obwodnicowych pasami zwartej zieleni (geste
krzewy i drzewa), wymiane okien na dzwiekoszczelne (tam gdzie jest to
mozliwe) oraz modernizacje srodkéw transportu publicznego w kierunku
eliminacji hatasu, w tym modernizacje linii transportu szynowego (tramwaje,
kolej) oraz wymiane taboru autobusowego,

O Preferowanie lokalizacji niskokonfliktowych dla srodowiska przy opiniowaniu
ocen oddziatywania, w tym zwrOcenie szczegodlnej uwagi na inwestycje, ktore
zgodnie z rozporzadzeniem MOSZNIL z dnia 14.07 1998 r. zaliczane sg do
"inwestycji szczegoOlnie szkodliwych dla s$rodowiska i zdrowia ludzi albo
mogacych pogorszy¢ stan srodowiska (autostrady i lotniska) oraz inwestycji
mogacych pogorszy¢ stan srodowiska (stacje paliw ptynnych, parkingi dla
wiecej niz 500 samochodow osobowych lub 200 ciezarowych, drogi krajowe
i wojewddzkie, zajezdnie tramwajowe, autobusowe i bazy transportowe).

O Opracowywanie planéw zagospodarowania przestrzennego z uwzglednieniem
poziomu halasu, zwlaszcza ze szczegdlnym uwzglednieniem lokalizacji
nowych drég, jak i lokalizacji centréw handlowych oraz lokalizacji budownictwa
mieszkaniowego w sgsiedztwie juz istniejgcych tras komunikacyjnych,

O Wprowadzanie do planéw zagospodarowania przestrzennego zapisow
odnosnie standardow akustycznych dla poszczegoinych terendw,

0 Wzmozenie kontroli jednostek gospodarczych w zakresie ich wptywu na
poziom hatasu w otoczeniu.

W dokumencie zamieszczono harmonogram zawierajgcy sformutowane
powyzej cele i dziatania wraz z podmiotami uczestniczgcymi w ich realizaciji.

,Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego” [31]
w ramach kierunku ochrony zasobow srodowiska wymienia jako jedno z dziatan
ochrone przed hatasem — obejmujacg miedzy innymi zagadnienia wielofunkcyjnego
rozwoju obszar6w i uznawania za dopuszczalny poziom hatasu taki, ktéry posrod
réznych rodzajow uzytkowania danego terenu dopuszczalny poziom hatasu ma
najnizszy.
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1.11.2.2 Pozwolenia na emitowanie hatasu do srodowiska, decyzje
okreslajgce dopuszczalny poziom hatasu w srodowisku oraz inne
dokumenty i materialy dla potrzeb postepowan administracyjnych
prowadzonych w stosunku do podmiotéw korzystajgcych ze srodowiska,
ktorych dziatalnosé ma negatywny wptyw na stan akustyczny
Srodowiska

Ustawa o zmianie ustawy — Prawo ochrony srodowiska oraz niektorych innych
ustaw z dnia 18 maja 2005 r, uchyla pkt. 4 artykutu 180 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska [1]. Na mocy powyzszej zmiany przestat obowigzywaé przepis méwiacy
o tym, ze eksploatacja instalacji powodujgca emisje hatasu do Srodowiska jest
dozwolona po uzyskaniu pozwolenia jezeli jest ono wymagane. Do ustawy Prawo
Ochrony Srodowiska [1] zostat natomiast dodany artykut 115a. Zgodnie z jego
brzmieniem w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony s$rodowiska, na
podstawie pomiaréw wiasnych, pomiaréw dokonanych przez wojewddzkiego
inspektora ochrony s$rodowiska lub pomiarow podmiotu obowigzanego do ich
prowadzenia, ze poza zakladem, w wyniku jego dziatalnosci, przekroczone sg
dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie
hatasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu, zgodnie z ustawg POS,
uwaza sie przekroczenie wskaznika Laeq p lUb Laeq n. Decyzji o dopuszczalnym
poziomie hatasu nie wydaje sie, jezeli hatas powstaje w zwigzku z eksploatacjg drdg,
linii kolejowych, linii tramwajowych, kolei linowych, portow oraz lotnisk lub gdy hatas
powstaje w zwigzku z dziatalnoscig osoby fizycznej nie bedacej przedsiebiorca.
W zwigzku z powyzszym w zakresie okreslonym w tytule niniejszego rozdziatu
przedmiotowych analiz nie przeprowadzono.

1.11.2.3 Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym
pojazdow, ktérych funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Zgodnie z art. 3. ust. 4 i 5 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [1] przez emisje
rozumie sie wprowadzanie bezposrednio lub posrednio, w wyniku dziatalnosci
cztowieka, do powietrza, wody, gleby lub ziemi substancji lub energii, takiej jak
ciepto, hatas, wibracje lub pola elektromagnetyczne. Przez hatas rozumie sie
natomiast dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16000 Hz. Wielko$¢ emisiji
hatasu, zgodnie z art. 118c ustawy POS [1] wyznacza sie i ocenia na podstawie
pomiarow poziomu hatasu w srodowisku.

W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia [5]
okreslono dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegodlnych grup
pojazdow. W 8 9 powyzszego rozporzgdzenia okreslono, ze pojazd samochodowy
powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu
zewnetrznego mierzony podczas postoju z odlegtosci 0.5 m nie przekraczat
w odniesieniu do pojazdu, ktéry zostat poddany badaniom homologacyjnym wartosci
ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A). Dla pozostatych pojazdow
poziom halasu zewnetrznego nie powinien przekracza¢ wartosci, ktore
przedstawiono ponizejw tab. 1.4.
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Tab. 1.4. Poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegéinych grup pojazdéw [5]

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd O zaptlonie O zaptonie
iskrowym [dB] | samoczynnym [dB]

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:

1. O nie przekraczajgcej 125 cm® 94 -
O wiekszej niz 125 cm® 96 -
2. Samochdd osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej
3. nie przekraczajacej 3.5 t, z wyjatkiem samochodu 93 102
osobowego
4, Inny pojazd samochodowy 98 108

W rozporzadzeniu [5] okreslono rowniez dopuszczalny poziom hatasu
zewnetrznego mierzonego w podczas postoju w odlegtosci 0.5 m dla ciggnika
rolniczego oraz motoroweru. Wynosi on odpowiednio: 104 dB dla ciggnika rolniczego
oraz 90 dB dla motoroweru.

Dopuszczalne wartosci poziomow hatasu w srodowisku okresla rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. [4]. Zgodnie z art. 113 ust.1 ustawy
POS w rozporzadzeniu [4] okreslono dopuszczalne poziomy hatasu okre$lone
wskaznikami Lpwn, Ln, Laeq b, Laeq N W zaleznosci od przeznaczenia terenu oraz
rodzaju obiektéw, ktore sg narazone na dziatanie halasu. Rozporzadzenie okresla
rébwniez przedzialy czasu odniesienia, do ktérych odnoszg sie poszczegdlne
wskazniki.

1.12. Spis tabel i rysunkow
Spis tabel:

Tab. 1.1. Zestawienie priorytetéw z jakim powinny by¢ podjete dziatania majace na
celu ograniczenie poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika M

Tab. 1.2. Szacunkowe zestawienie kosztow dziatan majgcych na celu poprawe
klimatu akustycznego w sasiedztwie analizowanych odcinkéw drég

Tab. 1.3. Szacunkowe zestawienie kosztow dziatan majgcych na celu poprawe
klimatu akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw drdg i linii kolejowych
w odniesieniu do poszczegoélnych zarzadzajgcych

Tab. 1.4. Poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegéinych grup pojazdéw [5]

Spis rysunkoéw:
Rys. 1.1. Orientacyjna lokalizacja odcinkéw drog objetych zakresem Programu
ochrony srodowiska przed hatasem [27]

Rys. 1.2. Zestawienie dlugosci odcinkéw drog i linii kolejowych analizowanych
w ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem w podziale na poszczegdlne
priorytety wynikajgce z wielko$ci wspoétczynnika M
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2.  DROGA KRAJOWA NR 1 NA ODCINKU CZ ESTOCHOWA — DABROWA
GORNICZA
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2.2. Czesé¢ opisowa
2.2.1. Opis obszaru obj etego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o ditugosci 43.4 km w catosci lezy w granicach
wojewddztwa $lagskiego. Rozpoczyna sie w km 481+700 (potudniowa granica miasta
Czestochowa), akonczy w km 525+100 (poinocna granica miasta Dabrowa
Gornicza). Jest on czescig drogi krajowej Nr 1, stanowigcej wazny szlak taczacy
potudnie Polski (Cieszyn) z p6inocg (Gdansk) oraz bedacej jedng z gtdwnych tras
potnoc-potudnie w Polsce. Analizowany odcinek przebiega przez gminy Kamienica
Polska, Koziegtowy, Poczesna oraz Siewierz, w powiatach: czestochowskim,
myszkowskim oraz bedzinskim. W opracowaniu nie uwzgledniono terenu powiatu
grodzkiego Czestochowa, na ktérym zlokalizowana jest rozwazana trasa, poniewaz
jest to aglomeracja o liczbie mieszkancow powyzej 100 000, dla ktorej wymagany
jest odrebny Program ochrony $rodowiska przed hatasem. Programy dla tych
aglomeracji uchwalajg rady powiatéw zgodnie z art. 119 ust. 2 ustawy Prawo
ochrony srodowiska. Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie
stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow dzwieku okreslonych wskaznikami Lpw
i Ln. Granice te okreslono w opracowanej Mapie akustycznej [8], ktora stanowi
podstawe niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 800 m
od krawedzi jezdni. Obszar, na ktérym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
poziomow dzwieku, atym samym stanowigcy zakres niniejszego Programu ma
powierzchnie okoto 84.7 km?.

Na rys. 2.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 1
objetego zakresem opracowania.

2.2.2. Podanie narusze n dopuszczalnych pozioméw hatasuw  $rodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdow odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 1 przedstawiono w tab. 2.1. W tabeli zestawiono opis zakresu
przekroczen wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegoélnych
odcinkow, dla ktorych wartos¢ wskaznika M jest wieksza od 0.
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Tab. 2.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa — Dabrowa Gornicza) objete
opracowaniem programu ochrony srodowiska przed hatasem [8]

Lp

Orientacyjny
kilometra z

Zakres narusze n dopuszczalnych
warto $ci poziomu hatasu

Od

Do

wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa
gminy

Zakres
wska znika
M

Priorytet

481+700

483+150

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o warto$ci wiekszej od 75 dB na
odcinku od km 481+700 do km

482+800. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. W zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne znajdujg sie rowniez:
dwa budynki szkolne oraz
przedszkole.

Poczesna

0.01- 250

Bardzo
Wysoki

483+150

483+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

0 wartosci 70 - 75 dB na odcinku od
km 483+050 do km 483+100.
Pozostale budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne.

Poczesna

0.01-2

Niski

483+600

483+900

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

o warto$ci wiekszej od 75 dB na
odcinku od km 483+700 do km

483+800. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Poczesna

5-100

Wysoki

484+100

484+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o wartosci 70 - 75 dB w sasiedztwie
km 484+300. Pozostate budynki

zlokalizowane na tym odcinku w

wiekszej odlegtosci od drogi znajduja,
sie w zasiegach oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

Poczesna

0.01-25

Sredni

31
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Lp

Orientacyjny
kilometra z

Od

Do

Zakres narusze n dopuszczalnych
warto $ci poziomu hatasu
wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa
gminy

Zakres
wska znika
M

Priorytet

485+200

485+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

0 wartosci 65 - 70 dB w sasiedztwie
km 485+300. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w

wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

Poczesna

0.01-25

Sredni

486+500

486+800

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

0 wartosci 65 - 70 dB na wysokosci
km 486+700. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w

wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

Poczesna

0.01-2

Niski

486+800

487+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o warto$ci wiekszej od 75 dB na
odcinku od km 487+150 do km
487+300. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. W zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne znajduje sie rowniez
budynek szkoty.

Poczesna

0.01 - 250

Bardzo
Wysoki

487+400

487+600

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci 70 - 75 dB w sasiedztwie
km 487+500. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w

wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

Poczesna

0.01-25

Sredni




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

Lp

Orientacyjny
kilometra z

Od

Do

Zakres narusze n dopuszczalnych
warto $ci poziomu hatasu
wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa
gminy

Zakres
wska znika
M

Priorytet

487+600

488+300

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o wartosci 60 - 65 dB na odcinku od
km 487+800 do km 488+250.
Pozostale budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Poczesna

0.01-10

Niski

10.

488+300

489+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o wartosci 70 - 75 dB na odcinku od
km 488+700 do km 489+000.
Pozostale budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Kamienica
Polska

0.01-50

Sredni

11.

489+300

490+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o wartosci wiekszej od 75 dB na
odcinku od km 489+500 do km

489+900. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne.

Kamienica
Polska

0.01 - 250

Bardzo
Wysoki

12.

490+300

491+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

0 wartosci 60 - 65 dB w sasiedztwie
km 490+900.

Kamienica
Polska

0.01-10

Niski

13.

491+400

491+650

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci wiekszej od 75 dB na
diugosci catego odcinka. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne.

Kamienica
Polska

2-100

Wysoki




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

Lp

Orientacyjny

kilometra z

Zakres narusze n dopuszczalnych
warto $ci poziomu hatasu

Od

Do

wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa
gminy

Zakres

M

wska znika

Priorytet

14.

491+650

492+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

km 491+800. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w

sie w zasiegach oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

o wartosci 70 - 75 dB w sasiedztwie

wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg

Polska

Kamienica

Sredni

15.

492+000

493+300

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
0 wartosci 65 — 75 dB na catej

diugosci odcinka. Pozostate budynki

zlokalizowane na tym odcinku w

sie w zasiegach oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg

Kamienica
Polska

0.01-100

Wysoki

16.

496+500

496+850

W strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
0 wartosci 60 — 65 dB znajduje sie
budynek szkoty.

Koziegtowy

0.01-10

Bardzo
Wysoki

17.

496+850

497+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 — 75 dB w okolicy
kilometra 497+000. Pozostale
budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujq sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-50

Sredni

18.

499+350

500+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o warto$ci wiekszej od 75 dB
w okolicy kilometra 499+500.
Pozostale budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-50

Sredni




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

Lp

Orientacyjny
kilometra z

Od Do

Zakres narusze n dopuszczalnych
warto $ci poziomu hatasu
wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa
gminy

Zakres
wska znika
M

Priorytet

19.

500+000 | 500+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o warto$ci wiekszej od 75 dB
w okolicy kilometra 500+250.
Pozostale budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. W zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne znajdujg sie rowniez
dwa budynki szkolne oraz
przedszkole.

Koziegtowy

0.01-100

Bardzo
wysoki

20.

500+400 | 501+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB w okolicy
kilometra 500+700. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym

odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujq sie w zasiegach

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-25

Sredni

21.

501+500 | 502+200

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB w okolicy
kilometra 502+000. Pozostale
budynki zlokalizowane na tym

odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujq sie w zasiegach

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-5

Niski

22.

503+000 | 503+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
0 wartosci 60 - 65 dB w okolicy
kilometra 503+200. Pozostale
budynki zlokalizowane na tym

odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-5

Niski




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

Lp

Orientacyjny
kilometra z

Od Do

Zakres narusze n dopuszczalnych
warto $ci poziomu hatasu
wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa
gminy

Zakres
wska znika
M

Priorytet

23.

503+700 | 504+600

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o warto$ci wiekszej od 75 dB
w okolicy kilometra 503+200.
Pozostale budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-50

Sredni

24,

504+600 | 505+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
0 wartosci 65 - 70 dB w okolicy
kilometra 505+000. Pozostale
budynki zlokalizowane na tym

odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-10

Niski

25.

505+500 | 505+700

W strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
0 wartosci 60 - 65 dB w okolicy
kilometra 505+650 znajduje sie
budynek szkoty. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w
wiekszej odlegtosci od drogi znajduja,
sie w zasiegach oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajgcym
warto$ci dopuszczalne.

Koziegtowy

5-10

Bardzo
Wysoki

26.

505+700 | 506+800

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

0 wartosci 60 - 65 dB na odcinku od
km 506+100 do km 506+600.
Pozostale budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne.

Koziegtowy

0.01-10

Niski

27.

506+800 | 507+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci 70 - 75 dB w okolicy km

506+900. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne.

Koziegtowy

10- 100

Wysoki

36




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenow

poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

Orientacyjny
Lp kilometra z

Od

warto $ci poziomu hatasu

Do wyra zonego wska znikiem L pyy

Zakres narusze n dopuszczalnych

Nazwa
gminy

M

Zakres
wska znika

Priorytet

28.

507+500 | 508+000

znajdujg sie w zasiegach

przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci 70 - 75 dB w okolicy km
507+850. Pozostale budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi

oddziatywania hatasu o poziomie

Koziegtowy

0.01-25

Sredni

29. | 508+000

509+200

sie w strefie poziomu dzwieku

508+500. Pozostate budynki

zlokalizowane na tym odcinku

w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach

przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje

okreslonego wskaznikiem Lpyy
0 wartosci 60 - 65 dB w okolicy km

oddziatywania hatasu o poziomie

Koziegltowy
| Siewierz

0.01-10

Niski

30.

511+400

512+400

sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

km 511+900. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w

sie w zasiegach oddziatywania

warto$ci dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
o wartosci powyzej 75 dB w okolicy

wiekszej odlegtosci od drogi znajduja,

hatasu o poziomie przekraczajagcym

Siewierz

0.01-100

Wysoki

31.

512+500

513+200

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
0 wartosci powyzej 75 dB na odcink
od km 512+600 do km 512+800.

tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne.

Pozostale budynki zlokalizowane na

u

Siewierz

0.01 - 500

Bardzo
Wysoki

32.

515+100

515+300

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku

okreslonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci powyzej 75 dB w okolicy
km 515+200. Pozostate budynki

zlokalizowane na tym odcinku w

wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg

sie w zasiegach oddziatywania
hatasu o poziomie przekraczajgcym
warto$ci dopuszczalne.

Siewierz

10 - 250

Bardzo
Wysoki




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

Lp

Orientacyjny
kilometra z

Od

Do

Zakres narusze n dopuszczalnych
warto $ci poziomu hatasu
wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa
gminy

Zakres
wska znika
M

Priorytet

33.

515+700

517+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

0 wartosci powyzej 75 dB na calej

diugosci odcinka. W zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne znajduje sie budynek
szkoty (w okolicy km 516+600).
Pozostate budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Siewierz

2 -1000

Bardzo
Wysoki

34.

517+400

517+800

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

o wartosci 70 - 75 dB w okolicy km

517+650. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne.

Siewierz

0.01-50

Sredni

35.

518+300

519+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

0 wartosci powyzej 75 dB na odcinku
od km 518+400 do km 518+550.
Pozostale budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne.

Siewierz

0.01 - 100

Wysoki

36.

521+500

521+900

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o wartosci 70 - 75 dB w okolicy km

518+700. Pozostale budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Siewierz

0.01-25

Sredni




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

Lp

Orientacyjny
kilometra z

Od Do

Zakres narusze n dopuszczalnych
warto $ci poziomu hatasu
wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa
gminy

Zakres
wska znika
M

Priorytet

38.

521+900 | 523+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o wartosci 60 - 65 dB na odcinku od
km 522+000 do km 522+500.
Pozostale budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Siewierz

0.01-10

Niski

39.

523+000 | 524+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

0 wartosci 60 - 65 dB w okolicy km

523+100 oraz km 523+400.
Pozostale budynki zlokalizowane na
tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Siewierz

0.01-25

Sredni

40.

524+000 | 525+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

0 wartosci 65 - 70 dB w okolicy km

524+100. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne.

Siewierz

0.01-10

Niski




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

2.2.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i za  kresow dziata i
niezb ednych do przywrdcenia dopuszczalnych poziomow hatas u
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 1 charakteryzuje sie duzym natezeniem
ruchu (zwtaszcza pojazdéw ciezkich) oraz znacznymi predkosciami pojazdow. Te
parametry decydujg o0 niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego
sgsiedztwie. Izolinie dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o ponad 800 m
od krawedzi jezdni. Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet
w znacznej odlegtosci od drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach
opracowania Programu odcinkom, w sagsiedztwie ktérych sg one zlokalizowane,
zostat nadany w znacznej czesci bardzo wysoki i wysoki priorytet narazenia na hatas
ze wzgledu na wysokie wartosci wskaznika M lub lokalizacje budynkéw szkot
I przedszkoli w zasiegach oddziatywania hatasu o wartosciach przekraczajacych
wartosci dopuszczalne.

Dla odcinkow drog, ktorym przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktére nalezy zrealizowac
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Ponizej w tab. 2.2
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz zterminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami, za$ w tab. 2.3
zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi krajowej. Dziatania naprawcze dla
odcinkow posiadajgcych wysoki, sredni i niski priorytet ze wzgledéw ekonomicznych
muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dlugookresowej - po roku 2013. Zostato to
ujete w harmonogramie oraz kosztach programu. Zaproponowane dziatania
naprawcze w ramach strategii krétkookresowej dla analizowanego odcinka drogi
polegajg przede wszystkim na budowie ekrandéw akustycznych. Przedstawiono je
ponizej w tab. 2.2. Na niektérych odcinkach (od km 489+300 do km 490+000 oraz od
km 515+700 do km 517+400) zaproponowano ustanowienie obszarow
ograniczonego uzytkowania.
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Tab. 2.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 1

(Czestochowa — Dgbrowa Gérnicza)

Orientacyjny Diatani ) | s K
Lp. | kilometra z odcinka Zlafania maj ace na cell popraw € Uwagi zacunkowe Termin realizacji Nazwa gminy
klimatu akustycznego koszty [min zi]
Od Do
1. 481+700 | 483+150 Budowa ekrandw akustycznych - 23.5 2011-2013'r. Poczesna
2. 483+600 | 483+900 Budowa ekrandw akustycznych - 5.3 ** PO 2913 r. (w rar_nach . Poczesna
strategii dlugoterminowej)
Ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania w przypadku jesli do czasu
3. 484+100 | 484+700 realizacji nie wyloni sie mozliwo$¢ innego - - PO 2913 r. (w ramach . Poczesna
. ; . strategii dlugoterminowej)
technicznego sposobu ograniczenia
ucigzliwosci
4. 485+200 | 485+700 Budowa ekranéw akustycznych - 3.4 ** PO 2913 r. (w ramach . Poczesna
strategii dlugoterminowej)
5. 486+800 | 487+400 Budowa ekranéw akustycznych - 6.8 2011-2013'r. Poczesna
6. 487+400 | 487+600 Budowa ekrandw akustycznych - 2.2 ** PO 2913 r. (w ramach : Poczesna
strategii dlugoterminowej)
Ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania w przypadku jesli do czasu
realizacji nie wyloni sie mozliwos¢ innego
technicznego sposobu ograniczenia 02013 r. (W ramach
7. 488+300 | 489+100 | ucigzliwosci zwigzanego z budowg ekranéw - -* PO cULST. . : Kamienica Polska
. strategii dlugoterminowej)
akustycznych oraz budowg drég lokalnych
réwnolegtych do DK-1 pozwalajgcych na
likwidacje istniejacych zjazdéw z posesji na
droge krajowg Nr 1
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Orientacyjny Diatani ) | s K
Lp. | kilometra z odcinka Zlafania maj ace na cell popraw ¢ Uwagi zacunkowe Termin realizacji Nazwa gminy
klimatu akustycznego koszty [min zi]
Od Do
Ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania w przypadku jesli do czasu
realizacji nie wyloni sie mozliwos¢ innego
technicznego sposobu ograniczenia
8. 489+300 | 490+000 | ucigzliwosci zwigzanego z budowg ekranéw - - * 2011-2013 . Kamienica Polska
akustycznych oraz budowg drég lokalnych
réwnolegtych do DK-1 pozwalajacych na
likwidacje istniejacych zjazdéw z posesji na
droge krajowg Nr 1
9. 491+400 | 491+650 Budowa ekrandw akustycznych - 1.9 * PO 2913 r. (w ramach : Kamienica Polska
strategii dlugoterminowej)
10. | 491+650 | 492+000 Budowa ekranéw akustycznych - 2.6 ** PO 2913 r. (w rar_nach . Kamienica Polska
strategii dlugoterminowej)
11. | 492+000 | 493+300 Budowa ekranéw akustycznych - 18.8 ** ho 2(.).13 r. (w ramach . Kamienica Polska
strategii dlugoterminowej)
12. | 496+500 | 496+850 Budowa ekrandw akustycznych - 3.8 2011-2013rr. Koziegtowy
13. | 496+850 | 497+500 Budowa ekranéw akustycznych - 3.8 ** ho 2(.).13 r.(w ramach . Koziegtowy
strategii dlugoterminowej)
14. | 499+350 | 500+000 Budowa ekrandw akustycznych - 3.2 ** PO 2913 r. (w ramach : Koziegtowy
strategii dlugoterminowej)
15. | 500+000 | 500+400 Budowa ekranéw akustycznych - 7.4 2011-2013rr. Koziegtowy
16. | 500+400 | 501+500 Budowa ekranéw akustycznych - 13.7 ** ho 2(.).13 r. (w ramach . Koziegtowy
strategii dlugoterminowej)
17. | 503+700 | 504+600 Budowa ekrandw akustycznych - 13.5* PO 2913 r. (w rar_nach . Koziegtowy
strategii dlugoterminowej)
18. | 505+500 | 505+700 Budowa ekranéw akustycznych - 9.0 2011-2013rr. Koziegtowy
19. | 506+800 | 507+100 Budowa ekrandw akustycznych - 6.3 ** PO 2913 r. (w ramach : Koziegtowy
strategii dlugoterminowej)
20. | 507+500 | 508+000 Budowa ekranéw akustycznych - 6.5 ** PO 2913 r. (w rar_nach . Koziegtowy
strategii dlugoterminowej)
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Orientacyjny Diatani ) | s K
Lp. | kilometra z odcinka Zlafania maj ace na cell popraw ¢ Uwagi zacunkowe Termin realizacji Nazwa gminy
klimatu akustycznego koszty [min zi]
Od Do
21. | 511+400 | 512+400 Budowa ekranéw akustycznych - 11.7 ** PO 2913 r. (w ramach . Siewierz
strategii dlugoterminowej)
22. | 512+500 | 513+200 Budowa ekranow akustycznych - 8.6 2011-2013r. Siewierz
23. | 515+100 | 515+300 Budowa ekranéw akustycznych - 5.0 2011-2013rr. Siewierz
Decyzja
Budowa ekrandéw akustycznych oraz WM.ars;?ka
ustanowienie obszaru ograniczonego ojewodztwa
uzytkowania Slqsk|_ego z
24. | 515+700 | 517+400 S L dnia 24.8 2011-2013rr. Siewierz
w przypadku jesli do czasu realizacji nie 27 04.2009 r
wytoni sie mozliwos$¢ innego technicznego a términ '
sposobu ograniczenia ucigzliwosci realizacji
31.12.2012r.
Ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania
o NI ) x po 2013 r. (w ramach o
25. | 517+400 | 517+800 w pr;ypadku_]gSh qQ_czasu reahzgcp nie strategii dlugoterminowej) Siewierz
wytoni sie mozliwos¢ innego technicznego
sposobu ograniczenia ucigzliwosci
Ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania
oo o 02013 r. (w ramach .
26. | 518+300 | 519+000 W pr;ypadkuij_esll ’d’o_czasu real'zacj' nie i -t strgtegii d}ug(()terminowej) Stewierz
wyloni sie mozliwo$¢ innego technicznego
sposobu ograniczenia ucigzliwosci
27. | 521+500 | 521+900 Budowa ekranéw akustycznych - 9.8 ** ho 2(.).13 r. (w ramach . Siewierz
strategii dlugoterminowej)
28. | 523+000 | 524+000 Budowa ekrandw akustycznych - 13.9 ** PO 2913 r.(w rar_nach . Siewierz
strategii dlugoterminowej)

Szacunkowe koszty zastosowania ekranéw akustycznych

strategii krétkookresowej

na catym analizowanym odcinku w ramach

88.9 min zt

*) kosztéw ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania nie mozna oszacowac na etapie wykonywania Programu ochrony srodowiska przed hatasem

**) koszty dziatan naprawczych zostaly ujete w ramach polityki dtugookresowej
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Tab. 2.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa — Dgbrowa
Goérnicza) [26]

Lata

Inwestycja Zakres/kilometraz L
realizacji

Przebudowa odcinka drogi krajowej Nr 1 Wrzosowa — Podwarpie, ,
. . 481+689 +
w ramach ktérego wykonane zostang ekrany akustyczne zgodnie 2011r.
) ) S g . 520+385.06

z oceng oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.

Planowana budowa autostrady A1 w 2012 r. po $ladzie 3094742 51 <

przedmiotowego odcinka drogi krajowej Nr 1 — od. gr. woj. iy 2012r.

s . i . 475+327.65*
tédzkiego/slaskiego do wezta Pyrzowice

*) podany kilometraz odnosi sie do planowanej autostrady Al

Jednostka odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 2.2 jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej Nr 1 — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad. Proponowany obszar ograniczonego uzytkowania tworzy w drodze
uchwaly Sejmik Wojewddztwa Slaskiego.

Nalezy zaznaczy¢, ze Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad planuje
do zrealizowania inwestycje polegajacg na budowie autostrady Al na odcinku od
granicy wojewddztwa slaskiego do wezta ,Pyrzowice” (tab. 2.3). Autostrada przejmie
czes$¢ ruchu (szczegolnie o charakterze tranzytowym) z istniejacej w chwili obecnej
drogi krajowej Nr 1. Z pewnoscig wptynie to na poprawe stanu klimatu akustycznego
na terenach zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego w ramach Programu
ochrony srodowiska przed hatasem odcinka drogi. W obliczeniach wykonanych
w ramach niniejszego opracowania, ktorych wyniki przedstawiono w zatgczniku
graficznym, uwzgledniono redukcje hatasu z uwagi na zmniejszenie natezenia ruchu
drogowego wskutek przejecia jego czesci przez planowang autostrade Al.
Szacowana redukcja ruchu na drodze krajowej Nr 1 wynosi odpowiednio: na odcinku
Czestochowa — Wanaty - 44%, Wanaty — Koziegtowy - 56% oraz Koziegtowy —
Siewierz - 64%. Poprawa klimatu akustycznego spowodowana redukcjg ruchu nie
bedzie jednak na tyle duza, aby w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi nie
wystepowaly przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu. W zwigzku z tym
konieczne bedzie podjecie kolejnych dziatan majgcych na celu poprawe stanu
klimatu akustycznego. Dzialania te polegajg przede wszystkim na budowie ekranow
przeciwdzwiekowych, a w miejscach gdzie nie bedzie to mozliwe na ustanowieniu
obszarow ograniczonego uzytkowania.

W sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi, zaréwno dla strategii krotko- jak
I dtugookresowej zaproponowano zastosowanie zabezpieczen przeciwdzwiekowych
w formie ekranow w celu ochrony budynkow podlegajacych ochronie akustycznej,
ktére pomimo redukcji ruchu pozostang w zasiegach oddzialywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Po ich zastosowaniu klimat
akustyczny w sgsiedztwie tych budynkoéw ulegnie poprawie (zatgcznik graficzny).
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w ramach opracowania zaproponowano jedynie
miejsca, gdzie nalezy zastosowacC ekrany akustyczne. Szczegbdtowe parametry
akustyczne (dtugos¢, wysokosé, rodzaj wypetnienia) oraz szczegotowg lokalizacje
nalezy okresli¢ na podstawie pomiarow iobliczen hatasu oraz szczegétowego
projektu budowlanego. Skutecznosé¢ proponowanych zabezpieczen zostanie
okreslona na etapie wykonywania kolejnej Mapy akustycznej. W razie koniecznosci
dodatkowe dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 1
nalezy zaproponowac¢ w nastepnym Programie ochrony srodowiska przed hatasem.
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Zapisy zawarte w sporzgdzanym raporcie 0 oddziatywaniu przebudowy drogi
krajowej Nr 1 Wrzosowa — Podwarpie na srodowisko sg nadrzedne nad propozycjami
zawartymi w niniejszym opracowaniu, dlatego muszg byc¢ realizowane niezaleznie od
wytycznych Programu.

Z uwagi na brak mozliwosci zastosowania zabezpieczen akustycznych
w zwigzku z brakiem miejsca na ich posadowienie, czestymi zjazdami do prywatnych
posesji oraz faktem, iz budowa ekranéw wplynetaby zdecydowanie na pogorszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, dla odcinkdédw na terenie gmin Kamienica Polska
i Siewierz zaproponowano w ramach strategii krotkookresowej utworzenie obszarow
ograniczonego uzytkowania. Nalezy zaznaczy¢, iz doktadna lokalizacja wszystkich
obszaréw ograniczonego uzytkowania powinna zosta¢ wyznaczona w oparciu
0 szczegOtowe obliczenia i pomiary hatasu. W ramach Programu przedstawiono
jedynie orientacyjne miejsca, w ktérych obszary ograniczonego uzytkowania powinny
zostac utworzone. Ich zasieg oraz szczegoétowa lokalizacja powinny by¢ ustalone na
podstawie szczegotowego projektu.

Dodatkowo nalezy zwréci¢é szczegllng uwage na wihasciwe planowanie
przestrzenne w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkédw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddzialywania  hatasu  pochodzacego od ruchu pojazdéw o0 poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. SzczegoOlowe zasady wihasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.5.2 niniejszego Programu.

2.3. Uzasadnienie zakresu okre slonych w programie zagadnie n
2.3.1. Dane i wnioski ze sporz adzonych map akustycznych

2.3.1.1 Charakterystyki terendw objetych programem, w tym liczby
mieszkancéw, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi jest czescig drogi krajowej Nr 1, stanowigcej wazny
szlak tgczacy potudnie Polski (Cieszyn) z pdéinocg (Gdansk) oraz bedacej jedng
z gtébwnych tras potnoc-potudnie w Polsce. Analizowany odcinek przebiega przez
gminy Kamienica Polska, Koziegtowy, Poczesna oraz Siewierz, w powiatach
czestochowskim, myszkowskim oraz bedzinskim [8].

Granice trenOw objetych mapg akustyczng, zgodnie z rozporzadzeniem
w sprawie drég, linii kolejowych i lotnisk [6] okreslono liniami rozgraniczajacymi,
pokrywajagcymi sie z izoliniami odpowiadajgcymi, odpowiednio wartosciom
wskaznikéw Lpwn = 55 dB(A) i Ly = 50 dB(A). W przypadku przedmiotowego odcinka
autostrady zasieg izolinii wynosi 800m od krawedzi jezdni. Obszar opracowania
mapy akustycznej dla analizowanego odcinka wynosi 86.9 km? [8].

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 43.4 km rozpoczyna sie w km 481+700
(potudniowa granica miasta Czestochowa) a konczy w km 525+100 (po6tnocna
granica miasta Dgbrowa Gornicza).

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych [8] w zasiegu pasa
analizy niekorzystnego oddzialtywania hatasu emitowanego przez pojazdy
poruszajgce sie analizowanym odcinkiem drogi krajowej Nr 1 mieszkato 15 688 os6b
w 4 255 budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn) [25]. Szacunkowa
powierzchnia obszaréw narazonych na oddzialywanie hatasu wynosi ok. 84.7 km?

[8].
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W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowg specyfikacje ujeto w rozdziale 2.2.2.

2.3.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrédet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tab. 3.4 przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno - techniczne
analizowanego odcinka drogi.

Tab. 2.4. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 1
(Czestochowa — Dgbrowa Gornicza) [8]

Si)é?r?t(,)l " Poczatek Wspo6trzedne geograficzne GPS Koniec Wspétrzedne geograficzne GPS
. . | odcinka odcinka
Od(T'S)ka drogi | i N E [km] N E
st. | min.| sek. | st. | min.| sek. st. | min.| sek. | st. |min.| sek.
1 481 7 E]7-5 481+700 | 50 | 45 | 23,7 | 19| 9 |25,08| 487+900 | 50 | 42 | 18,78 |19 | 8 |41,34
1 487_9 E#S 487+900 | 50 | 42 | 18,78 |19 | 8 |[41,34| 500+700 |50 | 35 |53,28 |19 | 9 | 0,54
1 500 7 EJ7-5 500+700 | 50 | 35 | 53,28 (19| 9 | 0,54 | 511+200 |50 | 30 | 43,98 | 19 | 11 | 43,92
1511 2 E]7-5 511+200 | 50 | 30 | 43,98 | 19| 11 | 43,92 | 517+000 | 50 | 28 | 2,46 |19 | 13 | 48,3
1517 0 E]7-5 5174000 | 50 | 28 | 2,46 | 19| 13 | 48,3 | 522+600 |50 | 25 | 0,54 |19 | 13 | 2,34
1 522 6 E$5 522+600 | 50 | 25 | 0,54 | 19| 13 | 2,34 | 525+100 | 50 | 24 | 10,38 | 19 | 13 | 54,06
So}:jn(;iklfltlllai(zle[?)t ’ Nazwa odcinka Végg) sZ%(?SD ['E/\gl]g T)dlfogrozvsléggu Klasa drogi
1.481 7 CZESTOCHOWA - POCZESNA 38033 2x2 GP
14879 POCZESNA - KOZIEGLOWY 32527 2x2 GP
1.500_7 KOZIEGLOWY - SIEWIERZ 28712 2x2 GP
1.511 2 SIEWIERZ /PRZEJSCIE/ 30120 2x2 GP
15170 SIEWIERZ - WOJKOWICE 33524 2x3 GP
1.522 6 WOJKOWICE - DABROWA GOR. 16531 2x2 GP
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2.3.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
W programie

2.3.2.1 Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtowne ustalenia powiatowych i gminnych
programéw ochrony $rodowiska oraz opracowan pokrewnych dla analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 1 Czestochowa — Dabrowa Gornicza, ktére majg
odniesienie do niniejszego opracowania:

Strategia Rozwoju Powiatu Czestochowskiego na lata 2007 — 2015 [32],
Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Czestochowskiego [33],
Strategia Rozwoju Powiatu Myszkowskiego [34],

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Myszkowskiego na lata
2008 — 2011 [35],

Strategia Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009 — 2020 [36],
Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bedzinskiego na lata
2004 — 2015 [37],

Strategia Rozwoju Gminy Poczesna [38],

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Poczesna na lata 2003 — 2007
[39],

Strategia Rozwoju Gminy Kamienica Polska na lata 2001 — 2015 [40],
Program Ochrony Srodowiska Gminy Kamienica Polska [41],

Strategia Miasta i Gminy Koziegtowy [42],

Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Siewierz na lata 2004 — 2015 [43],
Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Siewierz na lata
2004 — 2015 [44].

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Czestochowskiego” [33]
stwierdzono, iz klimat akustyczny na terenie powiatu jest niekorzystny wzdiuz
gtéwnych ciggdw komunikacyjnych. Szczegdélny stopien degradacji srodowiska
akustycznego dotyczy odcinka drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa — Katowice)
w miejscowosci Wanaty, gdzie w porze nocnej jest przekroczony poziom hatasu 70
dB, co jest wynikiem wzrostu natezenia ruchu pojazdéw, braku naturalnych ekranéw
dzwiekochtonnych (naturalne pasy zieleni) i ziego stanu technicznego pojazdéw.

.Strategia Rozwoju Powiatu Myszkowskiego” [34] wskazuje jako jedno
z zagrozen dla powiatu zanieczyszczenie hatasem pochodzacym od drég. Ponadto
jeden z zalozonych pesymistycznych scenariuszy rozwoju gminy zaklada m.in.
zwiekszone tempo zuzywania nawierzchni drog ze wzgledu na intensywny ruch
kotowy oraz wzrost hatasu.

Jeden =z rozdziatéw ,Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Myszkowskiego na lata 2008 — 2011” [35] dotyczacy aktualnego stanu srodowiska na
terenie powiatu wyraznie zaznacza wzrost natezenia halasu spowodowanego
wzrostem liczby samochodow, wzmozonym ruchem tranzytowym, stanem
technicznym pojazdéw, stanem nawierzchni drog, organizacjg ruchu drogowego, oraz
sposobem eksploatacji pojazdéw. Jako gtowne zrédia hatasu komunikacyjnego
Program wskazuje m.in. droge krajowag Nr 1 relacji Katowice — Czestochowa oraz
drogi:

I I

OO

OO

I o |

0 Nr 789 — relacji Wozniki — Kozieglowy — Myszkéw — Zarki — Niegowa —
Lelow,
0 Nr 791 - relacji Zawiercie - Myszkéw — Poraj — Czestochowa,
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O Nr 792 — relacji Zarki — Kroczyce,

O Nr 793 — relacji Siewierz — Myszkow — Zarki.

Na terenie powiatu jak dotad nie przeprowadzono badan natezenia hatasu, wiec
skonkretyzowanymi danymi w tym zakresie powiat myszkowski nie dysponuje.
Rozwigzaniem problemu hatasu w centrach miast wg Programu moze byc¢
wykluczenie ruchu tranzytowego z terendw zabudowanych.

Jako cel dziatan w zakresie ochrony powiatu myszkowskiego przed hatasem
wyznaczono zmniejszenie zagrozenia ponadnormatywnym hatasem emitowanym
gtéwnie przez s$rodki transportu. W ramach realizacji powyzszego celu obrano
nastepujace kierunki dziatan:

[0 Ograniczanie hatasu poprzez zastosowanie ekranow akustycznych oraz
pasow zieleni wzdtuz ucigzliwych odcinkow drog,

[J Budowa systemu tras rowerowych w miescie,

[0 Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

0 Uwzglednienie zapiséw dotyczacych ochrony przed hatasem
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

Dokument ,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bedzifskiego na lata
2004 — 2015” [37] stwierdza, iz na terenie powiatu poziomy dzwieku pochodzace od
komunikacji drogowej sg wysokie i wynoszg nawet 75 - 90 dB przy progowych
natezeniach hatasu w srodowisku, w otoczeniu budynkéw mieszkalnych od 67 dB
w porze nocnej do 75 dB w porze dziennej. W powiecie bedzinskim hatas
komunikacyjny koncentruje sie na terenach miejskich przede wszystkim wokot
skrzyzowan drogowych o najwiekszym natezeniu ruchu i gtdwnych wezidéw
komunikacji ponadlokalnej. Spowodowane jest to gtéwnie ruchem drogowym,
zwlaszcza na gtéwnych ulicach oraz na drogach tranzytowych. Poniewaz drogi te
charakteryzujg sie duzym natezeniem ruchu oraz narastajgcym udziatem pojazdow
ciezkich w strumieniu ruchu, pocigga to za sobg duze natezenie hatasu. Hatas
motoryzacyjny wystepujacy na terenie powiatu, nalezy uzna¢ za ponadnormatywny
I kwalifikujgcy klimat akustyczny powiatu bedzinskiego jako ucigzliwy dla
mieszkancow. Dodatkowg ucigzliwoscia takiego stanu jest cigglto$¢ jego
wystepowania, zarbwno w porze dnia jak i w porze nocy przy wymienionych drogach
krajowych.

Jako cel dziatan dtugoterminowych Program wskazuje zmniejszenie
ucigzliwoséci hatasu dla s$rodowiska powiatu bedzinskiego poprzez obnizenie
natezenia do poziomu obowigzujgcych standardow. Dla zrealizowania celu
w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci hatasu w latach 2004 — 2007 jako niezbedne
wskazuje podjecie nastepujgcych dziatan:

O Przeprowadzenie badan poziomu hatasu komunikacyjnego na drogach,
linlach tramwajowych i liniach kolejowych przez zarzgdzajacych
infrastruktura,

0 Kontrola jednostek emitujgcych hatas oraz egzekwowanie przestrzegania
dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku,

0 Opracowanie programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

0 Opracowanie planu remontéw i modernizacji drég, torowisk
tramwajowych i kolejowych pod katem ochrony przed hatasem,

0 Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekranéw akustycznych oraz
zabezpieczen antywibracyjnych podtorzy tramwajowych itp.,
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0 Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem -
wyznaczenie stref ograniczonego uzytkowania wokét lotniska, terenow
przemystowych oraz gtéwnych drdg i linii kolejowych wszedzie tam, gdzie
przekraczany jest rownowazny poziom hatasu wynoszacy 55 dB w porze
nocne;.

Dziatania po roku 2007 w zakresie poprawy klimatu akustycznego na terenie
powiatu bedzihskiego to:

O Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie powiatu,

0 Opracowanie mapy akustycznej powiatu bedzihskiego oraz na jej
podstawie programu ograniczania hatasu na obszarach, na ktérych
poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczalne,

0 Stworzenie bazy danych o obiektach przemystowych oraz drogach
stwarzajgcych zagrozenie akustyczne dla srodowiska w powiecie,

00 Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
I modernizacje drog,

0 Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich wokot lotnisk, terendow
przemystowych oraz gtéwnych drég i linii kolejowych do poziomu
rownowaznego nieprzekraczajgcego 55 dB (do konca 2010 roku),

0 Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

0 Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i srodkow transportu,
ktorych hatasliwosé nie odpowiada standardom Unii Europejskiej.

Kierunki dziatan:

0 Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania  najwiekszych  ucigzliwosci  akustycznych  przez
zarzadzajacych infrastruktura,

0 Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu 0 najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

0 Opracowanie mapy akustycznej powiatu bedzinskiego oraz na jej
podstawie programoOw ograniczania halasu na obszarach, na ktérych
poziom hatasu przekracza wartosci dopuszczalne,

0 Wprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego zapisow poswieconych ochronie
przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego uzytkowania
wszedzie tam gdzie przekraczany jest réwnowazny poziom hatasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej,

0 Budowa ekran6w akustycznych na terenie Powiatu,

0 Biezaca modernizacja stanu technicznego nawierzchni drdg i torowisk
tramwajowych.

,Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Poczesna na lata 2003 — 2007” [39]
jako istotny czynnik degradacji srodowiska oraz bedacy duza ucigzliwoscig dla
znacznej czesci mieszkancow wskazuje halas pochodzacy od drog. Jako
priorytetowe zadanie w ramach ochrony przed hatasem Program wymienia realizacje
oston akustycznych na terenach zabudowy w sagsiedztwie drogi krajowej Nr 1.
Ponadto planuje sie zmniejszanie zagrozenia hatasem poprzez:

0 Odpowiednie projektowanie wraz z zabezpieczeniami akustycznymi
przebiegu tras komunikacyjnych,

0 Budowe ekranow akustycznych, wprowadzanie zieleni izolacyjnej,
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0 Egzekwowanie przepisow prawa o ruchu drogowym zaréwno w zakresie
przestrzegania dopuszczalnych predkosci jak i odpowiedniego stanu
technicznego pojazdow

0 Odpowiednie ustalenia w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego odnosnie odlegtosci zabudowy mieszkaniowej od zrédet
hatasu a takze wprowadzenie zapisow dotyczacych standardow
akustycznych dla poszczeg6lnych terenéw.

W trakcie prowadzonych prac nad opracowywaniem ,Strategii Rozwoju Gminy
Kamienica Polska na lata 2001 — 2015” [40] przeprowadzono ankiete ktéra miata na
celu identyfikacje potrzeb mieszkancow gminy jak i poznanie proponowanej przez
nich kolejnosci realizacji dziatan. W wyniku analizy wypetnionych ankiet okreslono —
zgodnie z odczuciami mieszkancow — mocne i stabe strony gminy. Jedng ze
wskazanych stabych stron zwigzanych z ksztattowaniem srodowiska jest hatas
komunikacyjny wzdtuz drogi krajowej Nr 1.

,Program Ochrony Srodowiska Gminy Kamienica Polska” [41] jako gtéwne
zrodto hatasu wskazuje droge krajowg Nr 1 prowadzacg ruch tranzytowy.
Przeprowadzone pomiary hatasu wykazaly ponadnormatywne oddziatywanie na
terenach chronionej zabudowy mieszkaniowej. Jako gtdwne kierunki dziatan gminy
w zakresie poprawy i ksztalttowania klimatu akustycznego Plan wyznacza:

0 Wprowadzenie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
zapisow dotyczacych standardow akustycznych,

0 Ksztattowanie struktury przestrzennej uwzgledniajgcej ochrone przed
hatasem (tworzenie stref buforowych, lokalizacja przedsiewzieé
mogacych by¢ znaczacym zrédtem hatasu),

0 Ograniczanie ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego poprzez stosowanie
srodkow technicznych (okna dzwiekoszczelne),

0 Modernizacja drog gminnych (poprawa nawierzchni),

0 Uwzglednienie wymagan ochrony przed hatasem w przypadku realizacji
nowych drég gminnych.

Wedtug ,Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Siewierz na lata 2004 — 2015” [43]
duze natezenie ruchu pojazdow na terenie gminy jest gtbwng przyczyng wysokiego
poziomu hatasu srodowiskowego na pierwszej linii zabudowy mieszkaniowej,
usytuowanej wzdtuz ciggow komunikacyjnych. Z powodu narastajgcego ruchu
pojazdow ciezkich, przemieszczajgcych sie po gtdbwnych szlakach komunikacyjnych,
takze w porze nocnej, cisza nocna zanika. Usytuowanie gminy Siewierz na
skrzyzowaniu gtéwnych szlakow komunikacyjnych ma bezposrednie przetozenie na
hatas, ktérego poziom wzrasta proporcjonalnie wraz ze wzrostem natezenia ruchu
samochodowego na drogach. Przekroczenie dopuszczalnych natezen hatasu przy
giébwnych szlakach komunikacyjnych oraz jego dalszy wzrost jest istotnym
problemem dla gminy.

,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Siewierz na lata 2004 —
2015” [44] stwierdza, iz poziomy dzwieku pochodzgce od komunikacji drogowe] sg
wysokie iwynoszg nawet 75 - 90 dB przy progowych natezeniach hatasu
w srodowisku, w otoczeniu budynkéw mieszkalnych od 67 dB w porze nocnej do
75dB w porze dziennej. Przez teren gminy odbywa sie duzy ruch tranzytowy. Gtowne
jego potoki wystepujg na trasie DK 1. Duze natezenie ruchu pojazdéw na terenie
gminy jest gltdbwng przyczyng wysokiego poziomu hatasu s$rodowiskowego na
pierwszej linii  zabudowy  mieszkaniowej usytuowanej wzdluz ciggow
komunikacyjnych. Z powodu narastajgcego udzialu pojazdow ciezkich
przemieszczajacych sie po gtownych szlakach komunikacyjnych, takze w porze
nocnej, cisza nocna zanika.
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Celem gminy w ramach ochrony przed hatasem jest zmniejszenie ucigzliwosci
hatasu dla mieszkancow i srodowiska gminy Siewierz poprzez obnizenie natezenia
do poziomu obowigzujgcych standardow. Dla zrealizowania celu w zakresie
zmniejszenia ucigzliwosci hatasu w latach 2004 — 2007 niezbedne bedzie podijecie
nastepujacych dziatan:

0 Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem i rozpoczecie akcji edukacyjnej i informacyjnej
spoteczenstwa,

0 Opracowanie planu remontéw i modernizacji drég pod katem ochrony
przed hatasem,

[0 Rozpoczecie inwestycji w postaci budowy ekranow akustycznych,

0 Wprowadzenie, w przypadku posiadania danych, zapisu do planu
zagospodarowania przestrzennego odnosnie ochrony przed hatasem
wszedzie tam, gdzie przekraczany jest rownowazny poziom halasu
wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

Dziatania po roku 2007 w zakresie poprawy klimatu akustycznego na terenie
Gminy Siewierz to:

0 Inwentaryzacja stanu zagrozenia hatasem na terenie Gminy,

0 Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drdg,

[0 Ograniczenie hatasu na obszarach miejskich woko6t terendw
przemystowych oraz gtownych drog i linii kolejowych do poziomu
rownowaznego nieprzekraczajgcego 55 dB (do konca 2010 roku),

[0 Kontynuacja programu edukacyjnego i kampanii informacyjnej odnosnie
ochrony przed hatasem,

0 Sukcesywna eliminacja z uzycia urzadzen, maszyn i srodkéw transportu,
ktorych hatasliwos¢ nie odpowiada standardom Unii Europejskiej.

Kierunki dziatan:

0 Prowadzenie monitoringu hatasu drogowego w miejscach potencjalnego
wystepowania najwiekszych ucigzliwosci akustycznych,

[0 Opracowanie i wdrozenie systemu informowania spoteczenstwa o stanie
klimatu akustycznego i trendach jego zmian w oparciu 0 najnowsze
techniki informatyczne i multimedialne,

0 Wprowadzanie, w przypadku posiadania danych, do miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego zapisOw poswieconych
ochronie przez hatasem, z wyznaczeniem stref ograniczonego
uzytkowania wszedzie tam gdzie przekraczany jest rownowazny poziom
hatasu wynoszacy 55 dB w porze nocnej.

W ,Strategii Rozwoju Powiatu Czestochowskiego na lata 2007 — 2015” [32],
LStrategii Rozwoju Powiatu Bedzinskiego na lata 2009 — 2020” [36], ,Strategii
Rozwoju Gminy Poczesna” [38] oraz ,Strategii Miasta i Gminy Koziegtowy” [42] nie
poruszono tematyki zwigzanej z nadmiernym hatasem generowanym przez ciggi
drogowe.

2.3.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajgcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegétowej analizy wszystkich miejscowych
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planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

U Nazwe

dokumentu

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 2.5, w ktorej zawarto m.in.:
planistycznego

(miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku — studium
uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego)
[0 Akt powotuj acy zawierajgcy numer uchwaly i date jej podjecia.

Tab. 2.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkOw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujgcych na terenach analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa
— Dabrowa Gornicza)

Uwarunkowania dotycz ace klimatu

miejscowosci Siedlec
Duzy i Siedlec Maty

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotuj acy akustycznego
Dla terenu okreslonego symbolem KD-
DK dopuszcza sie realizacje urzadzen
ochrony $rodowiska, w tym
zabezpieczajgcych przed hatasem od
Miejscowy plan Uchwata Nr strony zabudowy mieszkaniowej. Dla
1 zagospodarowania 214/XXXIV/06 Rady terzeanp()ev\\,/vglzenn;iz%cnh;é)r? 3;%(1%30% C;”&JM
przestlrazoeglzneesgi](;gmmy Gmlngnggzze()s(;l;rz dnia 1MW, 2MW. 3MW. 1MN, 2MN. 3MN.
o ’ MN,L, 1IMN,U, 2MN,U, U-MN
mieszkaniowych wyznacza sie
dopuszczalny poziom hatasu jak dla
terenéw zabudowy mieszkaniowej
z ustugami
Miejscowy plan Dla teren6éw drég publicznych ustalono
zagospodarowania Uchwata Nr 40/V/2007 Wyn:;)eg:]bzlé((i)owy d?;O? é?'z(ggﬁgﬁsovxér,?ek;'e
przestrzennego dla Rady Gminy Kamienica P Wy arogi.
2. obszaru polozonego w Poiska tereny pod drogi dojazdowe. Wska;ano
rejonie DK-1 w gminie z dnia 5.04.2007 r. ‘?'°°.e'9wa~ t;]udowg p((j) poszerzr(]er(yu
Kamienica Polska |stn|ejqcyc, pasow drogowych do
parametréw drég dojazdowych
Wprowadza nakaz dostosowania
przyjetych w planie form uzytkowania
i zagospodarowania terenéw do
wymogow ochrony przed hatasem,
Miejscowy plan wszystkie tereny oznaczone na rysunku
zagospodarowania planu symbolami identyfikacyjnymi
przestrzennego U;h;vag N_r 19%*'”:” zawierajgcymi oznaczenia literowe:
3. gminy i miasta a yKoQ?eln)}/olw 1asta MN, MNL, MU, - wskazuje sie jako tereny
Koziegtowy, growy przeznaczone pod zabudowe

z dnia 25.10.2007 r.

mieszkaniowag w rozumieniu przepiséw
0 ochronie srodowiska,

Uo, - wskazuje sie jako tereny zabudowy

zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym

pobytem dzieci i mtodziezy w rozumieniu
przepisOw o ochronie srodowiska
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Uwarunkowania dotycz gce klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj acy akustycznego
Wprowadza nakaz dostosowania
o przyjetych w planie form uzytkowania
Miejscowy pIan_ i zagospodarowania terenéw do
zagospodarowania Uchwata Nr 93/X1/07 wymogow ochrony przed hatasem,
przestrzennego Radv Gminy i Miasta wszystkie tereny oznaczone na rysunku
4, gminy i Miasta yK . 3*’ planu symbolami identyfikacyjnymi
Koziegtowy, , ozIegiowy zawierajgcymi oznaczenia literowe MN -
miejscowosé z dnia 31.08.2007 r. wskazuije sie jako tereny przeznaczone
Rzeniszéw-tazy pod zabudowe mieszkaniowg
W rozumieniu przepiséw o ochronie
Srodowiska
Wprowadza nakaz dostosowania
przyjetych w planie form uzytkowania
i zagospodarowania terenéw do
wymogow ochrony przed hatasem,
- wszystkie tereny oznaczone na rysunku
Miejscowy plan I bolami identvfikacvi .
zagospodarowania planu symbolami iden yf_| acyjnym '_
przestrzennego Uchwata Nr 160/XVII1I/08 zawierajgcymi oznaczenia literowe:
S Rady Gminy i Miasta MN, MU - wskazuje sie jako tereny
5. gminy i miasta it d rabudow
Kozieglowy, K02|eg owy ~ przeznaczone pod zal e
O - z dnia 28.03.2008 . mieszkaniowa w rozumieniu przepisow
MiejScowosc o ochronie $rodowiska,
Markowice U N
0, U - wskazuje sie jako tereny
zabudowy zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci
i mlodziezy w rozumieniu przepisow
o ochronie srodowiska
Wprowadza nakaz dostosowania
przyjetych w planie form uzytkowania
i zagospodarowania terenéw do
wymogow ochrony przed hatasem,
wszystkie tereny oznaczone na rysunku
Miejscowy plan planu symbolami identyfikacyjnymi
zagospodarowania Uchwata Nr 94/X1/07 zawierajgcymi oznaczenia literowe:
6 przestrzennego Rady Gminy i Miasta MN - wskazuje sie jako tereny
' gminy i miasta Koziegtowy przeznaczone pod zabudowe
Koziegtowy, 7 dnia 31.08.2007 r. mieszkaniowg w rozumieniu przepisow
miejscowosé Winowno 0 ochronie srodowiska,
Uo, U - wskazuje sie jako tereny
zabudowy zwigzanej ze statym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci
i mlodziezy w rozumieniu przepisow
o ochronie srodowiska
Wprowadza sie nakaz dostosowania
przyjetych w planie form uzytkowania
Miejscowy plan i zago§podarowania terenéw do
zagospodarowania Uchwata Nr 105/X11/07 wymogow ochrony przed hatasem,
przestrzennego Rady Gminy i Miasta wszystkie tereny oznaczone na _rysur_1ku
7. L . planu symbolami identyfikacyjnymi
gminy i Miasta Koziegtowy N X e
! , zawierajgcymi oznaczenia literowe MN -
Koziegtowy, z dnia 25.10.2007 r.

miejscowos¢ Zabijak

wskazuje sie jako tereny przeznaczone
pod zabudowe mieszkaniowg
W rozumieniu przepiséw o ochronie
Srodowiska
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj  acy Uwarunkowania dotycz gce klimatu
akustycznego
Zmiana miejscowego
planu ogélnego
zagospodarowania Uchwata Nr
8 przestrzennego miasta XXXVIII/278/98 Rady )
' i gminy Siewierz w Miejskiej w Siewierzu
miescie Siewierz z dnia 16.06.1998 r.
w solectwie
Brudzowice
mine mefooues | Uchuaia
. XXXI/233/97Rady
9. zagospodarowania T — -
rzestrzennego miasta Miejskie] w Siewierzu
przestrzennego. z dnia 12.12.1997 r.
i gminy Siewierz
Zmiana miejscowego
planu ogolnego Uchwata Nr XXV1/192/97
zagospodarowania A
. Rady Miejskiej
10. | przestrzennego miasta C dni -
i gminy Siewierz dla w Siewierzu z dnia
. 29.04.1997 r.
terenu potozonego
w sotectwie Podwarpie
Zmiana miejscowego
planu
zagospodarowania Uchwata Nr
przestrzennego dla XLIX/315/2002
11. przebiegu drogi Rady Miejskiej -
ekspresowej na w Siewierzu
odcinku Pyrzowice — z dnia 26.03.2002 r.
Podwarpie w Gminie
Siewierz

W ramach Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktore obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.

2.4. Spis tabel i rysunkow
Spis tabel:

Tab. 2.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa - Dabrowa Gornicza) objete
opracowaniem programu ochrony srodowiska przed hatasem [8]

Tab. 2.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa — Dgbrowa Gaornicza)

Tab. 2.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa — Dagbrowa
Gornicza) [26]

Tab. 2.4. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 1
(Czestochowa — Dgbrowa Gornicza) [8]

Tab. 2.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
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obowigzujgcych na terenach analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa
— Dabrowa Gornicza)

Spis rysunkoéw:

Rys. 2.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 1 Czestochowa —
Dabrowa Goérnicza [27]
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3. DROGA KRAJOWA NR 1 NA ODCINKU TYCHY — BIELSKO-BI AtA
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Rys. 3.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata
[27]

3.2. Czesé opisowa
3.2.1. Opis obszaru obj etego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dtugosci 28.5 km rozpoczyna sie w km 570+000
(m. Tychy) a konczy w km 598+500 (m. Bielsko-Biata). Jest on czescig drogi krajowe]
Nr 1, stanowigcej wazny szlak tagczacy potudnie Polski (Cieszyn) z pétnocg (Gdansk).
Jest jedng zgtdbwnych tras péinoc-potudnie w Polsce. Analizowany odcinek
przebiega przez gminy: Czechowice-Dziedzice, Goczaitkowice, Jasienica, Kobior
I Pszczyna, w powiatach bielskim i pszczynskim. W opracowaniu nie uwzgledniono
terendw powiatow grodzkich Bielsko-Biata i Tychy, na ktérych zlokalizowana jest
rozwazana trasa, poniewaz sg to aglomeracje o liczbie mieszkancéw powyzej
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100 000, dla ktérych wymagane sg odrebne Programy ochrony srodowiska przed
hatasem. Programy dla tych aglomeracji uchwalajg rady powiatéw zgodnie z art. 119
ust. 2 ustawy Prawo ochrony srodowiska [1]. Granice obszaru analizowanego
w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow dzwieku
okreslonych wskaznikami Lpwn | Ly. Granice te okreslono w opracowanej Mapie
akustycznej [9], ktOra stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one na
terenach otwartych do okoto 600 m od krawedzi jezdni. Obszar, na ktorym wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych poziomow dzwieku, a tym samym stanowigcy zakres
niniejszego Programu ma powierzchnie okoto 56.9 km?.

Na rys. 3.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 1
objetego zakresem opracowania.

3.2.2. Podanie narusze n dopuszczalnych pozioméw hatasuw  $rodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdow odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata przedstawiono w tab. 3.1. W tabeli te]
zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegoélnych odcinkow, dla ktérych warto$¢ wskaznika
M okreslonego na podstawie Mapy akustycznej [9] jest wieksza od 0. Do kazdego
odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.
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Tab. 3.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata
objete opracowaniem programu ochrony srodowiska przed hatasem [9]

Orientacyjny kilometra 2 Zakres narusze f dopuszczalnych warto $ci poziomu . Zakres wska znika .
. Lo Nazwa gminy Priorytet
od Do hatasu wyra zonego wska znikiem L pwy M

Lp

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 60 - 65
dB w okolicy km 573+800. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym warto$ci dopuszczalne.

1. 573+700 574+100 Kobior 0.01-2 Niski

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75
dB w okolicy km 574+600. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

2. 574+400 574+800 Kobioér 0.01-25 Sredni

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75
dB w okolicach km 579+200, 581+400 oraz 579+800.

3. 578+650 582+650 Pozostate budynki zlokalizowane na tym odcinku Pszczyna 0.01-50 Sredni
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym
wartosci dopuszczalne.

W strefie poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwy

4 582+650 582+900 o wartoéci 60 - 65 dB znajduje sie budynek szkoty.

Pszczyna 0.01-25 Bardzo Wysoki

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75
dB na odcinku od km 583+000 do km 583+200 oraz od km
5. 582+900 584+100 583+650 do km 583+800. Pozostate budynki Pszczyna 0.01-100 Wysoki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu o

poziomie przekraczajagcym wartosci dopuszczalne.
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Lp

Orientacyjny kilometra 2z

Od

Do

Zakres narusze n dopuszczalnych warto $ci poziomu
hatasu wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa gminy

Zakres wska znika
M

Priorytet

584+100

584+600

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 65 - 70
dB w okolicach km 584+500. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym warto$ci dopuszczalne.

Pszczyna

0.01-10

Niski

584+600

585+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70
dB na dtugosci catego odcinka. W zasiegu oddziatywania

hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne znajduje sie rowniez budynek szkoty.

Pszczyna

0.01-100

WysoKi

585+400

586+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 65 - 70
dB na odcinku od km 586+100 do km 586+400 oraz od km

445+900 do km 446+300. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od

drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu o

poziomie przekraczajagcym wartosci dopuszczalne.

Pszczyna

0.01-10

Niski

586+900

588+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75
dB w okolicy km 587+900. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym warto$ci dopuszczalne.

Goczatkowice-
Zdroj

0.01-50

Sredni
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Lp

Orientacyjny kilometra 2z

Od

Do

Zakres narusze n dopuszczalnych warto $ci poziomu
hatasu wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa gminy

Zakres wska znika
M

Priorytet

10.

588+100

588+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75
dB okolicy km 588+250. W zasiegu oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne
znajduje sie réwniez budynek szkoty.

Goczatkowice-
Zdroj

0.01 -100

Wysoki

11.

588+400

590+200

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75
dB na odcinku od km 588+700 do km 589+100. W strefie

poziomu dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwn
o wartosci 60 - 65 dB znajduje sie budynek szkoty.

W zasiegu ponadnormatywnego oddziatywania hatasu
znajdujg sie tereny uzdrowiska wraz z zabudowa.

Pozostale budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym
warto$ci dopuszczalne.

Goczatkowice-
Zdréj /
Czechowice-
Dziedzice

0.01-100

Bardzo Wysoki

12.

590+700

592+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 60 - 65
dB na dlugosci catego odcinka. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym warto$ci dopuszczalne.

Czechowice-
Dziedzice

0.01-50

Sredni

13.

593+000

594+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75
dB na dlugosci catego odcinka. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym warto$ci dopuszczalne.

Czechowice-
Dziedzice

0.01-50

Sredni
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Lp

Orientacyjny kilometra 2z

Od Do

Zakres narusze n dopuszczalnych warto $ci poziomu
hatasu wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa gminy

Zakres wska znika
M

Priorytet

14.

594+200 595+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 60 - 65
dB na catej diugosci odcinka. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym warto$ci dopuszczalne.

Czechowice-
Dziedzice

0.01-5

Niski

15.

595+100 597+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75
dB na dlugosci catego odcinka. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

Czechowice-
Dziedzice

0.01-25

Sredni

16.

597+700 598+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie w strefie poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75
dB w okolicy km 597+800. Pozostale budynki
zlokalizowane na tym odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne.

Czechowice-
Dziedzice

0.01-100

Wysoki
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3.2.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i za  kresow dziata i
niezb ednych do przywrdcenia dopuszczalnych poziomow hatas u
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 1 charakteryzuje sie duzym natezeniem
ruchu (zwtaszcza pojazdéw ciezkich) oraz znacznymi predkosciami pojazdow. Te
parametry decydujg o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego
sgsiedztwie. I1zolinie dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o okoto 600 m
od krawedzi jezdni. Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet
w znacznej odlegtosci od drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach
opracowania Programu odcinkom, w sagsiedztwie ktérych sg one zlokalizowane,
zostat nadany w znacznej czesci bardzo wysoki i wysoki priorytet narazenia na hatas
ze wzgledu na wysokie wartosci wskaznika M lub obecno$¢ budynkéw szkoét
w zasiegach oddziatywania halasu o wartosciach przekraczajgcych wartosci
dopuszczalne. Dla odcinkéw drég, ktérym przypisano bardzo wysoki priorytet
narazenia na oddziatywanie halasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktore
nalezy zrealizowa¢ w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu).
Ponizej w tab. 3.2 przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz z terminem ich
realizacji (harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami, zas w tab. 3.3
zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi krajowej. Dziatania naprawcze dla
odcinkéw posiadajgcych wysoki, sredni i niski priorytet ze wzgledéw ekonomicznych
muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dlugookresowej - po roku 2013. Zostato to
ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Zaproponowane dziatania naprawcze w ramach strategii krotkookresowej dla
analizowanego odcinka drogi polegajg przede wszystkim na budowie ekrandw
akustycznych. Przedstawiono je ponizej w tab. 3.2. Na odcinku od km 582+900 do
km 584+100 o priorytecie wysokim uwzgledniono réwniez obecnie realizowang przez
GDDKIA budowe ekranéw w rejonie osiedla Podstarzyniec w Pszczynie,
zaproponowanych w ramach opracowania pn. ,Dokumentacja projektowa
| przetargowa optymalnego zabezpieczenia przeciwhatasowego przy drodze krajowej
nr 1 w Pszczynie w rejonie osiedla Podstarzyniec” [45]. Ponadto, na odcinkach
lezacych na terenie Pszczyny (od km 584+600 do km 585+400) i Czechowic-
Dziedzic (km 590+700 do km 592+000), zaproponowano w ramach strategii
dlugookresowej podwyzszenie istniejacych ekranéw akustycznych poprzez
zastosowanie oktagonow. Dziatanie to jest konieczne do wykonania z uwagi na zbyt
matg skutecznos¢ akustyczng istniejgcych zabezpieczen. W przypadku trzech
kolejnych odcinkéw od km 578+650 do km 584+100, w tym dla odcinka o bardzo
wysokim priorytecie narazenia na hatas, proponowano zastosowanie dodatkowych
ekrandw akustycznych, przy czym nalezy zaznaczy¢, iz korzystnym rozwigzaniem
bytoby zlokalizowanie proponowanych urzadzen za linig kolejowag przylegajgcg do
drogi krajowej Nr 1, co przyczynitoby sie do zmniejszenia negatywnego
oddziatywania hatasu nie tylko drogowego, ale rowniez kolejowego.
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ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

Tab. 3.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy —

Bielsko-Biata
_ Orlenta.cyjny Dziatania maj ace Szacunkowe
kilometra z odcinka na celu popraw e : . - .
Lp. Klimatu Uwagi koszty Termin realizacji Nazwa gminy
Od Do akustycznego [min 24
1 5744400 | 574+800 Budowa ekranéw i 4.6+ po 2013 r. (w ramach ;trategii Kobiér
' akustycznych ' diugoterminowej)
proponowana lokalizacja
. ekranu akustycznego za linig .
2. | 578+650 | 582+650 Budowa ekranow kolejowg przylegta do 35.7 ** po 2013 1. (W ramach strategi Pszczyna
akustycznych . ; . - diugoterminowej)
przedmiotowej drogi (na czesci
odcinka)
proponowana lokalizacja
3. | 5824650 | 5824900 | Budowaekranow | ekranu akustycznego za linig 10.1 2011-2013 . Pszczyna
akustycznych kolejowg przylegta do
przedmiotowej drogi
proponowana lokalizacja
Budowa ekranow ekranu akustycznego za linig 2008 — 2010 (zgodnie
4. | 582+900 | 584+100 akustveznveh * kolejowg przylegta do 22.0 ** z inwestycjg planowang przed Pszczyna
yezny przedmiotowe] drogi (na czesci GDDKIA)
odcinka)
Budowa ekranow
akustycznych,
5 584+600 | 585+400 Montaz oktagonéw ) 2.0 ** po 2013 r. (w ramach strategii Pszczyna
' na istniejacych ' diugoterminowej)
ekranach
akustycznych
6. | 586+900 | 588+100 | Budowa ekranow - 10.7 ** po 2013 r. (w ramach strategii | . oy owice-Zdréj
akustycznych diugoterminowej)
7 | 5884100 | 588+400 Budowa ekrandw i 4.6 ** po 2013 r. (w ramach strategii Goczatkowice-Zdr6j
akustycznych diugoterminowej)
8. | 588+400 | 590+200 | Budowaekranow . 31.7 2011-2013 Goczalkowice-Zdrd; /
' akustycznych ' ' Czechowice-Dziedzice
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Orientacyjny Dziatania maj ace Szacunkowe
kilometra z odcinka na celu popraw e : . - .
Lp. Klimatu Uwagi koszty Termin realizacji Nazwa gminy
Od Do akustycznego [min 2]
Montaz oktagonow
9. | 590+700 | 592+000 | MaIStniejacych i 0.4 po 2013 1. (w ramach strategii | o, 1, qyice-Dziedzice
ekranach diugoterminowej)
akustycznych
10. | 593+000 | 594+100 | Budowa ekranow i 9.5 po 2013 r. (w ramach strategii | . wice-Dziedzice
akustycznych diugoterminowej)
11. | 595+100 | 597+700 | Budowa ekranow - 22.9 * po 2013 1. (w ramach strategii | o, 1, ice-Dziedzice
akustycznych diugoterminowej)
12. | 597+700 | 598+500 | Budowa ekranow i 5.2 Po 2013 . (w ramach strategii | ;oo ice-Dziedzice
akustycznych diugoterminowej)
Szacunkowe koszty zastosowania ekranéw akustycznych na catym
: ) L ; 41.8 min zt
analizowanym odcinku w ramach strategii krétkookres owej

*) cze$¢ ekranéw akustycznych zaproponowana w ramach opracowania: ,Dokumentacja projektowa i przetargowa optymalnego zabezpieczenia przeciwhatasowego
przy drodze krajowej nr 1 w Pszczynie w rejonie osiedla Podstarzyniec” [45]
**) koszty dziatan naprawczych zostaly ujete w ramach polityki dtugookresowej
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Tab. 3.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata [26]

Inwestycja Kilometraz Lata realizacji

Droga krajowa Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata

Budowa ekrandw akustycznych w rejonie 583+250 + 584+095 2008 - 2010
0s. Podstarzyniec w Pszczynie

0+000 + 39+592

Budowa drogi ekspresowej S-1 wezet ,,Kosztowy II” (wariant V inwestyciji) lub
w Mystowicach — wezet ,Suchy Potok” 0+000 + 40+339

(wariant VI inwestycji)*

2012 - 2016

*) podany kilometraz odnosi sie do planowanej drogi ekspresowej S1

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 3.2 jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej Nr 1 — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
I Autostrad.

Nalezy zaznaczy¢, ze Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad planuje
do zrealizowania inwestycje polegajacq na budowie drogi ekspresowej S1 wezet
.Kosztowy II” - wezet ,Suchy Potok” (tab. 2.3). Droga ta przejmie czesc¢ ruchu
(szczegOlnie o charakterze tranzytowym) z istniejgcej w chwili obecnej drogi krajowej
Nr 1. Z pewnoscig wptynie to na poprawe stanu klimatu akustycznego na terenach
zlokalizowanych w sasiedztwie analizowanego w ramach Programu ochrony
Ssrodowiska przed hatasem odcinka drogi. W obliczeniach wykonanych w ramach
niniejszego opracowania, ktorych wyniki przedstawiono w zatgczniku graficznym,
uwzgledniono redukcje hatasu z uwagi nha zmniejszenie natezenia ruchu drogowego
wskutek przejecia jego czesci przez planowang droge ekspresowg S1. Szacowana
redukcja ruchu na analizowanym odcinku drogi wynosi 42%. Poprawa Kklimatu
akustycznego spowodowana redukcjg ruchu, nie bedzie jednak na tyle duza, aby
w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi nie wystepowaly przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu. W zwigzku z tym konieczne bedzie podjecie
kolejnych dziatan majgcych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego w ramach
strategii diugookresowej. Dziatania te polegajg przede wszystkim na budowie
ekranow przeciwdzwiekowych oraz montazy oktagonow na istniejacych ekranach,
ktOre nie posiadajg wystarczajgcej skutecznosci akustycznej.

Po zastosowaniu proponowanych zabezpieczen klimat akustyczny
w sgsiedztwie chronionych budynkéw ulegnie poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie
dzwieku przedstawiajgce redukcje hatasu przedstawiono w zalgczniku graficznym.
Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w ramach opracowania zaproponowano jedynie
miejsca, gdzie nalezy zastosowacC ekrany akustyczne. Szczegbdtowe parametry
akustyczne (dtugos¢, wysokosé, rodzaj wypetnienia) oraz szczegotowg lokalizacje
nalezy okresli¢ na podstawie pomiarow i obliczeh hatasu oraz projektu budowlanego.
Skuteczno$¢ zabezpieczen zostanie okreslona na etapie wykonywania kolejnej Mapy
akustycznej. W razie koniecznosci dodatkowe dziatania naprawcze dla
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 1 nalezy zaproponowa¢ w nastepnym
Programie ochrony srodowiska przed hatasem.

Dodatkowo nalezy zwréci¢é szczegllng uwage na wihasciwe planowanie
przestrzenne w sasiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
wiasciwych organéw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddzialywania  hatasu  pochodzacego od ruchu pojazdéw 0 poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. SzczegoOtowe zasady wilasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.5.2 niniejszego Programu.
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3.3. Uzasadnienie zakresu okre slonych w programie zagadnie n
3.3.1. Dane i wnioski ze sporz adzonych map akustycznych

3.3.1.1 Charakterystyki terendw objetych programem, w tym liczby
mieszkancéw, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Omawiany cigg rozpoczyna sie na granicy potudniowej miejscowosci Tychy. Na
samym poczatku wystepuje zwarta zabudowa jednorodzinna typowa dla obszaréw
podmiejskich. Dalej na potudnie droga przebiega przez do$¢ duzy kompleks lesny az
do miejscowosci Kobiér. Nastepnie przechodzi przez tereny rolnicze z luzng
zabudowg jednorodzinng i zagrodowg oraz zalesione. Na tym obszarze wystepujg
takze obiekty szkolne. Im dalej na potudnie tym zabudowa jest coraz gestsza. Na
przedmiesciach Pszczyny wystepuje zwarta zabudowa jednorodzinna oraz
handlowo-ustugowa. Na terenie miejscowosci Pszczyna znajdujg sie punkty
handlowo-ustugowe oraz magazyny, jak rowniez obiekty szkolne. Po wschodnigj
stronie drogi krajowej Nr 1 na odcinku od ul. Roehricha do ul. Meczennikéw
Oswiecimskich znajduje sie park oraz zbiornik wodny. Kolejne odcinki przechodzg
przez gestg zabudowe jednorodzinng miast z punktami handlowo-ustugowymi oraz
magazynowymi. Koncowe odcinki znajdujg sie juz na obszarze o nieco rzadszej
zabudowie. Wystepujg tam pojedyncze budynki jednorodzinne, pojawia sie
zabudowa zagrodowa, grunty orne, tgki i pastwiska. Ponadto w bezposrednim
sgsiedztwie drogi nadal znajdujg sie pojedyncze obiekty handlowo-ustugowe. Dalej
na potudnie, w miejscowosci Goczatkowice-Zdréj  wystepuje  zabudowa
jednorodzinna. Na potudnie od miasta droga przebiega przez zbiorniki wodne o dos¢
duzej powierzchni. Ostatni odcinek ciggu przechodzi przez obrzeza miejscowosci
Czechowice-Dziedzice. Wystepuje tam przede wszystkim zabudowa jednorodzinna
oraz pojedyncze budynki wielorodzinne. Bardziej gesta zabudowa znajduje sie po
wschodniej stronie drogi krajowej Nr 1. Na potudnie od miasta Czechowice-Dziedzice
droga na pewnych odcinkach przechodzi przez tereny rolnicze, na ktorych oprécz
zabudowy jednorodzinnej, wystepuje takze zabudowa zagrodowa [9].

Wg szacunkéw wykonanych w ramach map akustycznych dla drég krajowych
o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [9] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej Nr 1 mieszkato 22 445 oséb w 5 302
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn) [25]. Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddzialywanie hatasu wynosi ok. 56.9 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowg specyfikacje ujeto w rozdziale 3.2.2.



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

3.3.1.2 Charakterystyka techniczno - akustyczna zrédet hatasu majacych
negatywny wptyw na klimat akustyczny

Ponizej w tab. 3.4 przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno - techniczne
analizowanego odcinka drogi.

Tab. 3.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 1
Tychy — Bielsko-Biata [9]

Symbol o i GPS ) Wspo6trzed fi GPS
igent " Poczatek Wspo6trzedne geograficzne Koniec spotrzedne geograficzne
odc'nk.a drogi odcinka odcinka
(||I:)) [km] N E [km] N E
st. | min.| sek. | st. |min.| sek. st. | min.| sek. | st. | min.| sek.
1
1.570_0 | E75 | 570+000 |50 | 5 | 2,64 19| O |11,88| 576+000 |50 | 2 |51,78 | 18 | 56 | 34,32
E462
1
1576 0 | E75 | 576+000 | 50 | 2 |51,78 | 18 | 56 | 34,32 | 583+300 | 49 | 59 | 18,78 | 18 | 57 | 14,04
E462
1
1583 3 | E75 | 583+300 | 49 | 59 | 18,78 | 18 | 57 | 14,04 | 584+700 | 49 | 58 | 31,56 | 18 | 57 | 30,12
E462
1
1584 7 | E75 | 584+700 | 49 | 58 | 31,56 | 18 | 57 | 30,12 | 585+900 | 49 | 57 | 54,72 | 18 | 57 | 30,18
E462
1
1585 9 | E75 | 585+900 | 49 | 57 | 54,72 | 18 | 57 | 30,18 | 590+200 | 49 | 55 | 58,98 | 18 | 59 | 15,72
E462
1
1.590 2 | E75 | 590+200 | 49 | 55 [ 58,98 | 18 | 59 | 15,72 | 598+500 |49 | 51 | 53,58 | 19 | 0 |45,54
E462
Symbol & :
. . Warto$¢ SDRwg | Typ przekroju .
|_dent. Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
odcinka (ID)
1.570 0 TYCHY - KOBIOR 24820 2x2 GP
1.576 0 KOBIOR - PSZCZYNA DW 931 27340 2x2 GP
1.583 3 PSZCZYNA DW 931 - PSZCZYNA DW 933 33115 2x2 GP
1.584 7 PSZCZYNA DW 933 - PSZCZYNA DW 935 31342 2x2 GP
1.585 9 PSZCZYNA - CZECHOWICE DZIEDZ. 32175 2x2 GP
1590 2 CZECHOWICE DZIEDZ. - BIELSKO B. 27170 2x2 GP
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3.3.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
W programie

3.3.2.1 Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtdwne ustalenia powiatowych i gminnych
programoéw ochrony $rodowiska oraz opracowan pokrewnych w przypadku
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 1 od km 570+000 do km 598+500 (Tychy —
Bielsko-Biata), ktére maja odniesienie do niniejszego opracowania:

0 Strategia Rozwoju Powiatu Pszczynskiego [46],

O Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Pszczynskiego

na lata 2008 — 2011 z perspektywag na lata 2012 — 2015 [47],
Strategia Rozwoju Powiatu Bielskiego do 2015 roku [48],
Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bielskiego [49],

Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Kobior [51],

Program Ochrony Srodowiska Gminy Pszczyna [52],

Program Ochrony Srodowiska Gminy Goczatkowice-Zdrdj [53],
Program Ochrony Srodowiska Gminy Czechowice-Dziedzice [54],
Strategia Rozwoju Gminy Jasienica [118],

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Jasienica [119].

Pierwszy z wymienionych dokumentow (,Strategia Rozwoju Powiatu
Pszczynskiego” [46]) jako jeden z kierunkéw strategicznych dotyczacych
infrastruktury wymienia utrzymywanie stanu $rodowiska naturalnego na poziomie
sprzyjajacym kondycji zdrowotnej mieszkancow — w tym eliminacja hatasu.

Wedlug ,Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Pszczynskiego na lata 2008 — 2011 z perspektywg na lata 2012 — 2015” [47]
Problemy zwigzane ze stanem s$rodowiska na terenie Powiatu Pszczynskiego,
w zakresie oddziatywan akustycznych, spowodowane sg wieloma czynnikami m.in.
jakoscig sieci drogowej. Jako kierunki dziatan dokument ten wskazuje:

0 Dokonanie oceny akustycznej wybranych (newralgicznych) miejsc
powiatu.

0 Wprowadzanie rozwigzan bezposrednio zmniejszajacych ucigzliwosci
hatasu dla mieszkancéw (np. budowa ekranow akustycznych, zwilaszcza
na odcinkach nowych tras obwodnicowych i odcinkach istniejgcych tras
o0 nadmiernym ruchu, dzwiekoszczelne okna).

0 Wprowadzanie do miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego zapisOw odnosnie standardéw akustycznych dla
poszczegoblnych terendw.

O Zmniejszenie emisji hatasu do $rodowiska z obiektow dziatalnosci
gospodarczej.

Analiza SWOT Powiatu Bielskiego przedstawiona w ,Strategii Rozwoju Powiatu
Bielskiego do 2015 roku” [48] wskazuje jako jedno z zagrozen zanieczyszczenie
srodowiska i hatas przy wzroscie natezenia ruchu pojazdéw i braku wydajnego
systemu komunikacji.

Wediug ,Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bielskiego” [49] uktad
komunikacyjny powiatu, jakos¢ drdg, natezenie ruchu pojazdoéw, naktadanie sie
ruchu tranzytowego na ruch lokalny przy braku systemu obwodnic usuwajgcych ruch
tranzytowy z centrbw miejscowosci, lokalizacja zabudowy mieszkaniowej

Ooooooood
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w bezposredniej bliskosci ciggébw komunikacyjnych jest przyczyng ucigzliwosci
hatasu do $rodowiska. Obcigzenie drog na terenie powiatu szczegoélnie w sezonach
zimowym i letnim nalezy zaliczy¢ do wysokich. Stan drég jest bardzo zr6znicowany:
od dobrych po bardzo zniszczone.

Strategiczny cel na najblizsze lata w zakresie ochrony srodowiska przed
hatasem komunikacyjnym w Powiecie Bielskim, jest zmniejszenie skali narazenia
ludnosci na nadmierny, ponadnormatywny poziom hatasu. Poprawe sytuacji
zamierza sie osiagnac¢ poprzez modyfikacje systemu transportowego realizowang
przez modernizacje lub przebudowe tras komunikacyjnych, wiasciwg dbatos¢ o stan
nawierzchni drog, budowe obwodnic, jak i modernizacje systemow transportu
zbiorowego. Realizujgc ten cel zamierzono réwniez podejmowac¢ dziatania w celu
niedopuszczenia do pogarszania sie klimatu akustycznego na obszarach, gdzie
sytuacja akustyczna jest korzystna.

Do potrzeb zwigzanych z ochrong srodowiska na terenie powiatu w zakresie
zmniejszenia emisji hatasu nalezy:

0 Rozbudowa i unowoczesnienie uktadu komunikacyjnego,

0 Dbatos¢ o stan techniczny nawierzchni drog celem zwigkszenia ptynnosci
ruchu, co wplynie na obnizenie emisji hatasu do srodowiska.

0 Obiekty zwigzane z pobytem Iludnosci lokalizowa¢ poza zasiegiem
ucigzliwosci zwigzanych z hatasem, a w przypadku, gdy ich lokalizacja
znajdzie sie w zasiegu jego oddziatywania, nalezy stosowaé srodki
techniczne zmniejszajgce jego ucigzliwosc.

Jako priorytety w zakresie poprawy stanu srodowiska w tym poprawy klimatu
akustycznego na terenie powiatu Bielskiego wymienia sie:

0 Sprawny oraz wewnetrznie i zewnetrznie zintegrowany system
transportowo — komunikacyjny.

0 Skoordynowanie wszystkich dokumentow planistycznych i strategicznych
na poziomie powiatu.

0 Szeroko pojeta edukacja ekologiczna oraz dziatalno$¢ promocyjna na
rzecz ekologii.

Najwiekszym zagrozeniem dla mieszkancéw gminy Kobior oraz srodowiska
wedtug dokumentu ,Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Kobiér” [51] jest droga krajowa
Nr 1, m.in. ze wzgledu na hatas.

Dokument ,Program Ochrony Srodowiska Gminy Pszczyna” [52] stwierdza, iz
duze natezenie ruchu lokalnego, przy naktadaniu sie ruchu tranzytowego na kierunku
Bielsko-Biata - Katowice stwarza ucigzliwosci akustyczne na terenach wzdiuz
gtéwnych ciggow drogowych. Ukiad komunikacyjny gminy, niska jakos¢ drog, wzrost
zattoczenia systemu drogowego, naktadanie sie ruchu tranzytowego na ruch lokalny
przy braku systemu obwodnic usuwajgcych ruch tranzytowy z centrow miejscowosci
jest przyczyng emisji hatasu do srodowiska. Stan drég jest bardzo zr6znicowany: od
dobrych po bardzo zniszczone.

Do potrzeb zwigzanych z ochrong $rodowiska na terenie gminy Pszczyna
w zakresie zmniejszenia emisji hatasu nalezy:

0 W planach zagospodarowania przestrzennego stosowaé zapisy
okreslajgce dokladnie dopuszczalny poziom hatasu dla konkretnych
jednostek strukturalnych.

0 Rozbudowa i unowocze$nienie uktadu komunikacyjnego oraz dbatosé
o stan techniczny nawierzchni drog, celem zwiekszenia ptynnosci ruchu
komunikacyjnego, co wptynie na obnizenie emisji hatasu do srodowiska.
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Priorytetem w zakresie poprawy stanu sSrodowiska w tym poprawy klimatu
akustycznego na terenie gminy Pszczyna winny by¢ przebudowa komunikacyjnej
infrastruktury, ktorej jednym z elementow jest poprawa klimatu akustycznego.

Do potrzeb zwigzanych z ochrong srodowiska na terenie gminy Goczatkowice-
Zdroj w zakresie zmniejszenia emisji hatasu wedtug ,Programu Ochrony Srodowiska
Gminy Goczatkowice-Zdroj” [53] nalezy:

0 W planach zagospodarowania przestrzennego stosowaé zapisy
okreslajgce doktadnie dopuszczalny poziom hatasu dla konkretnych
jednostek strukturalnych.

0 Rozbudowa i unowoczesnienie ukiadu komunikacyjnego oraz dbatosé
o stan techniczny nawierzchni drog, celem zwiekszenia ptynnosci ruchu
komunikacyjnego, co wptynie na obnizenie emisji hatasu do srodowiska.

Ochrone przed hatasem, ktory traktowany jest jako zanieczyszczenie
srodowiska, powstajgcym w zwigzku z eksploatacjg drég na terenie gminy
Goczatkowice-Zdréj, nalezy zapewni¢ przez stosowanie rozwigzan technicznych
ograniczajacych  rozprzestrzenianie  zanieczyszczen, a W  SszczegOlnosci
zabezpieczen akustycznych (ekrany akustyczne) oraz wlasciwg organizacje ruchu,
np. poprzez przebudowe sygnalizacji $wietlnej.

Wedtug ,Programu Ochrony Srodowiska Gminy Czechowice — Dziedzice duze
natezenie ruchu lokalnego, przy nakfadaniu sie ruchu tranzytowego na kierunku
Bielsko-Biata - Katowice stwarza ucigzliwosci akustyczne na terenach wzdiuz
gtéwnych ciggéw drogowych. Przeprowadzone pomiary hatasu w ramach przegladu
ekologicznego Czechowic-Dziedzic wykazaly, ze na terenach zabudowy
mieszkaniowej zlokalizowanej w poblizu gtdbwnych tras komunikacyjnych
przebiegajacych przez Czechowice-Dziedzice wartosci dopuszczalne rownowaznego
poziomu halasu sg przekraczane do ok. 23 dB(A). Najwiekszy poziom hatasu
wystepuje wzdtuz drogi krajowej DK 1 oraz ulic o najwiekszym natezeniu ruchu
pojazdow osobowych i ciezarowych.

Wedtug ,Programu Ochrony Srodowiska dla Gminy Jasienica” [119] natezenie
hatasu gtéwnie zwigzane jest z przebiegiem trasy S1 oraz ruchem tranzytowym. Jako
cel dlugoterminowy Program zakiada zapewnienie sprzyjajgcego komfortu
akustycznego s$rodowiska poprzez ograniczenie hatasu komunikacyjnego oraz
tworzenie terenbw wolnych od oddziatywan akustycznych zwigzanych
z komunikacjg. Cel ten zamierza sie osiagng¢ poprzez realizacje nastepujgcych
dziatan:

0 Biezace remonty drég,

[0 Dokonanie oceny akustycznej na terenie Gminy w oparciu o zintegrowane
badania klimatu w powiecie bielskim,

[0 Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
oraz modernizacje drog w celu poprawy ich parametréow technicznych
I uzytkowych,

[0 Minimalizacja emisji hatasu zwigzanego z trasg S1 z uwzglednieniem
budowy ekranéw akustycznych i obsadzen drzew,

[0 Opracowanie planu zagospodarowania przestrzennego Gminy ze
szczegOtowym opisem dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku
w srodowisku dla poszczegélinych jednostek strukturalnych,

0 Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony $rodowiska przed hatasem.
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Dokumenty ,Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Kobiér” [51] oraz ,Strategia
Rozwoju Gminy Jasienica” [118], nie zawierajg informacji na temat zagrozenh
pochodzacych od hatasu komunikacyjnego.

3.3.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajgcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegdllnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegodtowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 3.5, w ktorej zawarto m.in.:

0 Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku — studium
uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego)

0 Akt powotuj acy zawierajgcy numer uchwaly i date jej podjecia.

Tab. 3.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkOw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sasiadujgcych z drogg krajowag Nr 1 na odcinku Tychy —
Bielsko-Biata

Uwarunkowania dotycz agce klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj acy akustycznego
Miejscowy plan hwal W zakresie ochrony przed hatasem
Uchwata Nr ie. 2 i SWi
zagospodarowania XVII/1/77/04 gsta_\la SIg, ze pozmm_dzme;_ku .
1 (7estr7enNedo przenikajacego do srodowiska nie moze
' frg mentow n?in Rady Gminy Kobior przekracza¢ dopuszczalnych wartosci
9 Kobi()rg y 7 dnia 8.07.2004 . okreslonych w obowigzujacych aktach
prawnych.
W zakresie ochrony przed hatasem
Miejscowy plan Uchwata Nr ustala sie, ze poziom dzwieku
2 zagospodarowania XVIN/2/78/04 przenikajacego do $rodowiska nie moze
' przestrzennego Rady Gminy Kobiér przekraczac¢ dopuszczalnych wartosci

fragmentu gminy Kobior okreslonych w obowigzujacych aktach

prawnych

z dnia 8.07.2004 r.

Nowa projektowana zabudowa winna
by¢ zlokalizowana w odlegtosci nie
mniejszej niz 30,0m od zewnetrznej

krawedzi jezdni drogi krajowej nr 1, przy
czym budynki przeznaczone na staty
pobyt ludzi nalezy lokalizowaé

Studium uwarunkowan

w odlegtosci min. 50,0m od zewnetrznej

i kierunkow Uchwata Nr XX1/133/08 | krawedzi jezdni w/w drogi krajowej. Dla
3. zagospodarowania Rady Gminy Kobior powyzszdych budynkom: Iokallzowlagych
) w sagsiedztwie DK1 nalezy uwzglednic

p;ﬁ?:;zizgi,ﬂo z dnia 16.09.2008 . potrzebe wykonania zabezpieczen

budynkéw gwarantujacych dotrzymanie
normowych standardéw poziomu
hatasu zgodnie z przepisami
odrebnymi. Dla terenéw z zabudowg
mieszkaniowa, mieszkaniowo-ustugowa,
lub ustugowa emisja hatasu nie moze
przekraczac¢ standardéw emisyjnych
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Uwarunkowania dotycz ace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj acy akustycznego
okreslonych w przepisach szczeg6inych
i odrebnych
Dla terenu oznaczonego symbolem
Uchwata Nr 1KDGP 2/2 - istniejaca droga krajowa
Miejscowy plan XXXIV/310/05 nr 1 wraz z urzadzeniami infrastruktury
. L technicznej ustala sie zastosowanie
zagospodarowania Rady Miejskiej , P . .
4, przestrzennego dla w Pszczynie srodkdw i urzadzen chronigcych tereny
. , przylegte przed ponadnormatywng
terenu sofectwa Piasek z dnia 31.08.2005 . emisjg hatasu i zanieczyszczen
emitowanych przez pojazdy
poruszajgce sig na drodze
Dla ochrony klimatu akustycznego
Miejscowy plan (w oparciu_o przepisy oerblje)
zagospodarowania wyznacza sig tereny podlegajace
przestrzennego ochronie akustycznej, o dopuszczalnym
, . poziomie hatasu wyrazonego w dB,
terenéw gor_nlczych: Uchwata Nr naleza do nich:
,,Czechovylce” I, XLIX/293/2006 1) obszary ochrony uzdrowiskowej -
-Bestwina’, , Rady Gminy strefa SUAL, SUA2,
5. ~Rudottowice . : L
) _ w Goczatkowicach- 2) tereny zabudowy jednorodzinnej,
I .Goczalkowice Zdroj Zdroju takie jak: MN1, MN2, MN3, MN4
znajdujacych sie z dnia 06.06.2006 r. 3) tereny zamieszkania zbiorowego
w granicach i opieki spotecznej:UZ2
a(.jmlnlstracyjny(?h 4) tereny przeznaczone pod budynki
gminy Goczatkowice- zwigzane ze statym lub wielogodzinnym
Zdroj pobytem dzieci i miodziezy, takie jak:
UE, US2.
Miejscowy plan Dl h Klimaty akust
; a ochrony klimatu akustycznego
z%%gzggg:;%vgggla Uchwata Nr (w oparciu o przepisy odrebne)
. . XLIX/294/2006 wyznacza sie tereny podlegajace
6 ,,GOCZ&’rk\(/)VVYI(:e”— Dolina Rady Gminy ochronie akustycznej, o dopuszczalnym
' . ISty ) w Goczatkowicach- poziomie hatasu wyrazonego w dB,
dla czesci obszaru gminy Zdroju nalezg do nich obszary objete strefami
Goczatkowice-Zdroj 7 dnia 06.06.2006 r. ochrony érodowiska przyrodniczego:
obejmujacej Jezioro S2000, S2000-s, SUE, SPK
Goczatkowickie
Tereny potozone wg studium
w obszarach "MW", "MN" i "MR/MN"
nalezy zalicza¢ do obszaréw, dla
ktérych dopuszczalne poziomy hatasu
okresla sie jak dla terendw
przeznaczonych pod zabudowe
] mieszkaniowa. Tereny potozone wg
Studium uwarunkowan Uchwata Nr studium w obszarach "MU" i "MWU",
i kierunkow XLVI1/488/06 "U", a przeznaczane w planach
7 zagospodarowania Rady Miejskiej miejscowych pod zabudowe
: przestrzennego w Czechowicach - mieszkaniowa nalezy zalicza¢ do
gminy Czechowice - Dziedzicach obszaréw, dla ktérych dopuszczalne
Dziedzice z dnia 26.06.2006r. poziomy hatasu okresla sie jak dla

terenéw przeznaczonych na cele
mieszkaniowo-ustugowe. Tereny
potozone wg studium w obszarach "ZL",
"E-I", "E-II", a przeznaczane w planach
miejscowych pod zabudowe
mieszkaniowg oraz tereny potozone
w studium w obszarach "ZD" nalezy
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L.p.

Nazwa dokumentu Akt powoluj

acy

Uwarunkowania dotycz ace klimatu
akustycznego

zalicza¢ do obszaréw, dla ktérych
dopuszczalne poziomy hatasu okresla
sie jak dla terenéw przeznaczonych na
cele rekreacyjno-wypoczynkowe.
Tereny przeznaczane w planach
miejscowych pod zabudowe
mieszkaniowa, potozone wg studium
w obszarach "PUH", "R-II" mogg by¢
zaliczane do obszaréw, dla ktérych
dopuszczalne poziomy hatasu okresla
sie jak dla terenéw przeznaczonych na
cele mieszkaniowo-ustugowe, jezeli:
a) s to tereny istniejacej zabudowy
mieszkaniowej,
b) sq to tereny przeznaczane w planie
pod zabudowe mieszkaniowa,

w sytuacji gdy istnieje mozliwosé
osiggniecia nakazanych prawem
standardéw imisyjnych hatasu bez
stosowania zabezpieczen
ograniczajacych mozliwos¢
zagospodarowania sgsiednich terenéw
0 innym przeznaczeniu (produkcyjnym,
ustugowym, zwigzanym z komunikacja).
W ustaleniach miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego oraz
indywidualnych decyzji w sprawie
zabudowy i zagospodarowania terenu
nalezy przeciwdziata¢ powstawaniu
konfliktéw przestrzennych,
wynikajacych z narazenia na
oddziatywanie hatasu terenéw
chronionych przed hatasem
W rozumieniu ustawy prawo ochrony
srodowiska, poprzez nie dopuszczanie
do wyznaczania takich terenéw
w obszarach o niekorzystnym klimacie
akustycznym. Zasada ta dotyczyé
powinna w szczegoélnosci obszaréw
potozonych w odlegtosci mniejszej niz
25 m od drogi krajowej lub
w obszarach, w ktérych raport
w sprawie oddziatywania na srodowisko
stwierdza przekroczenie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu dla
tych terenow

w

ramach Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, ktore obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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3.4. Spis tabel i rysunkow
Spis tabel:

Tab. 3.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata objete opracowaniem programu
ochrony srodowiska przed hatasem [9]

Tab. 3.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata

Tab. 3.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata [26]

Tab. 3.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 1
Tychy — Bielsko-Biata [9]

Tab. 3.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sgsiadujgcych z drogg krajowg Nr 1 na odcinku Tychy —
Bielsko-Biata

Spis rysunkoéw:

Rys. 3.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 1 Tychy — Bielsko-Biata
[27]
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4.2. Czesé opisowa

Czestochowa [27]

Rys. 4.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 1 granica wojewodztwa -

4.2.1. Opis obszaru obj etego zakresem programu
Analizowany odcinek drogi o dlugosci 19 km rozpoczyna sie w km 447+400

(Szczepocice) a konczy w km 466+400 (miasto Czestochowa). Jest on czescig drogi
krajowej Nr 1, stanowigcej wazny szlak taczacy potudnie Polski (Cieszyn) z p6tnocg

Redziny w powiecie

(Gdansk). Jest jedng z gtdwnych tras poétnoc-potudnie w Polsce. Analizowany
[

odcinek przebiega przez gminy: Kruszyna, Mykanow

czestochowskim. W opracowaniu nie uwzgledniono terenu powiatu grodzkiego
Czestochowa, na ktorym zlokalizowana jest rozwazana trasa, poniewaz jest to
aglomeracja o liczbie mieszkancow powyzej 100 000, dla ktorej wymagany jest

75
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odrebny Program ochrony srodowiska przed hatasem. Programy dla tych aglomeracji
uchwalajg rady powiatow zgodnie z art. 119 ust. 2 ustawy Prawo ochrony srodowiska
[1]. Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie
dopuszczalnych poziomow dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwy | Ly. Granice te
okreslono w opracowanej Mapie akustycznej [10], ktéra stanowi podstawe
niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 600 m od
krawedzi jezdni. Obszar, na ktorym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
poziomow dzwieku, a tym samym stanowigcy zakres niniejszego Programu ma
powierzchnie okoto 37.9 km?.

Na rys. 4.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 1
objetego zakresem opracowania.

4.2.2. Podanie narusze n dopuszczalnych pozioméw hatasuw  $rodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdow odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 1 (Szczepocice — Czestochowa) przedstawiono w tab. 4.1. W tabeli tej
zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegoélnych odcinkow, dla ktérych warto$¢ wskaznika
M okre$lonego na podstawie Mapy akustycznej [10] jest wieksza od 0. Do kazdego
odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tab. 4.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 1 na odcinku Szczepocice - Czestochowa objete
opracowaniem programu ochrony srodowiska przed hatasem

Or_ientacyjny Zakres narusze n dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp kilometra z warto $ci poziomu hatasu min wskaznika | Priorytet
od Do wyra zonego wska znikiem L pwy gminy M

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o wartosci 60 - 65 dB na odcinku od
km 450+700 do km 450+900.

1. | 450+500 | 451+000 | Pozostale budynki zlokalizowane na | Kruszyna 0.01-5 Niski

tym odcinku w wiekszej odlegtosci

od drogi znajduja sie w zasiegach

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.
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Zakres narusze n dopuszczalnych
warto sci poziomu hatasu
wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa
gminy

Zakres

M

wska znika

Priorytet

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o0 wartosci 60 - 65 dB na odcinku od

km 454+100 do km 454+300.

Pozostale budynki zlokalizowane na

tym odcinku w wiekszej odlegtosci
od drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. W zasiegu
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne znajduje sie rowniez
budynek szkoty (w okolicy km
454+250).

Kruszyna

001-2

Bardzo
Wysoki

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
0 wartosci 60 - 65 dB w okolicy km
458+000. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne.

Kruszyna

0.01-5

Niski

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB w okolicy km
460+400. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajacym warto$ci
dopuszczalne.

Mykanow

0.01-10

Niski

Orientacyjny
Lp kilometra z
Od Do
2. | 453+600 | 454+500
3. | 457+700 | 458+150
4. | 459+500 | 461+000
462+400 | 463+250

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
0 wartosci 65 - 70 dB w okolicy km
462+700. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Mykanow/
Redziny

0.01-10

Niski
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4.2.3. WyszczegoOlnienie podstawowych kierunkow i za  kreséw dziata n
niezb ednych do przywrdcenia dopuszczalnych poziomow hatas u
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 1 charakteryzuje sie duzym natezeniem
ruchu (zwlaszcza pojazdéw ciezkich) oraz znacznymi predkosciami pojazdow.
Te parametry decydujg o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego
sasiedztwie. Izolinie dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o okoto 600 m
od krawedzi jezdni. Z tego powodu niektore budynki mieszkalne zlokalizowane nawet
w znacznej odlegtosci od drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach
opracowania Programu odcinkom tym zostat jednak przypisany w wiekszosci niski
priorytet narazenia na hatas z uwagi na relatywnie niskie wartosci wskaznika M
na tych terenach.

Dla odcinkéw drog, ktorym przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktére nalezy zrealizowac
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Ponizej w tab. 4.2
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz zterminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami, za$§ w tab. 4.3
zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
I Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi krajowej. Na rozwazanym fragmencie
drogi nie znalazly sie odcinki 0 wysokim oraz srednim priorytecie narazenia na hatas.

Zaproponowane dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi
w ramach strategii krotkookresowej polegajg na budowie ekranow akustycznych.
Przedstawiono je ponizej w tab. 4.2. Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 1 bedzie
przebudowany do parametréw autostrady do roku 2012. W ramach tej inwestycji
zostang wybudowane ekrany przeciwdzwiekowe chronigce zabudowe podlegajaca
ochronie akustycznej. Dzieki temu klimat akustyczny w sasiedztwie drogi ulegnie
poprawie. W dziataniach naprawczych przedstawionych w niniejszym Programie
uwzgledniono lokalizacje i parametry ekrandéw akustycznych na odcinku o bardzo
wysokim priorytecie (od km 453+600 do km 454+500), gdzie w zasiegu negatywnego
oddziatywania znajduje sie budynek szkoty.

Tab. 4.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 1 na odcinku Szczepocice - Czestochowa

i Orient:_;\cyjny Dziatania majace na Szacunkowe Termin Nazwa

Lp. kilometraz odcinka celu poprawe klimatu | Uwagi A )
koszty realizacji gminy
od Do akustycznego
Budowa ekranéw 2012 —
1. | 453+600 | 454+500 akustycznych * - 12.7 2013 T. Kruszyna
Szacunkowe koszty zastosowania ekranéw akustycznych na catym
: ) A ; 12.7 min z
analizowanym odcinku w ramach strategii krétkookres owej

*) w ramach inwestycji budowy autostrady Al od. gr. woj. f6dzkiego/slgskiego do wezta Pyrzowice
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Tab. 4.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla drogi krajowej Nr 1 na odcinku Szczepocice -
Czestochowa [26]

Inwestycja kﬁglr‘;rgtsra/i Lata realizacji
Planowana budowa autostrady A1 w 2012 r. po $ladzie 399+742 51 <
przedmiotowego odcinka drogi krajowej Nr 1 — od. gr. woj. iy 2012
P ) : . 475+327.65*
todzkiego/slaskiego do wezta Pyrzowice

*) podany kilometraz odnosi sie do planowanej autostrady Al

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 4.2 jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej Nr 1 — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
I Autostrad.

W sagsiedztwie analizowanego odcinka drogi zaproponowano zastosowanie
zabezpieczen przeciwdzwiekowych w formie ekrandw w celu ochrony przede
wszystkim budynkéw szkolnych podlegajacych ochronie akustycznej. Po ich
zastosowaniu Kklimat akustyczny w ich sagsiedztwie ulegnie poprawie. Mapy
rozprzestrzeniania sie dzwieku przedstawiajgce redukcje halasu przedstawiono
w zatgczniku graficznym Nalezy jednak zaznaczyé, ze w ramach opracowania
zaproponowano jedynie miejsca, gdzie nalezy zastosowacC ekrany akustyczne.
Parametry oraz orientacyjng lokalizacje nalezy przyja¢ zgodnie z zapisami ,Raportu
0 oddziatywaniu na s$rodowisko budowy autostrady Al na odcinku granica
wojewodztwa tdédzkiego/slgskiego (km 399+742.51) — wezet ‘Pyrzowice’ (z weztem)
km 475+327.65 oraz budowy odcinka trasy ekspresowej S1 iaczacej wezet
‘Pyrzowice’ (km 0+000) z weziem ‘Lotnisko’ (km 2+158) dla uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia” [50].
SzczegoOlowa lokalizacje nalezy okresli€é na etapie sporzadzania projektu
budowlanego.

Dodatkowo nalezy zwrOci¢ szczegl6lng uwage na wiasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
whasciwych organdw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddzialywania  hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw o0 poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Szczegétowe zasady wilasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.5.2 niniejszego Programu.

4.3. Uzasadnienie zakresu okre slonych w programie zagadnie n
4.3.1. Dane i wnioski ze sporz adzonych map akustycznych

4.3.1.1 Charakterystyki terendw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Odcinki drogi, objetej analiza, a co za tym idzie, otaczajacy je pas terenu,
potozone sg pomiedzy granicg wojewodztwa Slaskiego oraz poinocng granicg miasta
Czestochowa. Na obszarze przedmiotowego ciggu w zagospodarowaniu terenu
dominujg tereny rolnicze. Zwarta zabudowa (gtdwnie jednorodzinna) wystepuje
w nastepujacych  miejscowosciach: Kruszyna, Bogustawice, Mykandéw. Na
pozostatym obszarze wystepuje rozproszona zabudowa jednorodzinna i zagrodowa.
W poblizu miejscowosci Wikiow znajdujg sie kompleksy lesne [10].
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Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
0 natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [10] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej nr 1 mieszkaty 2081 osoby w 590 budynkach
mieszkalnych (wedtlug wskaznika Lpwn) [25]. Szacunkowa powierzchnia obszarow
narazonych na oddzialywanie hatasu wynosi ok. 37.9 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowg specyfikacje ujeto w rozdziale 4.2.2.

4.3.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrodet hatasu majacych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tab. 4.4 przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 4.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 1 na
odcinku Szczepocice - Czestochowa [10]

Symbol 5 : . )
Y Poczatek Wspotrzedne geograficzne GPS Koniec Wspétrzedne geograficzne GPS
ident. Nr - _
odcinka | drogi | °dcinka odcinka
[km] N E [km] N e
(ID)
st. [ min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min.| sek.

1 447 4 | E75 | 4474400 | 51| 01 | 18,0 19| 19 | 54 | 451+900 |50 | 59 | 184 |19 | 17 | 24
E462

1 451 9 | E75 | 451+900 |50 | 59 | 184 |19 | 17 | 2,4 | 466+400 |50 | 52 | 55,3 |19 | 10 | 0,2

E462
Symbol ’ .
. . Warto$¢ SDR wg Typ przekroju .
I.dent. Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
odcinka (ID)
1 447 4 Szczepocice — Kruszyna 27013 2x2 GP
1451 9 Kruszyna — Czestochowa 27845 2x2 GP

4.3.2. Analiza materiatow, dokumentéw i publikaciji wykorzystanych
w Programie

4.3.2.1 Istniejgce powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtdwne ustalenia powiatowych igminnych
programow ochrony $rodowiska oraz opracowan pokrewnych w przypadku
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 1 od km 447+400 (granica Wojewddztwa
Slaskiego) do km 466+400 (miasto Czestochowa), ktdre majg odniesienie do
niniejszego opracowania:

0 Strategia Rozwoju Powiatu Czestochowskiego na lata 2007 — 2015 [32],
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O Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Czestochowskiego [33],
0 Strategia Rozwoju Gminy Kruszyna [56],

O Gminny Program Ochrony Srodowiska — Kruszyna [55],

0 Strategia Rozwoju Gminy Mykanow [57],

0 Strategia Rozwoju Gminy Redziny [58].

Dokument ,Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Czestochowskiego” [33]
stwierdza, iz klimat akustyczny na terenie powiatu jest niekorzystny wzdtuz gtéwnych
ciggow komunikacyjnych. Szczegdlny stopieh degradacji srodowiska akustycznego
dotyczy odcinka drogi krajowej Nr 1 (Czestochowa — Katowice) w miejscowosci
Wanaty, gdzie nawet w porze nocnej jest przekroczony poziom 70 dB, co jest
wynikiem wzrostu natezenia ruchu pojazdéw, braku naturalnych ekranéw
dzwiekochtonnych (naturalne pasy zieleni) i ztego stanu technicznego pojazdow.

Wedtug ,Strategii Rozwoju Gminy Kruszyna” [56] zagrozenia wynikajgce
z przekroczenia poziomu hatasu dotyczg rejonow bezposrednio przylegajacych do
drogi krajowej Nr 1 i linii kolejowej Warszawa-Katowice. Lokalna dziatalnos¢
przemystowa, rzemie$lnicza i handlowa takich zagrozen nie powoduje. Jednym
z dziatan strategicznych zwigzanym 2z ograniczaniem hatasu jest zmniejszenie
ucigzliwoéci hatasu komunikacyjnego — zapewnienie komfortu mieszkancom gminy
(budowa ekranéw akustycznych przy DK1).

,Gminny Program Ochrony Srodowiska” [53] obowigzujacy w gminie Kruszyna
wskazuje jako znaczace zrodto zagrozenia hatasem droge krajowg Nr 1.

W pozostatych dokumentach nie poruszono zagadnien zwigzanych z hatasem
komunikacyjnym wzdtuz analizowanego odcinka drogi.

4.3.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajgcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegollnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegodtowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 4.5, w ktorej zawarto m.in.:

0 Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku — studium
uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego)

[0 Akt powotuj gcy zawierajgcy numer uchwaty i date jej podjecia.
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Tab. 4.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkOw zagospodarowania przestrzennego

obowigzujacych na terenach sasiadujgcych z drogg krajowg Nr 1 na odcinku

Szczepocice - Kruszyna

Uwarunkowania dotycz ace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj acy akustycznego
Studium uwarunkowan Uchwata Nr
| kierunkow X11/67/08 Rady Gminy
1. zagospodarowania Kruszyna -
przestrzennego gminy z dnia 19.03.2008 r.
Kruszyna
Miejscowy plan. Uchwata
zagospodarowania NI 223/XXXIV/2006
2. przestrzennego terenu ) , -
A Rady Gminy Mykanéw
solectw Grabow, .
. z dnia 28.03.2006 .
Grabowka
Studium uwarunkowan
i kierunkow Uchwata Nr
zagospodarowania 108/XXI1/2000 Rady
3. przestrzennego gminy . A : -
. Gminy Mykanow z dnia
Mykanow dla obszaru 55022000 1
potozonego przy drodze T '
krajowej nr 1
Dla zapewnienia ochrony akustycznej
Mieisco lan wyznacza sie dopuszczalny poziom
7a osJ odvlelryof/Jvania Uchwata hatasu na terenach, na ktérych oprécz
4 grzegtrzenne o Nr XXIV/39/2005 Rady | zabudowy mieszkaniowej, stanowigcej
' obe'r?m' o mie'st?owoéé Gminy Redziny podstawowe przeznaczenie terenu,
J Jlio}é/cielejc z dnia 22.09.2005 r. mozliwa jest zabudowa o innych
funkcjach — jak dla zabudowy
mieszkaniowej z ustugami.
Miejscowy plan_ Uchwala
zagospodarowania |\ 530112003 Rady .
5 przestrzennego w rejonie Miasta Ustala sie tereny oznaczone symbolem
' ulic Bardowskiego w Czestochowie Zl jako tereny zieleni izolacyjnej
| Danitowskiego z dnia 24.11.2003 .
w Czestochowie.
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego dla Uchwala
potrzeb polaczenia Nr 997/LX1/2006 Rady
komunikacyjnego .
6. . Miasta -
projektowanego wezta w Czestochowie
drogowego na drodze nr 1 2 dnia 10.07.2006 r
(Aleja Wojska Polskiego) T
z projektowanym
pétnocnym korytarzem
Studium uwarunkowan Uchwala
| kierunkow Nr 825/L1/2005 Rady
7. zagospodarowania -

przestrzennego miasta
Czestochowa

Miasta Czestochowa
z dnia 21.11.2005 r.
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W ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, ktore obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.

4.4. Spis tabel i rysunkéw
Spis tabel:

Tab. 4.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 1 na odcinku Szczepocice - Czestochowa objete
opracowaniem programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tab. 4.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 1 na odcinku Szczepocice - Czestochowa

Tab. 4.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla drogi krajowej Nr 1 na odcinku Szczepocice -
Czestochowa [26]

Tab. 4.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 1 na
odcinku Szczepocice - Czestochowa

Tab. 4.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkOw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sagsiadujgcych z drogg krajowg Nr 1 na odcinku
Szczepocice - Kruszyna

Spis rysunkoéw:

Rys. 4.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 1 granica wojewodztwa -
Czestochowa [27]
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5. DROGA KRAJOWA NR 11 NA ODCINKU TARNOWSKIE GORY
(OBWODNICA) — SKRZY ZOWANIE Z DK 78

5.1. Czes¢ graficzna
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Rys. 5.1. Orientacyjna lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 11 [27]

5.2. Czesé¢ opisowa
5.2.1. Opis obszaru obj etego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dlugosci 1.6 km rozpoczyna sie w km 572+400
a konczy w km 574+000 i jest fragmentem obwodnicy miejscowosci Tarnowskie Gory
w potudniowo-zachodniej czesci miasta. Odcinek ten w calosci potozony jest
w obrebie gminy miejskiej Tarnowskie GoOry w powiecie tarnogorskim. Granice
obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych
poziomow dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn | Ln. Granice te okreslono
w opracowanej Mapie akustycznej [11], ktora stanowi podstawe niniejszego
programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 300 m od krawedzi jezdni.
Obszar, na ktérym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych pozioméw dzwieku,
a tym 2samym stanowigcy zakres niniejszego Programu ma powierzchnie okoto
3.1 km*.

Na rys. 5.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje analizowanych odcinkow
drég objetych zakresem opracowania.

5.2.2. Podanie narusze n dopuszczalnych pozioméw hatasuw  $rodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdow odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 11 przedstawiono w tab. 5.1. W tabeli tej zestawiono opis zakresu
przekroczen wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegoélnych
odcinkow, dla ktérych wartos¢ wskaznika M okreslonego na podstawie Mapy
akustycznej [11] jest wieksza od 0. Do kazdego odcinka przypisano réwniez priorytet
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narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach niniejszego Programu.

Tab. 5.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 11 objete opracowaniem programu ochrony srodowiska
przed hatasem [11]

Orientacyjny Zakres narusze n
kilometra z dopuszczalnych warto S$ci Nazwa
poziomu hatasu wyra zonego gminy

Od Do wska znikiem L pwn

Zakres
wska znika | Priorytet
M

Lp

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

0 wartosci 65 - 70 dB w okolicy km

572+700. Pozostate budynki

1. | 572+400 | 572+950 zlokalizowane na tym odcinku

w wiekszej odlegtosci od drogi

znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Tarnowskie

Gory 0.01-5 Niski

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwny

0 wartosci 70 - 75 dB na odcinku

od km 573+100 do km 573+200.

2. | 572+950 | 573+400 | Pozostate budynki zlokalizowane

na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie

w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajacym
warto$ci dopuszczalne.

Tarnowskie

Gory 2-25 Sredni

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

0 wartosci 55 - 60 dB na odcinku

od km 573+800 do km 574+000.

3. | 573+400 | 574+000 | Pozostate budynki zlokalizowane

na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie

w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Tarnowskie

Gory 0.01-10 Niski

5.2.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i za  kresow dziata n
niezb ednych do przywrdcenia dopuszczalnych poziomow hatas u
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 11 charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu, zwlaszcza pojazdow ciezkich. Te parametry decydujg
o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego sasiedztwie. Izolinie
dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o okoto 300 m od krawedzi jezdni.
Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet w znacznej odlegtosci od
drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach opracowania Programu
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odcinkom, w sasiedztwie ktorych sg one zlokalizowane, zostat nadany priorytet niski
lub $redni, ze wzgledu na stosunkowo niskie warto$ci wskaznika M.

Na przedmiotowej drodze krajowej Nr 11 nie znalazty sie odcinki o bardzo
wysokim priorytecie narazenia na hatas. W zwigzku z tym, zgodnie z zalozeniami
okreslonymi w Programie (rozdziat 1.4), dla odcinkéw drog posiadajgcych wysoki,
Sredni oraz niski priorytet narazenia na hatas, w czasie obowigzywania niniejszego
opracowania, powinny byc realizowane dziatania zawierajgce sie w ramach strategii
dlugoterminowej oraz edukacji spotecznej (ze wzgledéw ekonomicznych nie jest
mozliwe podjecie dziatanh w ramach strategii krotkookresowej). Ponizej w tab. 5.2
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz 2z terminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami.

Tab. 5.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 11

Orientacyjny Dziatania
kilometraz odcinka | majace na celu
. | Szacunkowe . o Nazwa
Lp. poprawe Uwagi K Termin realizacji .
! oszty gminy
od Do klimatu
akustycznego
Budowa po 2013 . Tarnowskie
1. | 572+950 |573+400 ekranéw - 5.5* (w ramach strategii G6
] ; ory
akustycznych diugoterminowej)
Szacunkowe koszty zastosowania ekranéw
akustycznych na catym analizowanym odcinku -
w ramach strategii krétkookresowej

*) koszty dziatan naprawczych zostaly ujete w ramach polityki diugookresowe;j

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 5.2 jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej Nr 11 — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
I Autostrad.

W sasiedztwie odcinka drogi, ktéremu przypisano priorytet Sredni,
zaproponowano w ramach strategii dilugookresowej zastosowanie zabezpieczen
przeciwdzwiekowych w formie ekranéw w celu ochrony budynkéw podlegajacych
ochronie akustycznej. Po ich zastosowaniu klimat akustyczny chronionych otoczeniu
tych  budynkéw ulegnie poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie dzwieku
przedstawiajgce redukcje hatasu przedstawiono w zatgczniku graficznym. Nalezy
jednak zaznaczy¢, ze w ramach opracowania zaproponowano jedynie miejsca, gdzie
nalezy zastosowa¢ ekrany akustyczne. SzczegOlowe parametry akustyczne
(dtugosé, wysokosé, rodzaj wypetnienia) oraz szczegotowg lokalizacje nalezy okreslié
na podstawie pomiarOw i obliczen halasu oraz szczeg6lowego projektu
budowlanego.

Dodatkowo nalezy zwrOci¢ szczeglOlng uwage na wiasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
whasciwych organdw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddzialywania  hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw o0 poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Szczegbétowe zasady wilasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.5.2 niniejszego Programu.
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5.3. Uzasadnienie zakresu okre slonych w programie zagadnie n
5.3.1. Dane i wnioski ze sporz gdzonych map akustycznych

5.3.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Omawiany odcinek drogi krajowej Nr 11 jest obwodnicg miasta Tarnowskie
GoOry. Rozpoczyna sie na skrzyzowaniu drogi krajowej Nr 11 z ul. Bytomska,
a konczy na skrzyzowaniu z drogg krajowg Nr 78 (ul. Gliwicka) [11].

Wschodni kraniec analizowanego odcinka drogi przechodzi przez osiedle
domkéw jednorodzinnych. Dalej na zachdd, na odcinku okoto 100 m droga przecina
niewielki kompleks lesny. Na pozostatym odcinku droga przechodzi przez obszar
o typowej zabudowie podmiejskiej. Zlokalizowano tam domy jednorodzinne,
magazyny oraz punkty handlowo-ustugowe. Zabudowa jest dos¢ luzna, wiekszg
gestos¢ mozna zaobserwowacC po poétnocnej stronie drogi ze wzgledu na bliskie
sgsiedztwo miasta Tarnowskie Gory. Znaczny odsetek powierzchni terenu, przez
ktory poprowadzono droge zajmujg takze tereny rolnicze z niewielkimi
zadrzewieniami srodpolnymi [11].

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
0 natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdoéw na dobe [11] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej Nr 11 mieszkalo 1061 os6b w 224
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn) [25]. Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddzialywanie hatasu wynosi ok. 3.1 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczego6towg specyfikacje ujeto w rozdziale 5.2.2.
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5.3.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrédet hatasu majgcych

negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tab. 5.3 przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 5.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 11

[11]
Symbol 5 i 5 [
Y Poczatek Wspotrzedne geograficzne GPS Koniec Wspétrzedne geograficzne GPS
ident. Nr . \
odcinka | drogi odcinka odcinka
[km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek.
11 574 0| 11 | 572+400 |50 | 26 | 8,76 | 18 | 50 | 44,64 | 574+000 | 50 | 25 | 53,18 | 18 | 51 | 58,56
Symbol Wartos$é SDR Tvb przekroiu
ident. Nazwa odcinka wg GPR 2005 é?ozowegci Klasa drogi
odcinka (ID) [P/d]
11 574 0 TARNOWSKIE GORY (OBW) - SKRZ Z DK 78 18027 1x2 GP
5.3.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych

W programie
5.3.2.1 Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtowne ustalenia powiatowych i gminnych
programéw ochrony $rodowiska (i opracowan pokrewnych) w przypadku
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 11, ktére majg odniesienie do niniejszego
opracowania:

0 Strategia Rozwoju Powiatu Tarnogérskiego [59],

0 Program Zréwnowazonego Rozwoju i Ochrony Srodowiska Powiatu
Tarnogorskiego [60],

0 Strategia Rozwoju Miasta Tarnowskie Gory do roku 2015 [61],

0 Program Ochrony Srodowiska Gminy Tarnowskie Géry na lata 2008 —

2011 z perspektywa lat 2012 — 2015 [62].

Najwazniejsze problemy zwigzane ze srodowiskiem akustycznym na terenie
powiatu Tarnogorskiego wg ,Programu Zréwnowazonego Rozwoju i Ochrony
Srodowiska Powiatu Tarnogorskiego” [60] wynikaja z przyjetych juz kierunkéw
rozwoju regionu w zakresie infrastruktury komunikacyjnej powiatu, co wymaga
wykonania mapy akustycznej przynajmniej dla miasta Tarnowskie Gory.

W ramach ochrony $rodowiska akustycznego Program ten wyznacza
nastepujgce zadania krotkookresowe:

0 Rozdzielanie zrédet hatasu (stref glosnych) i obszaréw chronionych (stref
cichych). Pomiedzy strefami gtosnymi i cichymi powinny by¢ strefy
neutralne — bez zrédet silnego hatasu, ale i o mniejszych wymaganiach
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odnosnie ciszy (biurowce, cicha produkcja, place sportowe, ciche uktady
komunikacyjne),

0 Analiza ukfadu sieci komunikacji dalekosieznej i lokalnej w aspekcie jej
lokalizacji w stosunku do stref cichych,

0  Wykonanie map akustycznych dla miasta Tarnowskie Goéry i Miasteczka
Slaskiego w celu okreslenia programu minimalizacji liczby i powierzchni
wystepowania zrédet dzwieku,

O  Przy projektowaniu uktadéw komunikacyjnych (w Powiecie Tarnogorskim
przewiduje sie rozwiniecie sieci drogowej: budowa autostrad Al i A4 oraz
drogi krajowej DK1 do lotniska w Pyrzowicach) nalezy:

0 dazy¢ do maksymalnego wykorzystania dostepnej przestrzeni
dla oddalenia zrédet od obszaréw chronionych,

O wykorzystywac istniejgce uksztaltowanie i pokrycie terenu dla
ekranowania zrédet hatasu lub stosowaé specjalne ekrany
akustyczne,

0 pamietac, ze istotny wptyw na poziom hatasu komunikacyjnego
ma wybor nawierzchni drogi oraz rodzaju torowiska kolejowego.

O Przy projektowaniu budynkow i osiedli mieszkaniowych nalezy:

0 maksymalizowa¢ odlegtos¢ od zrodet hatasu, szczegdlnie
komunikacyjnego,

0 ukfady budynkéw powinny tworzyé ostony przed hatasem
zewnetrznym nie bedac przy tym koncentratorami hatasu,

U Systematyczne ocenianie praktyki dziatan w zakresie ochrony
srodowiska przed hatasem,

O Stworzenie systemu gromadzenia i przeptywu informacji dotyczacych
srodowiska akustycznego Powiatu Tarnogorskiego, zapewniajgcego
petny dostep do informacji o sSrodowisku akustycznym regionu.

Zadania $redniookresowe, do roku 2015:

O Podejmowanie dziatah zmierzajagcych do minimalizacji hatasliwosci
srodkéw transportu, komunikacji i przemystu poprzez wymiane taboru
kolejowego samochodow,

O Stosowanie odpowiednich rozwigzah materiatowo konstrukcyjnych dla
obiektéw wznoszonych w srodowisku,

O Stworzenie mozliwosci szybkiego reagowania na nadmierny hatas
poprzez np. monitoring hatasu wokoét wezta kolejowego i lotniska.

Zadania dtugookresowe, do roku 2025:

O Stworzenie odpowiedniej organizacji ruchu komunikacyjnego, w celu
zminimalizowania negatywnego oddziatywania hatasu komunikacyjnego
na ludzi.

Wedtug dokumentu ,Program Ochrony Srodowiska Gminy Tarnowskie Géry na
lata 2008 — 2011 z perspektywg lat 2012 — 2015” [62] srodowisko akustyczne
powiatu tarnogorskiego ksztaltowane jest przez transport drogowy o silnie
rozbudowanej infrastrukturze, transport kolejowy, lotnisko w Pyrzowicach, zaklady
przemystowe oraz zaktady emitujgce hatas (np. skfadowiska ztomu, stolarnie,
dyskoteki). W perspektywie najblizszych o$miu lat wyrézniono dwa priorytetowe
kierunki dziatan: Sporzadzenie szczegoblowej diagnozy zagrozen akustycznych
I programu ich ograniczania oraz dziatania planistyczne i inwestycyjne prowadzace
do poprawy Kklimatu akustycznego miasta. Jako cel i kierunek dziatan
dtlugookresowych wyznaczono zmniejszenie ucigzliwosci akustycznych
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wystepujgcych na obszarze miasta do poziomu spotecznie akceptowalnego i
nieprzekraczajgcego wartosci normatywnych.

W pozostatych dokumentach nie poruszono zagadnien zwigzanych z hatasem
komunikacyjnym wzdtuz analizowanego odcinka drogi.

5.3.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajgcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdtowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 5.4, w ktorej zawarto m.in.:

0 Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku — studium

uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego)
0 Akt powotuj gcy zawierajgcy numer uchwaly i date jej podjecia.

Tab. 5.4 Zestawienie miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujgcych z drogg krajowg Nr 11 w m. Tarnowskie

Gory
L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj  acy Uwarunkowania dotycz gce klimatu
akustycznego
. i Uchwata Nr
Studlqml uwarl{nkowan XXX11/294/97
i kierunkow N
. Rady Miejskiej
1. zagospodarowania . -
. w Tarnowskich
przestrzennego miasta . )
Tarnowskie Gory Gorach z dnia
2.07.1997 r.
Zmiana studium Uchwata Nr
uwarunkowan VII/58/2007 Rady
5 i kierunkow Miejskiej )
' zagospodarowania w Tarnowskich
przestrzennego miasta Goérach z dnia
Tarnowskie Gory 28.02.2007 r.

Dla potrzeb ochrony przed hatasem przyjmuje
sie nastepujace zasady przyporzadkowania
terenow zgodnie z przepisami szczegélnymi

. w tym zakresie:
Miejscowy plan ] . .
zagospodarowania Uchwatla Nr a) na terenach zabudowy mieszkaniowej
przestrzennego dzielnic XLVIII/551/2009 oznaczonych na rysunkach planu symbolami:
p0+udnlowych miasta Rady MIEJSKIEJ 1ST-MNI do 27ST-MNI, od 1R-MNI do 48R-
3 Tarnowskie w Tarnowskich MNI, od 1S-MNI do 27S-MNI, od 1B-MNI do
' Gorv — Bobrowniki Gérach 41B-MNI, 1S-MNIl, od 1ST-MNIII do 8ST-
Zach(’))(; Repty Slaskie 7 dnia MNIII, od 1R-MNIII do 4RMNIII, od 1S-MNIII
tare Tamomiost do 7S-MNill, od 1B-MNIil do 9B-MNIII, 1ST-
) A 28.09.2009 . MNIV obowigzuje dopuszczalny poziom
osiedle ,Przyjazn . )
hatasu jak dla terenéw zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej,
b) na terenach zabudowy mieszkaniowej
oznaczonych na rysunkach planu symbolami:
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L.p. Nazwa dokumentu

Akt powoluj

acy

Uwarunkowania dotycz gce klimatu
akustycznego

od 1ST-MW!I do 25ST-MWI, 1B-MWII, od 1ST-
MWIII do 2ST-MWIII obowigzuje dopuszczalny
poziom hatasu jak dla terenow zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego,

¢) na terenach zabudowy mieszkaniowej
oznaczonych na rysunkach planu symbolami:
1S-MNUI, od 1B-MNUI do 8B-MNUI, od 1ST-
MNUII do 4ST-MNUII, od 1R-MNUII do 4R-
MNUII, od 1S-MNUII do 7S-MNUII, od 1B-
MNUII do 4B-MNUII obowigzuje dopuszczalny
poziom hatasu jak dla terenow zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej z ustugami
rzemieslniczymi,

d) na terenach oznaczonych na rysunkach
planu symbolami: od 1ST-RUI do 6STRUI, od
1R-RUI do 5R-RUI, od 1B-RUI do 3B-RUI
obowigzuje dopuszczalny poziom hatasu jak
dla terenéw zabudowy zagrodowej,

e) na terenach oznaczonych na rysunkach
planu symbolami: od 1ST-UPI do 9STUPI, od
1R-UPI do 10R-UPI, 1S-UPI, od 1B-UPI do
3B-UPI, 1ST-UPII obowigzuje dopuszczalny
poziom hatasu jak dla terenéw zwigzanych ze
statym, badz wielogodzinnym pobytem dzieci
i miodziezy, doméw opieki, szpitali
w miastach,

f) na terenach oznaczonych na rysunkach
planu symbolami: od 1ST-USI do 3STUSI, od
1R-USI do 3R-USI, 1B-USI, od 1R-ZLI do 3R-
ZLI, 1B-ZLI, od 1ST-ZLIl do 12ST-ZLlIl, od 1R-
ZLIlI do 6R-ZLII, od 1B-ZLIl do 5B-ZLII, od
1ST-ZPI do 15ST-ZPI, od 1R-ZPI do 5R-ZPI,
1S-ZPI, od 1B-ZPI do 9B-ZPI, 1R-ZPII, od
1ST-ZNI do 2STZNI, od 1R- ZNI do 13R-ZNlI,
od 1S-ZNI do 11S-ZNI, od 1B-ZNI do 15B-ZNI
obowigzuje dopuszczalny poziom hatasu jak
dla terenéw rekreacyjno-wypoczynkowych
poza miastem.

W ramach Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktore obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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5.4. Spis tabel i rysunkow
Spis tabel:

Tab. 5.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 11 objete opracowaniem programu ochrony srodowiska
przed hatasem

Tab. 5.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 11

Tab. 5.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 11
[11]

Tab. 5.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sasiadujgcych z drogg krajowg Nr 11 w m. Tarnowskie
Gory

Spis rysunkow:

Rys. 5.1. Orientacyjna lokalizacja analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 11 [27]
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6. DROGA KRAJOWA NR 44 NA ODCINKU BOROWA WIE § — TYCHY
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Rys. 6.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 44 Borowa Wies - Tychy
[27]

6.2. Czesé opisowa
6.2.1. Opis obszaru obj etego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dlugosci 11.1 km rozpoczyna sie w km 16+900
(Borowa Wies) a konczy w km 28+000 (m. Tychy) i jest fragmentem drogi krajowej
Nr 44, przebiegajgcej w wojewoddztwach $laskim i matopolskim. taczy ona Gorny
Slask z Krakowem. Droga krajowa Nr 44 na analizowanym odcinku przechodzi przez
powiat mikotowski, oraz powiaty grodzkie (miasta na prawach powiatu): Katowice,
Rude Slaska i Tychy. W opracowaniu nie uwzgledniono terenéw powiatéw grodzkich
Katowice, Ruda Slaska i Tychy, na ktorych zlokalizowana jest rozwazana trasa,
poniewaz sg to aglomeracje o liczbie mieszkancow powyzej 100 000, dla ktérych
wymagane sg odrebne Programy ochrony srodowiska przed hatasem. Programy dla
tych aglomeracji uchwalajg rady powiatow zgodnie z art. 119 ust.2 ustawy Prawo
ochrony s$rodowiska [1]. Granice obszaru analizowanego w niniejszym Programie
stanowig izolinie dopuszczalnych pozioméw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwn
i Ln. Granice te okreslono w opracowanej Mapie akustycznej [12], ktéra stanowi
podstawe niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 400 m
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od krawedzi jezdni. Obszar, na ktérym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
poziomow dzwieku, atym samym stanowigcy zakres niniejszego Programu ma
powierzchnie okoto 20.2 km?.

Na rys. 6.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 44
objetego zakresem opracowania.

6.2.2. Podanie narusze n dopuszczalnych pozioméw hatasuw  $rodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdow odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 44 przedstawiono w tab. 6.1. W tabeli te] zestawiono opis zakresu
przekroczen warto$ci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegdélnych
odcinkéw, dla ktérych wartos¢ wskaznika M okreslonego na podstawie Mapy
akustycznej [12] jest wieksza od 0. Do kazdego odcinka przypisano réwniez priorytet
narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach niniejszego Programu.

Tab. 6.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 44 na odcinku Borowa Wies - Tychy objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem [12]

Or.ientacyjny Zakres narusze n dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp kilometra z warto sci poziomu hatasu min wskaznika | Priorytet
od Do wyrazonego wska znikiem L pwy gminy M

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 65 - 70 dB

na diugosci catego odcinka. Pozostate
1. | 16+900 | 18+300 | budynki zlokalizowane na tym odcinku | Mikotéw | 0.01- 100 | Wysoki
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB

w okolicy km 18+800. Pozostate
2. | 18+300 | 19+200 | budynki zlokalizowane na tym odcinku | Mikotow | 0.01 - 25 Sredni
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.
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Lp

Orientacyjny
kilometra z

Od

Do

Zakres narusze n dopuszczalnych
warto $ci poziomu hatasu
wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa
gminy

Zakres
wska znika
M

Priorytet

19+750

20+450

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB
na diugosci catego odcinka. W zasiegu

oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne znajduje sie rowniez
budynek szkoty.

Mikotow

0.01-50

Bardzo
WysoKi

20+450

20+850

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 60 - 65 dB

na diugosci catego odcinka.

Mikotow

0.01-10

Niski

21+500

22+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 60 - 65 dB

w okolicy km 21+650. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym warto$ci

dopuszczalne.

Mikotow

0.01-2

Niski

22+000

22+600

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB

na odcinku od km 22+100 do km
22+500. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym warto$ci

dopuszczalne.

Mikotow

0.01-50

Wysoki

22+600

22+900

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB

w sgsiedztwie km 22+650

Mikotow

0.01-10

Niski

23+200

23+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB

na catej diugosci odcinka. Pozostale

budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajagcym wartosci

dopuszczalne.

Mikotéw

0.01-100

Wysoki

23+500

24+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 60 - 65 dB

na catej diugosci odcinka. Pozostale

budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

Mikotow

0.01-10

Niski
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Or.ientacyjny Zakres narusze h dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp kilometra z warto sci poziomu hatasu min wskaznika | Priorytet
od Do wyrazonego wska znikiem L pwy gminy M

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB

na catej diugosci odcinka. Pozostale
10. | 24+100 | 25+900 | budynki zlokalizowane na tym odcinku | Mikotéw | 0.01 - 50 Sredni
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym warto$ci

dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB

w okolicy km 26+450. Pozostate
11. | 25+900 | 28+000 | budynki zlokalizowane na tym odcinku | Mikotéw | 0.01 - 10 Niski
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym warto$ci

dopuszczalne.

6.2.3. WyszczegOlnienie podstawowych kierunkow i za  kreséw dziata n
niezb ednych do przywrdcenia dopuszczalnych poziomow hatas u
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 44 charakteryzuje sie duzym

natezeniem ruchu, zwlaszcza pojazdéw ciezkich. Te parametry decydujg
o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego sasiedztwie. Izolinie
dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o okoto 400 m od krawedzi jezdni.
Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet w znacznej odlegtosci od
drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach opracowania Programu
niektorym odcinkom, w sasiedztwie ktorych sg one zlokalizowane, zostat nadany
w bardzo wysoki i wysoki priorytet narazenia na hatas ze wzgledu na wysokie
wartosci wskaznika M lub obecnos¢ budynku szkoty w zasiegach oddziatywania
hatasu o wartosciach przekraczajgcych wartosci dopuszczalne.
Dla odcinkow drég, ktérym przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowaé
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Ponizej w tab. 6.2
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz zterminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami, za$ w tab. 6.3
zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi krajowej. Dziatania naprawcze dla
odcinkow posiadajgcych wysoki, sredni i niski priorytet ze wzgledéw ekonomicznych
muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dlugookresowej - po roku 2013. Zostato to
ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Zaproponowane dziatanie naprawcze dla analizowanego odcinka drogi
o priorytecie bardzo wysokim (od km 19+750 do km 20+450) polega na ustanowieniu
obszaru ograniczonego uzytkowania z uwagi na brak mozliwosci budowy ekranow
akustycznych. Przedstawiono je ponizej w tab. 6.2. W ramach strateqii
dilugookresowej na odcinku od km 23+200 do km 23+500 zaproponowano natomiast
potaczenie oraz podwyzszenie istniejagcych ekranow akustycznych przez
zastosowanie oktagonow. Dziatanie to jest konieczne do wykonania z uwagi na zbyt
matg skutecznos¢ akustyczng istniejgcych zabezpieczen. Ponadto, na odcinku od km
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24+100 do km 25+900 uwzgledniono usytuowanie ekrandéw akustycznych zgodnie
z wariantem |l programu naprawczego zamieszczonego Ww ,Przegladzie
ekologicznym w zakresie emisji hatasu do srodowiska dla odcinka drogi krajowej
Nr 44 od km 22+233 (przejazd dwupoziomowy z ul. Katowickg) do km 22+954
(skrzyzowanie skanalizowane z ul. Podleska)” [63].
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Tab. 6.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla drogi krajowej Nr 44 —Borowa Wie$ -

Tychy
Orientacyjny . . ) Szacunkowe
Lp. | kilometraz odcinka Dziatania majace na celu poprawe Uwagi koszty Termin realizacji | Nazwa gminy
klimatu akustycznego
Od Do [min zf]
Utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania liczne zjazdy do posesji 02013
1. | 16+900 | 18+300 | W Przypadku jesli do czasu realizacji nie | prywatnych - brak mozliwosci e (w amach strategii | Mikotow
wytoni sie mozliwos$é innego zastosowania ekranow diugoterminowej)
technicznego sposobu ograniczenia akustycznych
ucigzliwosci
Utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania liczne zjazdy do posesji 02013 1
2. | 18+300 | 19+200 | W Przypadku jesli do czasu realizacjinie | prywatnych - brak mozliwosci o (w ramach strategii | Mikotow
: wytoni sie mozliwo$¢ innego zastosowania ekranow diugoterminowej)
technicznego sposobu ograniczenia akustycznych
ucigzliwosci
Utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania liczne zjazdy do posesji
3 | 194750 | 20+a50 | W Przypadku jesli do czasu realizacji nie prywatnych - brak mozliwosci e 2011 — 2013 r. Mikolow
wytoni sie mozliwos¢ innego zastosowania ekranow
technicznego sposobu ograniczenia akustycznych
ucigzliwosci
Utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania liczne zjazdy do posesji 02013 1
4. | 22+000 | 22+600 | W Przypadku jesii do czasu realizacji nie | prywatnych - brak mozliwosci . w amach strategii | Mikotow
: wytoni sie mozliwos$¢ innego zastosowania ekranow diugoterminowej)
technicznego sposobu ograniczenia akustycznych
ucigzliwosci
Montaz oktagonéw na ekranach po 2013 .
5. | 234200 | 23+500 | istniejgcych oraz potaczenie istniejacych - 2.1 *** (w ramach strategii Mikotow
ekranéw akustycznych diugoterminowe)j)
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ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

i Orientgcyjn_y Dziatania majace na celu popraw Szacunkowe
Lp. | kilometraz odcinka inmatdaékustycznegop ¢ Uwagi koszty Termin realizacji Nazwa gminy
Od Do [min zf]
Mikotow, rejon ul. Plebiscytowej po 2013r.
- Decyzja Marszatka 19.3 *** (w ramach strategii
6. | 24+100 | 25+900 Budowa ekranéw akustycznych* Wojewodztwa Slaskiego z dnia dtugoterminowej) Mikotow
3.06.2009 r. — termin realizacji
31.12.2015r. 5.3 2011 - 2013r.

Szacunkowe koszty zastosowania ekranéw akustycznych

krétkookresowej

na catym analizowanym odcinku w ramach strategii

5.3 min zt **

*) budowa czesci ekranéw akustycznych zgodnie z wariantem 1l wg ,Przeglgdu ekologicznego w zakresie emisji hatasu do srodowiska dla odcinka drogi krajowej
Nr 44 od km 22+233 (przejazd dwupoziomowy z ul. Katowickg) do km 22+954 (skrzyZzowanie skanalizowane z ul. Podleskg)” [63]
**) kosztOw utworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania na etapie wykonywania Programu ochrony srodowiska przed hatasem nie mozna oszacowac¢
***) koszty dziatar naprawczych zostaly ujete w ramach polityki dtugookresowej
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Tab. 6.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 44 na odcinku Borowa Wies$ -
Tychy [26]

Inwestycja Zakres / kilometraz Lata realizacji

Budowa ekrandéw akustycznych na podstawie . .
wykonanego w 2007 r. przegladu ekologicznego drogi (22214-2%530;' 2225;;45032*) 2015rr.
krajowej nr 44 w Mikotowie w rejonie ul. Plebiscytowej '

*) orientacyjny kilometraz podany zgodnie z zapisami Mapy akustycznej [12]

**) kilometraz podany zgodnie z zapisami ,Przegladu ekologicznego w zakresie emisji hatasu do
$rodowiska dla odcinka drogi krajowej Nr 44 od km 22+233 (przejazd dwupoziomowy z ul. Katowickg)
do km 22+954 (skrzyzowanie skanalizowane z ul. Podleskg)” [63]

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 6.2 jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej Nr 44 — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
I Autostrad. Proponowane obszary ograniczonego uzytkowania tworzy w drodze
uchwaly Rada Powiatu Mikotowskiego.

Z uwagi na brak mozliwosci zastosowania zabezpieczen akustycznych
w zwigzku z brakiem miejsca, czestymi zjazdami do prywatnych posesji oraz faktem,
iz ich budowa wptynetaby zdecydowanie na pogorszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, dla odcinka o bardzo wysokim priorytecie zagrozenia hatasem (od km
194750 do km 20+450) zaproponowano utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania. Nalezy zaznaczy¢, iz doktadna lokalizacja obszaru ograniczonego
uzytkowania powinna zosta¢ wyznaczona w oparciu o szczego6towe obliczenia
i pomiary hatasu. W ramach Programu przedstawiono jedynie orientacyjne miejsce,
w ktdorym obszar ograniczonego uzytkowania powinien zosta¢ utworzony. Jego
zasieg oraz szczegotowa lokalizacja powinna by¢ ustalona na podstawie
szczegotowego projektu.

W sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi zaproponowano rowniez w ramach
strategii dlugookresowej zastosowanie zabezpieczen przeciwdzwiekowych w formie
ekrandw na odcinku od km 24+100 do km 25+900 w celu ochrony budynkéw
podlegajgcych ochronie akustycznej, za wyjgtkiem odcinka od km 24+650 do km
25+400, w sasiedztwie ktorego zaproponowane dziatania naprawcze nalezy
zrealizowa¢ w ramach strategii krotkoterminowej z uwagi na wydang Decyzje
naprawczg. Po zastosowaniu ekranow klimat akustyczny w sgsiedztwie chronionych
budynkoéw ulegnie poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie dzwieku przedstawiajgce
redukcje hatasu przedstawiono w zatgczniku graficznym. Nalezy jednak zaznaczy¢,
ze w ramach opracowania zaproponowano jedynie miejsca, gdzie nalezy zastosowac
ekrany akustyczne. Szczegotowe parametry akustyczne (dlugosc, wysokosé, rodzaj
wypetnienia) oraz szczeg6towa lokalizacje nalezy okresli¢ na podstawie pomiaréw
i obliczen hatasu oraz projektu budowlanego. Czes¢ z istniejgcych zabezpieczen
przeciwdzwiekowych zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi
posiada zbyt matg skutecznos¢ akustyczng. Budynki chronione za ich pomocag
znajdujg sie w zasiegach oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. Z tego wzgledu w ramach strategii dtugookresowej proponowano
potaczenie istniejgcych ekrandw oraz montaz oktagonow na ich gérnej krawedzi, co
pozwoli poprawi¢ nieco klimat akustyczny w otoczeniu budynkoéw chronionych.
Dziatania te przedstawiono powyzej w tab. 6.2. Dodatkowo nalezy zwrocic¢
szczegOlng uwage na wlasciwe planowanie przestrzenne w sagsiedztwie
analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkéw wihasciwych organow
administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢ na budowanie
nowych budynkéw podlegajagcych ochronie akustycznej w strefie oddziatywania
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hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw o poziomie przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne. Szczegotowe zasady wlasciwego planowania przestrzennego opisano
w rozdziale 1.5.2 niniejszego Programul.

6.3. Uzasadnienie zakresu okre slonych w programie zagadnie n
6.3.1. Dane i wnioski ze sporz gdzonych map akustycznych

6.3.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany cigg drog sktada sie z 3 odcinkow. Pierwszy z nich rozpoczyna sie
w miejscowosci Borowa Wie$s na skrzyzowaniu drogi krajowej Nr 44 z drogg
wojewddzkag Nr 925 i konczy na przedmiesciach Mikotowa na skrzyzowaniu drogi
krajowej Nr 44 z drogg krajowg Nr 81. Drugi odcinek obejmuje fragment obwodnicy
Mikotowa bedacy jednoczesnie drogg krajowag Nr 44 i Nr 81. Trzeci odcinek obejmuje
fragment drogi krajowej Nr 44 od skrzyzowania z drogg krajowg Nr 81 (ul. Katowicka)
do potnocno-zachodnich granic miasta Tychy. Pdéinocno-zachodni fragment
pierwszego odcinka ciggu sasiaduje ze zwartg zabudowg jednorodzinng. Na
otaczajacym obszarze zlokalizowano takze budynki wielorodzinne. Dalej w kierunku
potudniowo-wschodnim droga na dtugosci okoto 500 m przechodzi przez kompleks
lesSny. Nastepnie przecina tereny rolnicze z luzng zabudowg zagrodowg
I jednorodzinng oraz duzymi punktami handlowo-ustugowymi i magazynowymi.
W poblizu Mikotowa na obszarze przylegajgcym do drogi wystepuje zwarta
zabudowa jednorodzinna typowa dla przedmies¢ wraz z punktami handlowo-
ustugowymi oraz szkolnymi. Drugi odcinek omawianego ciggu, stanowigcy fragment
obwodnicy miasta Mikotow na calej dlugosci przechodzi przez obszar gesto
zabudowany. Jest to przede wszystkim zabudowa jednorodzinna. Zlokalizowano tam
rowniez niewielkie punkty handlowo-ustugowe. Trzeci odcinek analizowanego ciggu
rowniez stanowi fragment obwodnicy miasta Mikotow. Na tym obszarze wystepuje
zabudowa jednorodzinna, bardziej zwarta po zachodniej stronie drogi krajowej Nr 44,
a rozproszona po jej wschodniej stronie. Ponadto po zachodniej stronie drogi
znajduje sie takze zwarta zabudowa wielorodzinna. Dalej od miasta Mikotéw droga
krajowa Nr 44 przechodzi przez tereny rolnicze, na ktorych wystepuje rozproszona
zabudowa jednorodzinna i zagrodowa. Ze wzgledu na bliskie sasiedztwo miasta,
w przysztosci tereny te bedg z pewnoscig coraz gesciej zabudowywane [12].

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
0 natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [12] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej Nr 44 mieszkato 7 759 oséb w 3 028
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn) [25]. Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddzialywanie hatasu wynosi ok. 20.2 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowg specyfikacje ujeto w rozdziale 6.2.2.
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6.3.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrédet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej w tab. 6.4 przedstawiono szczegétowe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 6.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 44 —
Borowa Wies - Tychy [12]

Symbol 5 i 5 i
Y Poczatek Wspotrzedne geograficzne GPS Koniec Wspotrzedne geograficzne GPS
ident. Nr . \
odcinka | drogi odcinka odcinka
[km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek.
44 16 9 44 16+900 |50 | 13 | 15,66 |18 | 49 |33,48| 23+600 |50 | 10 | 40,5 | 18 | 53 | 23,28
44 23 6 | 44 23+600 |50 | 10 | 40,5 | 18 | 53 | 23,28 | 24+700 |50 | 10 | 39,66 | 18 | 54 | 30,18
44 24 7 44 24+700 | 50| 10 | 39,66 | 18 | 54 | 30,18 | 28+000 |50 | 9 19,8 | 18 | 55 | 59,46
Symbol ident. . Warto$é SDR wg | Typ przekroju .
odcinka (ID) Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
44 16 9 BOROWA WIES - SMILOWICE 17004 1x2 GP
44 23 6 SMILOWICE - MIKOLOW 29958 2Xx2 GP
44 24 7 MIKOLOW - TYCHY 17995 2x2 GP
6.3.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych

W programie
6.3.2.1 Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtdbwne ustalenia powiatowego i gminnego
programu ochrony s$rodowiska oraz opracowan pokrewnych w przypadku
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 44 Borowa Wie$ - Tychy, ktére majg
odniesienie do niniejszego opracowania:

[0 Strategia Rozwoju Powiatu Mikotowskiego na lata 2008 — 2015 [67],

0 Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Mikotowskiego na lata 2004 —
2011 [70],

[0 Strategia Rozwoju Gminy Mikotéw na lata 2008 — 2015 [75],

0 Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Mikotow [76].

W ,Strategii Rozwoju Powiatu Mikotowskiego na lata 2008 — 2015” [67]
zamieszczono analize SWOT obszaru strategicznego: srodowisko przyrodnicze.
W ramach tej analizy do zagrozen zaliczono zanieczyszczenie powietrza i wzrost
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natezenia hatasu m.in. w wyniku dynamicznego wzrostu liczby pojazdow
samochodowych.

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Mikotowskiego na lata 2004 —
2011” [70] stwierdzono stopniowe zwiekszanie poziomu hatasu, na ktory narazeni sg
mieszkancy powiatu. Wzrost ten jest spowodowany zwiekszonym natezeniem ruchu
kotowego, przede wszystkim u zbiegu gtéwnych drog w powiecie. Na poziom hatasu
wplywa roéwniez fakt braku obwodnic, np. miasta Orzesza. Przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu komunikacyjnego notuje sie w $rodmiesciu
Orzesza, gdzie przebiega droga wojewddzka Nr 925 tgczaca sie z drogg wojewddzkg
Nr 926, w centrum tazisk Gérnych (skrzyzowanie ulic Orzeskiej, Swierczewskiego,
Dworcowej i Cieszynskiej) oraz na skrzyzowaniu drég krajowych Nr 81 i Nr 44 oraz
przy drodze krajowej Nr 44 w granicach administracyjnych Mikotowa. W lipcu
i sierpniu 2002 roku, na zlecenie Slaskiego Urzedu Wojewddzkiego, wykonano
badania hatasu drogowego drogi krajowej Nr 44 na odcinku od skrzyzowania z drogg
krajowg Nr 81 do granicy administracyjnej Mikotowa (kierunek Gliwice). RGwnowazny
poziom hatasu w punktach pomiarowych zlokalizowanych na terenie zabudowy
mieszkaniowej w wiekszosci przypadkéw przekraczat 70 dB w porze dziennej
i nocnej. W ramach dtugoterminowej polityki ochrony srodowiska na lata 2004 — 2011
w zakresie ochrony przed hatasem przedstawiono ponizsze cele:

0 Kontynuacja programow edukacyjnych,

0 Utworzenie i aktualizacja mapy akustycznej obiektow przemystowych
stanowigcych zrédta zagrozen,

[0 Dbatos¢ o stan techniczny drég,

0 Utworzenie mapy akustycznej powiatowych ciggéw drogowych,

[0 Uporzadkowanie ruchu samochodowego (ograniczenie tranzytu).

Postuluje sie rowniez koniecznos¢ przebudowy uktadéw komunikacyjnych,
przede wszystkim budowe obwodnicy Orzesza oraz wieksze wykorzystanie
transportu kolejowego (co skutkowatoby odcigzeniem systemu drogowego
I wzrostem bezpieczenstwa). Program Przebudowy i Rozbudowy Powiatowych
Ciggéw Drogowych opracowany przez Zarzad Drog Powiatowych Powiatu
Mikotowskiego podejmuje szereg dziatan majgcych wyeliminowa¢ hatas (poprawa
nawierzchni drog). Inwestycje drogowe powinny uwzgledniaé budowe ekranow
ochronnych a takze okien o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej.

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy Mikotow” [76] za jedne
z gtdbwnych zrédet hatasu uznano ciggi drég krajowych Nr 81 i Nr 44. Szacuje sie, ze
na odcinkach przebiegajgcych w poblizu gestej zabudowy mieszkaniowej poziom
hatasu moze przekroczy¢ w dzien 75 dB. Do priorytetow w zakresie zmniejszenia
ucigzliwosci hatasu zaliczono:

[0 Ograniczenie emisji hatasu przemystowego i pochodzacego od ciggow
komunikacyjnych,

0 Ograniczenia emisji hatasu z innych zrodet (punktowych).

W ramach tych priorytetéw zdefiniowano szereg ponizszych zadan:

[0 Opracowanie programu ochrony przed hatasem,

0 Wykonanie niezbednych map akustycznych,

[0 Ustanowienie stref ciszy na obiektach i obszarach proponowanych do
objecia ochrong (uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,
obszary ochrony lokalnej),

0 Minimalizacja emisji hatasu poprzez budowe ekrandéw akustycznych
i paséw zieleni wzdtuz najbardziej ucigzliwych ciggéw komunikacyjnych
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(w odcinkach z wykonang infrastrukturg towarzyszaca), tj. drogi krajowej
Nr 81 i Nr 44,

[0 Stosowanie nowoczesnych nawierzchni do budowy nowych drég, ulic
i parkingow,

0 Modernizacja  budynkéw poprzez  stosowanie  nowoczesnych,
dzwiekochtonnych okien,

0 Woydzielenie terendw pod realizacje zorganizowanej dziatalnosci
inwestycyjnej, rzemieslniczej i innych przedsiewzie¢ (potencjalne zrédta
hatasu),

[0 Stworzenie bazy danych (monitoring) o obiektach przemystowych
i zrodtach stwarzajgcych zagrozenie akustyczne dla srodowiska.

Do zadan zwigzanych z ochrong przed halasem nalezg réwniez: budowa
Sciezek rowerowych, tworzenie uzytkow ekologicznych, zespotéw przyrodniczo-
krajobrazowych i terenéw rekreacyjnych.

Dokument ,Strategia Rozwoju Gminy Mikotow na lata 2008 — 2015” [75] nie
zawiera informacji na temat zagrozen hatasem wystepujacych na analizowanym
odcinku drogi.

6.3.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajgcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegollnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdtowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 6.5, w ktorej zawarto m.in.:

0 Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku — studium
uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego)

[0 Akt powotuj gcy zawierajgcy numer uchwaly i date jej podjecia.

Tab. 6.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow uwarunkowan i kierunkOw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujacych z drogq krajowg Nr 44

Uwarunkowania dotycz gce klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj acy akustycznego
Zagospodaronania Uohwala Nr
9gosp XXVI11/417/2004 Rady
1. przestrzennego fragmentu iciskiei w Mikotowi -
miasta Mikotowa — Borowa Miejskiej w Mikotowie
L z dnia 30.11.2004
Wies
Miejscowy plan Uchwata Nr
zagospodarowania XXV/345/2004 Rady
przestrzennego fragmentu Miejskiej w Mikotowie
miasta Mikotowa — Goj z dnia 31.08.2004
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj  acy Uwarunkowania dotycz gce klimatu
akustycznego
Miejscowy plan Uchwata Nr
zagospodarowania XXIX/436/2004 Rady
przestrzennego fragmentu Miejskiej w Mikotowie
miasta Mikotowa — Reta z dnia 28.12.2004
Miejscowy plan Uchwata Nr
zagospodarowania XXIX/437/2004 Rady
przestrzennego fragmentu Miejskiej w Mikotowie
miasta Mikotowa — Centrum z dnia 28.12.2004
Miejscowy plan Uchwata Nr
zagospodarowania XLI1/644/2006 Rady
przestrzennego fragmentu Miejskiej w Mikotowie
miasta Mikotowa — Centrum z dnia 24.01.2006
Ustala sie strefe zagrozen
Srodowiska przyrodniczego oraz
wszelkich form zainwestowania
wynikajacych ze skutkéw dawnej
eksploatacji i prowadzonej
dziatalnosci badawczej (strefa
ponadnormatywnego zagrozenia
hatasem powodowanym
- dziatalnosciag kopalni
Miejscowy plan Uchwata Nr Zé%éavcigzgza‘alﬁ gj? n
6 zagospodarowania XXXI11/483/2005 Rady W tei f | "
' przestrzennego fragmentu Miejskiej w Mikotowie tgj strg 1€ Ft))o eca'S|Qd .
miasta Mikotowa — Gniotek z dnia 22.03.2005 wprowadzenié w bezposreanim
sgsiedztwie kopalni i obiektéw
kopalnianych i przemystowych
gestych zadrzewieh o funkcji
izolacyjnej i minimalnej szerokosci
40 m stosowanie w obiektach
mieszkalnych rozwigzan
konstrukcyjnych ograniczajacych
przenikanie hatasu do wnetrza
budynkow.
Miejscowy plan Uchwata Nr
zagospodarowania XXX1/464/2005 Rady
przestrzennego fragmentu Miejskiej w Mikotowie
miasta Mikotowa — Gronie z dnia 22.02.2005
Stwierdzono negatywne
oddziatywanie na klimat akustyczny
dziatalnosci badawczo-naukowej
Zmiany fragmentu studium Kopalni Doswiadczalnej ,Barbara”.
uwarunkowan i kierunkow Uchwata Nr W ramach rozwoju miasta planuje si
8 P atShodarowanis XXXV/540/2005 Rady e _Jl. lasta planu h‘?
. gosp _ Miasta Mikotéw z dnia eliminacje uciazliwosci zwigzanyc
przestrzennego miasta z transportem poprzez centrum
i 28.06.2005 . : . . AR
Mikotowa i obrzezem $cistego srédmiescia,
a takze w terenach rozwijajacej sie
funkcji mieszkaniowo-ustugowej (bez
stref izolacji sanitarnej i akustycznej).

W ramach Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktore obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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6.4. Spis tabel i rysunkow
Spis tabel:

Tab. 6.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 44 na odcinku Borowa Wies - Tychy objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tab. 6.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 44 —Borowa Wie$ - Tychy

Tab. 6.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 44 na odcinku Borowa Wies -
Tychy [26]

Tab. 6.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 44 —
Borowa Wies - Tychy [12]

Tab. 6.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sgsiadujgcych z drogq krajowg Nr 44

Spis rysunkoéw:

Rys. 6.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 44 Borowa Wie$ - Tychy
[27]
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7.  DROGA KRAJOWA NR 78 NA ODCINKU WODZISLAW DW933 — DW933
(PRZEJSCIE)

7.1. Czesé€ graficzna.
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Rys. 7.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 78 — Wodzistaw Slaski
[27]

7.2. Czesé opisowa
7.2.1. Opis obszaru obj etego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dlugosci 0.9 km rozpoczyna sie w km 16+400,
a konczy w km 17+300 i znajduje sie w Wodzistawiu Slgskim, okoto 20 km na
poinocny wschéd od przejscia granicznego w Chatupkach. Jest to odcinek
ul. Wincentego Witosa miedzy ulicami Pszowska (droga wojewddzka Nr 933) na
potudniowym zachodzie i ul. Jastrzebskg (droga wojewddzka Nr 933) na potinocnym
wschodzie. Jest on czescig drogi krajowej Nr 78 o dtugosci ok. 230 km prowadzacqg
z Chatupek do Chmielnika, przebiegajagca przez wojewddztwo  Slaskie
i Swietokrzyskie. Analizowany odcinek przebiega przez gmine miejskg Wodzistaw
Slaski w powiecie wodzistawskim. Granice obszaru analizowanego w niniejszym
Programie stanowig izolinie dopuszczalnych poziomow dzwieku okreslonych
wskaznikami Lpwn | Ly. Granice te okreslono w opracowanej Mapie akustycznej [13],
ktGra stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one na terenach otwartych do
okoto 200 m od krawedzi jezdni. Obszar, na ktérym wystepujg przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw dzwieku, a tym samym stanowigcy zakres niniejszego
Programu ma powierzchnie okoto 1.85 km?.

Na rys. 7.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 78
objetego zakresem opracowania.
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7.2.2. Podanie narusze n dopuszczalnych pozioméw hatasuw  $rodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia
Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  Srodowisku

pochodzacego od ruchu pojazdow odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 78 przedstawiono w tab. 7.1. W tabeli tej zestawiono opis zakresu
przekroczen wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegoélnych
odcinkéw, dla ktérych wartos¢ wskaznika M okreslonego na podstawie Mapy
akustycznej [13] jest wieksza od 0. Do kazdego odcinka przypisano réwniez priorytet
narazenia na hatas, ktory okreslono na podstawie analiz przeprowadzonych
w ramach niniejszego Programu.

Tab. 7.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 78 objete opracowaniem programu ochrony srodowiska
przed hatasem [13]

Or.ientacyjny Zakres narusze n dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp kilometra z warto $ci poziomu hatasu . wskaznika | Priorytet
. Lo Gminy
od Do wyra zonego wska znikiem L pyy M
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku Wodzistaw )
1. | 16+400 | 16+700 okreslonego wskaznikiem Lpyy Slaski 0.01-50 Sredni
o wartosci 70 - 75 dB na diugo$ci &
calego odcinka.
Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku Wodzistaw
2. | 16+700 | 17+300 okreslonego wskaznikiem Lpwy Slaski 0.01-10 Niski
0 wartosci 60 - 65 dB na diugosci a
calego odcinka.
7.2.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i za  kreséw dziata h
niezb ednych do przywrdcenia dopuszczalnych poziomow hatas u
w srodowisku
Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 78 charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu, zwlaszcza pojazdow ciezkich. Te parametry decydujg

o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego sasiedztwie. Izolinie
dopuszczalnych poziomow hatasu sg oddalone o ponad 200 m od krawedzi jezdni.
Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet w znacznej odlegtosci od
drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach opracowania Programu
dwém odcinkom, w sasiedztwie ktorych sg one zlokalizowane, zostat nadany
priorytet niski lub sredni, ze wzgledu na stosunkowo niskie wartosci wskaznika M.

Na przedmiotowej drodze krajowej Nr 78 nie znalazty sie odcinki o bardzo
wysokim priorytecie narazenia na hatas. W zwigzku z tym, zgodnie z zalozeniami
okreslonymi w Programie (rozdziat 1.4), dla odcinkow drég posiadajgcych niski,
Sredni i wysoki priorytet narazenia na hatas w czasie obowigzywania niniejszego
opracowania powinny by¢ realizowane dziatania zawierajgce sie jedynie w ramach
strategii dlugoterminowej oraz edukacji spotecznej. Dziatlania naprawcze dla
odcinkow posiadajgcych wysoki, sredni i niski priorytet ze wzgledéw ekonomicznych
muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dlugookresowej - po roku 2013. Zostato to
ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Dla odcinka drogi, ktoremu przypisano $redni priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano w ramach strategii dtugoterminowej dziatania
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naprawcze. przedstawione ponizej w tab. 7.2 wraz zterminem ich realizacji
(harmonogramem Programu). Zaproponowane dziatania naprawcze polegajg na
ustanowieniu obszaru ograniczonego uzytkowania z uwagi na brak mozliwosci

zastosowania ekranow akustycznych.

Tab. 7.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 78 — Wodzistaw Slgski

Orientacyjny Dziatania maj ace na
L kilometra 2 celu popraw e Uwagi | SZacunkowe Termin Nazwa
P: odcinka klimatu 9 koszty realizacji gminy
od Do akustycznego
Ustanowienie obszaru
ograniczonego
uzytkowania po 2013 r.
w przypadku jesli do (w ramach .

1. | 16+400 | 16+700 cfasﬁpreanza{q-i nie - _* strategii W%‘fsz*f“’"
wytoni sie mozliwo$é diugo- a
innego technicznego terminowej)
sposobu ograniczenia

ucigzliwosci
Szacunkowe koszty zastosowania ekrandw akustycznych na catym
analizowanym odcinku w ramach strategii krétkookres owej )

*) kosztow utworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania na etapie wykonywania Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem nie mozna oszacowaé

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan dtugookresowych zawartych
w tab. 7.2 jest Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej Nr 78 — Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad. Proponowany obszar ograniczonego uzytkowania
tworzy w drodze uchwaty Rada Powiatu Wodzistawskiego.

Z uwagi na brak mozliwosci zastosowania zabezpieczen akustycznych
w zwigzku z brakiem miejsca, czestymi zjazdami do prywatnych posesji oraz faktem,
iz budowa ekranow wptynetaby zdecydowanie na pogorszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, dla odcinka posiadajgcego $redni priorytet narazenia na halas
zaproponowano w ramach strategii dlugookresowej utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania. Nalezy zaznaczy¢, iz dokiadna lokalizacja obszaru
ograniczonego uzytkowania powinna zosta¢ wyznaczona w oparciu 0 szczegotowe
obliczenia i pomiary hatasu.

Dodatkowo nalezy zwrOci¢ szczeglOlng uwage na wiasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
whasciwych organdw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddzialywania  hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw o0 poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Szczegétowe zasady wilasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.5.2 niniejszego Programu.
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7.3. Uzasadnienie zakresu okre slonych w programie zagadnie n
7.3.1. Dane i wnioski ze sporz gdzonych map akustycznych

7.3.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 78 znajduje sie w Wodzistawiu Slaskim,
okoto 20 km na p6tnocny wschod od przejscia granicznego w Chatupkach. Jest to
odcinek ul. Witosa Wincentego miedzy ulicami Pszowskg (droga wojewodzka
Nr 933) na potudniowym zachodzie i ul. Jastrzebska (droga wojewddzka Nr 933) na
poinocnym wschodzie [13].

Na tym obszarze droga wojewddzka Nr 78 przechodzi przez obszar o zwartej
zabudowie miejskiej. Zlokalizowano tam zarowno budynki jednorodzinne, jak
I wielorodzinne. Wystepujg tam ponadto budynki o funkcjach handlowo-ustugowych
oraz mieszkaniowo-ustugowych. Bardziej zwarta zabudowa wystepuje po pétnocnej
stronie omawianego odcinka drogi. Po jego potudniowo-wschodniej stronie znajdujg
sie tereny zielone z licznymi zadrzewieniami [13].

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
0 natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [13] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej Nr 78 mieszkato 474 osoby w 163
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn) [25]. Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddzialywanie hatasu wynosi ok. 1.85 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowg specyfikacje ujeto w rozdziale 6.2.2.
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7.3.1.2 Charakterystyki techniczno — akustyczne zrédet hatasu majgcych
negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku.

Ponizej w tab. 7.3 przedstawiono szczego6towe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 7.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 78 —
Wodzistaw Slgski [13]

Symbol 5 ; . )
Y Poczatek Wspotrzedne geograficzne GPS Koniec Wspétrzedne geograficzne GPS
ident. Nr X _
odcinka | drogi | °dcinka odcinka
fken] N E [kem] N =
(ID)
st. [ min. | sek. st. [ min. | sek. st. | min. | sek. st. | min.| sek.

78_16_4 78 16+400 |49 | 59 | 56,94 |18 | 27 |41,52| 17+300 |50 | O [10,38 |18 | 28 | 17,1

Symbol ident. . Warto$¢ SDR wg | Typ przekroju :
odcinka (D) Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
WODZISLAW DW 933 -DW 933/
78_16 4 PRZEJSCIE/ 16892 1x2 GP

7.3.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych
W programie

7.3.2.1 Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtowne ustalenia powiatowego igminnego
programu ochrony s$rodowiska (i opracowan pokrewnych) w przypadku
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 78 w m. Wodzistaw Slaski, ktére maja
odniesienie do niniejszego opracowania:

0 Strategia Rozwoju Powiatu Wodzistawskiego na lata 2008 — 2015 [64],
O Program Ochrony Srodowiska Powiatu Wodzistawskiego [65],
0 Strategia Rozwoju Miasta Wodzistaw Slaski na lata 2007 — 2020 [66].

Strategicznym celem na najblizsze lata w zakresie ochrony $rodowiska przed
hatasem komunikacyjnym wg ,Programu Ochrony Srodowiska Powiatu
Wodzistawskiego” [65], jest zmniejszenie skali narazenia mieszkancow na
nadmierny, ponadnormatywny poziom hatasu. Poprawe sytuacji mozna o0siggnac¢
poprzez modyfikacje systemu transportowego realizowang przez modernizacje lub
przebudowe tras komunikacyjnych, wikasciwg dbatos¢ o stan nawierzchni drdg,
budowe obwodnic, jak i modernizacje systemow transportu zbiorowego. Realizujac
ten cel nalezy jednoczesnie podejmowac dziatania w celu niedopuszczenia do
pogarszania sie klimatu akustycznego na obszarach, gdzie sytuacja akustyczna jest
korzystna.
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Zadania ekologiczne prowadzace do realizacji tego kierunku to:

0 Dokonanie rozpoznania klimatu akustycznego (sporzadzenie map
akustycznych) ze wskazaniem terenOw szczegOlnie narazonych na
emisje hatasu.

0 Eliminowanie ruchu tranzytowego z obszarO6w o gestej zabudowie np.
przez budowe obwodnic.

0 Wspomaganie gmin w modernizacji i budowie drog (budowa obwodnic,
optymalizacja przebiegu tras komunikacyjnych oraz optymalizacja
ptynnosci ruchu).

0 Wspieranie inwestycji ograniczajgcych ujemny wptyw hatasu,
mianowicie: budowy ekrandw akustycznych i tworzenia pasow zwartej
zieleni ochronnej, a takze izolacji budynkéw.

0 Prowadzenie monitoringu poziomu hatasu wzdluz gtéwnych szlakow
komunikacyjnych przechodzgcych przez teren powiatu.

O Integrowanie planéw zagospodarowania przestrzennego z problemami
zagrozenia hatasem.

W pozostatych dokumentach nie poruszono zagadnien zwigzanych z hatasem
komunikacyjnym wzdtuz analizowanego odcinka drogi.

7.3.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajgcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegollnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegdtowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 7.4, w ktorej zawarto m.in.:

00 Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku -
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego)

0 Akt powotuj gcy zawierajgcy numer uchwaly i date jej podjecia.

Tab. 7.4 Zestawienie miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujacych z ciggiem drogi krajowej Nr 78 —

Wodzistaw Slgski
L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj  acy Uwarunkowania dotycz gce klimatu
akustycznego
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata

przestrzennego miasta
Wodzistawia Slaskiego
dzielnicy Centrum — obreb
ulicy Witosa, Jastrzebskiej
i Kubsza wraz z przylegtymi
terenami — etap |

Nr X1X/172/98 Rady

Miejskiej Wodzistawia -

Slaskiego z dnia
30.12.1998 r.
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Uwarunkowania dotycz ace klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj acy akustycznego
Miejscowy Plan
zagospodarowania Uchwata
przestrzennego miasta Nr X1X/173/98 Rady
2. Wodzistawia Slaskiego Miejskiej Wodzistawia -
dzielnicy Centrum — obreb Slaskiego z dnia.
dworcéw wraz z przylegtymi 30.12.1998r.
terenami — etap Il
Miejsco lan
zagosjpodvf:l,ryof:vania Uchwata Nr
. XXVI/315/01 Rady
3. przestrzennego miasta Miejskiej Wodzistawia ;
Wodzistawia Slaskiego - ; ;
Centrum — Stare Miasto Slaskiego z dnia.
o 30.01.2001 r.
z obrzezami — |l etap
Miejscowy plan
zagospodarowania
przestrzennego miasta Uchwata Nr
Wodzistawia Slaskiego XXXVI1/378/05 Rady
4. dzielnicy Centrum —teren po | Miejskiej Wodzistawia -
obu stronach ulicy Slaskiego z dnia
Radlinskiej, ograniczony 30.11.2005 .
jarami i ulicg Matuszczyka od
potnocy — | etap
Studium uwarunkowan Uchwata Nr
i kierunkow XIV/174/99 Rady
5. zagospodarowania Miejskiej Wodzistawia -
przestrzennego miasta Slaskiego z dnia
Wodzistawia Slaskiego 30.12.1999 .
W zakresie ochrony terenéw przed
Miejscowy plan hatasem ustala sie, ze ucigzliwosé
zagospodarowania Uchwata Nr prowadzonych dziatalno$ci na
przestrzennego miejscowosci 201/XX/08 Rady terenach o symbolach 1UC i 2KDS nie
6. Wodzistawia Slaskiego w Miejskiej Wodzistawia moze przekraczac na granicy tych

obrebie ulic Witosa
i Targowej, graniczacy z
parkiem miejskim od pétnocy

Slaskiego z dnia
28.11.2008 .

terenéw wartosci dopuszczalnych
pozioméw hatasu wyrazonych
poziomem dzwieku 64 dB w ciggu
dnia i 55 dB w porze nocnej

W ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, ktore obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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7.4. Spis tabel i rysunkow

Spis tabel:

Tab. 7.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 78 objete opracowaniem programu ochrony srodowiska
przed hatasem

Tab. 7.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 78 — Wodzistaw Slgski

Tab. 7.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 78 —
Wodzistaw Slgski [13]

Tab. 7.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sasiadujgcych z ciggiem drogi krajowej Nr 78 —
Wodzistaw Slaski

Spis rysunkoéw:

Rys. 7.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 78 — Wodzistaw Slaski
[27]
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8. DROGA KRAJOWA NR 81 NA ODCINKU MIKOLOW (PRZEJ SCIE) — ZORY

8.1. Czesé graficzna.
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Rys. 8.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 81 Mikotéw (Przejscie) -
Zory [27]

8.2. Czes¢ opisowa
8.2.1. Opis obszaru obj etego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dlugosci 20.7 km rozpoczyna sie w km 8+700
(przejscie przez m. Mikotéw), a korczy w km 29+400 (m. Zory). Jest on czescig drogi
krajowej Nr 81 prowadzacej z Katowic do Skoczowa. Analizowany odcinek przebiega
przez obszar miasta Zory oraz czterech gmin: Czerwionka-Leszczyny, taziska
Gorne, Mikotébw i Orzesze, lezgcych na terenach powiatu mikotowskiego
i rybnickiego oraz powiatu grodzkiego Zory. Granice obszaru analizowanego
w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych pozioméw dzwieku
okreslonych wskaznikami Lpwn | Ln. Granice te okreslono w opracowanej Mapie
akustycznej [14], ktéra stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one na
terenach otwartych do okoto 600 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 8.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 81
objetego zakresem opracowania.
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8.2.2. Podanie narusze n dopuszczalnych poziomow hatasuw  srodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 81 Mikotéw (Przejécie) - Zory przedstawiono w tab. 8.1. W tabeli tej
zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegoélnych odcinkdéw, dla ktorych wartosé wskaznika
M okreslonego na podstawie Mapy akustycznej [14] jest wieksza od 0. Do kazdego
odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tab. 8.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 81 Mikotow (Przejscie) - Zory objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem

Orientacyjny Zakres narusze 1 dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp kilometra z warto $ci poziomu hatasu Gminy | Wskaznika | Priorytet
od Do wyrazonego wska znikiem L pwy y M

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB

na dtugosci catego odcinka.

1. | 8+700 | 9+300 Mikotow | 0.01 — 100 | Wysoki

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego

2. | 94300 | 9+600 wskaznikiem Loy 0 wartosciach Mikotow | 0.01 - 250 Bardzo
Y & Wysoki
powyzej 75 dB na diugosci calego
odcinka.

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 70 - 75 dB

na odcinku od km 10+400 do km
10+550. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym warto$ci

dopuszczalne.

3. | 9+900 | 10+650 Mikotow | 0.01 - 50 Sredni

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 65 - 70 dB

na diugosci catego odcinka.

4, | 10+650 | 11+300 Mikotéw | 0.01 —-10 Niski

W strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 60 - 65 dB L Bardzo
znajduja sie budynki szkét oraz Mikotow | 0.01-2 | \yueoki
zabudowa mieszkaniowa.

5. | 11+300 | 11+700
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Lp

Orientacyjny
kilometra z

Od

Do

Zakres narusze n dopuszczalnych
warto $ci poziomu hatasu
wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa
Gminy

Zakres
wska znika
M

Priorytet

11+700

12+100

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 60 - 65 dB

na odcinku od km 11+800 do km
11+900. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

Mikotéw

0.01-5

Niski

12+100

12+900

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 70 - 75 dB

na odcinku od km 12+700 do km
12+900. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi znajdujg
sie w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajgcym wartosci

dopuszczalne.

Mikotéw

0.01-25

Sredni

12+900

13+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy O wartosci powyzej
75 dB na diugos$ci catego odcinka.

Mikotéw

0.01 -100

Wysoki

15+200

15+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 60 - 65 dB

na dtugosci catego odcinka.

taziska
Gorne

0.01-2

Niski

10.

19+500

20+600

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy O wartosci powyzej
75 dB na diugosci catego odcinka.

Orzesze

0.01- 250

Bardzo
WysoKi

11.

21+250

22+000

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy O wartosci powyzej
75 dB na diugo$ci catego odcinka.
W zasiegu oddziatywania hatasu
przekraczajgcego wartosci
dopuszczalne znajdujg sie takze
budynki szkoty i przedszkola.

Orzesze

0.01 -500

Bardzo
Wysoki

12.

22+000

23+200

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie na
granicy stref poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o wartosciach 65 - 70 dB oraz 70-75 dB

na diugosci catego odcinka.

Orzesze

0.01-50

Sredni

13.

25+150

25+550

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpyy 0 wartosci 60 - 65 dB

na dtugosci catego odcinka.

Orzesze

Niski

14.

25+550

26+750

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie na
granicy stref poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

o wartosciach 60 - 65 dB oraz 65 — 70
dB na dlugosci catego odcinka.

Orzesze

0.01-25

Sredni

117




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

Or.ientacyjny Zakres narusze h dopuszczalnych Nazwa Zakres
Lp kilometra z warto sci poziomu hatasu Gmin wskaznika | Priorytet
od Do wyrazonego wska znikiem L pwy y M

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku okreslonego
wskaznikiem Lpwy 0 wartosci 55 - 60 dB

na diugosci catego odcinka.

15. | 26+750 | 27+050 Orzesze 2-10 Niski

8.2.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i za  kresow dziata i
niezb ednych do przywrdcenia dopuszczalnych poziomow hatas u
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 81 charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu (zwtaszcza pojazdow ciezkich) oraz znacznymi predkosciami
pojazdow na terenach niezabudowanych. Te parametry decydujg o niekorzystnym
stanie klimatu akustycznego w jego sasiedztwie. Izolinie dopuszczalnych pozioméw
hatasu sg oddalone o ponad 600 m od krawedzi jezdni. Z tego powodu budynki
mieszkalne zlokalizowane nawet w znacznej odlegtosci od drogi pozostajg w strefach
nadmiernego hatasu. W ramach opracowania Programu odcinkom, w sasiedztwie
ktorych sg one zlokalizowane, zostat nadany w znacznej czesci bardzo wysoki
I wysoki priorytet narazenia na hatas ze wzgledu na wysokie wartosci wskaznika M
lub obecnosé budynkow szkot i przedszkoli w zasiegach oddziatywania hatasu
o wartosciach przekraczajgcych wartosci dopuszczalne.

Dla odcinkow drog, ktorym przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktore nalezy zrealizowaé
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Ponizej w tab. 8.2
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz zterminem ich realizacji
(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami, za$ w tab. 8.3
zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
i Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi krajowej. Dziatania naprawcze dla
odcinkow posiadajgcych wysoki, sredni i niski priorytet ze wzgledéw ekonomicznych
muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dlugookresowej - po roku 2013. Zostato to
ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Zaproponowane dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi
w ramach strategii krétkookresowej polegajg przede wszystkim na budowie ekranéw
akustycznych. Przedstawiono je ponizej w tab. 8.2. Na odcinkach od km 8+700 do
km 9+600 uwzgledniono usytuowanie ekrandéw zgodnie z wariantem V koncepciji
programu nhaprawczego zamieszczonego w ,Przegladzie ekologicznym drogi
krajowej Nr 81 w rejonie zabudowy mieszkaniowej osiedla Kamionki w Mikotowie”
[67]. Na fragmencie jednego z odcinkow (od km 21+250 do km 22+000)
zaproponowano natomiast ustanowienie obszaréw ograniczonego uzytkowania
Z uwagi na brak mozliwosci zastosowania ekranow akustycznych.

W ramach prac nad Programem ochrony s$rodowiska przed hatasem
przeanalizowano réwniez dokument pn.: ,Przeglad ekologiczny odcinka DK 81
w rejonie zabudowy mieszkaniowej w Orzeszu-Gardawicach w zakresie hatasu
przenikajgcego do srodowiska z ruchu pojazdéw samochodowych poruszajgcych sie
po analizowanym ciggu komunikacyjnym” [68]. W opracowaniu tym proponowano
realizacje ekrandw akustycznych na odcinku od km 21+600 do km 23+100.

Na odcinku od km 9+900 do km 10+650 analizowana droga krajowa Nr 81 ma
wspolny przebieg z drogg krajowg Nr 44. W tym miejscu zostat zaproponowany
w ramach strategii dlugookresowej ekran akustyczny.
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Tab. 8.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla drogi krajowej Nr 81 Mikotow

(przejscie) - Zory

_ Orientacyjny Dziatania maj ace na celu Szacunkowe koszt
Lp. kilometra z odcinka popraw e klimatu Uwaygi [min 21 y Termin realizacji Nazwa gminy
od Do akustycznego
Mikotow, dzielnica
Kamionka - Decyzja
Budowa ekrandw Wojewody Slaskiego z .
1. 8+700 9+300 akustycznych * dnia 31.10.2007 1. — 375 2012r. Mikotow
termin realizacji
31.08.2012 .
Mikotow, dzielnica
Kamionka - Decyzja
Budowa ekranow Wojewody Slaskiego z o
2. 9+300 9+600 akustycznych * dnia 31.10.2007 1. — 14.4 2012r. Mikotow
termin realizacji
31.08.2012 .
koszt uwzgledniony
Budowa ekranéw w propozycji dziatan i po 2013 r. (w ramach o
3. 9+900 10+650 akustycznych dla DK 44 Borowa strategii diugoterminowej) Mikotow
Wies - Tychy
Budowa ekranéw 2011 - o
4, 11+300 11+700 akustycznych - 5.9 2013 1. Mikotow
Budowa ekranow - po 2013 r. (w ramach Dz
5. 12+100 12+900 akustycznych i 15.2 strategii diugoterminowej) Mikotow
6 124900 134700 Budowa ekranéw i 121 po 2013 r. (w ramach Mikolow
' akustycznych ' strategii diugoterminowej)
pod warunkiem
Budowa ekranéw wybudowania drég 2011 -
£ 19+500 20+600 akustycznych dojazdowych do 12.1 2013r. Orzesze
poses;ji
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akustycznych oraz go'azdow ch dog
ustanowienie obszaru J osesy'i'
ograniczonego uzytkowania P Il , 2011
8. | 214250 | 22+000 | w przypadkujeslido czasu | COrzesze-Gardawice, 5.4 % - Orzesze
yPou o ul. Centralna - Decyzja 2013r.
realizacji nie wytoni sie . . _
mozliwos¢ innego Wojewody Slaskiego z
technicznego sposobu dntfr%?florle.il(i)g:cjri. B
ograniczenia ucigzliwosci 31.12.2007 1.
Budowa ekranéw o 2011 —
9. 22+000 23+200 akustycznych *+ - 12.5 2013 1. Orzesze
10. | 25+550 | 26+750 Budowa . 13.2 po 2013 r. (W ramach Orzesze
ekranéw akustycznych strategii diugoterminowej)

Szacunkowe koszty zastosowania ekrandw akustycznych
odcinku w ramach strategii krétkookresowej

na catym analizowanym

87.8 min zt

*) budowa ekranoéw akustycznych zgodnie z wariantem V wg ,Przeglgdu Ekologicznego DK81 w rejonie zabudowy mieszkaniowe]j osiedla Kamionki w Mikotowie”

[67]

**) kosztow ustanowienia obszaréw ograniczonego uzytkowania nie mozna oszacowac na etapie wykonywania Programu ochrony srodowiska przed hatasem
**¥) koszty dziatar naprawczych zostaly ujete w ramach polityki dlugookresowe;j

***+) budowa ekrandw akustycznych zgodnie z opracowaniem pn. ,Przeglgd ekologiczny odcinka DK 81 w rejonie zabudowy mieszkaniowej w Orzeszu-

Gardawicach w zakresie hatasu przenikajgcego do srodowiska z ruchu pojazdéw samochodowych poruszajgcych sie po analizowanym ciggu komunikacyjnym”
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Tab. 8.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 81 Mikotow (przejscie) - Zory

[26]
Inwestycja Zakres / kilometraz Lata realizacji
Budowa ekrandéw akustycznych w przy drodze krajowej
Nr 81 w rejonie zabudowy mieszkaniowej osiedla Kamionki 7+550 + 9+850 * 2012r.
w Mikotowie

Budowa ekranéw akustycznych przy drodze krajowej Nr 81

- *% -
w miejscowosci Orzesze-Gardawice (ul. Centralna). 21+000 = 23+100

*) orientacyjny kilometraz wyznaczony na podstawie ,Przeglgdu Ekologicznego DK81 w rejonie
zabudowy mieszkaniowej osiedla Kamionki w Mikotowie” [67] (w opracowaniu postugiwano sie
kilometrazem umownym)

**) grientacyjny kilometraz wyznaczony na podstawie ,Przeglagdu Ekologicznego odcinka DK81

w rejonie zabudowy mieszkaniowej w Orzeszu-Gardawicach” [68] (w opracowaniu postugiwano sie
kilometrazem umownym)

Jednostkg odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 8.2 jest
Zarzadzajacy odcinkiem drogi krajowej Nr 81 — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
I Autostrad. Proponowane obszary ograniczonego uzytkowania tworzy w drodze
uchwaly Sejmik Wojewddztwa Slaskiego.

W sasiedztwie analizowanego odcinka drogi w ramach strategii krotko- oraz
dilugookresowej zaproponowano zastosowanie zabezpieczeh przeciwdzwiekowych
w formie ekran6w w celu ochrony budynkéw podlegajgcych ochronie akustycznej. Po
ich zastosowaniu klimat akustyczny w sasiedztwie chronionych budynkoéw ulegnie
poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie dzwieku przedstawiajgce redukcje hatasu
przedstawiono w zatgczniku graficznym. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w ramach
opracowania zaproponowano jedynie miejsca, gdzie nalezy zastosowaé ekrany
akustyczne. Szczegdtowe parametry akustyczne (dtugosé, wysokosé, rodzaj
wypetnienia). Szczego6towg lokalizacje nalezy okreslic na podstawie pomiaréw
i obliczen hatasu oraz szczegdétowego projektu budowlanego. Skutecznosé
zabezpieczen zostanie okreslona na etapie wykonywania kolejnej Mapy akustyczne,.
W razie koniecznosci dodatkowe dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka
drogi krajowej Nr 81 nalezy zaproponowa¢ w nastepnym Programie ochrony
srodowiska przed hatasem.

Z uwagi na brak mozliwosci zastosowania zabezpieczen akustycznych
w zwigzku z brakiem miejsca, czestymi zjazdami do prywatnych posesji oraz faktem,
iz budowa ekranow wptynetaby zdecydowanie na pogorszenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, dla fragmentu odcinka na terenie m. Orzesze (od km 21+250 do km
23+200) zaproponowano utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania. Nalezy
zaznaczy¢, iz doktadna lokalizacja wszystkich obszaréw ograniczonego uzytkowania
powinna zosta¢ wyznaczona w oparciu o szczegotowe obliczenia i pomiary hatasu.
W ramach Programu przedstawiono jedynie orientacyjne miejsca, w ktérych obszary
ograniczonego uzytkowania powinny zosta¢ utworzone. Ich zasieg oraz szczeg6towa
lokalizacja powinny by¢ ustalone na podstawie szczegdétowego projektu.

Dodatkowo nalezy zwrOci¢ szczegl6lng uwage na wiasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
whasciwych organdw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwala¢
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddzialywania  hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw o0 poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Szczegbétowe zasady wilasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.5.2 niniejszego Programu.
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8.3. Uzasadnienie zakresu okre slonych w programie zagadnie n
8.3.1. Dane i wnioski ze sporz adzonych map akustycznych

8.3.1.1 Charakterystyki terendw objetych programem, w tym liczby
mieszkancéw, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany cigg drég znajduje sie na potudnie od konurbacji Katowickiej.
Sktada sie z czterech odcinkéw. Pierwszy z nich rozpoczyna sie na péinocnym
wschodzie Mikotowa, na skrzyzowaniu drogi krajowej Nr 81 z ulicg Kosciuszki
i konczy na skrzyzowaniu drogi krajowej Nr 81 z drogq krajowag Nr 44 w rejonie ulicy
Beskidzkiej. Drugi odcinek stanowi fragment obwodnicy miasta Mikotdw. Rozpoczyna
sie na skrzyzowaniu drogi krajowej Nr 81 z drogg wojewddzkg Nr 44 i ulicg
Wyzwolenia i konczy w taziskach Goérnych na skrzyzowaniu drogi krajowej
z ul. Gérniczg. Kolejny odcinek ciggu obejmuje fragment drogi od powyzszego
skrzyzowania do skrzyzowania drogi krajowej Nr 81 z drogg wojewodzka Nr 926
(ul. Mikotowska) w miejscowosci Zawisé. Ostatni odcinek ciggu zaczyna sie od
skrzyzowania w miejscowosci Zawis¢ i konczy na potinocny-wschdd od miejscowosci
Zory [14].

Droga krajowa Nr 81 na omawianym fragmencie przechodzi przez tereny
o roznym zagospodarowaniu terenu. Pierwszy odcinek w catosci znajduje sie
w granicach Mikotowa. Na tym obszarze wystepuje przede wszystkim zabudowa
jednorodzinna z niewielkimi punktami handlowo-ustugowymi. Jest ona bardziej
zwarta po stronie potudniowo-wschodniej drogi. Po stronie pétnocno zachodniej na
znacznym odcinku omawianego fragmentu droga sasiaduje z terenami
niezagospodarowanymi z niewielkimi zadrzewieniami [14].

Drugi odcinek analizowanego ciggu jest fragmentem obwodnicy miasta
Mikotéw. Obszar, przez ktéry przebiega, zostat przeznaczony pod zabudowe
jednorodzinng. Najbardziej zwarta jest ona w okolicach miast Mikotéw i taziska
Gérne. Na terenach, na ktérych zabudowa jest bardziej rozproszona, droga
sgsiaduje z tgkami, gruntami ornymi oraz nieuzytkami. W taziskach Gornych po
zachodniej stronie drogi wystepuje takze zabudowa wielorodzinna. Natomiast po jej
wschodniej stronie znajduje sie kompleks lesny [14].

Kolejny odcinek drogi rozpoczyna sie w taziskach Gornych. Droga na tym
odcinku zostata poprowadzona od wschodniej i potudniowej strony miasta.
Na poczatku omawianego odcinka ciggu drdég po zachodniej stronie drogi wystepuje
zwarta zabudowa jednorodzinna i wielorodzinna wraz z punktami handlowo-
ustugowymi typowymi dla osiedli mieszkaniowych. Zostaly tam takze zlokalizowane
obiekty szkolne. Po wschodniej stronie drogi krajowej znajduje sie natomiast stadion
sportowy oraz tereny zielone. Niewielki obszar zajety jest takze przez las oraz
zbiornik wodny. Dalej na potudnie zabudowa miasta taziska Goérne staje sie coraz
bardziej rozproszona. Po obu stronach drogi znaczne powierzchnie zajmujg tereny
rolnicze. W poblizu potudniowych granic miasta droga krajowa przechodzi po
zachodniej stronie zabudowan huty. Dalej na potudnie droga przecina na odcinku
okoto 700 m tereny zielone, w znacznej czesci zalesione. Potudniowo-zachodni
koniec omawianego odcinka droga od strony potudniowo-wschodniej sagsiaduje
z osiedlem domkow jednorodzinnych. Po drugiej stronie drogi teren zajety jest przez
kompleks lesny o dos¢ duzej powierzchni [14].

Ostatni fragment analizowanego ciggu w sasiedztwie skrzyzowania z drogg
wojewodzkg Nr 926 zostata poprowadzona w poblizu terendéw przemystowych.
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Nastepnie droga krajowa Nr 81 omija od strony potudniowo-wschodniej miejscowos¢
Zawisé. Na tym terenie dominuje zabudowa jednorodzinna. W okolicy wystepujg
jednak takze budynki o innych funkcjach, m.in. osrodek terapeutyczny. Dalej na
potudniowy-zachod droga przebiega przez tereny rolnicze (grunty orne, faki
| pastwiska). Tuz przed miejscowoscig Woszczyce droga na odcinku okoto 500 m
poprowadzona zostata na granicy dos¢ duzego kompleksu lesnego. Miejscowosé
Woszczyce droga krajowa Nr 81 omija od strony zachodniej i dalej biegnie przez
duzy kompleks lesny [14].

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
0 natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [14] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
wzdtuz analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 81 mieszkato 11 130 osob w 2 994
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn) [25]. Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddzialywanie hatasu wynosi ok. 39.2 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowg specyfikacje ujeto w rozdziale 8.2.2.
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8.3.1.2 Charakterystyki techniczno - akustyczne zrédet hatasu majgcych

negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku

Ponizej, w tab. 8.4, przedstawiono szczegotowe dane lokalizacyjno - techniczne
dla analizowanego odcinka drogi.

Tab. 8.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 81

Mikotow (przejécie) - Zory [14]

Symbol 5 i 5 i
Y Poczatek Wspétrz edne geograficzne GPS Koniec Wspotrz edne geograficzne GPS
ident. Nr . :
odcinka | drogi odcinka odcinka
[km] N E [km] N E
(ID)
st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek. st. | min. | sek.
81.8_7 81 8+700 50| 11 | 15,66 | 18 | 55 | 10,08 | 11+100 |50 | 10 [ 44,94 |18 | 54 | 16,2
8111 1 81 11+100 |50 | 10 | 40,5 |18 | 53 |23,28| 15+400 |50 | 9 24,9 | 18 | 50 | 54,96
81_15 4 81 15+400 |50 | 9 24,9 | 18 | 50 |54,96| 20+500 |50 | 7 12,9 | 18 | 48 | 44,46
81.20 5| 81 20+500 (50| 7 | 12,9 | 18| 48 |44,46| 29+400 (50| 3 |53,76 | 18 | 43 | 37,74
Symbol ident. . Warto $é¢ SDRwg | Typ przekroju .
odcinka (ID) Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
81.8 7 MIKOLOW / PRZEJSCIE/ 29926 2x2 GP
81 11 1 MIKOLOW/OBWODNICA/ 29708 2x2 GP
81 15 4 MIKOLOW-ZAWISC 25932 2x2 GP
81 20 5 ZAWISC-ZORY 22060 2x2 GP
8.3.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych

W programie

8.3.2.1 Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujacych swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtowne ustalenia powiatowych i gminnych
programéw ochrony srodowiska (i
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 81 (przejécie przez m. Mikotow - Zory),
ktGre majg odniesienie do niniejszego opracowania:

0
0

2011 [70],

O

opracowan
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pokrewnych) w przypadku

Strategia Rozwoju I?owiatu Mikotowskiego na lata 2008 — 2015 [67],
Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Mikotowskiego na lata 2004 —

Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Rybnickiego na lata 2004 — 2006 [71],
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O Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Rybnickiego na
lata 2008 — 2011 z perspektywg na lata 2012 — 2015 [72],

Strategia Rozwoju Miasta Zory [73],

Program Ochrony Srodowiska Miasta Zory [74],

Strategia Rozwoju Gminy Mikotéw na lata 2008 — 2015 [75],

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Mikotow [76],

Strategia Zrébwnowazonego Rozwoju Miasta taziska Gorne na lata 2007
— 2015 [77],

Plan Rozwoju Lokalnego dla Gminy taziska Gérne [78],

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta taziska Gorne na lata 2004 —
2015 [78],

Strategia Rozwoju Miasta Orzesze [79],

Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Orzesze na lata 2004 — 2006 [80],
Program Ochrony Srodowiska Gminy Orzesze [81],

Strategia Rozwoju Gminy i Miasta Czerwionka-Leszczyny na lata 2007 —
2020 [82],

Plan Rozwoju Lokalnego Gminy i Miasta Czerwionka-Leszczyny [83],
Program Ochrony Srodowiska Gminy i Miasta Czerwionka-Leszczyny na
lata 2003 — 2015 [84].

W ,Strategii Rozwoju Powiatu Mikotowskiego na lata 2008 — 2015” [67]
zamieszczono analize SWOT obszaru strategicznego: srodowisko przyrodnicze.
W ramach tej analizy do zagrozenh zaliczono zanieczyszczenie powietrza i wzrost
natezenia hatasu m.in. w wyniku dynamicznego wzrostu liczby pojazdow
samochodowych.

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Powiatu Mikotowskiego na lata 2004 —
2011” [70] stwierdzono stopniowe zwiekszanie poziomu hatasu, na ktory narazeni sg
mieszkancy powiatu. Wzrost ten jest spowodowany zwiekszonym natezeniem ruchu
kotowego, przede wszystkim u zbiegu gtéwnych drég w powiecie. Na poziom hatasu
wpltywa rowniez fakt braku obwodnic, np. miasta Orzesza. Przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu komunikacyjnego notuje sie w srédmiesciu
Orzesza, gdzie przebiega droga wojewodzka Nr 925 tgczaca sie z drogg wojewodzka
nr 926, w centrum tazisk Gornych (skrzyzowanie ulic Orzeskiej, Swierczewskiego,
Dworcowej i Cieszynskiej) oraz na skrzyzowaniu drog krajowych Nr 81 i Nr 44 oraz
przy drodze krajowej Nr 44 w granicach administracyjnych Mikotowa. W lipcu
i sierpniu 2002 roku, na zlecenie Slaskiego Urzedu Wojewddzkiego, wykonano
badania hatasu drogowego drogi krajowej Nr 44 na odcinku od skrzyzowania z drogg
krajowg Nr 81 do granicy administracyjnej Mikotowa (kierunek Gliwice). RGwnowazny
poziom hatasu w punktach pomiarowych zlokalizowanych na terenie zabudowy
mieszkaniowej w wiekszosci przypadkéw przekraczat 70 dB w porze dziennej
i nocnej.

W ramach dtugoterminowej polityki ochrony srodowiska na lata 2004 — 2011
w zakresie ochrony przed hatasem przedstawiono ponizsze cele:

0 Kontynuacja programow edukacyjnych,

[0 Utworzenie i aktualizacja mapy akustycznej obiektow przemystowych
stanowigcych zrédta zagrozen,

0 Dbatos¢ o stan techniczny drég,

0 Utworzenie mapy akustycznej powiatowych ciggéw drogowych,

[0 Uporzadkowanie ruchu samochodowego (ograniczenie tranzytu).

Postuluje sie réwniez koniecznos¢ przebudowy ukiadéw komunikacyjnych,
przede wszystkim budowe obwodnicy Orzesza oraz wieksze wykorzystanie
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transportu  kolejowego (co skutkowaloby odcigzeniem systemu drogowego
i wzrostem bezpieczenstwa). Program Przebudowy i Rozbudowy Powiatowych
Ciggobw Drogowych opracowany przez Zarzad Drog Powiatowych Powiatu
Mikotowskiego podejmuje szereg dziatan majgcych wyeliminowaé hatas (poprawa
nawierzchni drég). Inwestycje drogowe powinny uwzglednia¢ budowe ekranow
ochronnych a takze okien o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej.

W ,Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Rybnickiego na lata
2008 — 2011 z perspektywg na lata 2012 — 2015” [72] jako jeden z problemoéw
ekologicznych wymieniony zostatl wzrost zagrozenia hatasem terendéw zabudowy
mieszkaniowej, przede wszystkim w sasiedztwie tras komunikacyjnych
o intensywnym ruchu. Zagrozenie to ma tendencje wzrostowg wskutek rosngcego
natezenia ruchu na drogach i ulicach lokalnych. Do celéw $redniookresowych (2008
— 2015) zaliczono ochrone mieszkancéw powiatu przed hatasem zagrazajgcym
zdrowiu lub jakosci zycia.

Okreslono nastepujgce kierunki dziatan:

[0 Podejmowanie przedsiewzie¢ zmierzajgcych do  ograniczenia
ucigzliwosci zwigzanych z hatasem komunikacyjnym (budowa ekranéw
akustycznych, rozwoj sieci drég rowerowych, poprawa izolacji
akustycznej budynkow),

[0 Ustalanie i egzekwowanie dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w Srodowisku przez wtasciwe organy ochrony srodowiska,

[0 Zapewnienie przestrzegania w planowaniu przestrzennym zasady
strefowania - lokalizowania w sgsiedztwie przedsiewzie¢ o zblizonej
ucigzliwoséci hatasowej, oddzielania ich obszarami zieleni oraz
eliminowania zabudowy mieszkaniowej z obszaréw oddziatywania
hatasu komunikacyjnego. Egzekwowanie zapisow w planach
miejscowych dotyczace lokalizacji w poszczegolnych strefach
dziatalnosci powodujacej ucigzliwosci akustyczne,

0 Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drdg,

W ,Programie Ochrony Srodowiska Miasta Zory” [74] do gidwnych emitorow
hatasu zaliczono przemyst i ruch samochodowy. Za jedno ze zrddet szczegolnie
ucigzliwych akustycznie uznano droge krajowg Nr 81. Jako cel diugoterminowy
numer 1 okreslono poprawe jakosci powietrza i ochrone przed hatasem. W ramach
ochrony przed hatasem zaproponowano nastepujgce cele krotkoterminowe:

[0 Dostosowanie uktadu komunikacyjnego miasta do potrzeb ruchu
lokalnego i tranzytowego (budowa obwiedni miasta — drogi regionalnej
Racibdrz-Pszczyna, realizacja autostrady Al, opracowanie programu
budowy parkingdéw do roku 2010, realizacja projektu uktadu komunikaciji
rowerowej),

[0 Eliminacja ucigzliwosci komunikacyjnej dla terenow mieszkaniowych
(wdrozenie monitoringu rozprzestrzeniania sie hatasu w celu dokonania
oceny stanu akustycznego otoczenia drogi krajowej Nr 81 oraz drog
wojewodzkich na terenach zabudowy mieszkaniowej).

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Gminy Mikotow” [76] za jedne
z gtownych zrédet hatasu uznano ciggi drog krajowych Nr 81 i Nr 44. Szacuje sie, ze
na odcinkach przebiegajgcych w poblizu gestej zabudowy mieszkaniowe] poziom
hatasu moze przekroczy¢ w dzieh 75 dB.

Do priorytetow w zakresie zmniejszenia ucigzliwosci hatasu zaliczono:

0 Ograniczenie emisji hatasu przemystowego i pochodzacego od ciggéw
komunikacyjnych,
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[0 Ograniczenia emisji hatasu z innych zroédet (punktowych).

W ramach tych priorytetéw zdefiniowano szereg ponizszych zadan:

[0 Opracowanie programu ochrony przed hatasem,

0 Wykonanie niezbednych map akustycznych,

[0 Ustanowienie stref ciszy na obiektach i obszarach proponowanych do
objecia ochrong (uzytki ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,
obszary ochrony lokalnej),

0 Minimalizacja emisji hatasu poprzez budowe ekrandéw akustycznych
i paséw zieleni wzdtuz najbardziej ucigzliwych ciggdw komunikacyjnych
(w odcinkach z wykonang infrastrukturg towarzyszaca), tj. drogi krajowej
Nr 81 i Nr 44,

[0 Stosowanie nowoczesnych nawierzchni do budowy nowych drég, ulic
I parkingow,

[0 Modernizacja  budynkOow  poprzez  stosowanie  nowoczesnych,
dzwiekochtonnych okien,

0 Wpydzielenie terendbw pod realizacje zorganizowanej dziatalnosci
inwestycyjnej, rzemieslniczej i innych przedsiewzie¢ (potencjalne zrédta
hatasu),

[0 Stworzenie bazy danych (monitoring) o obiektach przemystowych
i zrodfach stwarzajgcych zagrozenie akustyczne dla srodowiska.

Do zadan zwigzanych z ochrong przed hatasem nalezg rowniez: budowa Sciezek
rowerowych, tworzenie uzytkbw ekologicznych, zespotdw  przyrodniczo-
krajobrazowych i terenow rekreacyjnych.

W ,Strategii Zrownowazonego Rozwoju Miasta taziska Gorne na lata 2007 —
2015” [77] w ramach celu strategicznego dotyczacego ksztattowania harmonii
przestrzennej i uzytkowej miasta, w zakresie wysokiej dostepnosci komunikacyjnej
miast planuje sie m.in.:

[0 Remont, modernizacje i rozbudowe sieci drogowo-ulicznej miasta —
poprawa stanu technicznego drég powiatowych, gminnych, lokalnych,

0 Zmniejszenie ucigzliwosci tranzytowego ruchu pojazdow — budowa
weztéw, obejs¢ centralnych czesci miasta i wiekszych dzielnic
mieszkalnych,

[0 Budowe ekranéw akustycznych wzdluz gtownych, szczegolnie
ucigzliwych ciggéw komunikacyjnych,

[0 Budowe $ciezek rowerowych, dojazdowych do miejsc pracy i centrum
miasta.

W ,Programie Ochrony Srodowiska dla Miasta taziska Gorne na lata 2004 —
2015 [78] za jedno =z najbardziej ucigzliwych 2zrédet hatasu uznano ruch
samochodowy na drodze krajowej Nr 81. Wyniki pomiarow hatasu przy tej trasie
przekraczaty wartos¢ 70 dB. W 2003 roku w rejonie ulicy tazy i DK81 na wniosek
mieszkancow zostaly zainstalowane ekrany akustyczne chronigce najblizej potozone
posesje przed przekroczeniami hatasu. Problem oddziatywania DK81 nie zostat
jednak do konca rozwigzany. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad —
oddziat w Katowicach zostata zobowigzana Decyzjg Starosty Mikotowskiego z dnia
23.02.2004 r. do sporzadzenia przegladu ekologicznego na odcinku potozonym
w rejonie ulicy Cieszynskiej (stan na rok 2004).

W dokumencie wyznaczono dwa priorytety ekologiczne:

0 Poprawa warunkéw bytowych przez ograniczenie ucigzliwosci

powodowanej hatasem,
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[0 Ochrone ,obszaréw ciszy” jako zanikajgcego dobra $rodowiska
naturalnego.

Okreslono takze cele dlugoterminowe:

[0 Podjecie dziatan administracyjnych dotyczacych emisji hatasu z terenu
Huty ,taziska” i Elektrowni ,taziska” oddziatywujgcych na sasiednie
tereny mieszkaniowo — ustugowe,

[0 lzolacja akustyczna zaktaddw pracy i obiektéw ucigzliwych,

(0 Budowa ekranow  akustycznych  wzdluz  gldwnych  ciggow
komunikacyjnych (wyznaczenie obszarow narazonych na hatas
komunikacyjny),

[0 Wiasciwe ksztattowanie polityki przestrzennej miasta,

[0 Tworzenie naturalnych barier akustycznych (nasadzenia roslin
dzwiekochtonnych i izolujgcych od zrédet hatasu, ochrona istniejgcych
barier akustycznych).

W ,Strategii Rozwoju Miasta Orzesze” [79] do stabych stron zaliczono
ucigzliwosci zwigzane z transportem w postaci zanieczyszczenia powietrza spalinami
oraz nadmiernego hatasu. Jednym z celow strategicznych jest budowa obwodnicy
miasta.

W ,Planie Rozwoju Lokalnego Gminy Orzesze na lata 2004 — 2006” [80]
odnotowuje sie bardzo znaczacy przyrost ruchu samochodéw, co jest przyczyng
wzrostu poziomu hatasu. Wsréd przyjetych zasad polityki przestrzennej oraz
kierunkbw zmian przestrzennych w zakresie systemu komunikacji planuje sie
zmniejszenie ucigzliwosci uktadu komunikacyjnego dla mieszkancéw (emisji spalin
I hatasu).

W ,Programie Ochrony Srodowiska Gminy Orzesze” [81] najwiekszg
ucigzliwos$¢ hatasu drogowego obserwuje sie na obszarach o zwartej zabudowie.
Przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu spowodowane sg m.in. zbyt bliskg
lokalizacja ~zabudowy mieszkalnej od drogi oraz brakiem zabezpieczen
przeciwhatasowych (ekrany akustyczne, pasy zieleni izolacyjnej).

W dokumencie przyjeto nastepujgce cele krotkoterminowe (do roku 2004):

0 Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

[0 Inwentaryzacje stanu zagrozenia hatasem na terenie Miasta,

0 W planie zagospodarowania przestrzennego przestrzegaé¢ zasady
rozdzielenia obszaréw przeznaczonych pod przemyst, rzemiosto, ustugi,
handel, komunikacje, gdzie moga wystgpi¢  przekroczenia
dopuszczalnego poziomu dzwieku, od obszaréw podlegajacych ochronie
akustycznej,

0 Remonty i modernizacje drég prowadzi¢ z zastosowaniem odpowiednich
nawierzchni,

0 Przy projektowaniu osiedli mieszkaniowych przestrzega¢ zasady
maksymalizacji odlegtosci od potencjalnych zrédet hatasu, a przede
wszystkim od uktadéw komunikacyjnych.

Ws$rod celow diugoterminowych (do roku 2015) znalazly sie:

0 Kontynuacja programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

[0 Stworzenie i aktualizacja bazy danych o obiektach przemystowych
stwarzajgcych zagrozenie akustyczne dla srodowiska,

0 Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drog z zastosowaniem odpowiednich nawierzchni,
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0 Uporzadkowanie ruchu samochodowego z wyprowadzeniem przejazdow
tranzytowych poza Srédmiescie,

[0 Tworzenie stref buforowych pomiedzy nowoprojektowanymi centrami
przemystu i ustug, a terenami zabudowy mieszkaniowej,

0 Przy wydawaniu pozwolen na budowe dla obiektow mogacych stanowi¢
potencjalne zrodio hatasu do Srodowiska, a nie bedacych obiektami
podlegajagcymi procedurze ocen oddzialywania na $rodowisko,
kategorycznie zgda¢, by w dokumentacji dotyczacej projektu
budowlanego znalazly sie dane dotyczace wptywu obiektu budowlanego
na srodowisko oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiadujgce pod wzgledem
emisji hatasu (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
03.07.2003r. w sprawie szczegOtowego zakresu i formy projektu
budowlanego — Dz.U. Nr 120 z dnia 10.07.2003r. poz.1133).

W ,Strategii Rozwoju Gminy i Miasta Czerwionka-Leszczyny na lata 2007 —
2020” [82] i ,Planie Rozwoju Lokalnego Gminy i Miasta Czerwionka-Leszczyny” [83]
zwrécono uwage na rosngce zagrozenie hatasem drogowym, gtownie wskutek
duzego natezenia ruchu lokalnego przy naktadaniu sie ruchu tranzytowego.

,Program Ochrony Srodowiska Gminy i Miasta Czerwionka-Leszczyny na lata
2003 — 2015” [84] zawiera podobng diagnoze stanu klimatu akustycznego na terenie
gminy, co poprzednio omowione dokumenty. Ponadto zdefiniowano cele
krotkoterminowe w zakresie ochrony przed hatasem (do roku 2004):

[0 Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

[0 Remonty i modernizacje drog.

Do celow diugoterminowych (do roku 2015) zaliczono:

0 Kontynuacja programéw edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

[0 Stworzenie bazy danych o obiektach przemystowych stwarzajgcych
zagrozenie akustyczne dla srodowiska,

0 Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez planowe remonty
i modernizacje drdg,

[0 Tworzenie stref buforowych pomiedzy nowoprojektowanymi centrami
przemystu i ustug, a terenami zabudowy mieszkaniowej.

W ,Planie Rozwoju Lokalnego Powiatu Rybnickiego na lata 2004 — 2006” [71],
,Strategii Rozwoju Miasta Zory” [73] i ,Strategii Rozwoju Gminy Mikotow na lata 2008
— 2015” [75] nie poruszono tematu ucigzliwosci akustycznej zwigzanej z komunikacjg
drogowa.

8.3.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajgcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegolnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegétowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 8.5, w ktorej zawarto m.in.:

0 Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku — studium
uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego)
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[0 Akt powotuj acy zawierajgcy numer uchwaly i date jej podjecia.

Tab. 8.5 Zestawienie miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujacych z droga krajowag Nr 81 na odcinku

Mikotéw (przejscie) — Zory.

Uwarunkowania dotycz gce klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj acy akustycznego

Stwierdzono negatywne oddziatywanie

na klimat akustyczny dziatalnosci

badawczo-naukowej Kopalni
Zmiany fragmentu studium Uchwata Nr Doswiadczalnej ,Barbara”.
uwarunkowan i k|erunkow XXXV/540/2005 Rady W (amach rozwoju m|'a§ta planule sie
1. zagospodarowania . OlG dni eliminacje ucigzliwosci zwigzanych
przestrzennego miasta Miasta Mikotow z dnia z transportem poprzez centrum

Mikotowa 28.06.2005 . i obrzezem Scistego srédmiescia,

a takze w terenach rozwijajacej sie
funkcji mieszkaniowo-ustugowej (bez
stref izolacji sanitarnej i akustycznej).

Miejscowy plan Uchwata
. Nr XXIX/436/2004 Rady
2. zagospodarowania Miasta Mikotow -
przestrzennego ,Reta” 2 dnia 28.12.2004 r
Ustala sie strefe zagrozen srodowiska
przyrodniczego oraz wszelkich form
zainwestowania wynikajacych ze
skutkéw dawnej eksploatacji
i prowadzonej dziatalno$ci badawczej
(strefa ponadnormatywnego
zagrozenia hatasem powodowanym
Miejscowy plan Uchwata dzia%alnoé(;ia kopalni .doéwiadczalnej).
3 zagospodarowania Nr XX)_(II/483/_2005 W tej strefie pqleca sie wprqwadzemg
' przestrzennego ,Gniotek” Rady Miasta Mikotow w bezposrednim sasiedztwie kopalni
" z dnia 22.03.2005 r. i obiektéw kopalnianych
i przemystowych gestych zadrzewien
o funkcji izolacyjnej i minimalne;j
szerokosci 40 m i stosowanie
w obiektach mieszkalnych rozwigzan
konstrukcyjnych ograniczajgcych
przenikanie hatasu do wnetrza
budynkéw.
Miejscowy plan Uchwata
. Nr XXIX/437/2004 Rady
4, zagospodarowania Miasta Mikotow -
przestrzennego ,,Centrum” 2 dnia 28.12.2004 1.
Miejscowy plan Uchwata
. Nr XXV/345/2004
5. zagospodarowania Rady Miasta Mikotow -
przestizennego ,Goj* z dnia 31.08.2004 1.
Ustala sie strefe zagrozen srodowiska
przyrodniczego oraz wszelkich form
Miejscowy plan Uchwata zainwestowania wynikajacych ze
6 zagospodarowania Nr XXVI111/416/2004 skutkdéw dawnej eksploatacji
' przestrzennego Rady Miasta Mikotow i prowadzonej dziatalno$ci badawczej
.Kamionka” Z dnia. 30.11.2004 r. (strefa ponadnormatywnego

zagrozenia hatasem powodowanym
dziatalnoscig kopalni doswiadczalnej).
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Uwarunkowania dotycz gce klimatu

L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj acy akustycznego
W tej strefie poleca sie wprowadzenie
w bezposrednim sasiedztwie kopalni
i obiektow kopalnianych
i przemystowych gestych zadrzewien
o funkcji izolacyjnej i minimalne;j
szerokosci 40 m, stosowanie
w obiektach mieszkalnych rozwigzan
konstrukcyjnych ograniczajgcych
przenikanie hatasu do wnetrza
budynkdw i wprowadzenie zadrzewien
i krzewow w granicach wiekszych
dziatek siedliskowych np. przy
zabudowie rezydencjonalne;j.
Miejscowy plan Uchwata
7. zagospodarowania Nr XX.V/ 347/ Z.OOAi -
przestrzennego ,Mokre” Rady Miasta Mikotow
” z dnia 31.08.2004 r.
Miejscowy plan Uchwata
. Nr XXV/351/2004 Rady
8. zagospodarowania : o -
przestrzennego ,Paniowy” Ml_asta Mikotow
" z dnia 31.08.2004 r.
Na okreslonych terenach poziom
dzwieku przenikajgcego do
Srodowiska nie moze przekraczac
dopuszczalnych wartosci okreslonych
w obowigzujgcych aktach prawnych
z zakresu ochrony srodowiska przed
Miejscowy plan hatasem i wibracjami.
zagospodarowania Uchwata Nr XLV/318/01 | Wprowadza sie wzdtuz drogi krajowej
9 przestrzennego rejonu Rady Miejskiej Laziska nr 81 zielen izolacyjng i parawany
' Kopanina z terenami Gorne akustyczne dla ochrony mieszkancéw
przemystowymi z dnia 11.12.2001 r. przed hatasem.
w taziskach Gornych Zostang podijete dziatania
administracyjne celem ograniczenia
hatasu i emisji niezorganizowanej
z terenu Huty ,taziska” i Elektrowni
(1PU i 2 PU) oddziatujacych na
sgsiednie tereny mieszkalno —
ustugowe.
Na okreslonych terenach poziom
dzwieku przenikajacego do
srodowiska nie moze przekraczaé
dopuszczalnych wartosci okreslonych
wijscony lar
zagospodarowania Uchwata Nr XLV/315/01 hat Y ibraciami P
przestrzennego rejonu Rady Miejskiej Laziska aiasem | wibracjami.
10. ) . . X Ustala sie, iz w ramach przebudowy
taziska Gorne z Kgtami Gorne i modernizacji DK 81 zostana,
i Mokrem w taziskach z dnia 11.12.2001 r. bud . derni
Gérmych przebudowane i zmodernizowane
skrzyzowania z wigczonymi ulicami
miejskimi a wzdtuz drogi
wprowadzona zielen izolacyjna
i parawany akustyczne dla ochrony
mieszkancOw przed hatasem.
Miejscowy plan Uchwata Nr VI/52/07
11. Zagospodarowania Rady Miejskiej Laziska -

przestrzennego w rejonie
ulicy Jaworowej

Gorne
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj  acy Uwarunkowania dotycz gce klimatu
akustycznego
w taziskach Gérnych z dnia 13.03.2007 r.
Miejscowy plan_ Uchwata Nr XLV/344/06 W zakresie ochrony przed hatasem
zagospodarowania S ) ;
Rady Miejskiej ustala sie zakaz przekraczania
12. | przestrzennego dla terenu d Invch hat
wyodrebnionego obszaru w Orzeszu opuszczalnych norm hatasu na
” z dnia 12.09.2006 r. terenach sasiednich od huty.
Huty Szkla ,Orzesze
Miejscowy plan
Zagospodaronan
P 9 Nr XXVI1/206/05 Rady
13. Orzesze dla terenu S -
otozonego w Orzeszu- M'eJ.Sk'eJ w Orzeszu
P g0 w Irze z dnia 21.01.2005 r.
Zazdro$ci w rejonie ul.
Zorskiej
Studium uwarunkowan
i kierunkow Uchwata
. Nr XLVIII/353/02 Rady
14. zagospodarowania . -
rzestrzennego gmin Miasta Orzesze
P go gminy z dnia 10.10.2002 r.
Orzesze
Ustala sie tereny lokalizacji obiektow
Mieisco lan i urzadzen zwigzanych
jscowy pian Uchwata Nr 469/XLI/05 | z funkcjonowaniem i organizacjg ruchu
zagospodarowania . .
15. (7estrZenneao miasta Rady Miasta Zory kotowego (w tym ekrany akustyczne).
P Jor 9 z dnia 24.11.2005 r. Na wskazanych w Planie terenach
y poleca sie lokalizacje urzgadzen
i obiektow wyttumiajacych hatas.
Miejscowy plan Uchwata Nr IX/78/2002
zagospodarowania Rady Miejskiej
16. przestrzennego gminy w Czerwionce- -

i miasta Czerwionka —
Leszczyny

Leszczynach
z dnia 26.09.2002 r.

W ramach Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktore obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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8.4. Spis tabel i rysunkow
Spis tabel:

Tab. 8.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 81 Mikotéw (Przejscie) - Zory objete opracowaniem
programu ochrony srodowiska przed hatasem

Tab. 8.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla drogi krajowej Nr 81 Mikotow (przejscie) - Zory

Tab. 8.3. Zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad dla odcinka drogi krajowej Nr 81 Mikotéw (przejscie) - Zory
[26]

Tab. 8.4 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 81
Mikotéw (przejscie) - Zory [14]

Tab. 8.5 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studibw  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujgcych na terenach sgsiadujgcych z drogg krajowg Nr 81 na odcinku
Mikotéw (przejécie) — Zory.

Spis rysunkoéw:

Rys. 8.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 81 Mikotéw (Przejscie) -
Zory [27]
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9. DROGA KRAJOWA NR 81 NA ODCINKU ZORY — PAWLOWICE
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Rys. 9.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 81 Zory - Pawtowice [27]

9.2. Czesé opisowa
9.2.1. Opis obszaru obj etego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dlugosci 5.9 km rozpoczyna sie w km 35+800
(m. Zory), a konczy w km 41+700 (Pawlowice). Jest on czes$cig drogi krajowej Nr 81
prowadzacej z Katowic do Skoczowa. Analizowany odcinek przebiega przez gmine
Pawlowice w powiecie pszczynskim oraz miasto na prawach powiatu Zory. Granice
obszaru analizowanego w niniejszym Programie stanowig izolinie dopuszczalnych
poziomoOw dzwieku okreslonych wskaznikami Lpwny | Ln. Granice te okreslono
w opracowane] Mapie akustycznej [15], ktora stanowi podstawe niniejszego
programu. Siegajg one na terenach otwartych do okoto 400 m od krawedzi jezdni.

Na rys. 9.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej Nr 81
objetego zakresem opracowania.

9.2.2. Podanie narusze n dopuszczalnych pozioméw hatasuw  $rodowisku
wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdow odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 81 przedstawiono w tab. 9.1. W tabeli zestawiono opis zakresu
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przekroczen wartosci dopuszczalnych w przyporzadkowaniu do poszczegdélinych
odcinkéw, dla ktérych warto$¢ wskaznika M jest wieksza od O.

Tab. 9.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 81 (Zory - Pawtowice) objete opracowaniem programu
ochrony $rodowiska przed hatasem.

Orientacyjny

Lp kilometra z

Od Do

Zakres narusze n dopuszczalnych
warto sci poziomu hatasu
wyra zonego wska znikiem L pyy

Nazwa
gminy

Zakres
wska znika
M

Priorytet

1. | 36+100 | 36+500

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
na granicy stref poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosciach 65 — 70 dB oraz 70 - 75
dB na calym odcinku.

Pawtowice

0.01-25

Sredni

2. | 37+150 | 37+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwny
0 wartosci 60 - 65 dB na odcinku od
km 37+600 do km 37+700. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Pawtowice

0.01-5

Niski

3. | 37+700 | 37+950

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwny
o wartosci 70 - 75 dB na odcinku od
km 37+800 do km 37+900. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Pawtowice

0.01-25

Sredni

4. | 37+950 | 38+250

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy
o wartosci 70 - 75 dB na odcinku od
km 38+150 do km 38+250. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie

Pawtowice

0.01-10

Niski

5. | 38+250 | 38+450

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartoéci 70 - 75 dB na catym
odcinku. W zasiegu oddziatywania
hatasu przekraczajgcego wartosci
dopuszczalne znajduje sie takze
budynek szkoty.

Pawtowice

0.01-25

Bardzo
WysoKi
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Orientacyjny
Lp kilometra z

Zakres narusze n dopuszczalnych
warto sci poziomu hatasu

Nazwa
gminy

Zakres
wska znika
M

Priorytet

od Do wyrazonego wska znikiem L pwy

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwyy
o wartoéci 70 - 75 dB na catym
odcinku.

6. | 38+450 | 40+250 Pawtowice | 0.01-100 | Wysoki

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
na granicy stref poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwny
o wartosciach 70 — 75 dB oraz
wyzszych od 75 dB na catym odcinku.

Bardzo
7. | 40+250 | 40+850 Wysoki

Pawtowice | 0.01 - 500

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
na granicy stref poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosciach 65 — 70 dB oraz 70 - 75
dB na odcinku od km 41+100 do km
41+250. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

8. | 40+850 | 41+250 Pawlowice | 0.01-25 Sredni

Pierwsza linia zabudowy znajduje sie
na granicy stref poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwny
o wartosciach 65 — 70 dB oraz 70 - 75
dB na odcinku od km 41+350 do km
41+400. Pozostate budynki
zlokalizowane na tym odcinku
w wiekszej odlegtosci od drogi
znajduja sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

9. | 414250 | 41+700 Pawtowice 0.01-5 Niski

9.2.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i za  kreséw dziata n
niezb ednych do przywrdcenia dopuszczalnych poziomow hatas u
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 81 charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu (zwlaszcza pojazdéw ciezkich). Te parametry decydujg
o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego w jego sasiedztwie. Izolinie
dopuszczalnych poziomow hatasu sg oddalone o ponad 400 m od krawedzi jezdni.
Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet w znacznej odlegtosci od
drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach opracowania Programu
odcinkom, w sgsiedztwie ktérych sg one zlokalizowane, zostat nadany w znacznej
czesci bardzo wysoki, wysoki lub sredni priorytet narazenia na hatas ze wzgledu na
wysokie wartoéci wskaznika M lub obecnos¢ budynkéw szkot w  zasiegach
oddziatywania hatasu o wartosciach przekraczajgcych wartosci dopuszczalne.

Dla odcinkow drog, ktorym przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktére nalezy zrealizowac
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Ponizej w tab. 9.2
przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz 2z terminem ich realizacji

136




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

(harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami. Dziatania naprawcze dla
odcinkéw posiadajgcych wysoki, sredni i niski priorytet ze wzgledéw ekonomicznych
muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dlugookresowej - po roku 2013. Zostato to
ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Zaproponowane dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi
w ramach strategii krotkookresowej polegajg na budowie ekranow akustycznych.
Przedstawiono je ponizej w tab. 9.2.

Tab. 9.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 81 Zory - Pawlowice

Orientacyjny Dziatania
kilometra z majace na celu
. . Szacunkowe . o Nazwa
Lp odcinka popraw e Uwagi Koszt Termin realizaciji min
Klimatu y gminy
Od Do akustycznego
Budowa po 2013 .
1. | 36+100 | 36+500 |  ekranow : 5.6 * (wramach | pawiowice
akustycznych 9 .
diugoterminowej)
Budowa po 2013 .
2. | 374700 | 37+950 |  ekran6w - 11.9* (";nggﬁh Pawlowice
akustycznych diugoterminowe)j)
Budowa
3. | 38+250 | 38+450 ekranow - 5.1 2011 — 2013 r. | Pawlowice
akustycznych
Budowa po 2013 .
4. | 38+450 | 40+250 |  ekranéw - 17.2* (";nggﬁh Pawlowice
akustycznych diugoterminowe)j)
pod
Budowa warunkiem
5. | 40+250 | 40+850 |  ekranéw Wyb‘gig‘é"a”'a 13.6 2011 - 2013 r. | Pawlowice
akustycznych dojazdowych
do poses;ji
Budowa po 2013 .
6. | 40+850 | 41+250 ekranéw - 10.2 * (V;tizggﬁh Pawtowice
akustycznych diugoterminowej)
Szacunkowe koszty zastosowania ekrandw akustycznych na 18.7 min zt
calym analizowanym odcinku '

*) koszty dziatari naprawczych zostaty ujete w ramach polityki diugookresowej

Jednostka odpowiedzialng za realizacje zadan zawartych w tab. 9.2 jest
Zarzgdzajacy odcinkiem drogi krajowej Nr 81 — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
i Autostrad. Proponowany obszar ograniczonego uzytkowania tworzy w drodze
uchwaly Rada Powiatu Pszczynskiego.

W sasiedztwie analizowanego odcinka drogi zaproponowano zastosowanie
zabezpieczeh przeciwdzwiekowych w formie ekranéw w celu ochrony budynkéw
podlegajacych ochronie akustycznej. Po ich zastosowaniu klimat akustyczny
w sgsiedztwie chronionych budynkéw ulegnie poprawie. Mapy rozprzestrzeniania sie
dzwieku przedstawiajgce redukcje hatasu przedstawiono w zatgczniku graficznym.
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Nalezy jednak zaznaczyé, ze w ramach opracowania zaproponowano jedynie
miejsca, gdzie nalezy zastosowacC ekrany akustyczne. SzczegOtowe parametry
akustyczne (dtugos¢, wysokosé, rodzaj wypetnienia) oraz szczegotowg lokalizacje
nalezy okresli¢ na podstawie pomiarow i obliczen hatasu oraz projektu budowlanego.
Skuteczno$¢ zabezpieczen zostanie okreslona na etapie wykonywania kolejnej Mapy
akustycznej. W razie Kkoniecznosci dodatkowe dziatania naprawcze dla
analizowanego odcinka drogi krajowej Nr 81 nalezy zaproponowaé¢ w nastepnym
Programie ochrony srodowiska przed hatasem. Na odcinku od km 40+250 do km
40+850 zaproponowane ekrany akustyczne bedzie mozna zrealizowa¢ pod
warunkiem wybudowania w czasie trwania Programu drog dojazdowych do poses;ji
zlokalizowanych przy drodze krajowej Nr 81. W przypadku niewybudowania tych
drég, a tym samym brakiem mozliwosci realizacji zabezpieczeh akustycznych do
kohca 2013 roku konieczne bedzie ustanowienie obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Dodatkowo nalezy zwrOci¢ szczeglOlng uwage na wiasciwe planowanie
przestrzenne w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Nalezy to do obowigzkow
whasciwych organdw administracji publicznej. Przede wszystkim nie nalezy zezwalac
na budowanie nowych budynkéw podlegajacych ochronie akustycznej w strefie
oddzialywania  hatasu pochodzacego od ruchu pojazdéw o0 poziomie
przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Szczegétowe zasady wilasciwego
planowania przestrzennego opisano w rozdziale 1.5.2 niniejszego Programu.

9.3. Uzasadnienie zakresu okre slonych w programie zagadnie n
9.3.1. Dane i wnioski ze sporz gdzonych map akustycznych

9.3.1.1 Charakterystyki terenéw objetych programem, w tym liczby
mieszkancow, gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen
dopuszczalnych hatasu w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 81 zaczyna sie od potudniowych granic
miasta Zory pomiedzy ulicami Familijng i Warszowicka, a konczy w miejscowosci
Pawlowice na skrzyzowaniu z drogg wojewddzkg Nr 933. Droga przechodzi przez
tereny rolnicze, zajete przez grunty orne, tgki i pastwiska. Tuz przy granicach
miejscowosci Zory, okoto 200 m na wschod od drogi krajowej, znajdujg sie duze
magazyny. Na obszarze tym wystepuje takze rozproszona zabudowa jednorodzinna
i zagrodowa. Dalej na potudnie droga krajowa Nr 81 przecina miejscowosé
Warszowice. Na tym terenie sasiaduje z dos¢ zwartg zabudowg jednorodzinng
i zagrodowg. W dalszym ciggu drogi zabudowa staje sie coraz bardziej rozproszona.
W okolicach wsi Pawtowice, znajdujgcej sie po zachodniej stronie drogi, zabudowa
staje sie znow bardziej zwarta. Zlokalizowano tam budynki jednorodzinne, jak
réwniez handlowo-ustugowe. Po stronie wschodniej drogi znajdujg sie przede
wszystkim tereny rolnicze z pojedynczymi zabudowaniami [15].

Wg szacunkéw wykonanych w ramach Map akustycznych dla drég krajowych
0 natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe [15] w zasiegu pasa analizy
niekorzystnego oddziatywania hatasu emitowanego przez pojazdy poruszajgce sie
analizowanym odcinkiem drogi krajowej Nr 81 mieszkaly 1 403 osoby w 315
budynkach mieszkalnych (wedtug wskaznika Lpwn) [25]. Szacunkowa powierzchnia
obszaréw narazonych na oddzialywanie hatasu wynosi ok. 11.7 km?.

W analizowanym obszarze stwierdzono naruszenia wartosci dopuszczalnych
hatasu, ktérych szczegotowg specyfikacje ujeto w rozdziale 9.2.2.
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9.3.1.2 Charakterystyka techniczno - akustyczna zrédet hatasu majacych
negatywny wptyw na klimat akustyczny

Ponizej, w tab. 9.3, przedstawiono szczegdtowe dane lokalizacyjno - techniczne
analizowanego odcinka drogi.

Tab. 9.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciagu drogi krajowej Nr 81
Zory - Pawtowice [15]

Symbol 5 ; . .
Y Poczatek Wspotrzedne geograficzne GPS Koniec Wspotrzedne geograficzne GPS
ident. Nr X _
odcinka | drogi | °dcinka odcinka
(km] N E [km] N e
(ID)
st. [ min. | sek. st. [ min. | sek. st. [min. | sek. st. | min.| sek.

81_35 8 81 35+800 | 50| O |51,06 |18 | 42 |28,68| 41+700 |49 | 57 | 46,14 | 18 | 43 | 24,18

Symbol ident. . Warto$é SDR wg Typ przekroju )
odcinka (ID) Nazwa odcinka GPR 2005 [P/d] drogowego Klasa drogi
81 35 8 ZORY-PAWEOWICE 17927 2x2 GP

9.3.2. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych w
programie

9.3.2.1 Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

W ramach niniejszego Programu wykonano analizy szeregu opracowan
obejmujgcych swym zakresem tereny, na ktorych zlokalizowany jest analizowany
odcinek drogi. Ponizej przedstawiono gtdwne ustalenia powiatowych i gminnych
programow ochrony srodowiska oraz opracowan pokrewnych dla analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 81 (Zory - Pawlowice), ktére majg odniesienie do
niniejszego opracowania:

Strategia Rozwoju Miasta Zory [73],
Program Ochrony Srodowiska Miasta Zory [74],
Strategia Rozwoju Powiatu Pszczynskiego [46],
Aktualizacja Programu Srodowiska dla Powiatu Pszczynskiego na lata
2008 — 2011 z perspektywg na lata 2012 — 2015 [47],
[0 Strategia Rozwoju Gminy Pawtowice do 2014 roku [85],
O Program Ochrony Srodowiska Gminy Pawlowice [86].

W ,Programie Ochrony Srodowiska Miasta Zory” [74] do giéwnych emitoréw
hatasu zaliczono przemyst i ruch samochodowy. Za jedno ze zrédet szczegolnie
ucigzliwych akustycznie uznano droge krajowg Nr 81. Jako cel diugoterminowy
numer 1 okreslono poprawe jakosci powietrza i ochrone przed hatasem. W ramach
ochrony przed hatasem zaproponowano nastepujace cele krotkoterminowe:

[0 Dostosowanie uktadu komunikacyjnego miasta do potrzeb ruchu
lokalnego i tranzytowego (budowa obwiedni miasta — drogi regionalnej
Racibdrz-Pszczyna, realizacja autostrady Al, opracowanie programu
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budowy parkingdéw do roku 2010, realizacja projektu uktadu komunikaciji
rowerowej),

[0 Eliminacja ucigzliwosci komunikacyjnej dla terenow mieszkaniowych
(wdrozenie monitoringu rozprzestrzeniania sie hatasu w celu dokonania
oceny stanu akustycznego otoczenia drogi krajowej Nr 81 oraz drdog
wojewodzkich na terenach zabudowy mieszkaniowej).

Kolejny z dokumentoéw (,Strategia Rozwoju Powiatu Pszczynskiego” [46]) jako
jeden z kierunkoéw strategicznych dotyczacych infrastruktury wymienia utrzymywanie
stanu $rodowiska naturalnego na poziomie sprzyjajgcym kondycji zdrowotnej
mieszkancow — w tym eliminacja hatasu.

Wedlug ,Aktualizacji Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu
Pszczynskiego na lata 2008 — 2011 z perspektywg na lata 2012 — 2015” [47]
problemy zwigzane ze stanem s$rodowiska na terenie Powiatu Pszczynskiego
w zakresie oddziatywan akustycznych, spowodowane sg wieloma czynnikami m.in.
jakoscig sieci drogowej. Jako kierunki dziatan dokument ten wskazuje:

[0 Dokonanie oceny akustycznej wybranych (newralgicznych) miejsc
powiatu,

0 Wprowadzanie rozwigzan bezposrednio zmniejszajgcych ucigzliwosci
hatasu dla mieszkancow (np. budowa ekranéw akustycznych, zwtaszcza
na odcinkach nowych tras obwodnicowych i odcinkach istniejgcych tras o
nadmiernym ruchu, dzwiekoszczelne okna),

0 Wprowadzanie do miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego zapisOw odnosnie standardéw akustycznych dla
poszczegoblnych terendw,

O Zmniejszenie emisji halasu do s$rodowiska z obiektow dziatalnosci
gospodarczej.

W ,Strategii Rozwoju Gminy Pawtowice do 2014 roku” [85] wsrdd stabych stron
i zagrozen gminy znalazto sie wysokie natezenie ruchu drogowego powodujgce
hatas.

,Program Ochrony Srodowiska Gminy Pawlowice” [86] do jednego
z najwiekszych zrodet hatasu na terenie gminy zalicza hatas drogowy. Pawtowice sg
jednym z wazniejszych wezidbw komunikacyjnych, gdzie krzyzuje sie droga krajowa
Nr 81 z drogami wojewodzkimi Nr 933 i Nr 938. Poza tym w sagsiedztwie gminy
znajdujg sie trzy wazne przejscia graniczne (Cieszyn, Chatupki, Zebrzydowice), co
skutkuje duzym natezeniem ruchu tranzytowego, a w efekcie zwiekszonym
oddziatywaniem hatasu. W dokumencie zdefiniowano cele krétkoterminowe do 2004
r. w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem:

0 Opracowanie programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,

[0 Opracowanie koncepcji zmian ruchu samochodowego na skrzyzowaniu
ul. Pszczyhnskiej i ul. Zjednoczenia oraz ul. Zjednoczenia
i ul. Swierczewskiego w Pawlowicach (poprzez zastosowanie ronda),
i ich przebudowa, co wptynie na poprawe klimatu akustycznego terenéw
przylegtych,

0 Budowa, remonty i modernizacja drég gminnych,

0 Poprawa stanu nawierzchni jezdni drég wojewodzkich.

Cele ditugoterminowe do roku 2015 przedstawiajg sie nastepujgco:
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0 Kontynuacja programow edukacyjnych uswiadamiajgcych problemy
ochrony przed hatasem,
[0 Stworzenie bazy danych o obiektach przemystowych stwarzajgcych
zagrozenie akustyczne dla srodowiska,
[0 Opracowanie programu ochrony przed hatasem,
0 Minimalizacja emisji hatasu komunikacyjnego poprzez budowe ekranow
akustycznych wzdtuz odcinkéw drog, gdzie wystepujg przekroczenia,
0 Tworzenie stref buforowych pomiedzy nowoprojektowanymi centrami
przemystu i ustug, a terenami zabudowy mieszkaniowej.
W ,Strategii Rozwoju Miasta Zory” [73] nie poruszono tematyki zwigzanej
Zz nadmiernym hatasem generowanym przez ciggi drogowe.

9.3.2.2 Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majgce wptyw na stan
akustyczny Srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajgcymi warunki ochrony
akustycznej dla poszczegollnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sa
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania
niniejszego Programu dokonano szczegodtowej analizy wszystkich miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego, obowigzujgcych w chwili wykonywania
niniejszego Programu.

Wyniki analizy zostaty przedstawione ponizej w tab. 9.4, w ktorej zawarto m.in.:

[0 Nazwe dokumentu planistycznego (miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego braku — studium
uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego)

[0 Akt powotuj gcy zawierajgcy numer uchwaly i date jej podjecia.

Tab. 9.4 Zestawienie miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego oraz
studiéw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujacych z drogg krajowag Nr 81 na odcinku Zory —
Pawtowice.

L.p. Nazwa dokumentu Akt powotuj acy Uwarunkowania dotycz gce klimatu
akustycznego

Ustala sie tereny lokalizacji obiektéw
i urzadzen zwigzanych

Miejscowy plan. Uchwata Nr 469/XLI/05 | z funkcjonowaniem i organizacjg ruchu
zagospodarowania . :
1. rzestrzenneao miasta Rady Miasta Zory kotowego (w tym ekrany akustyczne).
P Zor 9 z dnia 24.11.2005 r. Na wskazanych w Planie terenach
y poleca sie lokalizacje urzadzen
i obiektéw wyttumiajacych halas.
Miejscowy plan

Uchwata

zagospodarowania Nr XX/204/2000 Rady
2. | przestrzennego sofectwa ; . -
Gminy Pawtowice

Warszowice w gminie 7 dnia 19.06.2000 r.
Pawtowice
Miejscowy plan Uchwata
zagospodarowania Nr XXIV/340/2005
3. przestrzennego obszaru Rady Gminy -
sofectwa Warszowice w Pawtowice
gminie Pawlowice Z dnia 15.04.2005 r.
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj acy Uwarunkowania dotycz gce klimatu
akustycznego
. Na terenie objetym planem ustala sie
Miejscowy plan zakaz lokalizacji zrédet hatasu, ktére
zagospodarowania mogtyby pogorszy¢ klimat akustyczny na
przestrzennego terenu Uchwata terenach przeznaczonych na cele
potozonego w rejonie Nr XIV/179/2008 Rady : n b . y
4. . . . : mieszkaniowe, ktérego dopuszczalne
ulicy Stawowe, Gminy Pawlowice wartosci okreslajg przepisy odrebne
Poprzecznej i Spokojnej z dnia 18.04.2008 r. 1 przepisy odrebne.
. . Ochrong przed halasem obejmuje sie
w sotectwie Warszowice . . ;
S . tereny zabudowy mieszkaniowej
w gminie Pawtowice . o
jednorodzinne;.

Miejscowy plan Na terenie objetym planem ustala sie
zagospodarowania zakaz lokalizacji zrodet hatasu, ktére
rzestrzennego terenu Uchwala mogtyby pogorszy¢ klimat akustyczny na

przes go ferer Nr XIV/178/2008 Rady glyby pogorszy yezny
5. potozonego w rejonie . : terenach przeznaczonych na cele
) Y Gminy Pawlowice : :
ulicy Borynskiej . mieszkaniowe.
, : z dnia 18.04.2008 r. ;
w sotectwie Warszowice Ochrong przez hatasem objete sg tereny
w gminie Pawlowice zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej.
Zmiana miejscowego
planu zagospodarowania Uchwata
6 przestrzennego Nr VI11/88/2003 Rady )
' obejmujaca czes¢ Gminy Pawlowice z
solectwa Warszowice w dnia 29.05.2003 r.
gminie Pawlowice
Miejscowy plan
zagospodarowania Uchwata Nr
7 przestrzennego poétnocnej XIV/190/2004 Rady )
' czesci sotectwa Gminy Pawtowice z
Krzyzowice w gminie dnia 6.02.2004 r.
Pawlowice

Miejscowy plan Uchwata

zagospodarowania Nr XXI111/235/2000 Na okreslonych terenach potozonych

8. przestrzennego obszaru Rady Gminy przy drodze krajowej Nr 81 dopuszcza

solectwa Warszowice w Pawtowice sie lokalizacje ekranéw akustycznych
gminie Pawlowice Z dnia 27.10.2000 r.

Miejscowy plan Uchwata

zagospodarowania Nr XXXI11/350/2001
9. przestrzennego obszaru Rady Gminy -
sofectwa Warszowice w Pawtowice z
gminie Pawlowice dnia 26.10.2001 r.

Miejscowy plan Uchwata

zagospodarowania Nr XXXV1/468/2006
10. przestrzennego czesci Rady Gminy -
solectwa Krzyzowice w Pawtowice z

gminie Pawlowice

dnia 30.06.2006 .
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L.p. Nazwa dokumentu Akt powoluj acy Uwarunkowania dotycz gce klimatu
akustycznego
Ustala sie ochrone przed hatasem
terenéw mieszkaniowych, zwigzanych
z oswiatg, szkolnictwem, ochrong
zdrowia i wypoczynkiem.
Nakazuje sie realizacje oznaczonego na
Miejscowy plan rysunku planu ciagtego, przezroczystego
zagospodarowania Uchwata Rady Gminy ekranu akustycznego chronigcego
11 przestrzennego obszaru Pawtowice przylegajaca zabudowe przy drodze
' nr 5 w sotectwie nr XXV/353/2005 krajowej Nr 81.
Pawtowice, w gminie Z dnia 24.05.2005 r. Tereny zabudowy mieszkaniowej,
Pawtowice przylegajace do ulic prowadzacych ruch
tranzytowy, powinny by¢ zabezpieczone
przed ucigzliwosciami przez niego
generowanymi, przez ekran akustyczny
lub pasy zieleni izolacyjnej - jak
0znaczono w rysunku planu.
Miejscowy plan Uchwata
zagospodarowania Nr XXVI1/270/2001
12. Rady Gminy -
przestrzennego olt_Jszaru Pawlowice
gminy Pawlowice z dnia 23.02.2001 r.
Miejscowy plan Uchwata
zagospodarowania NI XX/203/2000 Rady
13. | przestrzennego opszaru Gminy Pawlowice -
solectwa Pawlowice w | 4219 06,2000 1.
gminie Pawlowice
Miejscowy plan Uchwata
14 zagospodarowania Nr XV/207/2004 Rady )
’ przestrzennego terenu Gminy Pawlowice
centrum gminy Pawtowice z dnia 12.03.2004 r.
Miejscowy plan Uchwala
zagospodarow?)nla Nr XXV/354/2005 Ustala sie ochrone przed hatasem
15. przestréenne?o to Szaru Rady Gminy terendw mieszkaniowych i zwigzanych
Par\j\z+ov\\:}lcseo vevcgvr\gienie Pawtowice z wypoczynkiem.
P Z dnia 24.05.2005 r.
Pawtowice
Miejscowy plan Uchwata Na okreslonych terenach dopuszcza sie
zagospodarowania Nr XXVI/372/2005 mozliwos¢ realizacji ekranow
16. | przestrzennego sotectwa Rady Gminy akustycznych w pasie drogowym drogi
Pniéwek w gminie Pawtowice gtéwnej oznaczonej na rysunku planu

Pawtowice

z dnia 24.06.2005 r.

symbolem 166 KDG.

W ramach Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem analizowano
wszystkie miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan
i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, ktore obowigzujg na terenach
zlokalizowanych w sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi.
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9.4. Spis tabel i rysunkow
Spis tabel:

Tab. 9.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sgsiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 81 (Zory - Pawiowice) objete opracowaniem programu
ochrony $rodowiska przed hatasem.

Tab. 9.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu
akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 81 Zory - Pawtowice

Tab. 9.3 Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanego ciggu drogi krajowej Nr 81
Zory - Pawtowice [15]

Tab. 9.4 Zestawienie miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego oraz
studiow  uwarunkowan i  kierunkbw  zagospodarowania  przestrzennego
obowigzujacych na terenach sasiadujacych z drogg krajowg Nr 81 na odcinku Zory —
Pawtowice.

Spis rysunkoéw:

Rys. 9.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 81 Zory - Pawtowice [27]
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10. DROGA KRAJOWA NR 86 NA ODCINKU WOJKOWICE — SOSN OWIEC
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Rys. 10.1. Orientacyjna lokalizacja odcinka drogi krajowej Nr 86 Wojkowice -
Sosnowiec [27]

10.2.Czes¢€ opisowa
10.2.1. Opis obszaru obj etego zakresem programu

Analizowany odcinek drogi o dlugosci 14.1 km rozpoczyna sie w km 0+800
(Wojkowice), a konczy w km 14+900 (m. Sosnowiec). Jest on czescig drogi krajowej
Nr 86, taczacej Tychy, Katowice i miasta Zagtebia Dgbrowskiego z drogg krajowg
Nr 1. Analizowany odcinek przebiega przez gminy: Siewierz, Mierzecice, Psary,
Bedzin i Czeladz, potozone w powiecie bedzinskim. W opracowaniu nie
uwzgledniono terenu powiatu grodzkiego Dabrowa Gornicza, na ktorym
zlokalizowana jest rozwazana trasa, poniewaz jest to aglomeracja o liczbie
mieszkancow powyzej 100 000, dla ktérej wymagany jest odrebny Program ochrony
srodowiska przed hatasem. Programy dla tych aglomeracji uchwalajg rady powiatéw
zgodnie z art. 119 ust. 2 ustawy Prawo ochrony srodowiska [1]. Granice obszaru
analizowanego w Programie stanowig izolinie dopuszczalnych pozioméw dzwieku
okreslonych wskaznikami Lpwn | Ly. Granice te okreslono w opracowanej Mapie
akustycznej [16], ktora stanowi podstawe niniejszego programu. Siegajg one na
terenach otwartych do okoto 700 m od krawedzi jezdni.

145



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do roku 2013 dla terenow
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz drég krajowych, ekspresowych, autostrad i linii kolejowych

Na rys. 10.1 przedstawiono orientacyjng lokalizacje odcinka drogi krajowej
Nr 86 objetego zakresem opracowania.

10.2.2. Podanie narusze n dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku wraz z podaniem zakresu naruszenia

Zakres naruszen dopuszczalnych poziomoéw hatasu w  Srodowisku
pochodzacego od ruchu pojazdéw odbywajgcego sie po analizowanym odcinku drogi
krajowej Nr 86 Wojkowice - Sosnowiec przedstawiono w tab. 10.1. W tabeli tej
zestawiono opis zakresu przekroczen wartosci dopuszczalnych
w przyporzadkowaniu do poszczegoélnych odcinkow, dla ktorych wartosé wskaznika
M okreslonego na podstawie Mapy akustycznej [16] jest wieksza od 0. Do kazdego
odcinka przypisano rowniez priorytet narazenia na hatas, ktéry okreslono na
podstawie analiz przeprowadzonych w ramach niniejszego Programu.

Tab. 10.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanego
odcinka drogi krajowej Nr 86 Wojkowice - Sosnowiec objete opracowaniem programu
ochrony $rodowiska przed hatasem

Orientacyjny Zakres narusze n
kilometra z dopuszczalnych warto S$ci Nazwa
poziomu hatasu wyra zonego gminy
wska znikiem L pw

Zakres
wska znika | Priorytet
M

Lp

Od Do

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
1. | 0+800 | 1+100 okreslonego wskaznikiem Lpwyy Siewierz 0.01-2 Niski
o wartosci 55 - 60 dB na catym
odcinku.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
2. 1+100 | 1+700 okreslonego wskaznikiem Lpyy Siewierz 0.01 -50 Sredni
o warto$ci 70 - 75 dB na diugosci
calego odcinka.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwy

0 wartosci 60 - 65 dB na odcinku

od km 1+850 do km 2+000.

3. | 1+700 | 2+200 Pozostate budynki zlokalizowane Siewierz 0.01-10 Niski
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym
wartosci dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy

0 wartosci 65 - 70 dB na odcinku

od km 3+150 do km 3+250.

4. | 2+700 | 4+150 Pozostate budynki zlokalizowane Siewierz 0.01-50 Sredni
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajagcym
wartosci dopuszczalne.

5. | 5+200 | 5+850 | Pierwsza linia zabudowy znajduje Psary 0.01 - 50 Sredni
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Lp

Orientacyjny
kilometra z

Zakres narusze n
dopuszczalnych warto $ci

Od

Do

poziomu hatasu wyra zonego
wska znikiem L pwy

Nazwa
gminy

Zakres

M

wskaznika | Priorytet

sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpyy
o wartosci 70 - 75 dB na odcinku
od km 5+250 do km 5+350 oraz od
km 5+750 do km 5+850. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

6+300 | 6+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje

sie w strefie poziomu dzwieku

okreslonego wskaznikiem Lpwyy

o wartoéci 60 - 65 dB na catym
odcinku.

Psary

0.01-10

Niski

6+700 | 8+150

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie na granicy stref poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lown O wartosciach 70 — 75 dB
oraz powyzej 75 dB na odcinkach
od km 7+150 do km 7+200, od km
7+600 do km 7+700 oraz od km
7+900 do km 8+050. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi znajdujg sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Psary

0.01-50

Sredni

8+150

8+400

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie na granicy stref poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpwn O wartosciach 70 — 75 dB
oraz powyzej 75 dB na odcinku od
km 8+300 do km 8+350. Pozostate
budynki zlokalizowane na tym
odcinku w wiekszej odlegtosci od
drogi, w tym szkola i przedszkole,
znajduja sie w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie
przekraczajgcym wartosci
dopuszczalne.

Psary

0.01-25

Bardzo
Wysoki

8+400

8+700

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwny
o wartosci 70 - 75 dB na odcinku
od km 8+600 do km 8+700.
Pozostate budynki zlokalizowane
na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie
w zasiegach oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajagcym

wartosci dopuszczalne.

Psary

0.01-50

Sredni
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Orientacyjny Zakres narusze h
kilometra z dopuszczalnych warto $ci Nazwa
poziomu hatasu wyra zonego gminy
wska znikiem L pwy

Zakres
wskaznika | Priorytet
M

Lp
Od Do

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
10. | 8+700 | 9+800 okreslonego wskaznikiem Lpwny Psary 0.01-2 Niski
0 wartosci 55 — 60 dB na catym
odcinku.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie na granicy stref poziomu
dzwieku okreslonego wskaznikiem
Lpwn O wartosciach 70 — 75 dB
oraz powyzej 75 dB na catym
odcinku.

11. | 11+750 | 12+100 Bedzin 0.01 -50 Sredni

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
12. | 12+100 | 12+750 okreslonego wskaznikiem Lpyy Bedzin 0.01-2 Niski
0 wartosci 55 — 60 dB na catym
odcinku.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie w strefie poziomu dzwieku
okreslonego wskaznikiem Lpwyy

o wartosci 70 - 75 dB na odcinku
od km 13+050 do km 13+100.

13. | 12+750 | 13+700 | Pozostate budynki zlokalizowane Bedzin 0.01-50 Sredni

na tym odcinku w wiekszej
odlegtosci od drogi znajdujg sie

w zasiegach oddziatywania hatasu

0 poziomie przekraczajagcym
wartosci dopuszczalne.

Pierwsza linia zabudowy znajduje
sie na granicy stref poziomu
14. | 13+700 | 14+900 | dzwieku okreslonego wskaznikiem Bedzin 001-2 Niski
Lpwn O wartosciach ponizej 55 dB
oraz 55 - 60 dB na catym odcinku.

10.2.3. Wyszczegolnienie podstawowych kierunkow i z  akreséw dziata h
niezb ednych do przywrdcenia dopuszczalnych poziomow hatas u
w srodowisku

Analizowany odcinek drogi krajowej Nr 86 charakteryzuje sie duzym
natezeniem ruchu (zwlaszcza pojazdow ciezkich) oraz znacznymi predkosciami
pojazdow. Te parametry decydujg o niekorzystnym stanie klimatu akustycznego
W jego sasiedztwie. Izolinie dopuszczalnych pozioméw hatasu sg oddalone o okoto
700 m od krawedzi jezdni. Z tego powodu budynki mieszkalne zlokalizowane nawet
w znacznej odlegtosci od drogi pozostajg w strefach nadmiernego hatasu. W ramach
opracowania Programu odcinkom, w sasiedztwie ktorych sg one zlokalizowane,
zostat nadany w znacznej czesci sredni priorytet narazenia na hatas. W jednym
przypadku nadano priorytet bardzo wysoki, ze wzgledu na wysokie wartosci
wskaznika M oraz lokalizacje budynkéw szkoty i przedszkola w zasiegach
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.

Dla odcinka drogi, ktéremu przypisano bardzo wysoki priorytet narazenia na
oddziatywanie hatasu zaproponowano dziatania naprawcze, ktére nalezy zrealizowac
w pierwszej kolejnosci (w czasie trwania niniejszego Programu). Dziatania
naprawcze dla odcinkdw posiadajgcych $redni i niski priorytet ze wzgledow
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ekonomicznych muszg by¢ wykonywane w ramach polityki dlugookresowej - po roku
2013. Zostato to ujete w harmonogramie oraz kosztach programu.

Ponizej w tab. 10.2 przedstawiono zestawienie tych dziatan wraz z terminem ich
realizacji (harmonogramem Programu) oraz szacunkowymi kosztami, zas w tab. 10.3
zestawienie inwestycji planowanych przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych
I Autostrad na przedmiotowym odcinku drogi krajowe;.

Zaproponowane dziatania naprawcze dla analizowanego odcinka drogi polegajg
na budowie ekranow akustycznych na dtugosci od km 8+150 do km 8+400 na terenie
gminy Psary. Przedstawiono je ponizej w tab. 10.2. Na odcinkach od km 8+150 do
km 8+700 oraz od km 12+750 do km 13+700 (ktére, oprocz odcinka o priorytecie
bardzo wysokim, obejmowaty takze odcinki o priorytecie srednim) uwzgledniono
zabezpieczenia akustyczne proponowane w ramach realizowanych opracowania pn.
.Budowa zabezpieczenh przeciwhatasowych przy drodze krajowej nr 86 na odcinku
w rejonie ul. Szkolnej i ul. Podgornej w Sarnowie” [87] oraz ,Zabezpieczenie
przeciwhatasowe przy drodze krajowej Nr 86 na odcinku w rejonie ul. Orkana
w Bedzinie” [88].

Nalezy zaznaczyc¢, iz w sasiedztwie odcinka od km 1+100 do km 1+700 ekrany
akustyczne zostaty zrealizowane po wykonaniu Mapy akustycznej w 2007 r. Wptyw
tych urzadzen na klimat akustyczny nie zostat uwzgledniony w tym opracowaniu,
ktore jest materiatem wyjsciowym do wykonania Programu ochrony srodowiska
przed hatasem. Z tego wzgledu ponizej w tab. 10.2 uwzgledniono potrzebe
zastosowania w sgsiedztwie tego odcinka drogi zabezpieczen przeciwdzwiekowych.

W jednym przypadku, od km 5+200 do km 5+850, zaproponowano
ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania z uwagi na brak mozliwosci
zastosowania zabezpieczen przeciwdzwiekowych.
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Tab. 10.2. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla odcinka drogi krajowej Nr 86
Wojkowice — Sosnowiec

Orientacyjny ) ] ) )
Lp kilometra z odcinka D2|alan|§1 maj gce na celu popraw ¢ Uwagi Szacunkowe Te_rmln__ Naz_wa
' o 5 klimatu akustycznego koszty realizacji gminy
0
ekrany akustyczne zostaty
1 1+100 1+700 Budowa ekranéw akustycznych zastosowane po wykonaniu mapy - - Siewierz
akustycznej (po 2007 r.)
po 2013 .
2 2+700 4+150 Budowa ekrandw akustycznych - Q. gxk** (Vlt::;zgﬁh Siewierz
diugoterminowej)
Ustanowienie obszaru ograniczonego 02013
uzytkowania brak mozliwosci zastosowania (pW ramach
3 5+200 5+850 w przypadku jesli do czasu realizacji nie ekrandéw akustycznych z uwagi na - ok strategii Psary
wytoni sie mozliwo$é innego technicznego | czeste zjazdy do prywatnych poses;ji diugoterminowey)
sposobu ograniczenia ucigzliwosci
po 2013r.
4 6+700 8+150 Budowa ekrandw akustycznych - 17.9%xxx (Vlt::;zgﬁh Psary
diugoterminowej)
5 8+150 8+400 Budowa ekranu akustycznego * - 3.2 2010rr. Psary
po 2013 .
6 8+400 8+700 Budowa ekranu akustycznego * - 2.6%*** (V;tizggﬁh Psary
diugoterminowej)
po 2013 .
7 11+750 12+100 Budowa ekrandw akustycznych - 13,1 %xxx (Vlt::;zgﬁh Bedzin
diugoter