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1. WSTEP

1.1. Przedmiot WP ZDW

Przedmiotem niniejszych wytycznych projektowych (WP-DDR ZDW) sa zasady projektowania drog dla rowerow,
drog dla pieszych i roweréw oraz paséw ruchu dla rower6w na drogach wojewddzkich administrowanych przez Zarzad Drog
Wojewodzkich w Katowicach.

1.2. Zakres stosowania WP-DDR ZDW

Wytyczne projektowe okreSlaja zasady projektowania (w zakresie geometrii i oznakowania) elementow pasa
drogowego drog wojewddzkich przeznaczonych dla ruchu rowerdéw przy opracowywaniu dokumentacji technicznych budowy
lub przebudowy drog wojewodzkich administrowanych przez Zarzad Droég Wojewodzkich-w. Katowicach. Niniejsze
wytyczne stanowiag dokument uzupehiajacy i doprecyzowujacy nadrzedne przepisy okreslone w szczegolnosci w:

—  Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym;
—  Ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane;

—  Ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych;

—  aktach wykonawczych do w/w ustaw.

1.3. Okreslenia podstawowe

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.3.5.

1.3.6:

1.3.7.

1.3.8.

1.3.9.

1.3.10.

1.3.11.

Droga dla rowero6w — droga lub jej czgs$¢ oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi przeznaczona do
ruchu roweréw. Droga dla roweréw moze wystepowaé w przekroju poprzecznym drogi samodzielnie lub by¢
usytuowana bezposrednio przy chodniku. Po drodze dla roweréw moze odbywac sie ruch innych pojazdoéw
okreslonych w ustawie Prawo o ruchu drogowym;

Droga dla pieszych i roweréw — droga. lub jej czes¢ 0znaczona odpowiednimi znakami drogowymi
przeznaczona do ruchu rowerdw i pieszych. Na drodze dla pieszych i rower6w ruch obu grup uczestnikow
ruchu odbywa si¢ na catej powierzchni tej drogi. Po drodze dla pieszych i roweréw moze odbywac si¢ ruch
innych pojazdow okreslonych w ustawie Prawo o ruchu drogowym;

Chodnik — cze$¢ drogi przeznaczona przede-wszystkim dla ruchu pieszych. Chodnik moze wystgpowaé
w przekroju poprzecznym drogi samodzielnie lub by¢ usytuowany bezposrednio przy drodze dla rowerow;
Skrajnia drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow — cze¢$¢ skrajni drogi, ktora stanowi przestrzen
majaca obrys< prostokata o okreslonej wysokosci 1 szeroko$ci roéwnej sumie szerokosci przestrzeni
przeznaczonej dla ruchu roweréw (jezdni rowerowej) lub pieszych i roweréw i obustronnych paséow
bezpieczenstwa;

Pas bezpieczenstwa — wolny od przeszkod pas terenu oddzielajacy przestrzen przeznaczona do ruchu
rowero6w od przestrzeni przeznaczonej do postoju lub ruchu innych pojazdéw lub od innych obiektow
budowlanych (w tym elementow matej architektury);

Natezenie. miarodajne ruchu roweréw — usrednione natezenie ruchu szczytowego porannego
1 popotudniowego w obu kierunkach wyrazone liczba roweréw na godzing;
Natezenie miarodajne ruchu pieszych — uSrednione natgzenie ruchu szczytowego porannego

1 popotudniowego w obu kierunkach wyrazone liczba osob na godzing;

Predkos¢ do projektowania drog dla rowerow lub drog dla pieszych i rowerow (Vgp) — predkosé
wyznaczajaca standard drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow, od ktorej uzaleznione sa wybrane
parametry tej drogi;

Szerokos¢ drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw — szeroko$¢ przestrzeni (nawierzchni)
przeznaczonej dla poruszania si¢ roweréow (pieszych i rowerdw) mierzona bez szerokosci obrzezy,
kraweznikow, korytek itp. W przypadku wystgpowania oznakowania poziomego krawgdziowego szeroko$é
linii wliczana jest do szerokosci drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerow;

Szerokos¢ pasa lub kontraspasa ruchu dla roweréw — szerokos$¢ czgsci jezdni przeznaczonej wylacznie dla
ruchu roweréow w jednym Kierunku, do ktorej zalicza si¢ potowe szerokosci linii poziomej oddzielajacej ten
pas od pasa ruchu dla pojazdow oraz calg szerokos¢ linii krawedziowej oddzielajacej ten pas od pobocza itp.
Projektant — osoba sporzadzajaca projekt, spetniajaca wymogi okreslone w Prawie budowlanym.
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1.4. Odstepstwa od stosowania wytycznych

Decyzja o odstagpieniu stosowania niniejszych wytycznych powinna by¢ poprzedzona analiza lokalnych uwarunkowan
i powinna by¢ w dokumentacji technicznej szczegétowo uzasadniona. Odstapienie od wytycznych powinno by¢é stosowane
wyjatkowo — nie moze by¢ ono regularnie stosowang praktyka. Podstawowg przestanka powodujaca konieczno$¢ odstgpienia
od wytycznych moze by¢  szeroko$¢ pasa  drogowego lub  duze koszty spoleczne  zwigzane
z pozyskaniem terenu pod infrastrukture przeznaczona dla ruchu roweréw. Decyzje o odstgpieniu stosowania wytycznych
podejmuje upowazniona osoba reprezentujgca Zarzad Drog Wojewddzkich w Katowicach na pisemny wniosek projektanta
zawierajacy m.in. uzasadnienie do wydania odstgpstwa oraz alternatywne rozwigzanie dla ruchu roweréw. Wniosek sktada
si¢ przed zlozeniem dokumentacji projektowej do ZDW w Katowicach celem jej zaopiniowania/uzgodnienia.

Powyzsze nie zastgpuje procedury odstgpstwa od przepisow techniczno-budowlanych wynikajacych z Prawa
Budowlanego.

1.5. Ogélne zasady projektowania drog dla roweréw

Infrastrukture przeznaczong dla ruchu rowerow nalezy projektowaé uwzgledniajac dostepnos¢ terenu i potrzeby ruchu
rowerowego - nalezy wigc poddaé analizie m.in. parametry geometryczne drogi wojewodzkiej przy ktorej projektuje sie
droge dla rowerdw, sposob zagospodarowania otoczenia tej drogi oraz charakter i natezenie (istniejace i prognozowane)
ruchu rowerowego. Drogi wojewodzkie administrowane przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Katowicach sg drogami klasy
GP, G oraz Z. Pomimo roznych klas technicznych drogi wojewodzkie charakteryzuja si¢ zblizonymi parametrami
technicznymi i zblizone sg na nich proporcje pomigdzy ruchem lokalnym i tranzytowym. Z uwagi na sposob
zagospodarowania otoczenia drogi (m.in. charakter i rodzaj zabudowy).na drogach wojewodzkich mozna wyrdéznié trzy
podstawowe przypadki:

—  przebieg drogi wojewodzkiej przez tereny niezurbanizowane,
—  ,,przejécie przez mala miejscowosc”,
—  przebieg drogi wojewodzkiej przez centrum miasta.

Dokonujac wyboru sposobu prowadzenia ruchu towerowego wzdtuz drogi wojewddzkiej nalezy m.in. uwzgledni¢
konieczno$¢ zminimalizowania ruchu rowerowego w poprzek drogi w kontekscie zrodel i celow ruchu rowerzystow,
natgzenie ruchu rowerowego w odniesieniu do nat¢zenia ruchu innych uczestnikow ruchu oraz dostgpnos¢ terenu.

Jako podstawowa zasade na drogach wojewddzkich nalezy przyja¢ prowadzenie trasy dla rowerdow poza jezdnia —
segregacje ruchu roweréow od innych pojazdow w. postaci pasow lub kontrapaséw ruchu dla roweréw stosowaé nalezy
wyjatkowo jedynie na odcinkach drog, na ktorych predkosé dopuszczalna jest rowna lub mniejsza niz 50 km/h.

Prowadzenie trasy dla rower6w poza jezdnig mozliwe jest w dwoch wariantach: po drodze dla roweréw lub po drodze
dla pieszych i rowerow. Wybor wlasciwego rozwigzania powinien by¢ uzalezniony m.in. od wzajemnej relacji natg¢zenia
ruchu pieszego do natgzenia ruchu rowerowego. Drogi dla pieszych i rower6w mozna stosowa¢ jedynie gdy spetniony jest
warunek:

Ng < (28000/1TP.) + 40
gdzie:
ITP. — natgzenie miarodajne ruchu pieszych (nie wigksze niz 300 osob/h);
Ng — natezenie miarodajne ruchu rowerowego (roweréw/h).
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Rys. 1 — wykres zaleznosci doboru wiasciwego rozwigzania infrastruktury przeznaczonej dla ruchu rowerow

1.6. Ustalenie istniejgcego i prognozowanego miarodajnego natezenia ruchu rowerowego i pieszych

Wybér projektowanego rozwigzania ruchu rowerowego na drodze wojewddzkiej powinien by¢ dokonany m.in. na
podstawie natezenia ruchu rowerowego i pieszego na tej drodze. Podstawowym parametrem, ktory musi by¢ przeanalizowany
przed rozpoczeciem praC projektowych jest ustalenie istniejgcego nat¢zenia ruchu rowerowego i pieszego wzdtuz drogi
wojewodzkiej. Przy prowadzeniu prac projektowych na dluzszych odcinkach drég wojewoddzkich dokonujac ustalenia
istniejgcego miarodajnego natezenia ruchu rowerowego i pieszego nalezy rozwazy¢ zasadno$¢ jego ustalenia na odcinkach,
ktéore mozna uzna¢ w tym konteks$cie jako odcinki jednorodne. Ustalenie istniejgcego miarodajnego natezenia ruchu
rowerowego i pieszego powinno by¢ dokonane na podstawie bezposrednich dwunastogodzinnych pomiaréw natezenia ruchu
wykonanych zarowno.w dzien roboczy jak i dzien wolny od pracy. W przypadku projektowania ruchu rowerowego na
drogach wojewodzkich o. duzym potencjale turystycznego ruchu rowerowego dopuszcza si¢ (o ile warunki kontraktu nie
stanowig inaczej)-wykonanie pomiaréw ruchu jedynie w dzien wolny od pracy — szczegétowe uzasadnienie w tym zakresie
musi by¢ zawarte w projekeie. Pomiary natgzenia ruchu rowerowego i pieszego wykonywane na potrzeby projektowania
infrastruktury przeznaczonej dla rowerzystow powinny by¢ wykonywane przy dobrych warunkach atmosferycznych — nie
nalezy ~wykonywa¢ pomiarow w trakcie opadéw atmosferycznych i niskich temperaturach powietrza oraz w innych
warunkach niesprzyjajacych aktywnosci rowerowe;.

Wyboru projektowanego rozwigzania nie mozna dokona¢ jedynie na podstawie istniejacego natezenia ruchu
rowerowego i pieszego. Kazdorazowo nalezy uwzgledni¢ planowane lub realizowane inwestycje na sieci drogowej innych
zarzadcow drog oraz fakt, iz poprawa standardu drogi wojewddzkiej moze skutkowaé wzrostem natgzenia ruchu rowerowego
wynikajacego zarowno z mozliwej zmiany zachowan transportowych uczestnikow ruchu korzystajacych na co dzien z danej
drogi, jak réwniez przeniesieniem si¢ ruchu rowerowego na modernizowana droge wojewodzka z przyleglego do drogi
obszaru. Niniejsze wytyczne nie precyzja metody szacowania prognozowanego natezenia ruchu rowerowego — szczegdtowe
uzasadnienie przyjetego przez Projektanta sposobu jego ustalenia kazdorazowo musi by¢ zawarte w projekcie.

1.7. Skrajnia

Przy projektowaniu drog dla roweréw, drog dla pieszych i roweréw oraz paséw ruchu dla rowerdw nalezy zapewnic
odpowiednig skrajni¢. Szerokos$¢ skrajni drogi dla rowerdéw i drogi dla pieszych i rowerow ustala si¢ biorgc pod uwage
sumaryczng szeroko$¢ nawierzchni przeznaczonej dla ruchu roweréw lub pieszych i rowerow powiekszong o obustronne
pasy bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m — warto$¢ ta w odpowiednich warunkach moze ulec zmniejszeniu wedtug zasad
opisanych ponize;j.
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W skrajni nie moga si¢ znajdowac¢ jakiekolwiek przeszkody, w szczegdlnosci: stupy, znaki drogowe, urzadzenia brd,
rosliny, obiekty matej architektury, itp. Wyjatek od tej reguty stanowia elementy stuzace poprawie komfortu rowerzystow
(podpoérki dla rowerow, itp.), ktore moga znajdowaé si¢ na pasach bezpieczenstwa w obrebie miejsc krzyzowania si¢
potokéw poszczegolnych uczestnikow ruchu.

Wysokos$¢ skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw powinna wynosi¢ 2,5 m — warto$¢ ta moze byc
miejscowo zmniejszona do 2,2 m. Gérna krawedz skrajni drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow powinna miec
pochylenie takie jak pochylenie poprzeczne tej drogi — wysoko$¢ skrajni nalezy mierzy¢ pionowo od poziomu nawierzchni.

1.7.1. Sasiadowanie skrajni
Skrajnie czeSci drogi przeznaczonych dla réznych uzytkownikow moga do siebie przylega¢ lub by¢
rozsunicte. Niedopuszczalne jest ich wzajemne przenikanie, powodujace ograniczenie Kazdej ze skrajni, za
wyjatkiem pasa ruchu dla roweréow prowadzonego po jezdni, gdzie przedmiotowy pas ruchu dla rowerow jest
czeécig jezdni. Przy projektowaniu drég dla rowerow, drog dla pieszych i rowerdow oraz paséow ruchu dla
rowerdw (w tym przy ustalaniu zasad sgsiadowania skrajni) nalezy wzigé pod uwage: konieczno$é
zlokalizowania w pasie drogowym obiektow, takich jak itp. bariera drogowa, znaki drogowe, shupy,
zachowujgc warunki wynikajace z niniejszych Wytycznych i odrebnych przepiséw ustalajacych lokalizowanie
tych elementéw w pasie drogowym. W przypadku gdy droga dla roweréw usytuowana jest bezposrednio przy
chodniku zaleca si¢ aby pas buforowy przylegajacy do chodnika (o szerokosci dostosowanej do funkcji, ktorg
pas buforowy ma pemié, np. sytuowanie urzadzen drogi, obiektow matej architektury itp.) stykatl sie ze
skrajnig drogi dla rowerow.

1.7.2. Warunki dotyczace skrajni w odniesieniu do lokalizacji drogi dla. rowerow

— w przypadku gdy pas ruchu dla roweréw jest prowadzeny po jezdni nalezy zachowa¢ wymiary skrajni dla
jezdni wynikajace z aktualnie obowigzujacych przepisow;

— w przypadku gdy droga dla roweréow lub droga dla pieszych i roweréw jest usytuowana wzdtuz krawedzi
jezdni i jest oddzielona od jezdni kraweznikiem wyniesionym nalezy zachowal przepisows szeroko$é¢
skrajni jezdni i skrajni drogi dla roweréw. uwzgledniajacej zastosowanie obustronnych paséw
bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m,.zachowujac jednocze$nie warunek dotyczacy nie przenikania sig
skrajni réznych uzytkownikéw. Szerokos¢ pasow bezpieczenstwa mozna ograniczy¢ do 0,25 m jedynie na
obiektach mostowych lub‘w przypadku gdy obramowanie (kraweznik lub obrzeze) ma wysoko$¢ wiekszg
niz 0,05 m (patrz rys. 14) i.droga dla rowerow usytuowana jest ponizej poziomu chodnika;

— w przypadku gdy droga dla roweréw lub droga dla pieszych i rowerow jest odsunigta od krawedzi jezdni,
np. jest zlokalizowana za rowem drogowym lub pasem dzielacym nalezy zachowac przepisowa szeroko$¢
skrajni uwzglgdniajacej zastosowanie obustronnych paséw bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m. Szeroko$¢
pasow bezpieczenstwa mozna ograniczy¢ do 0,25 m jedynie na obiektach mostowych lub w przypadku gdy
obramowanie (kraweznik lub obrzeze) ma wysoko$¢ wieksza niz 0,05 m i droga dla roweréw usytuowana
jest ponizej poziomu chodnika.
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Rys. 2 — sasiadowanie skrajni elementow infrastruktury drogowej
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Rys. 3 — sasiadowanie skrajni elementow infrastruktury drogowej
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Rys. 4 — sgsiadowanie skrajni elementow infrastruktury drogowej
1.8. Predkos¢ do projektowania

Na drogach wojewddzkich administrowanych przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Katowicach przyjmuje sig
nastepujace wartosci predkosci do projektowania drog dla roweréw lub drog dla pieszych i rowerow: 30 km/h, 20 km/h
i 12 km/h. Podstawowg predkoscia do projektowania drog dla rowerow jest predkos¢ Vg, = 30 km/h a w przypadku drog dla
pieszych i rower6w Vg, = 20 km/h. Stosowanie mnigjszych. wartosci predkosci do projektowania niz okreslono powyzej
powinno by¢ szczegétowo uzasadnione w projekcie z zastrzezeniem, ze predkos¢ Vgp = 12 km/h powinna by¢ przyjmowana
wyjatkowo na krotkich odcinkach, w szczegélnosci w rejonie skrzyzowan, drogowych obiektow inzynierskich, projektowania
rozwigzan w zakresie uspokojenia ruchu rowerowego itp.

2. USYTUOWANIE DROGI DLA ROWEROW LUB DROGI DLA PIESZYCH I ROWEROW W PRZEKROJU
POPRZECZNYM DROGI

2.1. Usytuowanie drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw na odcinku drogi wojewodzkiej
przebiegajacej przez tereny niezurbanizowane

Na drogach wojewodzkich przebiegajacych przez tereny niezurbanizowane pozadanym rozwiazaniem (z uwagi na
warunki bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu) jest zaprojektowanie drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych
i roweréw za rowem drogowym. Drogi wojewodzkie przebiegajgce przez obszary niezurbanizowane co do zasady
charakteryzujg si¢ matym natezeniem ruchu pieszego. O ile pomiary ruchu nie wskaza, iz dany odcinek drogi charakteryzuje
si€¢ nat¢zeniem ruchu uzasadniajgcym zastosowanie infrastruktury dedykowanej dla pieszych uczestnikow ruchu,
podstawowym rozwiazaniem w zakresie ruchu rowerowego powinno by¢ rozwigzanie przedstawione na ponizszych
rysunkach (rozwigzania przedstawione na rysunkach zawartych w rozdziatach 2.1. 2.2. i 2.3. maja jedynie charakter
pogladowy, nie stanowig wigc one jedynych rozwigzan, ktére moga by¢ zastosowane na poszczegdlnych odcinkach drog
w zalezno$ci od sposobu zagospodarowania otoczenia drogi). Wybor rozwigzania w zakresie usytuowania drogi dla rowerow
dla poszczegdlnych kierunkéw ruchu powinien by¢ poprzedzony analizg lokalizacji zrodet i celdow ruchu rowerowego.
Porzadnym rozwigzaniem jest minimalizowanie przekroczen jezdni drogi wojewoddzkiej przez rowerzystow
i pieszych.
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Rys. 6 — przyktadowe rozwigzanie prowadzenia ruchu rowerowego i pieszego na odcinku drogi przebiegajacym przez tereny
niezurbanizowane
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Rys. 7 — przyktadowe rozwigzanie prowadzenia ruchu rowerowego i pieszego na odcinku drogi przebiegajacym przez tereny
niezurbanizowane

Na drogach wojewodzkich administrowanych przez ZDW w Katowicach przebiegajacych przez tereny
niezurbanizowane dotychczas nie odnotowano nat¢zen ruchu pieszego na poziomie uzasadniajacych budowe obustronnych
ciagdw pieszych. Jezeli jednak przeprowadzone przez projektanta analizy ruchowe uzasadnig takie rozwigzanie nalezy
rozwazy¢ mozliwo$¢ zaprojektowania rozwigzania zgodnego z ponizszym rysunkiem.
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Rys. 8 — przyktadowe rozwigzanie prowadzenia ruchu rowerowego.i pieszego na odcinku drogi przebiegajacym przez tereny
niezurbanizowane

Powyzsze rozwigzanie z.uwagi na duzg zajc¢tosé terenu powinno by¢ stosowane wyjatkowo, tylko w uzasadnionych
ruchowo przypadkach. Dopuszcza sie jego modyfikacje poprzez usytuowanie drogi dla rowerdw i chodnika przy krawedzi

jezdni, wykonanie drogi dla pieszych i rowerdw, rezygnacje z jednokierunkowych drdg rowerowych na rzecz drogi
dwukierunkoweyj itp.

2.2. Usytuowanie drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw na drodze wojewodzkiej na odcinku
przejscia przez mala miejscowos¢

Na drogach wojewédzkich na odcinkach przejscia przez matg miejscowo$é (obustronna, rozproszona zabudowa
mieszkalna) w wiekszosci przypadkow ograniczenia w dostepno$ci terenu uniemozliwig zaprojektowanie infrastruktury dla
pieszych i rowerzystow po obu stronach drogi. Wybér rozwiazania w zakresie usytuowania drogi dla roweréw lub drogi dla
pieszych i rowerow. wzgledem jezdni powinien by¢ poprzedzony analiza lokalizacji zrodet i celow ruchu rowerowego
i pieszego w celu maksymalnego wyeliminowania ruchu w poprzek drogi.
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Rys. 9 — przyktadowe rozwigzanie prowadzenia ruchu rowerowego i pieszego na odcinku przejscia przez matg miejscowosc
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Rys. 10 — przyktadowe rozwigzanie prowadzenia ruchu rowerowego i pieszego na odcinku przejécia przez mata miejscowosé
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Ostatecznego wyboru rozwigzania nalezy dokona¢ uwzgledniajac m.in. zapisy rozdz. 1.5. W przypadku odpowiednej
dostepnosci terenu i uzasadnienia ruchowego ZDW w Katowicach dopuszcza mozliwo$é zaprojektowania infrastruktury dla
pieszych i rowerzystow po obu stronach drogi.

2.3. Usytuowanie drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweré6w na odcinku drogi wojewodzkiej
przebiegajacej przez centrum miasta

Na odcinkach drog wojewddzkich przebiegajacych przez centrum miasta pozgdanym rozwigzaniem w zakresie
projektowania infrastruktury dla rowerzystow jest zastosowanie drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw po obu
stronach drogi. Za takim rozwigzaniem przemawia duza liczba zrodet i celoéw ruchu rowerzystow oraz gesto$¢ sieci ulicznej.
Wybor rozwigzania w zakresie usytuowania drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow wzglgdem jezdni powinien
by¢ poprzedzony analizg lokalizacji Zzrodet i celow ruchu rowerowego i pieszego.

<AE

d'oga pieszo - rowerowa

pas bezpieczeristwa -
trwaty element fizycznie separujacy
ruch pieszy/rowerowy od ruchu kolowego

element rozdzielajacy fizycznie lub wysoko$ciowo
ruch pieszy od ruchu rowerowego

Rys.11 — przyktadowe rozwigzanie prowadzenia ruchu rowerowego i pieszego na odcinku drogi przebiegajacym przez centrum miasta
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Rys. 12 — przyktadowe rozwigzanie prowadzenia ruchu roweﬁvilnacinku drogi przebiegajacym przez centrum miasta

chodnik

pas ruchu dla roweréw

Rys. 13 — przyktadowe rozwigzanie prowadzenia ruchu rowerowego i pieszego na odcinku drogi przebiegajacym przez centrum miasta
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W przypadku braku dostgpnosci terenu i uzasadnienia ruchowego ZDW w Katowicach dopuszcza mozliwos¢
zaprojektowania infrastruktury dla rowerzystow po jednej stronie drogi.

3. GEOMETRIA DROGI DLA ROWEROW LUB DROGI DLA PIESZYCH I ROWEROW

3.1. Szeroko$¢ drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw

Przewidziana przez projektanta szeroko$¢ drogi dla rowerdow lub pieszych i rowerdw powinna zapewniaé jej
uzytkownikom mozliwo$¢ bezpiecznego wykonywania manewro6w wymijania, omijania i wyprzedzania. Warto$¢ tego
parametru powinna wigc zaleze¢ przede wszystkim od wielko$ci potoku ruchu rowerowego. Nalezy dazy¢ do stosowania co
najmniej standardowych szerokosci opisanych ponizej — warto$ci minimalne powinny by¢ stosowane wyjatkowo a ich
przyjecie powinno by¢ szczegdtowo uzasadnione w projekcie. W przypadku odcinkéw drog charakteryzujacych si¢ duzym
natezeniem ruchu rowerowego zaleca si¢ stosowanie szerokosci wigkszych niz podane ponizej szerokosci standardowe.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.14.

Szerokos¢ jednokierunkowej drogi dla rowerow

Standardowa szeroko$¢ jednokierunkowej drogi dla rower6w powinna wynosi¢ 1,50 m. W przypadku gdy
droga dla rowerdéw nie jest ograniczona obrzezami lub kraweznikami lub wysokos¢ tych elementow jest nie
wigksza niz 0,05 m istnieje mozliwo$¢ zmniejszenia szerokosei do 1,200 m. Minimalna szeroko$¢
jednokierunkowej drogi dla rowerow (na odcinkach o dlugos$ci nie wickszej niz 20 m) wynosi 1,00 m;
Szeroko$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw

Standardowa szeroko$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréow powinna Wynosi¢ 2,50 m. W przypadku gdy
droga dla roweréw nie jest ograniczona obrzezami lub kraweznikami lub wysokos¢ tych elementéw jest nie
wigksza niz 0,05 m istnieje mozliwo$¢ zmniejszenia szerokosci do 2,00 m. Minimalna szeroko$¢
dwukierunkowej drogi dla roweréow (w trudnych warunkach terenowych lub na obiektach inzynierskich)
wynosi 2,00 m;

Szeroko$¢ drogi dla pieszych i rowerow

Standardowa szerokos$¢ drogi dla pieszych i.roweréw powinna wynosi¢ 3,00 m. Minimalna szeroko$¢ drogi
dla pieszych i rowerow (w trudnych warunkach. lub na obiektach inzynierskich o dhugosci nie wigkszej niz
100 m) wynosi 2,50 m;

Szerokos¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerow

Standardowa szeroko$¢ pasa lub kontrapasa dla rowerow powinna wynosi¢ co najmniej 1,50 m. W przypadku
gdy pas lub kontrapas ruchu dla roweréw:jest ograniczony kraweznikiem, ktorego wysokos¢ jest nie wigksza
niz 0,05 m lub na obiektach inzynierskich o dtugosci nie wigkszej niz 100 m istnieje mozliwo$¢ zmniejszenia
szerokos$ci do 1,25 m (1,00 m w przypadku trudnych warunkéw na odcinku ulicy nie dtuzszym niz 20,0 m,
gdy jednoczesnie wzdtuz tego pasa niejest dopuszczony postdj pojazdow).

3.2. Zwiekszenie szerokosci dwukierunkowej drogi dla rower6ow lub drogi dla pieszych i roweréw

Na odcinkach gdzie dwukierunkowa droga dla rowerow lub droga dla pieszych i roweréw przebiega w tuku
w planie zaleca sie poszerzenie tej drogi o warto$ci podane w tabelach:

Szerokos¢ drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw [m]

Promien tuku w planie [m]
przy Vapr= 20 km/h 2.00 2.50 3.00

Poszerzenie [m]

12 0.60 0.35
15 0.50 0.25
20 0.40 0.15
25 0.30
30 0.25
40 0.20

Tab. 1 — Zalezno$¢ poszerzenia drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdow w zalezno$ci od promienia tuku
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Szerokos¢ drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i roweréw [m]
Promier tuku w planie [m]
przy Vger = 30 km/h 2.00 2.50 3.00
Poszerzenie [m]
25 0.65 0.40 -
30 0.55 0.30 -
35 0.50 0.25 -
40 0.45 0,15 -
45 0,40 - 3
50 0,35 - B}
60 0.30 - -
70 0,25 - {
90 0,20 . A
>90 - - -

Tab. 2 — Zalezno$¢ poszerzenia drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw w zalezno$ei od promienia tuku

Dokonujac poszerzenia drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow nalezy pozostawi¢ niezmieniong
szeroko$¢ pasow bezpieczenstwa zwigkszajac jednoczes$nie szerokos$¢ przestrzeni (jezdni) przeznaczonej dla ruchu roweréw
lub pieszych i rowerow. W przypadku podziatu drogi dla roweréw na pasy ruchu poszerzenia paséw ruchu dokonuje si¢
analogicznie do zasad poszerzenia paséw ruchu na jezdni okreslonych w odrebnych przepisach.

Jezeli po wewnetrznej stronie luku w planie wysoko$¢ obramowania powyzej powierzchni drogi dla roweréow lub
drogi dla pieszych i roweréw jest rowna lub mniejsza niz 0,05 m, to na catej dtugosci tuku stosuje si¢ poszerzenie drogi dla
rowerow zgodnie z tabelami powyzej. Jezeli po wewnetrznej stronie. uku w planie wysoko$¢ kraweznika powyzej
powierzchni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych'i rowerow jest wigksza niz 0,05 m, to stosuje si¢ dwukrotno$¢ wartosci
poszerzenia podanego w tabelach powyze;.

3.3. Przekrdj porzeczny drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweréw

W przypadku projektowania drogi dla rowerow po tej samej stronie drogi co chodnik zalecane jest zlokalizowanie
drogi dla roweréw pomiedzy jezdnig a chodnikiem.

Szczegoly rozwigzania dotyczacego usytuowania drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw oraz chodnika
w przekroju poprzecznym drogi oraz wyniesienia kraweznika/obrzeza/elementu ograniczajgcego dany element drogi
zamieszczono na rysunku nr-14.

Szczegoty dotyczace przekroju ulicznego:

— wyniesienie kraweznika zlokalizowanego na krawedzi jezdni i opaski obejmujacej skrajni¢ jezdni oraz skrajni¢ drogi dla
rowerow wynosi 4 cm,

— opaska winna by¢ zakonczona obrzezem, wyniesionym 1 cm w stosunku do nawierzchni opaski,

— wyniesienie nawierzchni drogi dla roweréw winno wynosi¢ 1 cm w stosunku do obrzeza,

— w przypadku usytuowania drogi dla rowerdéw przy chodniku na krawedzi drogi dla rowerdéw i chodnika nalezy zastosowaé
kraweznik trapezowy (prefabrykat), gwarantujacy rdéznice wysokosci pomigdzy drogg dla rowerow a
chodnikiem réwna 4-5 cm,

— na krawedzi drogi dla roweréw (jezeli nie jest usytuowana przy chodniku) Iub chodnika nalezy zastosowaé obrzeze
wyniesione 4 cm w stosunku do nawierzchni chodnika.

Szczegodly dotyczace przekroju drogowego:
— nalezy zastosowaé rozwigzania analogicznie jak dla przekroju ulicznego z zastrzezeniem, ze na krawedzi rowu oraz drogi
dla roweréw nalezy zastosowaé obrzeze, ktdrego umieszczenie wysoko§ciowe musi gwarantowaé sprawny odptyw wod
z nawierzchni.
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Rys.14 — Lokalizacja elementdw drogi dla rowerow, szczegoty rozwigzan zakonczen nawierzchni

Pochylenie poprzeczne drogi dla rowerow i drogi dla pieszych i roweréw nalezy zaprojektowaé w sposob
zapewniajacy sprawny odptyw wody opadowej. Drogi dla roweréw oraz drogi dla pieszych i roweréw powinny mieé
pochylenie jednostronne o wartosci od 1% do 3%. Pasy ruchu dla rowerow lub kontrapasy ruchu dla rowerow powinny mieé¢
takie pochylenie poprzeczne jak pochylenie poprzeczne jezdni.

Wysokos¢ progoéw 1 uskokow na drodze dla rower6w oraz drodze dla pieszych i roweréw (dotyczy to m.in. miejsc
wjazdu i zjazdu na jezdni¢) nie powinna przekracza¢ 0,01 m.

3.4. Droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweré6w w planie

Droga dla roweréw oraz droga dla pieszych i roweréw w planie sktada si¢ z odcinkéw prostych oraz tukow kotowych.
Zasadniczo parametry geometryczne drogi dla roweréw czy drogi dla pieszych i rowerdéw sg warunkowane geometrig drogi,
wzdluz ktorej przewiduje si¢ jej poprowadzenie. Nalezy zachowa¢ jednak warunek, iz minimalna warto$¢ promienia tuku
poziomego dla drogi dla roweréw oraz drogi dla pieszych i roweréow wynosi 25 m dla Vg, = 30 km/h, 12 mdla Vg
=20 km/h oraz 4 m (2 m) dla Vg, = 12 ki/h (promien tuku w planie o wartoéci 2 m moze by¢ stosowany w
miejscach gdzie nastepuje zatrzymanie ruchu rowerow).

Pasy i kontrapasy ruchu dla roweréw w planie ksztattuje si¢ analogicznie jak pasy ruchu na jezdni.

3.5. Profil podluzny drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw

Profil podtuzny drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow sklada sie z odcinkdéw prostych i pionowych
tukéw kotowych wklestych i wypuktych. Nie stosuje sie¢ promienia tuku pionowego w przypadku gdy strzatka tyku jest nie
wigksza niz 1 cm.

Zasadniczo parametry niwelety drogi dla rowerdw czy drogi dla pieszych i rowerow sg warunkowane niweletg drogi,
wzdtuz ktorej przewiduje sie jej poprowadzenie.

Minimalne warto$ci promienia tuku pionowego dla drogi dla roweréw oraz drogi dla pieszych i rower6w winny by¢
zgodne z warto$ciami podanymi w ponizszej tabeli:
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Vdpr [km/h]

Minimalny promien
krzywej wkleslej [m]

Minimalny promien
krzywej wypuklej [m]

12 10 20
20 20 30
30 40 50

Tab. 3 — Zalezno$¢ parametréw tuku pionowego od predkosci do projektowania

Pochylenie podtuzne drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerdw nie powinno by¢ wigksze niz 6%.
W trudnych warunkach oraz na odcinkach dojazdowych do obiektu inzynierskiego dopuszcza sie.zwiekszenie pochylenia
podiuznego do 12%.

3.6. Widoczno$¢ na zatrzymanie

Projektujac droge dla rowerow lub droge dla pieszych i rowerow nalezy zapewni€ spetnienie warunku widocznos$ci na
zatrzymanie rowerzysty przed przeszkoda. Uznaje sie, ze warunek ten jest spetniony wtedy gdy geometria drogi dla roweréw
lub drogi dla pieszych i roweréw oraz sposob zagospodarowania jej otoczenia zapewnia na calej dlugosci tej drogi
widoczno$¢ odcinka o dtugo$ci co najmniej réwnej warto§ciom podanym w ponizszej tabeli:

Odlegtosé widocznosci na zatrzymanie [m]

Pochylenie na spadku Pochylenie na wzniensieniu
Vyor [km/h]|  -12% -6% -5% -4% -3% -2% -1% 0 1% 2% 3% 4% 5% 6% 12%
12 23 14 14 13 13 13 12 12 12 12 12 11 11 11 11
20 54 30 29 27 26 26 25 24 24 23 23 22 22 21 20
30 110 57 54 51 49 47 45 44 42 41 40 39 38 38 34

Tab. 4 — Zalezno$¢ odlegtosci widocznos$ei na zatrzymanie od pochylenia podtuznego i wartosci predkosci do projektowania
3.7. Poczatek i koniec wyodrebnionej drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow — polaczenia z jezdnia

Miejsca rozpoczgcia i.zakonczenia ciaggdw rowerowych sg miejscami newralgicznymi w zakresie bezpieczenstwa
uzytkownikow infrastruktury drogowej. Z uwagi na powyzsze ksztattujac oraz dokonujac miejsca ich lokalizacji nalezy braé
pod uwage czytelnosé, jednorodnos$¢ rozwigzan w ciagu trasy, jak rowniez uwarunkowania miejscowe. W celu zachowania
wysokich standardéw-nalezy uwzgledni¢ ponizsze wymagania:

—  dla ruchu wspotbieznego z ruchem pojazdow:

—  rozwigzania zZwigzane z wylaczeniem z jezdni oraz wlaczeniem na nig nalezy projektowaé jedynie dla drog
rowerowych oraz wydzielonych pasow ruchu dla rowerow, w przypadku rozpoczgcia lub zakonczenia drog dla
pieszych i rowerow nalezy zastosowac rozwiazania eliminujace ruch pieszych,

— _wylaczenie oraz wiaczenie nalezy wyksztatca¢ poprzez skosy 1:5, wyjatkowo nie mniejsze niz 1:3,

—  zalomy krawedzi drogi rowerowej wyokragla¢ tukami o promieniu nie mniejszym niz 20 m, wyjatkowo nie mniej niz
5m,

—  dtugo$¢ wspolnej krawedzi jezdni i drogi rowerowej winna wynosi¢ 20 m, w wyjatkowych przypadkach dopuszcza si¢
jej zmniejszenie do nie mniej niz 10 m,

—  dla ruchu przeciwbieznego z ruchem pojazdow:

—  przejazdy w poprzek jezdni nalezy lokalizowaé pod katem zblizonym do prostego,

—  w przypadku ksztattowania azylu dla rowerzystow jego szeroko$¢ (mierzona prostopadle do osi jezdni) winna wynosié
nie mniej niz 2,50 m, dla obszaru zabudowanego i nie mniej niz 3,00 m poza obszarem zabudowanym. Nie dopuszcza
si¢ wydzielania azylu jedynie poprzez wykonanie oznakowania poziomego,

—  wprzypadku budowy sygnalizacji $wietlnej nalezy mie¢ na uwadze wytyczne dotyczgce programu jej pracy.

3.8. Odwodnienie drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerow

Przy projektowaniu drogi rowerowej nalezy zapewni¢ sprawne odprowadzenie wod opadowych iroztopowych
z nawierzchni. Sposob odwodnienia w powigzaniu z innymi elementami pasa drogowego zapewniajacego kompleksowe
odprowadzenie wod okresla projektant. W celu zapewnienia wiasciwego odwodnienia nalezy:
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— nada¢ nawierzchni spadek poprzeczny nie mniejszy niz 2% (nie dotyczy odcinkéw ramp) oraz spadek podtuzny,
wynikajacy ze spadku niwelety drogi rowerowej, przy zachowaniu spadku ukos$nego nie mniejszego niz 0,7 %, ze
szczegbdlnym uwzglednieniem tukdéw pionowych przy zmianie Kierunku pochylenia,

— elementy odwodnienia powierzchniowego jak: wpusty, korytka itp., sytuowaé poza nawierzchnig jezdni, dopuszcza si¢
ich lokalizacj¢ w pasie bezpieczenstwa,

—  rozstaw wpustow oraz szeroko$¢ $ciekow poprzeé obliczeniami hydraulicznymi przy zachowaniu szeroko$ci strugi nie
wiekszej niz 0,80 cm dla opadu miarodajnego charakterystycznego dla wiasciwej klasy technicznej drogi,

—  zabudowywa¢ wpusty w minimach lukéw wklegstych oraz od strony naptywu wod przy krzyzowaniu si¢ ciagow
komunikacyjnych,

— stosowaé zwienczenia wpustow zapobiegajace mozliwosci zaklinowania si¢ kota roweru, szczegodlnie w rejonie
skrzyzowan,

—  przy dobudowie drogi rowerowe]j do istniejacej drogi dokonaé analizy istniejgcego systemu odwodnienia pod katem
mozliwosci jego funkcjonowania przy przejeciu dodatkowych wod z utwardzanych..powierzchni, 'w ramach
opracowywanej dokumentacji ZDW w Katowicach zastrzega sobie mozliwo$¢ zobowigzania uprawnionego Projektanta
do wykonania stosownych obliczen hydraulicznych,

—  w przypadku likwidacji rowow przydroznych dokona¢ analizy nachylenia i budowy geologicznej terenéw przylegtych do
pasa drogowego pod katem naptywu wod z obszarow sasiadujacych (pomiary geodezyjne, mapy topograficzne,
zagospodarowanie terenu, rozpoznania geotechniczne itp.) i w razie koniecznosci zaprojektowaé odpowiednie
rozwigzania w zakresie odwodnienia wglebnego, zapobiegajacego destrukcjicnawierzchni wskutek jej zawilgacania,

— uzasadni¢ obliczeniowo konieczno$¢ stosowania lub brak stosowania urzadzen do oczyszczania wod opadowych z pasa
drogowego,

—  przeprowadzi¢ wszystkie procedury wynikajace z Prawa wodnego.

3.9. Nawierzchnia drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow.

Przewiduje si¢ wykonanie nastepujacych nawierzchni:

—  droga dla roweréw — nawierzchnia bitumiczna w kolorze czarnym, w.oparciu o aktualne wytyczne techniczne Zarzadu
Drog Wojewoddzkich w Katowicach. ZDW w Katowicach dopuszcza stosowanie nawierzchni w kolorze czerwonym
w miejscach szczegdlnych tj. w miejscach gdzie zastosowano elementy uspokojenia ruchu lub na dojezdzie do miejsc
przecinania si¢ ruchu rowerowego zruchem innych uczestnikow ruchu;

—  droga dla pieszych i rowerow — nawierzchnia bitumiczna w kolorze czarnym, w oparciu o aktualne wytyczne techniczne
Zarzadu Drog Wojewodzkich w Katowicach, a w przypadku braku mozliwosci wykonania nawierzchni bitumicznej,
np. z uwagi na urzadzenia infrastruktury technicznej, nalezy zastosowa¢ nawierzchni¢ z kostki betonowej z mikrofaza,
uktadang naprzemiennie kostka szara i czerwona w tzw. ,,szachownic¢” - rozwigzanie takie powinno by¢ stosowane
wyjatkowo 1 szczegotowo uzasadnione w projekcie,

—  pas ruchu poprowadzony po jezdni — nawierzchnia bitumiczna — jak dla jezdni. Nawierzchni¢ koloru czerwonego nalezy
stosowa¢ w miejscach newralgicznych takich jak poczatek i koniec pasa ruchu dla roweroéw, skrzyzowania, punkty kolizji,

—  chodnik — nawierzchnia z kostki betonowej szarej,

- zjazdy - nawierzchnia z kostki betonowej grafitowej lub nawierzchnia bitumiczna.

3.10. Przecinanie si¢ drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw z innymi elementami pasa drogowego

Przy projektowaniu infrastruktury dla roweréw w rejonie miejsca przecinania si¢ z innymi strumieniami ruchu nalezy
uwzgledni¢ koniecznos¢ zachowania warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego, w szczegolnosci wzajemnych warunkow
widocznosei wszystkich uzytkownikow ruchu oraz zapewnienia ewentualnych powierzchni akumulacji. W przypadku
przecinania sie strumieni ruchu nalezy dazy¢ do skrocenia drogi przejscia lub przejazdu pojazdéw w miejscach ich konfliktu
(nalezy dazy¢ do przecinania si¢ poszczegolnych drog pod katem zblizonym do kata prostego).

3.10.1. Zjazd indywidualny lub publiczny

Przy projektowaniu infrastruktury dla rowerzystow przez zjazdy indywidualne droge dla roweréw nalezy prowadzi¢
w sposoOb analogiczny jak wzdtuz wezes$niejszego odcinka drogi — dotyczy to geometrii jak i nawierzchni drogi dla rowerow.
Rozwigzanie to nalezy stosowa¢ rowniez na zjazdach publicznych. W przypadku krzyzowania si¢ drogi dla rowerow ze
zjazdem publicznym o znacznym natg¢zeniu pojazdow nalezy dazy¢ do odgigeia drogi dla roweréw w celu zachowania
powierzchni akumulacji dla pojazdow o dtugosci min. 5,0 m. Odgigcia drogi dla roweréw nalezy wykona¢ za pomocg
promieni rownych min. 20 m. Odgigcie drogi dla rowerdow nalezy wykona¢ w odlegtosci min 10,0 m od krawedzi drogi
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podporzadkowanej i powinno mie¢ ono warto$¢ rowng co najmniej szerokosci drogi dla rowerow. W sytuacjach, w ktorych
nie mozna wyznaczy¢ przejazdu dla rowerzystow z uwagi na brak mozliwosci zachowania warunkow bezpieczenstwa ruchu
drogowego (m.in. warunkéw widocznoéci) nalezy dopusci¢ mozliwos¢ przejazdu rowerdéw na zasadach ogdlnych przez zjazd
(bez stosownego oznakowania) lub wyprowadzajac ruch rowerowy na jezdni¢ w rejonie zjazdu a nastgpnie sprowadzajac go
ponownie na droge dla rowerow.

Rys.15 — Przecigcie drogi dla rowerdéw ze zjazdem indywidualnym

R20m
min. 5 m

R20m

R
200]

min. 10 m

Rys.16 — Przecigcie drogi dla rowerdéw ze zjazdem publicznym

3.10.2. Wlot podporzadkowany skrzyzowania

Przy projektowaniu infrastruktury dla rowerow przez wlot podporzadkowany skrzyzowania nalezy dazy¢ do odgiecia
drogi dla rowerow od drogi z pierwszenstwem przejazdu w celu zachowania powierzchni akumulacji dla pojazdow
o dlugoscismin. 5,0 m. Odgiecia drogi dla rowerow nalezy wykona¢ za pomocg promieni rownych min. 20,0 m. Odgiecie
drogi dla roweréw nalezy wykona¢ w odlegtosci min. 10 m od krawedzi drogi podporzadkowanej i powinno mie¢ ono
warto$¢ rowna co najmniej szerokosci drogi dla roweréw. Na odcinkach drog wojewodzkich o malym natezeniu pojazdow
dopuszcza si¢ przeprowadzenie ruchu rowerowego przez wlot podporzadkowany przy krawedzi drogi wojewddzkiej poprzez
wykonanie przedtuzenia drogi dla rowerow przez wlot w kolorze czerwonym oraz cofnigcie linii zatrzymania na wlocie
podporzadkowanym przed ta powierzchnie, przy jednoczesnym zachowaniu wzajemnych warunkow widocznosci na
skrzyzowaniu (rys. 18.).
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Rys. 17 — Przecigcie drogi dla rowerow ze wlotem podporzadkow. Kr: nia
A

Rys. 18 — Przecigcie drogi dla ro odp'vanym skrzyzowania o malym natg¢zeniu ruchu pojazdow

si¢ drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw 2z droga
em przejazdu w obrebie skrzyZzowania

zenie jezdni przez droge dla rowerdow nalezy wykonaé poprzez przejazd dla
rowerzysto droge dla rowerow nalezy doprowadzi¢ do przejazdu dla rowerzystow poprzez jej

odsuniggie © ] zi drogi z pierwszenstwem przejazdu — dojazd do przejazdu dla rowerzystow nalezy
wﬁp i kraglenia o promieniu min. 2,0 m.

Rys. 19 — Przeciecie drogi dla rowerow ze wlotem skrzyzowania posiadajacym pierwszenstwo przejazdu
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3.10.3.2.  Przecinanie si¢ drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw z droga
z pierwszenstwem przejazdu poza skrzyzowaniem

Przecinanie si¢ drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweré6w z droga z pierwszenstwem przejazdu nalezy
wykona¢ za pomoca przejazdu dla rowerzystow. Przejazdy dla rowerzystow mozna wyznaczaé przez jezdnie o SDR
pojazdéw mniejszym niz 3000 pojazdéw/dobg — w przypadku wigkszych natezen ruchu pojazdéw (jednak nie wigkszych niz
8000 pojazdow/dobg) nalezy zastosowal rozwigzania wymuszajace redukcje predkosci pojazdéw zgodne z odrebnymi
przepisami w zakresie projektowania drog publicznych. Na odcinku drogi, na ktérej projektuje si¢ przejazd dla rowerzystow
dopuszczalna predko$é nie moze przekracza¢ 50 km/h. Droge dla roweréw nalezy doprowadzi¢ do przejazdu dla
rowerzystow poprzez jej odsunigcie o min. 2 m od krawedzi drogi z pierwszenstwem przejazdu - dojazd do przejazdu dla
rowerzystow nalezy wykona¢ za pomocg wyokraglenia o promieniu min. 2,0 m. W miejscach, w ktorych natezenie ruchu
pojazdow w ciggu doby uniemozliwia zastosowania przejazdu dla rowerzystow a zachodzi konieczno$¢ przeprowadzenia
ruchu rowerowego na drugg stron¢ drogi z pierwszenstwem przejazdu zaleca si¢ zastosowanie prostopadtego-dojazdu do
krawedzi jezdni drogi z pierwszenstwem przejazdu oraz zastosowanie stosownego oznakowania pionowego-i poziomego
okreslajacego podporzadkowanie tej relacji ruchu rowerowego. Nalezy dazy¢ do_doprowadzenia drogi dla roweréw pod
katem zblizonym do kata prostego celem naprowadzenia rowerzysty w taki sposob, aby mogt w sposéb wlasciwy oceni¢
warunki ruchu na drodze z pierwszenstwem przejazdu przed przejazdem przez jezdni¢ drogi z pierwszenstwem przejazdu.
Parametry miejsca oczekiwania rowerzystow przez wjazdem na jezdni¢ drogi nalezy dostosowaé do prognozowanego
natezenia ruchu rowerowego oraz odstgpow czasowych pomigdzy pojazdami wynikajagcymi z ich nat¢zenia ruchu —
oczekujacy rowerzysci nie moga utrudniaé przejazdu rowerzystow droga dla roweréw wzdluz drogi z pierwszenstwem
przejazdu.

minj2 m

min.|2 m

Rys. 20 -~ Przecigcie drogi dla rowerdw z droga poza obrgbem skrzyzowania

min.|2 m

Rys. 21 — Przecigcie drogi dla rower6w z droga o duzym natgzeniu ruchu pojazdow poza obrgbem skrzyzowania

3.10.4. Prowadzenie drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweré6w w obrebie skrzyzowania o ruchu
okre¢znym

W przypadku rond drogi dla rower6w nalezy poprowadzi¢ dookota ronda. Droge dla rowerow nalezy doprowadzi¢ do
przejazdu dla rowerzystow poprzez jej odsunigcie o min. 2 m od krawedzi drogi z pierwszenstwem przejazdu — dojazd do
przejazdu dla rowerzystow nalezy wykonaé za pomoca wyokraglenia 0 promieniu 2,0 m. W sytuacjach, w ktérych z uwagi na
ograniczenia terenowe w rejonie ronda droég rowerowych nie mozna poprowadzi¢ dookota skrzyzowania o ruchu okreznym,
nalezy drogi dla roweréw zakonczyé przed rondem i przeprowadzi¢ ruch rowerowy na zasadach ogélnych przez
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rondo oznakowujac tg cze$é trasy dla roweréw za pomocg znakow poziomych P-27. W takim przypadku ruch rowerowy
nalezy ponownie wprowadzi¢ na drogi dla roweréw za skrzyzowaniem.

C N

)

/)
-
= -lvv““

~<Y@»

v Rys. 22 — Prowadzenie drogi dla roweréw w obrebie skrzyzowania z ruchem okreznym
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wasza rowerOw w obrebie skrzyzowania z ruchem okreznym w przypadku braku mozliwosci budowy drog dla
rowerow

wadzenie drogi dla roweréw w rejonie przystankéw komunikacji zbiorowej

ie przystanku komunikacji zbiorowej droge dla rowerow lub droge dla pieszych i roweréw nalezy
poprowadzi¢ za wiatg przystankowg lub strefa przeznaczona do oczekiwania oraz wymiany pasazeréw komunikacji
zbiorowej. W miejscach, w ktorych wystepuje duza ilo$¢ pasazeréw komunikacji zbiorowej oraz spodziewane sa duze
predkosci rowerzystow zaleca si¢ stosowanie separacji miejsca oczekiwania pasazeréow od drogi dla roweréw w sposob
fizyczny, np. za pomocg wygrodzenia.
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Rys. 24 — Prowadzenie drogi dla roweréw w obrebie przystanku komunikacji zbiorowej w przypadku duzego natgzeni
i duzego natezenia ruchu pieszych

U rOowerowego

Jezeli przystanek jest mato wykorzystywany, np. w obszarach zamiejskich warunkow cza wadzenie
drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweréw pomiedzy krawedzig jezdni i wi Zyst. w3.

Rys. 25 — Prowadzenie drogi dla rower6w w obrgbie przystanku przypadku malego nat¢zenia ruchu pieszych

Jezeli przystanek ma zatoke autobus
z ominigciem powierzchni zatoki.

ojektuje si¢ wzdtuz krawedzi prawego pasa ruchu

=1

adzenie pasa ruchu dla roweréw w obrebie przystanku komunikacji zbiorowej z zatoka

Rys. 27 — Prowadzenie pasa ruchu dla roweréw w obrebie przystanku komunikacji zbiorowej bez zatoki
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3.10.6. Widoczno$¢ na przejazdach dla roweréw i skrzyzowaniach

Widocznoé¢ nalezy zapewni¢ w miejscach przecinania ruchu rowerowego z innymi strumieniami ruchu (w tym tez ze
strumieniem ruchu rowerowego) na:
—  przejezdzie dla rowerdw przez jezdni¢ lub torowisko tramwajowe,
—  skrzyzowaniu drogi dla roweréw z drogg dla rowerow, drogi dla pieszych i roweréw z droga dla pieszych
i rower6w oraz drogi dla rower6w z drogg dla pieszych i rowerow,
—  skrzyzowaniu drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerdéw z droga dla pieszych,
— przejazdach kolejowo-drogowych.

Zapewnienie widocznosci na przejezdzie dla rowerow przez jezdni¢ wymaga zapewnienia pola widocznosci,
wyznaczanego przy zatozeniu predkosci ruchu roweréw na dojezdzie do przejazdu i na przejezdzie rownej 20 km/h.

W trudnych warunkach lub pogorszonych warunkach bezpieczenstwa ruchu (np. gdy wystepuja zdarzenia z udziatem
rowerzystow) do wyznaczenia pola widocznosci mozna przyjmowaé mniejsze predkosci ruchu roweru lub przewidzied
konieczno$¢ jego zatrzymania.

Jezeli na przejezdzie dla rowerdow nie ma mozliwosci spetnienia warunkow widoczno$ci, w_pierwsze] kolejnosci
nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ odmiennego uksztalttowania drogi, przesuni¢cie przejazdu dla rowerow, a nastgpnie ewentualne
ograniczenie dopuszczalnej predkosci na dojezdzie do tego przejazdu do takiej wartosci zeby zatrzymanie si¢ przed tym
przejazdem bylo mozliwe.

Pole widoczno$ci wyznacza si¢ ustalajac odcinek dojazdu Ly okreslajacy odlegtos¢ roweru od krawedzi jezdni oraz
odcinek Ly, ktory okresla odlegto$¢ pojazdu znajdujacego si¢ na jezdni od punktu przeciecia z torem ruchu roweru.

Lw = Lw

Ld

I

Rys. 28 — Wymagane pole widocznos$ci dla rowerzysty

Odleglo$é L, [m] w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na drodze

Predkos$¢ dopuszczalna na drodze [km/h] 20 30 40 50 60 70
gdy nastepuje zatrzymanie ruchu roweréw 28 42 56 70 91 106
gdy przejazd rowerem moze nastapic bez
zatrzymania a pochylenie podtuzne drogi dla 35 52 70 87 104 -

roweréw wynosi 0%
gdy przejazd rowerem moze nastapi¢ bez
zatrzymania a pochylenie podtuzne drogi dla 41 62 83 103 | 125 -
rowerOw wynosi -6%

Tab. 5 — Zalezno$¢ parametru L, od predkosci dopuszczalnej na drodze
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Odleglos¢ Ly [m] w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na drodze

Predkos¢ dopuszczalna na drodze [km/h] <60 60 70
gdy nastgpuje zatrzymanie ruchu rowerow 2 4 4
gdy predkosé roweru wynosi 12 km/h, a pochylenie 12 12 i
podtuzne drogi dla roweréw wynosi 0%
gdy predkos¢ roweru wynosi 12 km/h, a pochylenie 14 14 )
podtuzne drogi dla roweréw wynosi -6%
gdy predkos¢ roweru wynosi 20 km/h, a pochylenie 24 24 )
podtuzne drogi dla roweréw wynosi 0%
gdy predkos¢ roweru wynosi 20 km/h, a pochylenie 30 30 )
podtuzne drogi dla roweréw wynosi -6%

Tab. 6 — Zaleznos¢ parametru Ly od predkosci dopuszczalnej na drodze

Dhugosci odcinkow Ly i Ly, na drodze dla rowerdow na dojezdzie do przejazdu dla rowerow przezjezdnie, dla pochylen
podtuznych od 0 do -6% interpoluje si¢. Zaleca sig¢, aby na odcinku dojazdu Ly do przejazdu dla’ rowerow pochylenie
podtuzne niwelety drogi dla roweréow byto zblizone do 0%. W trudnych warunkach mozna stosewaé wigksze pochylenie, ale
nie wigksze niz 6%.

W przypadku przejazdu dla roweréw z sygnalizacja $wietlng, lub gdy ruch roweréw odbywa si¢ przez strzezony
przejazd kolejowo-drogowy, wartosci Ly i L,, moga byé wyznaczone przy. zalozeniu, ze nastgpuje zatrzymanie ruchu
rowerow.

W przypadku przejazdu dla roweré6w bez sygnalizacji §wietlnej przez torowisko tramwajowe lub niestrzezony
przejazd kolejowo-drogowy, pole widocznosci wyznacza si¢ przy zalozeniu statej predkosci roweru na dojezdzie do
przejazdu i na przejezdzie rownej 12 km/h. W trudnych warunkach mozna przyjmowa¢ mniejsze predkosci ruchu roweru lub
przewidzie¢ konieczno$¢ jego zatrzymania.

Lw Lw Lw Lw

Y -

N d N oy

Rys. 29 — Wymagane pole widocznosci w rejonie krzyzowania si¢ drogi dla rowerdw z droga dla pieszych oraz krzyzowania si¢ drog dla
rowerow

Jezeli droga dla rowerdéw krzyzuje si¢ z droga dla rowerdw, droga dla pieszych i rowerdw lub drogg dla pieszych, pole
widoczno$ci wyznacza si¢ przy zalozeniu, ze predko$¢ rowerdw jest stata i wynosi 20 km/h, niezaleznie od tego, ze moze
wystagpi¢ koniecznos¢ zmniejszenia predkosci lub zatrzymania ruchu roweréw z uwagi na obowigzek ustgpienia
pierwszenstwa pieszemu. W trudnych warunkach dopuszcza sie zmniejszenie pola widocznosci, przy zatozeniu, ze Lq i Ly,
nie moga wynosi¢ mniej niz 2 m (w takim przypadku rower bedzie musial si¢ zatrzymac).

Zaleca sig, aby na odcinku dojazdu rowerem do miejsca krzyzowania si¢ z ruchem pieszych pochylenie podtuzne
drogi dla rowerdow lub drogi dla pieszych i roweréw bylto zblizone do 0%.

Wymaganie odlegtosci widocznosci dla kierujacych pojazdami przy ruszaniu z miejsca zatrzymania na wlocie drogi
podporzadkowanej przed droga dla pieszych, droga dla pieszych i roweréw oraz droga dla rowerdw uznaje si¢ za spetnione,
jezeli w trojkacie widocznosci (dla wysokosci punktu i celu obserwacji 1,1 m) nie znajduja si¢ state przeszkody.
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’
\

min. 2,0m \

L1

Rys. 30 — Wymagane pole widocznosci przy ruszaniu z miejsca przed wyznaczonym przejazdem dla rowerzystow

Minimalna odleglos¢ widocznosci L2 [m] przy
Pochylenie podtuzne drogi [%] predkosci do projektowania drogi dla rowerow Vdpr
[km/h]:
12 (|_ droga dla 20 30
pieszych)

<3 15 30 50

3-5 20 35 60

>5 25 50 70

Tab. 7 — Zalezno$¢ parametru L, od pochylenia podtuznego i warto$ci predkosci do projektowania
3.11. Zasady uspokajania ruchu na infrastrukturze przeznaczonej dla ruchu roweréw

W miejscach gdzie z uwagi na zagrozenie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu uzasadnione jest ograniczenie predkosci
ruchu rowerdw, projektujac droge dla rowerow lub droge dla pieszych i rowerow nalezy rozwazy¢ zasadno$¢ zastosowania
srodkéw uspokojenia ruchu rowerdw. Powyzsze dotyczy w szczegdlnosci miejsc potencjalnych konfliktow pomigdzy ruchem
roweréw i ruchem innych uczestnikow ruchu oraz miejse, w ktorych zagospodarowanie terenu (np. obiekty w pasie
drogowym, ktorych zmiana lokalizacji nie jest mozliwa) uzasadnia ograniczenie prgdkosci. Nalezy jednak dazy¢ przede
wszystkim do projektowania takich rozwiazan w zakresie ksztaltowania geometrycznego czgsci drogi przeznaczonej dla
ruchu rower6éw, zapewnienia odpowiednich warunkéw widocznosci itp. aby nie bylo konieczne wprowadzanie elementow
uspokojenia ruchu.

Projektujac. elementy spowalniajace ruch rowerowy nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ ich umieszczenia na calej
szerokosci drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i rowerow. Elementy te nie moga pogarsza¢ warunkow bezpieczenstwa
przejazdu przez odcinek ruchu uspokojonego i powinny zapewnia¢ przejazd bez koniecznosci uprzedniego zatrzymania lub
gwalttownego hamowania. W tym celu elementy uspokojenia ruchu nalezy zlokalizowa¢ w odlegtosci od 5 do 10 m od
poczatku odcinka, na ktorym wystepuje potrzeba obnizenia predkosci ruchu roweréw. Usytuowanie elementow uspokojenia
ruchu na drodze dla rowerow lub drodze dla pieszych i roweré6w powinno zapewnia¢ ich dobra widocznos¢, ktora umozliwi
redukcje predkosci przed najazdem na element uspokojenia ruchu.

Zakres dostepnych elementéw uspokojenia ruchu uzalezniony jest od rodzaju infrastruktury przeznaczonej dla ruchu
rowerow. W przypadku pasow lub kontrapaséw ruchu dla roweréow srodki te ograniczaja si¢ do urzadzen zwalniajacych
w postaci ' sinusoidalnego progu zwalniajacego (prefabrykowanego lub wyksztalttowanego geometrycznie) lub progow
akustycznych  (prefabrykowanych lub wykonanych w postacie oznakowania poziomego) przez ktorych przejazd wywotuje
efekt dzwigkowy. W przypadku drog dla pieszych i rowerow srodki uspokojenia ruchu rozszerzajg si¢ o zakrzywienia toru
jazdy, zastosowanie innego rodzaju nawierzchni i dodatkowe urzadzenie zwalniajace w postaci sinusoidalnej fali
zwalniajacej. W przypadku drog dla rowerow mozna dodatkowo stosowaé rozdzielenie kierunku ruchu
(w postaci oznakowania poziomego lub poprzez zastosowanie elementéw fizycznie odseparowujacych przeciwne kierunki
ruchu), elementy optycznego zawezenia szerokosci drogi dla rowerow wywotujace efekt wizualny lub elementy wymuszajace
redukcje predkosci w miejscach krzyzowania si¢ drog rowerowych (np. rondo).

Zaleca si¢ aby stosowanie prefabrykowanych srodkow uspokojenia ruchu ograniczy¢ do przypadkoéw przebudow drog
oraz przy koniecznos$ci spowolnienia ruchu rowerowego przy czasowych zmianach organizacji ruchu.
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Sinusoidalny prég zwalniajacy powinien mie¢ nastgpujace parametry: wysoko$¢ 0,04 m, dlugos¢ progu 0,6 m.
Prefabrykowany element, z ktoérego wykonywane sa progi akustyczne wywolujace efekt dzwigkowy powinien mieé
nastepujace parametry: wysoko$¢ 0,02 m, dlugos¢ 0,33 m. Projektujac sekwencje sinusoidalnych progdéw zwalniajgcych lub
progi akustyczne nalezy uwzgledni¢ fakt, ze warto§¢ redukcji predkosci zalezna jest od odleglosci pomigdzy kolejnymi
elementami sktadajacych si¢ na element uspokojenia ruchu — im wigksza odleglo$¢ tym mniejsza redukcja predkoscei.

Fala spowalniajaca powinna mie¢ profil sinusoidalny. Sinusoidalna fala spowalniajaca moze by¢ wypukta (najnizszy
punkt sinusoidy na poziome drogi dla rowerow) lub wklesta (najwyzszy punkt sinusoidy na poziome drogi dla rowerdow).
Niezaleznie od rodzaju sinusoidalnej fali spowalniajacej powinna mie¢ ona nastgpujace parametry: okres o dtugosci 3,4 m
oraz amplituda o wartosci 0,06 m.

4. OZNAKOWANIE DROGI DLA ROWEROW LUB DROGI DLA PIESZYCH I ROWEROW I ELEMENTOW
Z. NIMI ZWIAZANYMI

Szczegdtowe zasady stosowania znakow pionowych i poziomych zwigzanych .z ruchem rowerowym okreslone sg
w zatacznikach nr 1 i 2 do Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegolowych warunkow technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow. umieszczania ich na drogach.
Zapisy niniejszego rozdziatu stanowig ich ewentualne uzupetnienie i doprecyzowanie. Na drogach dla rower6w umieszcza sig
takze inne znaki poziome i pionowe niz opisane ponizej, dla ktérych wymagania. okreslaja odpowiednie przepisy dla tych
znakow.

Na drogach dla rowerow, drogach dla pieszych i roweréw oraz drogach dla pieszych — w przypadku znakow
przeznaczonych wylacznie dla kierujacych rowerem i pieszych stosuje sie znaki wielkosci mini (nie dotyczy to znaku B-9,
ktory nalezy zastosowaé w kategorii wielko$ci stosowanej na danej drodze). Dopuszeza sie w zalezno$ci od warunkow
widoczno$ci stosowanie znakoéw na tych drogach w grupach wielkosci obowigzujacych na danej drodze.

Projektujac oznakowanie pionowe na drogach dla rowerow. lub drogach dla pieszych i roweréw w zakresie doboru
konstrukcji wsporczych do znakdéw i miejsca ich zabudowania w pasie drogowym nalezy uwzgledni¢ wymagania zatacznika
nr 1 w/w rozporzadzenia w zakresie odlegtosci znakow drogowych od krawedzi jezdni. W przypadku gdy warunki lokalne
uniemozliwig zastosowanie konstrukcji wsporczych w postaci wysiegnika (w przypadku usytuowania infrastruktury dla
roweréw bezposrednio przy jezdni) lub dch zastosowanie jest niepozadane z innych wzgledéw nalezy uwzglednié
konieczno$¢ rozsunigcia skrajni o ktorej mowa w pkt 1.7.1.

Przypadek zaprojektowania wjednym przekroju 'drogi (lub w odleglosci mniejszej niz 10 m od siebie) znakow
pionowych przeznaczonych wytacznie dla kierujacych rowerem i pieszych zlokalizowanych dalej od jezdni z innymi znakami
pionowymi przeznaczonymi dla kierujacych pojazdami poruszajacymi si¢ po jezdni zlokalizowanymi blizej jezdni nie
stanowi naruszenia zasad okreslonych w rozdziale 1.5.2. zatacznika nr 1 do Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie szczegolowych-warunkow technicznych dla znakéw i sygnalow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow umieszczania ich na drogach.

Projektujac docelowa organizacje ruchu dla rozwigzan zwigzanych z ruchem rowerowym (przejazd przez wloty
boczne, miejsca zjazdu i wjazdu na jezdni¢) nalezy kazdorazowo uwzgledni¢ konieczno$¢ dostosowania oznakowania
poziomego w: miejscach przejazdu ruchu rowerowego przez oznakowania poziome segregacyjne i krawedziowe.
Dostosowanie to musi uwzgledniaé fakt, Zze przejazd roweru przez oznakowanie poziome moze si¢ odby¢ jedynie przez linie
przerywane.

W przypadku projektowania drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweréw na obszarze niezurbanizowanym
przy jezdni nalezy obligatoryjnie stosowaé oznakowanie krawedziowe na jezdni. W przypadku gdy infrastruktura dla
rowerow projektowana jest przy jezdni na obszarze przejscia przez mata miejscowo$¢ lub przez centrum miasta stosowanie
oznakowania krawedziowego na jezdni uzaleznione jest od warunkéw lokalnych (np. rzeczywiste predkosci jazdy pojazdow,
warunki o$wietlenia, czytelno$¢ geometrii drogi itp.) — w tym zakresie projektant zobowigzany jest do zawarcia w projekcie
szczegdtowego uzasadnienia.

W migjscach zjazdu rowerow z dedykowanej dla nich infrastruktury na jezdnie, na ktorej dalszym odcinku ruch
rowerdw odbywa si¢ na zasadach ogolnych zaleca si¢ stosowanie znaku poziomego P-27.

4.1. Oznakowanie pionowe i poziome drég dla rowerow

— znak C-13 - nalezy go stosowa¢ na poczatku drogi dla roweré6w oraz za kazdym skrzyzowaniem i miejscem
doprowadzajgcym ruch rowerowy do tej drogi: przejazdy dla rowerzystow, miejsca wiaczenia do drogi dla rowerdw
szlakéw rowerowych oraz za innymi miejscami doprowadzajgcymi ruch rowerowy (w takim przypadku zastosowanie
znaku C-13 musi by¢ szczegotowo uzasadnione w projekcie).

—  znak C-13a — nalezy go zastosowaé na koncu drogi dla roweré6w. Znaku C-13a nie stosuje sig, jezeli kontynuacja drogi
dla rowerow jest droga dla rowerow i pieszych, droga dla pieszych, strefa zamieszkania, zostat zastosowany znak B-1 lub
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znak B-9. Jezeli droga dla roweréw kontynuowana jest za skrzyzowaniem nie stosuje si¢ przed tym skrzyzowaniem znaku
C-13a nawet w przypadku braku przejazdu dla rowerzystéw przez wlot boczny,

znak P-23 — nalezy go stosowa¢ na poczatku drogi dla roweréw, za kazdym skrzyzowaniem lub miejscem
doprowadzajacym ruch rowerowy do tej drogi oraz nie rzadziej niz co 50 m. W miar¢ mozliwosci nalezy dazy¢ do tego
aby odstepy pomig¢dzy kolejnymi znakami P-23 byly takie same na odcinku drogi rowerowej ograniczonym dwoma
sasiednimi skrzyzowaniami lub innymi miejscami doprowadzajacymi ruch rowerowy — dokonujac ustalenia odstepu
pomiedzy kolejnym znakami P-23 nalezy uwzgledni¢ fakt, ze nie jest wskazane aby znak ten byl usytuowany na
wysokosci zjazdu indywidualnego lub publicznego. Na dwukierunkowej drodze dla roweréow znak P-23 umieszcza si¢ po
prawej stronie drogi, w odrebnym przekroju dla kazdego kierunku ruchu. Znak P-23 mini stosuje si¢ w przypadku, gdy na
drodze dla rowerow, pasie ruchu dla roweréw albo w §luzie dla roweréw nie jest mozliwe umieszczenie znaku P-23
o wickszych wymiarach,

linie krawedziowe (P-7d i P-7¢) i segregacyjne (P-1b) nalezy stosowa¢ jedynie w miejscach wymagajacych podkreslenia
geometrii drogi dla rowerow ze wzgledow bezpieczenstwa ruchu.

4.2. Oznakowanie pionowe i poziome drég dla pieszych i roweréw oraz drog dla roweréw usytuowanych
bezposrednio przy chodniku

znak C-13/16 — nalezy go stosowaé na poczatku drogi dla pieszych i rowerow, za kazdym skrzyzowaniem oraz miejscem
doprowadzajacym ruch rowerowy do tej drogi rozumianym jak opisano w pkt-4.1 oraz w przypadku zmiany potozenia
drog dla roweréw wzgledem chodnika. W przypadku drogi dla pieszych. i roweréw symbole roweru i pieszych na znaku
oddziela si¢ liniag pozioma, natomiast w przypadku usytuowania drogi dla.rower6w bezposrednio przy chodniku linig
pionowa,

zestaw znakow C-13a i C-16a — nalezy go stosowac¢ wedtug zasad analogicznych jak opisano w pkt 4.1 dla znaku C-13a,
znaki P-23 i P-26 - na drodze dla rower6w usytuowanej bezposrednio przy chodniku znak P-23 umieszcza si¢ na drodze
dla rowerow a znak P-26 umieszcza si¢ na chodniku. Znaki te umieszcza sie¢ w tym samym przekroju drogi. Na drodze dla
pieszych i rowerow znaki P-23 i P-26 umieszcza si¢ w osi drogi wedlug kolejnosci jak na znaku pionowym. Znaki
P-23 i P-26 wzdtuz drogi nalezy stosowa¢ wedtug zasad analogicznych jak opisano w pkt 4.1 dla znaku P-23.

linie krawedziowe na drogach dla rowerow i drogach dla pieszych i rowerow (P-7d i P-7¢) i segregacyjne na drogach dla
rowerdw (P-1b) nalezy stosowaé jedynie w miejscach wymagajacych podkreslenia geometrii drogi dla rowerdéw
ze wzgledow bezpieczenstwa ruchu.,

4.3. Oznakowanie paséw ruchu dla rowerzystow

pas ruchu dla roweréw wyznacza si¢ na jezdni, oddzielajac go od sasiedniego pasa ruchu odpowiednia linia segregacyjna
P-1c, P-1e, P-2b, P-3b'i P-4,

znak P-23 — umieszcza si¢ na poczatku pasa ruchu dla rowerdw i powtarza si¢ na catej dlugosci tego pasa, nie rzadziej niz
co 50 m oraz bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem,

na $luzach dla.roweréw zaleca si¢ wykonanie oznakowania P-8 (mini) wskazujacego mozliwe kierunki ruchu z tego pasa.

4.4. Oznakowanie kontrapaséw ruchu dla roweréow

kontrapas ruchu dla roweré6w wyznacza sie na jezdni, oddzielajagc go od sgsiedniego pasa ruchu odpowiednig linig
segregacyjna P-le, P-3b i P-4,

druga krawedz kontapasa ogranicza kraweznik, linia krawedziowa oraz linia zatrzymania spojna z oznakowaniem
pionowym (na‘odcinku kontrapasa na wysokosci skrzyzowania),

znak P-23 < umieszcza si¢ na poczatku kontrapasa ruchu dla rowerdw i powtarza si¢ na calej jego dlugosci, nie rzadziej
niz co 50 m oraz bezposrednio za kazdym skrzyzowaniem,

znak P-8a (mini) — na kontrapasach zaleca si¢ stosowanie strzalek P-8a na calej dlugosci tego pasa z rozstawem
wynoszacym 20 m,

znaki D-3 i B-2 z tabliczkami T-22 — nalezy zaprojektowac na obu koncach drogi jednokierunkowej.
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4.5. Oznakowanie miejsc przecinania si¢ drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweréw w przypadku braku
mozliwosci wyznaczenia przejazdow dla rowerzystow oraz miejsc przeplatania si¢ ruchu pieszego
i rowerowego

— bezposrednio przed przecigciem z jednig na drodze dla roweréow lub drodze dla pieszych i rowerdéw nalezy zastosowac
oznakowanie w postaci znaku pionowego A-7 (grupa wielkos$ci ,,mini”) oraz znakow poziomych P-15 (odmiana ,,mini”’)
oraz P-13 (odmiana ,,mini” rozumiana jako 50% wielko$ci standardowego oznakowania), natomiast na dojezdzie do tego
miejsca nalezy uwzgledni¢ konieczno$¢ zaprojektowania znakow A-24,

— w przypadku przeplatania ruchu rowerowego z ruchem pieszych nalezy szczegétowo przeanalizowaé zasadnos$é
wyznaczenia przej$¢ dla pieszych majac na uwadze m.in. aktualne przepisy w zakresie pierwszenstwa pieszych
w obrebie przejscia dla pieszych oraz mozliwos$é prawidtowego ustawienia znakow D-6 wzgledemznaku P-10 - jedynie
w przypadkach uzasadnionych nalezy stosowaé oznakowane przejscia dla pieszych (P-10, D-6) na drodze dla rowerdw.
W takim przypadku nalezy stosowaé oznakowanie poziome P-10 o mozliwie najmniejszej szerokos$ci, dostosowanej
jednakze do geometrii przeplatajacych si¢ elementéw infrastruktury.

4.6. Oznakowanie przejazdow dla rowerzystow

— znaki D-6a i D-6b — w przypadku oznakowania przejazdow dla rowerzystow przez droge z pierwszenstwem przejazdu
w miar¢ mozliwo$ci nalezy zastosowaé konstrukcje wsporcze ustawione bezposrednio przy jezdni w postaci dwoch
stupkow oklejonych folia odblaskowa typu II koloru biatego,

— w przypadku przejazdu dla rowerzystow nalezy przyjac¢ jako zasade,“ze dopuszczalna predko$é w jego rejonie winna
wynosi¢ nie wigcej niz 50 km/h — zastosowanie ewentualnych znakow B-33 powinno by¢ powiazane z zaprojektowaniem
znakow A-24,

— znak P-11 - powierzchni¢ przejazdu wyznaczaja dwie linie.przerywane, poprzeczne do osi jezdni. Odleglos¢ miedzy
zewngtrznymi krawedziami tych linii, mierzona prostopadle do nich, stanowi szeroko$¢ przejazdu dla rowerzystow i nie
moze by¢ mniejsza niz: 1,8 m — wprzypadku przejazdu jednokierunkowego i 3,0 m — w przypadku przejazdu
dwukierunkowego. Nawierzchnie jezdni na calej powierzchni przejazdu dla rowerzystow wykonuje sie¢ w kolorze
czerwonym. Jezeli uzasadniajg to warunki lokalne (brak miejsca na wyznaczenie odrebnego przejécia i przejazdu dla
rowerzystow) dopuszcza si¢ jednostronne potaczenie znaku P-10 ze znakiem P11. Szerokos¢ przejazdu dla rowerzystow
lub przejazdu dla rowerzystow i przejscia dla pieszych oraz szeroko$¢ infrastruktury dla pieszych i rowerzystow powinna
by¢ wzajemnie do siebie dostosowana.

5. ORGANIZACJA RUCHU NA DRODZE DLA ROWEROW LUB DRODZE DLA PIESZYCH I ROWEROW
W OBREBIE STEROWANIA RUCHEM ZA POMOCA SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

Szczegdtlowe wymagania. dotyczace rozwiagzan technicznych w zakresie sposobu projektowania sygnalizacji
swietlnych z<uwzglednieniem ruchu rowerowego zostaly opisane w Zalaczniku nr 3 do Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szCzegéfowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach. Zapisy niniejszego rozdzialu
stanowia ich ewentualne uzupethienie i doprecyzowanie.

5.1. Usytuowanie elementow sygnalizacji $wietlnej

Konstrukcje wsporcze sygnalizatorow nalezy projektowa¢ w obszarze wyodrgbnionym z ruchu rowerowego
1 pieszego przy zachowaniu skrajni pionowej oraz poziomej drogi, drogi dla roweréw, drogi dla pieszych i roweréw oraz
chodnika. Na skrzyzowaniach z wydzielonym ruchem rowerowym dla paséw ruchu dla roweréw powinno stosowac sig¢
sygnalizatory pomocnicze tj. powtarzacze (o $rednicy soczewek sygnalizatora 100 mm), ktore nalezy umieszcza¢ zgodnie
z zasadami og6lnymi okreslonymi w W/w Zataczniku nr 3.

W przypadku minimalnej szerokos$ci przejazdu dla rowerzystow wynikajacej z ograniczenia dostgpnej powierzchni
lub w przypadku uzasadnionych przestanek wynikajacych z organizacji ruchu pieszych i rowerzystow na skrzyzowaniu
dopuszcza si¢ umieszczenie sygnalizatordw po lewej stronie przejazdu.

5.2. Detekcja ruchu rowerowego

W przypadku sygnalizacji §wietlnych akomodacyjnych nalezy uwzgledni¢ zastosowanie automatycznych czujnikow
ruchu wykrywajacych rower. W przypadku przejazdéw dla rowerzystow przyciski detekcji nalezy traktowac jako urzadzenia
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dodatkowe stosowane jako awaryjny sposob detekcji, petnigce jednoczes$nie funkcje wizualnego potwierdzenia przyjecia
przez system automatycznej detekcji zgloszenia wskazujacego na koniecznos$é obstuzenia ruchu rowerowego. W obrebie
przejazdu dla rowerzystow przyciski nalezy montowaé na masztach sygnalizatoréw lub na odrebnych stupkach i wyposazy¢
w naklejki z symbolem roweru zgodnej z ponizszym wzorem.

185

130

B

3 A

Rys. 31 — wzor naklejki stosowanej przy dotykowym detektorze ruchu rowerowego

Projektujac system detekcji nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ odpowiednio wczesnego wykrycia roweru aby mozliwe
bylo wydluzenie lub zainicjowanie fazy sygnalizacyjnej w sposob umozliwiajacy ptynny przejazd rowerzysty przez
skrzyzowanie.

5.3. Konstruowanie = programu pracy sygnalizacji S$wietlnej w zwigzku z funkcjonowaniem rozwiazan
technicznych dla ruchu rowerowego

W przypadku lokalizacji w ciggu drogi wojewodzkiej Iub na wlotach bocznych skrzyzowania z droga wojewodzka
przejazdu dla rowerzystow sterowanego sygnalizacja §wietlna, program pracy sygnalizacji §wietlnej nalezy konstruowac
w taki sposob aby umozliwi¢ rowerzyscie przedostanie si¢ na druga strong drogi W jednej fazie sygnalizacyjnej
(bez zatrzymywania si¢ np. w obrgbie wyspy segregujacej ruch na wlocie).
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5.4. Rozwiazania techniczne ulatwiajace prowadzenie ruchu rowerowego w obrebie skrzyzowan z sygnalizacja

Swietlng

Dopuszcza si¢ zastosowanie wiclowariantowych rozwiazan w postaci $§luz rowerowych. Na dojezdzie do

skrzyzowania uwzgledni¢ nalezy dodatkowy pas ruchu obstugujacy dojazd do $luzy. Stosownie do wielko$ci natgzenia ruchu
rowerowego na wlocie przewidzie¢ nalezy powierzchni¢ S$luzy umozliwiajaca akumulacje rowerzystow na wlocie
skrzyzowania jednak nie mniejszg niz 3 m. Powierzchni¢ §luzy oraz pasa dojazdowego nalezy wyrdzni¢ poprzez
zastosowanie nawierzchni w kolorze czerwonym. Sluza dla rowerzystow powinna byé obstugiwana przez dedykowane dla
rowerzystow sygnalizatory Sla, S3a. Jest to o tyle istotne, ze wyjazd ze $luzy rowerowej powinien by¢ obstugiwany
z wyprzedzeniem przed strumieniem pojazdéw sterowanym za pomoca sygnalizatorow S1. Sluzy nalezy obligatoryjnie
stosowac¢ przy obcigzeniu ruchu (miarodajnego) rowerowego minimum 200 P/h.

Na skrzyzowaniach z sygnalizacja zaleca si¢ organizowanie obszaré6w akumulacji przed przejazdami dla rowerzystow,

tak by umozliwi¢ grupom rowerzystow oczekiwanie na zielone $wiatto bez utrudniania ruchu pieszych i
rowerzystow na pozostatych relacjach.

Wytyczne opracowano na podstawie:

Ustawy z dnia 212 marca 1985 r. o drogach publicznych;

Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym;

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie;

Rozporzgdzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow 1 sygnatow drogowych;

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkoéw technicznych dla
znakow 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach;

Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych
(projekt z dnia 30.11.2021 r.);

Wytycznych rekomendowanych — wytyczne wyznaczania skrajni drog zamiejskich i ulic (projekt);

Wytycznych rekomendowanych — wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw (projekt).
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Zalacznik nr 1 — przykladowe przekroje typowe — uproszczone przedstawiajace zlokalizowanie
w pasie drogowym elementéw infrastruktury przeznaczonych dla ruchu roweréw i pieszych
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