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1 Wprowadzenie
1.1 Prawne podstawy i cel przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na

srodowisko

Prognoze oddziatywana na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla
Wojewddztwa Slaskiego opracowano w celu okre$lenia wptywu zaplanowanych w dokumencie
celéw, zadan i dziatan na stan poszczegdlnych komponentéw srodowiska. Zgodnie z art. 46 ust. 1
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. 2022
poz. 1029), obowigzek przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na sSrodowisko dotyczy
m.in. polityk, planéw i programéw w dziedzinie transportu, wyznaczajacych ramy dla pdzniejszej
realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac na sSrodowisko.

Zgodnie z art. 54 ust. 1, w zwigzku z art. 57 ust. 1 pkt 2 i art. 58 ust. 1 pkt 2 ww. ustawy,
dokument wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko podlega opiniowaniu przez regionalnego
dyrektora ochrony srodowiska i pafistwowego wojewddzkiego inspektora sanitarnego. Niniejsza
prognoza oddziatywania podlega opiniowaniu przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Katowicach oraz Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego w Katowicach. Przedmiotowe
opracowania zostang réwniez udostepnione spoteczenstwu w celu zapewnienia jego udziatu w
procedurze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Ponadto do niniejszego dokumentu zastosowanie majg nastepujgce akty prawne:

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/42/WE z dnia 27 czerwca 2001 r. w
sprawie oceny wptywu niektérych planéw i programoéw na srodowisko (Dz. Urz. WE L 197 z
21.07.2001),

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r.
przewidujgca udziat spoteczefstwa w odniesieniu do sporzgdzania niektérych plandéw i
programow
w zakresie srodowiska oraz zmieniajgcej w odniesieniu do udziatu spoteczeristwa i dostepu
do wymiaru sprawiedliwosci dyrektywy Rady 85/337/EWG i 96/61/WE (Dz. Urz. UE L 156 z
25.06.2003),

— Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/4/WE z dnia 28 stycznia 2003 r. w sprawie
publicznego dostepu do informacji dotyczgcych srodowiska i uchylajgca dyrektywe Rady
90/313/EWG (Dz. Urz. WE L 41 z 14.02.2003),

— Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985r. w sprawie oceny skutkéw
wywieranych przez niektére przedsiewziecia publiczne i prywatne na Srodowisko naturalne

(Dz. Urz. WE L 175 2 05.07.1985 z pdzn. zm.),
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— Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk
przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. Urz. WE L 206 z 22.07.1992, str. 7, z pdzn. zm.),
— Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. 2022 poz. 916),

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. 2021 poz. 1973),
1.2 Zakres prognozy

Zakres prognozy zgodny jest z wymaganiami przedstawionymi w art. 51 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. 2022 poz. 1029).

Zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w prognozie oddziatywania na
$rodowisko zostat uzgodniony z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Katowicach
pismem z dnia 24 lutego 2021 r. znak: W00S.411.32.2021.A0K, a takze z Slaskim Pastwowym
Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym pismem z dnia 12 lutego 2021 r. znak: NS-NZ.9022.22.2.2021,

zgodnie z wymaganiami art. 53 ww. ustawy.
2 Przedmiot prognozy

Przedmiotem opracowania prognozy oddziatywania na sSrodowisko jest ,, Regionalny Plan
Transportowy dla Wojewddztwa Slaskiego”. W ujeciu ogélnym, regionalne plany transportowe
stanowig nowos¢ wsrdd strategicznych dokumentow szczebla regionalnego. RPT dla wojewddztwa
$laskiego cechuje:

— Kompleksowe podejscie polegajace na analizie zaréwno transportu w sferze podazy, jak
i popytu. W opracowaniu istotne byto nie tylko zbadanie czynnikdw definiujacych
funkcjonowanie transportu, ale rdwniez procesow i przyczyn popytu na transport, jak
i zdefiniowanie tego popytu dzisiaj i w przysztosci,

— Podejscie holistyczne — uwzgledniono, ze system transportowy obejmuje szereg systemoéw
i sieci, zréznicowanych pod wzgledem terytorialnym, organizacyjnym, operacyjnym czy
infrastrukturalnym,

— Podejscie operacyjne/systemowe: produktem RPT jest lista dziatan o charakterze
operacyjnym, organizacyjnym i infrastrukturalnym. Lista ta jest wynikiem logiki RPT opartej
na dobrej diagnozie probleméw i wskazaniu najlepszych, wzajemnie dopasowanych
rozwigzan,

z uwzglednieniem intereséw szerokiej grupy interesariuszy,

— Zaangazowanie mieszkancéw i interesariuszy — na kazdym etapie opracowywania RPT

zapewniony zostat szeroki udziat spoteczenstwa i interesariuszy w tworzeniu dokumentu,
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— Elastycznos¢ i integracja — dokument uwzglednia inne strategie i plany rozwojowe, zaréwno

na szczeblu wojewédzkim, jak i krajowym.

2.1 Gtoéwne cele i dziatania przewidziane w Regionalnym Planie Transportowym
Celem gtdwnym opracowania Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Slaskiego jest niskoemisyjny, niezawodny, nowoczesny, zréwnowazony system transportowy
wojewddztwa slgskiego, zapewniajgcy dobre skomunikowanie regionu w uktadzie powigzan
europejskich i wewnetrznych, wysokq jakosc Zycia i bezpieczerstwa mieszkancow oraz odpowiadajqcy
na wyzwania i potrzeby zmieniajgcej sie gospodarki regionu. Cel ten ma zostaé osiggniety poprzez
realizacje nastepujgcych celéw strategicznych, szczegétowych oraz dziatan:
— Cel strategiczny 1 — Transport przyjazny srodowisku,
e (Cel szczegétowy 1.1. — ograniczenie poziomu emisyjnosci systemu transportowego,
w tym w szczegélnosci emisji CO,. Dziatania:
= Rozwdj niskoemisyjnych srodkéw transportu (w tym rozwaj
elektromobilnosci i mobilnosci aktywnej,
=  QObnizenie energochtonnosci transportu oraz jego zréwnowazenie poprzez
ksztattowanie zmianie w podziale zadan przewozowych,
=  Wykorzystanie nowoczesnych technologii jako srodka do zmiany potrzeb
transportowych mieszkancéw (rozwoj e-ustug, Swiadczenie pracy na
odlegtosé),
=  Prowadzenie dziatan promujgcych proekologiczne zmiany zachowan
komunikacyjnych.
e Cel szczeg6towy 1.2. — ograniczenie niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa. Dziatania:
= Redukcja obecnej i przysztej przestrzeni transportowej przez preferowanie
systemow transportu o jednostkowej niskiej terenochtonnosci,
m.in. stosowanie racjonalnej polityki parkingowej, stosowanie wspdlnych
przestrzeni komunikacyjnych (piesi + rower + samochéd),
=  Przetamywanie, likwidacja i zapobieganie wystepowaniu komunikacyjnych
barier przestrzennych,
= Redukcja hatasu zwigzanego z transportem poprzez preferowanie Srodkow
transportu o niskiej emisji hatasu, odpowiednie ksztattowanie sieci

transportowej oraz stosowanie urzadzen ochrony przeciwhatasowej,
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Ochrona ekosystemdéw miejskich majg na celu zmniejszanie ,, wysp ciepta”
oraz promowanie w inwestycjach transportowych rozwigzan z zakresu

obiegu cyrkularnego.

— Cel strategiczny 2 — Transport przyjazny mieszkancom,

o Cel szczegdtowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci transportowej. Dziafania:

Rozbudowa powigzan z komunikacjg publiczng, wraz z niezbednym
zapleczem technicznym, ze szczegdlnym uwzglednieniem kolei,
Zwiekszanie czestotliwosci potgczern komunikacji publicznej,
Zwiekszenie dostepnosci kolei, poprzez jej integracje z innymi Srodkami
transportu (pieszo, rower, komunikacja autobusowa, samochdd),
Prowadzenie polityki przestrzennej zorientowanej na lokowanie zabudowy
generujgcej potoki ruchu na obszarach o dobrej dostepnosci transportu
publicznego, w szczegdlnosci stacji kolejowych,

Rozwdj i integracja transportu wewnatrz obszaru metropolitalnego oraz
aglomeracji i ich obszaréw funkcjonalnych,

Wdrozenie spdjnego i efektywnego systemu transportu pomiedzy
Metropolig i osrodkami aglomeracyjnymi regionu,

Zwiekszenie dostepnosci kluczowych weztéw komunikacji krajowej

i miedzynarodowej, w tym weztow sieci TEN-T, w szczegdlnosci
Miedzynarodowego Portu Lotniczego , Katowice” w Pyrzowicach,
Zwiekszenie dostepnosci kluczowych osrodkéw aglomeracyjnych
zlokalizowanych poza wojewddztwem, w uktadzie pétnoc — potudnie,
wschdd-zachéd, w tym dostepnosci transgranicznej w szczegélnosci z

Ostrawa i Zylina.

o Cel szczegdétowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia transportowego. Dziatania:

Likwidacja biatych plam dostepnosci transportowej, obszaréw bez dostepu
do transportu publicznego,

Zwiekszenie dostepnosci Srodkow transportu dla oséb o ograniczonej
mobilnosci, poprzez wymiane/modernizacje taboru oraz przebudowe
infrastruktury transportowej,

Obnizenie kosztow korzystania z transportu publicznego.

e Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie intermodalnosci systemdw transportu osdb.

Dziatania:

10
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Tworzenie i rozwéj weztdw przesiadkowych o wysokim standardzie
przesiadek,

Integracja organizacyjna systemow transportu zbiorowego, w tym przede
wszystkim wspieranie powstawania wspdlnych systeméw taryfowych,
Rozbudowa dostepu do weztéw przesiadkowych dla jak najwiekszej liczby

podsystemow transportowych.

o Cel szczegdtowy 2.4. — Unowoczesnienie i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu

transportu. Dziatania:

Zwiekszenie dostepu, poprawa jakosci oraz integracja informacji pasazerskiej
i drogowej, np. dodanie nowych kanatéw komunikaciji,

Wymiana taboru transportu publicznego na nowoczesniejszy, spetniajacy
wzrastajgce oczekiwania podréznych,

Rozbudowa systemdéw sterowania i zarzagdzania ruchem,

Rozwdéj innowacyjnych systeméw i Srodkéw transportu osdb (e-hulajnogi,

pojazdy autonomiczne, carsharing, carpooling i inne).

o Cel szczegétowy 2.5. — Minimalizowanie ucigzliwosci wynikajacych z funkcjonowania

infrastruktury transportowej dla mieszkarncéw wojewddztwa. Dziatania:

Eliminacja ruchu tranzytowego o zasiegu regionalnym oraz kolejowym

z obszaréow mieszkalnych i centrow miast, w szczegdlnosci poprzez budowe
obwodnic,

Obnizenie kosztéw utrzymania i eksploatacji sieci transportowych,
preferowanie rozwigzan charakteryzujgcych sie najnizszym obcigzeniem dla
budzetu wojewddztwa i tym samym zmniejszenie partycypacji spoteczenstwa
w utrzymywaniu systeméw transportowych,

Poszukiwanie i wykorzystywanie nowych Zrédet finansowania transportu
publicznego,

Wspieranie i promowanie stref czystego powietrza.

— Cel strategiczny 3 — Transport bezpieczny i niezawodny,

o Cel szczegétowy 3.1. — Poprawa bezpieczeristwa drogowego. Dziatania:

Uspokojenie ruchu samochodowego na terenach zabudowanych,

Budowa bezpiecznej infrastruktury dla niechronionych uczestnikéw ruchu
(piesi, rowerzysci, UTO),

Poprawa bezpieczenstwa w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych, np. tzw.

,czarne punkty”, na przejazdach kolejowych,

11
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Wspieranie dziatan ukierunkowanych na podnoszenie kompetencji

uczestnikéw ruchu w zakresie bezpieczenstwa transportu.

o (Cel szczegétowy 3.2. — Zwiekszenie niezawodnosci transportu i jego odpornosci na

zjawiska kryzysowe. Dziatania:

Rozbudowa systemu monitoringu, systemu alarmowego i zarzadzania
kryzysowego,

Rozbudowa alternatywnych sieci transportowych oraz separacja ruchu
pojazdow transportu publicznego (m.in. bus pasy, wydzielone torowiska),
wzmachiajgca niezawodnos¢ systemu transportu,

Budowa i przebudowa infrastruktury transportowej podnoszaca jej
odpornos¢ na zmiany klimatu, w tym zmiana nawierzchni drég, przebudowa
odwodnienia,

Budowa i przebudowa infrastruktury zabezpieczajgcej infrastrukture
transportowg przed katastrofami wywotanymi zmianami klimatu lub

szkodami gérniczymi.

— Cel strategiczny 4 — Transport dopasowany do transformacji gospodarczej regionu,

e (Cel szczegétowy 4.1. — Zapewnienie dostepu réznych gatezi transportu do obszaréw

inwestycyjnych i turystycznych. Dziatania:

Rozbudowa, modernizacja bocznic, stacji towarowych i linii kolejowych,
Zapewnienie dostepu do obszaréw inwestycyjnych i turystycznych, m.in. dla
transportu aktywnego i transportu publicznego,

Zapewnienie dostepu drogowego do obszaréw inwestycyjnych,

e (Cel szczegdtowy 4.2. — Zwiekszenie innowacyjnosci transportu. Dziatania:

Budowa bazy naukowej i organizacyjnej w dziedzinie innowacyjnych srodkéw
transportu,
Wsparcie przedsiebiorstw w branzach zwigzanych z innowacyjnymi srodkami
transportu,

Budowa infrastruktury dla innowacyjnych srodkéw transportu.

o Cel szczegbétowy 4.3. — Rozwdj powigzan krajowych i europejskich o znaczeniu

gospodarczym. Dziatania:

Wspieranie budowy i modernizacji sieci TEN-T, w tym zwiekszenie jej
dostepnosci,
Rozbudowa terminala cargo w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym

,Katowice” w Pyrzowicach,
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= Zwiekszenie dostepu do weztow sieci TEN-T dla towarowego transportu
intermodalnego oraz transportu aktywnego (np. rowerowy transport
towarowy),

= Rozwdj sektora transportu intermodalnego poprzez budowe terminali
i wsparcie budowy centréw logistycznych oraz rozbudowe stabo rozwinietych
sieci transportowych,

=  Wspieranie rozwoju miedzynarodowych potgczen wodnych, w szczegdlnosci
potgczenia z Dunajem.

e Cel szczegdtowy 4.4. — Obnizenie kosztéw transportu towardw. Dziatania:

= Usprawnienie kolejowego transportu towaréw, w szczegdlnosci przez

inwestycje skracajgce czas przejazdu,

= Wsparcie wymiany floty zeglugowej.

Na etapie opracowywania Regionalnego Planu Transportowego analizowano rozwaéj systemu
transportowego na terenie wojewdédztwa Slaskiego, wskazujgc szes¢ wariantéw rozwojowych:
Wariant Odniesienia (O), Wariant Kolej++ (K++), Wariant Multimodalny Transport (MT), Wariant
Innowacyjny Transport (IT), Wariant Wynikowy oraz Wariant Minimalny. Kazdy z wariantow
przywotuje konkretne inwestycje, planowane do realizacji na terenie wojewddztwa $lgskiego w
ramach innych strategii, polityk i programéw. RPT nie wskazuje jednak konkretnych parametréw,
lokalizacji i nie okresla czasu realizacji tych inwestycji.

Zadania inwestycyjne wskazane w RPT, wynikajgce z innych dokumentéw planistycznych,
przedstawione zostaty w zatgczniku do niniejszej prognozy (Zatacznik nr 3 — Lista dziatan i inwestycji

wraz z przypisaniem realizowanych przez nie celéw RPT).

2.2 Cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym i krajowym
oraz powigzania RPT z innymi dokumentami strategicznymi

2.2.1 Uwarunkowania wynikajace z dokumentéw wspolnotowych

BIALA KSIEGA Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do

osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (COM(2011)0144)

Dokument opublikowany przez Komisje Europejskg 28 marca 2011 r., dotyczacy przysztosci
sektora transportu do 2050 r. W Ksiedze opisano stare i nowe wyzwania w sektorze transportu oraz
wyznaczono 10 celéw w zakresie rozwoju systemu transportowego w Unii Europejskiej. Wsréd 10
celéw Komisja wskazata m.in. na konieczno$¢ utworzenia jednolitego europejskiego obszaru

transportu, czemu miato stuzy¢ zniesienie wszystkich utrzymujgcych sie barier miedzy rodzajami
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transportu i systemami krajowymi, wspieranie procesu integracji i utatwienie procesu powstawania

miedzynarodowych i multimedialnych operatoréw. Dazono do szerszej harmonizacji i lepszego

wdrazania przepiséw socjalnych i srodowiskowych oraz przepiséw w obszarze bezpieczeristwa

i ochrony, a takze minimalnych norm w zakresie ustug oraz praw uzytkownikdéw.

Wizja konkurencyjnego i zrbwnowazonego systemu transportu byto zapewnienie wzrostu

sektora transportu i wspieranie mobilnosci przy jednoczesnym osiggnieciu celu obnizenia emisji o

60%. Spetnienie wizji opierac¢ sie ma na realizacji 10 wyznaczonych celdw:

— Rozwdj i wprowadzenie nowych paliw i systemdw napedowych zgodnych z zasada

zZrownowazonego rozwoju:

Zmniejszenie o potowe liczby samochodéw o napedzie konwencjonalnym

w transporcie miejskim do 2030 r.; eliminacja ich z miast do 2050 r.; osiggniecie
zasadniczo wolnej od emisji CO; logistyki w duzych osrodkach miejskich do 2030 r.
Osiagniecie poziomu 40% wykorzystania paliwa niskoemisyjnego w lotnictwie

do 2050 r., zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju; ograniczenie emisji z

morskich paliw ptynnych o 40% (a w miare mozliwosci o 50%) réwniez do 2050 r.,

— Optymalizacja dziatania multimodalnych tancuchéw logistycznych, m.in. poprzez wieksze

wykorzystanie bardziej energooszczednych srodkéw transportu:

Do 2030 r. 30% drogowego transportu towardw na odlegtosciach wiekszych niz 300
km nalezy przenies¢ na inne srodki transportu, np. kolej lub transport wodny,
natomiast do 2050 r. powinno to by¢ ponad 50% tego typu transportu. Utatwi to
rozwoj efektywnych ekologicznych korytarzy transportowych. Aby osiggnaé ten cel,
nalezy rozbudowaé stosowng infrastrukture,

Ukonczenie szybkiej europejskiej sieci kolejowej do 2050 r. Trzykrotny wzrost
istniejgcej sieci szybkich kolei do 2030 r. oraz zachowanie gestej sieci kolejowej we
wszystkich panistwach cztonkowskich. Do 2050 r. wieksza cze$¢ ruchu pasazerskiego
na srednie odlegtosci powinna odbywac sie koleja,

Stworzenie do 2030 r. w petni funkcjonalnej ogdlnounijnej multimodalnej sieci
bazowej TEN-T, natomiast do 2050 r. osiggniecie wysokiej jakosci i przepustowosci
tej sieci, jak rowniez stworzenie odpowiednich ustug informacyjnych,

Do 2050 r. potgczenie wszystkich lotnisk nalezgcych do sieci bazowej z siecig
kolejowa, najlepiej z szybkimi kolejami; zapewnienie, aby wszystkie najwazniejsze
porty morskie miaty dobre potaczenie z kolejowym transportem towardw oraz, w

miare mozliwosci, systemem wodnego transportu srédlgdowego.
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— Wozrost efektywnosci korzystania z transportu i infrastruktury dzieki systemom informacji
i zachetom rynkowym:

e Wprowadzenie w Europie do 2020 r. zmodernizowanej infrastruktury zarzagdzania
ruchem lotniczym (SESAR) oraz zakonczenie prac nad Wspdlnym Europejskim
Obszarem Lotniczym. Wprowadzenie réwnowaznych systeméw zarzgdzania
transportem lgdowym i wodnym (ERTMS, ITS, SSN i LRIT, RIS). Wprowadzenie do
uzytku europejskiego systemu nawigacji satelitarnej (Galileo),

e Do 2020 r. ustanowienie ram europejskiego systemu informacji, zarzadzania
i ptatnosci w zakresie transportu multimodalnego,

e Do 2050 r. osiggniecie prawie zerowej liczby ofiar Smiertelnych w transporcie
drogowym. Zgodnie z powyzszym UE dgzy do zmniejszenia o potowe ofiar wypadkéw
drogowych do 2050 r. Zagwarantowanie, aby UE byta swiatowym liderem w zakresie

bezpieczenstwa i ochrony w odniesieniu do wszystkich rodzajéw transportu.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.

w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej

(Transeuropejska sie¢ transportowa — TEN-T) oraz Rozporzadzenie nr 2021/1153 z dnia 7 lipca 2021

r. ustanawiajace instrument ,taczac Europe” i uchylajgce rozporzadzenia (UE) nr 1316/2013 i (UE)

nr 283/2014.

Rozporzadzenie nr 1315/2013 ustanawia wytyczne dotyczgce rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T) o strukturze dwupoziomowej, obejmujgcej sie¢ kompleksowg i sie¢ bazowa
ustanowiong w oparciu o sie¢ kompleksowa. Rozporzadzenie okresla projekty bedgce przedmiotem
wspdlnego zainteresowania cztonkdw EU i zawiera wyszczegdlnienie wymogow, ktére nalezy spetnic
w zakresie zarzgdzania infrastrukturg transeuropejskiej sieci transportowej.

Sie¢ kompleksowa sktada sie ze wszystkich istniejacych i planowanych infrastruktur
transportowych transeuropejskiej sieci transportowej. Jest identyfikowana i rozwijana dla
zapewnienia zwiekszonej dostepnosci i facznosci wszystkich regionéw UE oraz optymalnej integracji
réznych rodzajow transportu i ich interoperacyjnosci. Ukonczenie sieci kompleksowej wyznaczono do
2050r.

Sie¢ bazowa sktada sie z tych czesci sieci kompleksowej, ktdre majg najwieksze znaczenie
strategiczne dla osiggniecia celéw rozwoju sieci TEN-T. Panstwom cztonkowskim wyznaczono
obowigzek rozwijania sieci bazowej do 2030 r. Z elementdéw sieci bazowej wyodrebniono strategiczne
ciggi komunikacyjne obstugujgce przewozy dalekobiezne i majgce za zadanie usprawnienie potaczen

transgranicznych w ramach Unii. Sg to korytarze sieci bazowej, ktérych celem jest zapewnienie

15



Prognoza oddzialywania na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

integracji modalnej, interoperacyjnosci i skoordynowanego rozwoju infrastruktury, w odniesieniu do
wszystkich rodzajéw transportu i waskich gardet.
Rozporzadzenie nr 2021/1153 ustanawia instrument ,tgczac Europe”, okreslajgcy warunki
i procedury udzielania unijnej pomocy finansowej dla sieci transeuropejskich, w celu wspierania
projektéw bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania w sektorach transportu,
telekomunikacji i energii oraz w celu wykorzystania potencjalnych synergii miedzy tymi sektorami.
W ramach instrumentu finansowane sg projekty stuzgce m.in. europejskiej strukturze transportowe;j
w zakresie uzupetnienia brakujgcych potaczen dla poprawy spdjnosci regionéw UE oraz
rownowazenia systemu transportowego. W Rozporzadzeniu okreslono przebieg korytarzy sieci
bazowej TEN-T oraz liste projektéw, ktére majg by¢ w pierwszej kolejnosci finansowane z CEF.
Obecnie w ramach Planéw Pracy na obszarze wojewddztwa realizowane sg inwestycje we
wszystkich gateziach transportu obejmujgce infrastrukture liniowg i punktowg (w tym wezty
multimodalne), inteligentne systemy transportowe, opracowanie dokumentacji dla inwestycji.
Na obszarze wojewddztwa slgskiego zlokalizowane sg nastepujace elementy sieci TEN-T:
— Wezet miejski sieci bazowej — miasto Katowice,
— Port lotniczy sieci bazowej w Pyrzowicach,
— Terminale kolejowo-drogowe — jeden w sieci bazowej tj. w miescie Stawkéw oraz dwa w sieci
kompleksowej tj. w miescie Gliwice oraz w Pyrzowicach,
— Linie kolejowe nr 1, 61, 93, 131, 132, 133, 137, 139, 148, 149, 150, 161, 693 oraz planowana
nowa linia kolejowa tgczaca Katowice z Republikg Czeska,

—  Odcinki drég kotowych nr A1/DK, S1/DK1/DK91, S52/DK52, A4 oraz DK11.

Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilno$ci — europejski transport na drodze ku

przysztosci

Niniejszy dokument jest Komunikatem Komisji Europejskiej z dnia 9 grudnia 2020 r.
stanowigcym strategie transformacji ekologicznej i cyfrowej oraz zwiekszenia odpornosci unijnego
systemu transportu na przyszte kryzysy. Dokument wskazuje, ze wszystkie rodzaje transportu muszg
stac sie bardziej zrGwnowazone, a ekologiczne alternatywy powszechnie dostepne. W ramach dziatan
na rzecz inteligentnej i zréwnowazonej przysztosci wskazano nastepujace cele:

— Do 2030r.:
e Wprowadzenie co najmniej 30 mln bezemisyjnych samochoddéw,
e 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu,
e Podwojenie kolejowych przewozéw ekspresowych,
o Wozrost kolejowych przewozéw ekspresowych,

e Neutralno$¢ emisyjng podrdzy zbiorowych do 500 km,
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e Wprowadzenie na duzg skale zautomatyzowanego transportu,

e Wprowadzenie na rynek bezemisyjnych statkéw morskich,

e Intermodalny transport kolejowy i wodny w UE bedzie mdgt konkurowac na réwnych
prawach z transportem wytgcznie drogowym (pod wzgledem udziatu
zinternalizowanych kosztéw zewnetrznych),

e Ptynny multimodalny przewdz osdb zostanie utatwiony dzieki zintegrowanej
sprzedazy biletéw elektronicznych, a w transporcie towarowym wyeliminowane
zostang dokumenty drukowane.

— Do 2035r.:
e Wprowadzenie na rynek bezemisyjnych samolotéw;
— Do 2050r.:

e Bezemisyjno$¢ prawie wszystkich samochoddéw osobowych, furgonetek i autobuséw,

e Podwoijenie kolejowego ruchu towarowego,

e Zrealizowanie w petni operacyjnej, multimodalnej transeuropejskiej sieci
transportowej siec transportowej (TEN-T),

e Wszystkie zewnetrzne koszy transportu w obrebie UE bedg pokrywane przez
uzytkownikow transportu,

e Brak ofiar smiertelnych we wszystkich rodzajach transportu w UE.

Aby zrealizowac zaktadane cele, w strategii okreslono tzw. ,inicjatywy przewodnie” w 10
kluczowych obszarach dziatania:

— Upowszechnienie pojazdéw bezemisyjnych, paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz
zwigzanej z nimi infrastruktury,

— Tworzenie bezemisyjnych lotnisk i portéw,

— Bardziej zréwnowazona i zdrowsza mobilnosé¢ miedzy miastami i w miastach,

— Ekologizacja transportu towarowego,

— Ustalanie optat za emisje gazéw cieplarnianych i zapewnienie lepszych zachet dla
uzytkownikow,

— Urzeczywistnienie opartej na sieci i zautomatyzowanej multimodalnej mobilnosci,

— Innowacja, dane i sztuczna inteligencja na rzecz inteligentniejszej mobilnosci,

— Wzmocnienie jednolitego rynku,

— Uczciwa i sprawiedliwa mobilnos¢ dla wszystkich,

— Poprawa bezpieczeristwa i ochrony transportu.

Projekt Trans Tritia — Poprawa koordynacji i planowanie transportu towarowego na obszarze Trans

Tritia — projekt dofinansowany z programu Interreg Europa Srodkowa
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Przedmiotowy projekt, realizowany byt na terenie trzech panstw i czterech regionéw Europy
Srodkowej: w wojewddztwie $lgskim, wojewddztwie opolskim (Polska), Kraju Morawsko-Slaskim
(Republika Czeska) oraz Samorzadowym Kraju Zyliriskim (Republika Stowacka). Terytorium projektu
(stanowigce tzw. obszar transgraniczny TRANS TRITIA) obejmuje 34 tys. km? i zamieszkiwane jest
przez ponad 7 min osdb. Przez obszar projektu przebiegajg drogi i korytarze transportowe o
zasadniczym znaczeniu, takie jak miedzy innymi Korytarz Transportowy Battyk-Adriatyk.

Gtéwny zamyst projektu koncentruje sie wokdt przeptywu informacji pomiedzy
najwazniejszymi podmiotami tworzgcymi system transportu towarowego, w tym organami wiadz
regionalnych i krajowych, interesariuszami i firmami transportowymi. Zasadnicze znaczenie ma
miedzyregionalna wymiana wiedzy i informacji, w szczegdlnosci ta o charakterze transgranicznych
dziatan i plandw inwestycyjnych. Jednoczesnie projekt zaktada optymalizacje efektywnosci
ekonomicznej i rozszerzenie zakresu wykorzystywania ekologicznych gatezi transportu.

Obszar zainteresowania projektu koncentruje sie na multimodalnym charakterze systemu
transportu towarowego oraz eliminacji barier rozwoju tego transportu w obszarze transgranicznym
TRANS TRITIA. Pozwala on na dokonanie przejécia z przecigzonych drég na alternatywne sposoby
transportu, miedzy innymi zegluge srédlgdows i kolej, wraz z rozwojem multimodalnych terminali
i centréw logistycznych.

Podstawowe cele strategiczne przedmiotowego projektu to:

— Wozrost multimodalnych przewozéw towarowych na terytorium TRANS TRITIA,

— Wspieranie inicjatyw dazacych do zwiekszenia konkurencyjnosci multimodalnego transportu
towarowego w obszarze transgranicznymi TRITIA,

— Promowanie transportu multimodalnego jako rozwigzania przyjaznego dla srodowisk,
wptywajacego korzystnie na standard zycia obywateli oraz poziom konkurencyjnosci na
takich rynkach,

— Podejmowanie i wspieranie inicjatyw na rzecz zwiekszenia liczby specjalistdw na rynku
transportu multimodalnego.

W projekcie zdefiniowano trzy plany dziatan obejmujgce projekty z zakresu zeglugi
$rodlgdowej, infrastruktury kolejowej oraz intermodalnych centréw logistycznych/terminali.

W obszarze wojewddztwa $lgskiego dziatania te obejmuja:

— Modernizacje i ukoriczenie korytarza wodnego rzeki Odry do Ostrawy,

— Budowe Kanatu Slaskiego,

— Modernizacje Kanatu Gliwickiego,

— Projekt dostosowania sieci kolejowej w regionie TRANS TRITIA w zakresie odcinka Opole-

Katowice-Krakow,
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— Organizacje systemu wspétpracy regionalnej TRANS TRITIA w oparciu o wezty intermodalne

w Gliwicach (Slaskie Centrum Logistyki S.A.) oraz w Stawkowie (EUROTERMINAL).

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej

Jest to strategia stuzgca wdrazaniu priorytetdw dotyczacych spadku emisji, ktorej
podstawowym celem jest zmniejszenie do potowy obecnego wieku emisji gazéw cieplarnianych
z sektora transportu do poziomu nizszego o co najmniej 60% poziomu z 1990 r. i dalsze
konsekwentne ograniczanie az do poziomu zerowego.

W¢réd dziatan dotyczgcych kluczowych czynnikdéw sprzyjajgcych rozwojowi sektora
transportu we wtasciwym kierunku pod wzgledem neutralnosci technologicznej oraz wktadu
w zatrudnienie, wzrost gospodarczy i inwestycje wskazano: bardziej efektywny system transportowy,
niskoemisyjne alternatywne zrddta energii na potrzeby transportu, pojazdy niskoemisyjne i
bezemisyjne. Ponadto transformacje wspierac bedg sprzyjajace jej czynniki horyzontalne, takie jak:
strategia unii energetycznej, polityka w zakresie badan naukowych i innowacji, polityka przemystowa

i inwestycyjna, strategia jednolitego rynku cyfrowego i program na rzecz umiejetnosci.

Pakiet Mobilnosci Miejskiej — Wspdlne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej

mobilnosci w miastach

W niniejszym dokumencie z 2013 r. przedstawiono koncepcje dotyczgcg opracowania
tzw. planéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Koncepcja ta
odzwierciedla szerokie poparcie dla gtéwnych elementéw planu dotyczacego mobilnosci i transportu,
charakteryzujacych sie nowoczesnymi rozwigzaniami i zgodnych z zasadami zréwnowazonego
rozwoju. Gtéwnym celem planu mobilnosci w miastach jest zwiekszenie dostepnosci obszaréow
miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci i transportu zgodnych z zasadami
zréwnowazonego rozwoju, obejmujacych dojazd do obszaru miejskiego, przejazd przez ten obszar,
jak réwniez przemieszczanie sie w jego obrebie. Dotyczy to bardziej potrzeb ,funkcjonujacego
miasta”
i jego obrzezy niz obszaru miejskiego jako jednostki podziatu administracyjnego.

Pakiet Mobilnosci Miejskiej z korica 2013 r. stanowi uszczegdtowienie problematyki zawartej
w Biatej Ksiedze z 2011 roku, przy jednoczesnej probie syntezy i integracji niektorych zagadnien.
Przemieszczenia na obszarach zurbanizowanych UE odpowiadajg za 23% emisji CO2, jednak
najwazniejszym wyzwaniem jest kongestia transportowa i koszty z nig zwigzane, ponoszone przez
wszystkich interesariuszy danego systemu transportowego. Istnieje ograniczony potencjat dla
redukcji negatywnych efektdw wynikajgcych z kongestii transportowej z poziomu Komisji

Europejskiej. Przedmiotowa koncepcja stwarza mechanizm zachecajgcy wtadze lokalne do bardziej
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kompleksowych dziatan zwigzanych z ksztattowaniem mobilnosci miejskiej. Temu celowi
podporzadkowano strukture Pakietu Mobilnosci Miejskiej, ktéry obejmuje cztery gtdwne priorytety:
— Logistyke miejska,
— Dostepnos¢ obszaréw miejskich — m.in. ,,strefy niskiej emisji”, ktore sg coraz czesciej
wykorzystywane przez miasta jako narzedzie ksztattowania zréwnowazonej mobilnosci,
— Inteligentne systemy transportowe — zastosowanie technologii informacyjnych
i komunikacyjnych w transporcie umozliwia bardziej efektywne wykorzystanie posiadanych
zasobow infrastrukturalnych i taborowych,
— Poprawe bezpieczenstwa.

Jako priorytet horyzontalny, integrujgcy powyzsze zagadnienia, Komisja wskazata tzw. plany
zrownowazonej mobilnosci miejskiej (tzw. SUMP). Powinny by¢ one interdyscyplinarne, a wiec
obejmowac zagadnienia transportu, uzytkowania gruntéw i ochrony srodowiska, rozwoju
gospodarczego i spotecznego, zdrowia oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Regionalne Plany Transportowe (RPT) opisujg sieci powigzan transportowych na terenie
regionu (wojewddztwa) oraz stuzg rozwigzaniu kwestii terendéw wykluczonych transportowo,
natomiast SUMP-y stanowig uzupetnienie oraz uszczegétowienie dziatan na obszarach
funkcjonalnych miast jednoczesnie wpisujac sie w planowang i docelowg sie¢ komunikacyjng regionu.
Kompatybilnos$¢ tych dwéch dokumentéw polega na tym, ze sie¢ komunikacyjna zaplanowana w RPT,
musi by¢ dostosowana do celéw mobilnosciowych sformutowanych w SUMP dla obszaréw
funkcjonalnych w regionie.

Wojewddztwo slagskie podzielone zostato na 4 tzw. Subregiony: Centralny (Slgski), Zachodni
(rybnicko — jastrzebski), Pétnocny (czestochowski) i Potudniowy (bielsko-bialski). Aktualnie dla
Subregionu Centralnego obowigzuje Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej przyjety przez Walne
Zebranie Cztonkéw Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego na
mocy uchwaty z dnia 15 wrzesnia 2020 roku.

W opracowaniu pozostajg dokumenty SUMP dla Subregionu Pétnocnego oraz Potudniowego
(planowane ukoniczenie - 2022 r.). W przypadku Subregionu Zachodniego, aktualnie w opracowaniu
jest SUMP dla miasta Rybnik i jego obszaru funkcjonalnego (planowane ukorniczenie - 2022 r.).

W opracowaniu pozostaje takze aktualizacja SUMP dla Subregionu Centralnego (planowane

ukonczenie - 2022 r.).

Europa w ruchu — strategia na rzecz ekologicznej, konkurencyjnej i potagczonej mobilnosci

Jest to zestaw inicjatyw przyjetych przez Komisje Europejskg w latach 2017-2018 (tzw.
pakiety mobilnosci), ktdrych nadrzednym celem jest wprowadzenie bezpiecznej, czystej i potgczonej

mobilnosci. Pierwszy pakiet dziatan ,,Europa w ruchu”, przyjety w maju 2017 r., to szeroko zakrojony
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zbidr inicjatyw dotyczacych transportu drogowego. Wskazuje na koniecznos¢ poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego, wspierania inteligentnego pobierania opfat za uzytkowanie drég,
zmniejszenia emisji CO,, zanieczyszczenia powietrza i zatorow komunikacyjnych, ograniczenia
formalnosci administracyjnych dla przedsiebiorstw, zwalczania nielegalnego zatrudnienia oraz
zapewnienia odpowiednich warunkdw i czasu odpoczynku pracownikom.

Przyjety w listopadzie 2017 r. drugi pakiet wnioskéw koncentruje sie na tworzeniu
odpowiednich warunkdw i zachet dla przemystu, ktdre majg umocnic¢ jego pozycje w dziedzinie
innowacji, digitalizacji i dekarbonizacji mobilnosci. Wnioski dotyczg nowych norm emisji CO; dla
samochodéw osobowych i dostawczych, promowania niskoemisyjnych rozwigzan w zakresie
mobilnosci w zamdwieniach publicznych, wspierania inwestycji w transeuropejskg infrastrukture
paliw alternatywnych, stymulowania rozwoju transportu kombinowanego i ustug transportu
autokarowego oraz lokowanie na obszarze UE nowych inwestycji zwigzanych z mobilnoscig
niskoemisyjng. W ramach tego pakietu zaktada sie redukcje CO; o co najmniej 40% do roku 2030.

Ostatni pakiet przyjety w maju 2018 r. zawiera m.in.: pierwsze w historii normy emisji CO, dla
pojazddéw ciezarowych o duzej tadownosci, strategiczny plan dziatania dotyczacy projektowania
i produkcji baterii w Europie oraz przysztoSciowg strategie rozwoju dla potgczonej z siecig

i zautomatyzowanej mobilnosci.

Ramowa Konwencja Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (1992 r.)

Podstawowym celem konwencji i zwigzanych z nig dokumentéw prawnych, ktére zostaty
przyjete przez Konferencje Stron, jest doprowadzenie do ustabilizowania koncentracji gazéw
cieplarnianych w atmosferze na poziomie, ktéry zapobiegatby niebezpiecznej antropogenicznej
ingerencji w system klimatyczny. Dla unikniecia zagrozenia produkcji zywnosci i dla umozliwienia
zrbwnowazonego rozwoju ekonomicznego, poziom taki powinien by¢ osiggniety w okresie
wystarczajgcym do naturalnej adaptacji ekosystemdéw do zmian klimatu.

Od czasu wejscia w zycie konwencji, regularnie organizowane sg miedzynarodowe fora
poswiecone swiatowe] polityce klimatycznej (COP). W grudniu 2018 r. w Katowicach odbyta sie
konferencja COP24, ktérej wynikiem byto przyjecie przez wszystkie strony Porozumienia Paryskiego
tzw. , Katowickiego Pakietu Klimatycznego” (Katowice Rulebook). Do najwazniejszych ustalen pakietu
naleza:

— Koniecznos$¢ uwzgledniania dziatan na rzecz redukcji emisji gazow cieplarnianych w swoich
zobowigzaniach. Panstwa rozwijajgce sie nie muszg ustalac¢ celéw obejmujgcych catg
gospodarke, jednak powinny do tego dazy¢,

— Krajowe plany w zakresie ograniczania emisji gazéw cieplarnianych (NDC — Nationally

Determined Contribution) sktadac sie majg z: kwantyfikowalnych informacji na temat roku
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bazowego; okresu ich realizacji (do 2031 r. wszystkie NDC majg dotyczy¢ jednakowego
okresu); zakresu podejmowanych dziatan (np. sektorow); procesu planistycznego

i uwarunkowan krajowych; zatozen i metodologii obliczania gazéw cieplarnianych; deklaracji
wystarczajgcej skali dziatarht NDC; wykazania, w jaki sposéb NDC przyczynia sie do redukc;ji
globalnego ocieplenia do 2°C na koniec wieku. Paiistwa powinny wykorzystywac wspdlng
metodologie obliczen gazéw cieplarnianych przedstawiong przez IPCC,

— 0d 2024 r. co dwa lata strony bedg przedstawiac raporty dotyczace emisji oraz adaptacji do
zmian klimatu. Przewidziano elastyczno$é w przygotowaniu raportéw dla panstw, ktére
potrzebujg czasu do spetnienia jednolitych wymogow (koniecznos¢ podania powodu). NDC
i raporty beda rejestrowane i upubliczniane na stronie internetowej UNFCCC,

— Ustalenie zasad funkcjonowania komisji eksperckiej ds. wypetniania porozumienia
paryskiego,

— Co 5 lat przeprowadzane bedg globalne przeglady dziatan, w celu oceny realizacji
Swiatowego celu ograniczenia emisji gazow cieplarnianych. Dotyczy¢ bedg redukcji emisji,
adaptacji, przeptywéw finansowych czy mechanizmu strat i szkéd,

— 0d 2020 r. przedstawiane maja by¢ raporty dotyczace udzielanej pomocy finansowej
i dziatan planowanych na kolejne dwa lata,

— Utworzenie komitetu eksperckiego, badajgcego skutki wdrazania srodkéw zaradczych
dziatan klimatycznych,

— Doprecyzowanie dziatarn mechanizmu transferu technologii wspierajgcego panstwa

rozwijajace sie z wykorzystywaniu nowych technologii.

Protokét z Kioto do Ramowej Konwencji Narodéw Zjednoczonych (1997)

Protokot z Kioto do Ramowej Konwencji Naroddw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
uzupetnia Ramowa konwencje Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu z 1992 r. Na mocy
art. 3 Protokotu, paistwa rozwiniete oraz paniistwa bedace w procesie transformacji do gospodarki
rynkowej, zobowigzaty sie ograniczy¢ indywidualne lub wspdlne antropogeniczne emisje gazéw
cieplarnianych, wyrazone w ekwiwalencie dwutlenku wegla o przynajmniej 5% w stosunku do roku
1990. Na mocy Protokotu, 15 panstw cztonkowskich Wspdlnoty Europejskiej (15 panstw tzw. ,starej
UE") zobowigzato sie w latach 2008-2012 do redukcji emisji gazéw o 8% w stosunku do poziomu
21990r.

W celu utatwienia wywigzania sie przez panstwa ze zobowigzan redukcyjnych wynikajgcych
z Protokotu, ustanowiono nastepujgce mechanizmy:

— Handel emisjami — pomiedzy sygnatariuszami Protokotu. Kraje te majg mozliwo$¢ nabywania

lub sprzedazy uprawnien do emisji na rynku miedzynarodowym,
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— Mechanizm czystego rozwoju — opiera sie na inwestycjach w ramach zréwnowazonego
rozwoju realizowanych przez panstwa wymienione w Zatgczniku | do Konwencji na
terytorium panistw niewymienionych w Zatgczniku (panstw rozwijajgcych sie), ktére majg na
celu redukcje gazéw cieplarnianych. W zamian panstwa mogg otrzymywac tzw. jednostki
poswiadczonej redukcji, wykorzystywane do wywigzywania sie z wtasnych zobowigzan,

— Mechanizm wspdlnych wdrozen — idea funkcjonowania tego mechanizmu podobna jest do
mechanizmu czystego rozwoju, jednak dotyczy inwestycji realizowanych przez panstwa
wymienione w Zatgczniku | do Konwencji (parfistwa rozwiniete) na terytorium innych panstw
wymienionych w Zatgczniku. Dzieki tego rodzaju przedsiewzieciom, panstwa inwestujgce

moga otrzymac tzw. jednostki redukcji emisji.
Pakiet klimatyczno-energetyczny

Na podstawie konkluzji z posiedzenia Rady Europejskiej z 23 i 24 pazdziernika 2014 r.
(poddanych rewizji w grudniu 2018 r.) ustalono Ramy Polityki Klimatyczno-Energetycznej do Roku
2030. Rada Europejska zatwierdzita wigzacy cel unijny zaktadajacy ograniczenie wewnetrznych emisji
gazow cieplarnianych do roku 2030 o co najmniej 40% w poréwnaniu z poziomem z roku 1990.
Ponadto zatwierdzono koniecznos¢ zwiekszenia do 32% udziatu energii odnawialnej, ustalono cel
poprawy efektywnosci energetycznej o 32,5% oraz wskazano na konieczno$¢ wykonania potagczen
miedzysystemowych obejmujacych co najmniej 15% systemow elektroenergetycznych UE.

W ramach prac nad pigtym pakietem energetycznym, w dniu 14 lipca 2021 r. Komisja przyjeta
pakiet wnioskow pt. ,,Realizacja Europejskiego Zielonego tadu”, ktérych celem jest ograniczenie
emisji do 2030 r. o co najmniej 55% w poréwnaniu z poziomami z 1990 r. oraz realizacja ambitnego
europejskiego celu klimatycznego, jakim jest osiggniecie neutralnosci pod wzgledem emisji
dwutlenku wegla do 2050 r. Koncentruje sie on gtdwnie na odnawialnych zZrédtach energii,
efektywnosci energetycznej, opodatkowaniu energii, transporcie lotniczym i morskim oraz

budynkach.
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Strategia na rzecz bioréznorodnosci 2030

Strategia stanowi dtugoterminowy plan majgcy na celu ochrone przyrody i odwrdcenie
procesu degradacji ekosystemoéw. Celem strategii jest odbudowa bioréznorodnosci w Europie do
2030 r. poprzez zastosowanie konkretnych dziatan i wypetnienie zobowigzan. W kontekscie
przewidywanej sytuacji po pandemii COVID-19 celem strategii jest budowanie odpornosci
spoteczenstw europejskich na przyszte zagrozenia, takie jak: skutki zmian klimatu, pozary laséw, brak
bezpieczenstwa zywnosciowego oraz wystepowanie chordb (w tym poprzez ochrone dzikiej fauny i

flory i zwalczanie nielegalnego handlu dzikg faung i florg).
Europejska Konwencja Krajobrazowa

Konwencja sporzadzona we Florencji 20 pazdziernika 2000 r. Jest to jedyny akt
miedzynarodowy w catos$ci dedykowany tematyce krajobrazu. Konwencja zostata ratyfikowana przez
Polske 27 wrzesnia 2004 r., a weszta w zycie 1 stycznia 2005 r. Jej celem jest promowanie ochrony,
gospodarki i planowania krajobrazu oraz organizowanie wspétpracy europejskiej w tym zakresie,
opartej na wymianie doswiadczen, specjalistow i tworzeniu dobrej praktyki krajobrazowej. W celu
realizacji zapisow Konwencji, strony podejmujg dziatania zmierzajgce do m.in.:

— Prawnego uznania krajobrazéw jako istotnego komponentu otoczenia ludzi,

— Ustanowienie procedur udziatu spoteczenstwa w procesach planowania i zarzadzania
krajobrazem,

— Uwzgledniania kwestii krajobrazowych we wszelkich dziataniach zwigzanych z zarzadzaniem

przestrzenia.

Strategia UE w zakresie przygotowania sie do zmiany klimatu (COM(2013) 216 wersja ostateczna)

Ogdlnym celem unijnej strategii w zakresie przystosowania jest przyczynianie sie do tego, by
Europa bytfa bardziej odporna na zmiane klimatu. Oznacza to zwiekszenie gotowosci i zdolnosci do
reagowania na skutki zmian klimatu na szczeblu lokalnym, regionalnym, krajowym i unijnym.
W ramach strategii przewidziano wykonanie nastepujgcych dziatan:
— Zachecenie wszystkich panstw cztonkowskich do przyjecia wszechstronnych strategii
przystosowawczych,
— Zapewnienie finansowania w ramach LIFE w celu wspierania tworzenia potencjatu oraz
przyspieszenia tempa dziatan przystosowawczych w Europie,
— Uwzglednienie kwestii przystosowania w Ramach Porozumienia Burmistrzow,
— Uzupetnienie brakéw w wiedzy,
— Dalszy rozwdj Climate-ADAPT jako punktu kompleksowej obstugi dla informacji

o przystosowaniu do zmiany klimatu w Europie,
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— Utatwienie uodpornienia wspdlnej polityki rolnej (WPR), polityki spéjnosci i wspdlnej polityki
rybotédwstwa na zmiane klimatu,

— Zapewnienie bardziej odpornej infrastruktury,

— Promowanie ubezpieczen i innych produktéw finansowych w celu zapewnienia inwestycji

i decyzji handlowych odpornych na zmiane klimatu.

2.2.2 Uwarunkowania wynikajace z dokumentéw krajowych

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

Gtéwnym celem polityki regionalnej do 2030 r. jest efektywne wykorzystanie endogenicznych
potencjatéw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zrdwnowazonego rozwoju kraju, co tworzy¢
bedzie warunki dla wzrostu dochoddéw mieszkancéw Polski przy jednoczesnym osigganiu spdjnosci
w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym.

Wojewddztwo Slgskie zaliczono do grupy obszaréw o istotnej koncentracji probleméw
rozwojowych, zwigzanych ze specyficzng strukturg gospodarki i w zwigzku z tym wymagajgcych
szczegoblnej interwencji. Region ten cechuje stopniowe spowalnianie tempa wzrostu gospodarczego
bedace konsekwencjg uzaleznienia regionalnej gospodarki od tradycyjnych sektoréw przemystowych.
Wystepuje tam tez bardzo duze w skali kraju zagrozenie procesami depopulacyjnymi (zwtaszcza
w miastach takich jak Bytom, Zabrze, Swietochtowice czy Siemianowice Slaskie), najwieksze w skali
kraju zanieczyszczenie powietrza (zwtaszcza w gminach takich jak Zywiec, Rybnik, Pszczyna, Goddw,
Wodzistaw §Iaski, Bielsko-Biata, Sosnowiec, Knuréw, Zabrze, Gliwice, Dgbrowa Gdrnicza, Myszkow,
Katowice) oraz duza liczba terendw wymagajacych dziatarh w zakresie rekultywacji badz przywrécenia
lub zmiany funkcji. Mimo koncentracji probleméw rozwojowych w wojewddztwie slgskim, wskazac
nalezy takze na szereg potencjatéw, ktére potrzebuja jednak krajowego wsparcia w celu petnego
wykorzystania. Uzasadnieniem podjecia dziatan z poziomu krajowego wtasnie w tym regionie jest
najwiekszy udziat przemystu w tworzeniu PKB w skali kraju, najwiekszy w kraju poziom
zurbanizowania, wysoki poziom eksportu, bardzo dobrze rozwinieta sie¢ transportowa, silna
obecnosé branzy energetycznej stanowigcej podstawe bezpieczenstwa energetycznego kraju, wysoka
efektywnos¢ pozyskiwania inwestorow.

Polityke w zakresie zwiekszania spdjnosci rozwoju kraju, w tym w wymiarze przestrzennym,
ujeto w celu szczegdtowym 1 - ,Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym,
gospodarczym, Srodowiskowym i przestrzennym”, gdzie wskazano m.in. nastepujace kierunki
interwencji: wzmacnianie szans rozwojowych obszaréw stabszych gospodarczo, w tym obszaréw
zagrozonych trwatg marginalizacjg; zwiekszenie wykorzystania potencjatu rozwojowego miast
$rednich tracacych funkcje spoteczno-gospodarcze; przyspieszenie transformacji profilu

gospodarczego Slaska; przeciwdziatanie kryzysom na obszarach zdegradowanych oraz rozwdj
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infrastruktury wspierajgcej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos¢ inwestycyjng
obszardw.

W ramach polityki transportowej uwzgledniono zadania takie jak: poprawa dostepnosci
transportowej; rozwdj zintegrowanych systemoéw transportu publicznego przy wykorzystaniu nisko-
i zeroemisyjnych srodkdéw transportu wykorzystujgcych napedy i paliwa alternatywne, w tym
elektromobilnosci. Na obszarach wiejskich realizowane majg by¢ dziatania w zakresie budowy
i modernizacji podstawowej infrastruktury transportowej (drogi lokalne, infrastruktura towarzyszaca,
drogi rowerowe) oraz rozwoju ustug i Srodkéw transportu zbiorowego, skutkujgce poprawg
dostepnosci na obszarach zmarginalizowanych. Za kluczowe uznano takze zwiekszenie wykorzystania
potencjatu kolejowego w obszarze transportu miedzyregionalnego, regionalnego, a takze miedzy-

oraz wewnatrzaglomeracyjnego.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Gtéwnym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie dostepnosci transportowe;j
oraz poprawa bezpieczenstwa ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie
spdjnego, zrownowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym. Realizacje tego celu ujeto w ramach szesciu
kierunkéw interwencji obejmujacych wszystkie gatezie transportu oraz dziatan przewidzianych dla
obszardw strategicznej interwencji (m.in. miast srednich tracgcych funkcje spoteczno-gospodarcze
oraz obszaréw zagrozonych trwatg marginalizacjg na obszarze wojewddztwa $lgskiego).

W Strategii zatozono m.in.: rozbudowe i modernizacje infrastruktury transportowej
drogowej, kolejowej i lotniczej, polepszenie jakosci Srodkow przewozu zbiorowego i wdrazanie
innowacji m.in. w zakresie zwiekszania odpornosci na zmiany klimatu oraz minimalizacji presji na
Srodowisko. W wymiarze globalnym i europejskim uwzgledniono zwiekszanie dostepnosci, m.in. w
ramach Transeuropejskiej Sieci Transportowe] (TEN-T) oraz strategicznych nowych elementéw
infrastrukturalnych (w tym Centralnego Portu Komunikacyjnego). Efektem dziatan w tym obszarze
bedzie zbudowanie wielogateziowej, zintegrowanej i uzupetniajace;j sie sieci transportowej,
m.in. w oparciu o budowe Centralnego Portu Komunikacyjnego.

W wymiarze krajowym przewidziano zwiekszenie miedzyregionalnej dostepnosci
transportowej, dla wzmocnienia spéjnosci terytorialnego kraju. Silnie zaakcentowano takze
zwiekszenie dostepnosci wewnatrz regiondw, majacej poprawié jakosé potgczen centréw z ich
zapleczem (osrodkami subregionalnymi i obszarami wiejskimi). W zakresie mobilnosci miejskiej
wskazano promowanie rozwigzan wspierajgcych zréwnowazong mobilno$¢ miejska integrujgca

miasta z ich obszarami funkcjonalnymi przy zastosowaniu ekologicznie czystych i energooszczednych
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pojazdow, wdrazanie inteligentnych systemow transportowych, stosowanie planéw zrGwnowazonej
mobilnosci miejskiej.

Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku

Dokument okresla inwestycje obejmujgce infrastrukture kolejowa zarzadzang przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Gtéwnym celem programu jest wzmocnienie roli transportu kolejowego w
zintegrowanym systemie transportowym kraju poprzez stworzenie spdjnej i nowoczesnej sieci
kolejowych. Cel realizowany bedzie poprzez 3 cele szczegdtowe:

— Wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego, m.in. poprzez: poprawe stanu
technicznego bazowej i kompleksowej sieci TEN-T, poprawe przepustowosci linii w obrebie
aglomeracji i dojazdéw do nich, uzyskiwanie atrakcyjnego czasu przejazdu wzgledem ruchu
drogowego,

— Zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego, m.in. poprzez:
wdrazanie ERTMS/ETCS i ERTMS/GSMR, poprawe jakosci oferty i bezpieczerstwa
infrastruktury udostepnianej przez PKP PLK,

— Poprawa jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych, m.in. poprzez: poprawe stanu
technicznego linii kolejowych tworzacych tzw. korytarze towarowe, oraz linii waznych dla

ruchu towa rowesgo.

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do 2028

Program stanowi jeden z instrumentéw realizacji zadan zgodnie z zasadg zrdwnowazonego
rozwoju na poziomie krajowym oraz pozostaje w zgodnosci z przepisami i wytycznymi Unii
Europejskiej. Jest uzupetnieniem aktualnie prowadzonych dziatarh zwigzanych z realizacjg inwestycji
kolejowych na szczeblu krajowym, a takze wptywa na zachowanie spéjnosci pofaczen
miedzyregionalnych, co ze wzgledu na ograniczone srodki finansowe w ramach np. Regionalnych
Programdéw Operacyjnych w perspektywie finansowej na lata 2014-2020 pozwoli na witasciwe
planowanie i wsparcie inwestycji ukierunkowanych m.in. na usprawnienie komunikacji pasazerskiej
na poziomie miedzyregionalnym oraz racjonalne i spdjne podejmowanie dziatan realizujgcych
kierunki rozwoju kraju na poziomie regionalnym. Dodatkowym motywem wdrozenia i realizacji
Programu byta takze promocja ekologicznych srodkdéw transportu.

Gtéwnym celem Programu Kolej+ jest uzupetnienie sieci kolejowe]j o potgczenia kolejowe
(w tym przygotowanie niezbednej dokumentacji przedprojektowej i projektowej) miejscowosci
o populacji powyzej 10 tys. oséb, ktdre nie posiadajg dostepu do kolei pasazerskiej lub towarowej
z miastami wojewddzkimi oraz poprawa wewnetrznej spéjnosci komunikacyjnej i spoteczno-

gospodarczej tych regiondw Polski przy wsparciu ze srodkédw publicznych.
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Zadania przewidziane do realizacji w ramach Programu podzielono na dwie kategorie:
komponent inwestycyjny oraz cele uzupetniajgce. W komponencie inwestycyjnym wyznaczono
wskazniki realizacji Programu:

— Liczba jednostek samorzadu terytorialnego, ktére uzyskaty wsparcie w ramach Programu
(ktére podpisaty z PKP PLK S.A. umowe o dofinansowanie): minimum 3 do korica 2023 r. oraz
minimum 10 do korica 2028 r.

— Liczba jednostek samorzadu terytorialnego, ktére uzyskat dostep do transportu kolejowego:
minimum 1 do korica 2023 r. oraz minimum 5 do korica 2028 r.

Efektami zadan inwestycyjnych beda:

— Usprawnienie procesu przygotowania i realizacji inwestycji kolejowych przez dofinansowanie
ich z dokapitalizowania PKP PLK S.A. i sSrodkéw jednostek samorzadu terytorialnego,

— Wykorzystanie doswiadczenia i potencjatu PKP PLK S.A. przez jednostki samorzadu
terytorialnego w przygotowaniu i realizacji projektéw kolejowych na ich obszarze,

— Umozliwienie przygotowania dokumentacji pozwalajgcej na wdrozenie inwestycji kolejowych
celem dalszego wdrozenia projektéw inwestycyjnych,

— Promocja transportu kolejowego w miejscowosciach nieposiadajgcych dostepu do kolei.

W ramach zadan uzupetniajgcych planuje sie organizacje przewozéw pasazerskich oraz

ochrone infrastruktury kolejowej przed likwidacjg.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do

2040

Celem dokumentu jest okreslenie projektdw inwestycyjnych przewidywanych do realizacji
przez PKP PLK S.A. w perspektywie do 2030 r. (z wizjg do 2040 r.) Zamierzenia obejmujg projekty
o réznym charakterze, np. budowe, modernizacje i odnowienie infrastruktury kolejowej. Dokument
opracowany zostat z uwagi na potrzebe wskazania kierunkdw rozwoju sieci kolejowej w warunkach
przewidywanych/prognozowanych dostepnych zrédet jej finansowania (z wykorzystaniem
perspektywy unijnej na lata 2021 -2027), poprzez identyfikacje projektéw inwestycyjnych.

Projekt stanowi uszczegdtowienie celdw Krajowego Programu Kolejowego, okresla zadania,
ktdrych realizacja bezposrednio wpisuje sie w osiggniecie zamiaréw panstwa w zakresie poprawy

dostepu do infrastruktury kolejowej.

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.) oraz Program

Budowy Drég Krajowych do roku 2030 (z perspektywa do 2033 r.)

Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 przyjety zostat uchwatg Rady Ministréw

z dnia 8 wrzes$nia 2015 r. (z pdzniejszymi zmianami — ostatnia z 16 czerwca 2020 r.), a nastepnie
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kontynuowany bedzie jako Program Budowy Drog Krajowych do roku 2030 (z perspektywa do 2033
r.).

Zaréwno w jednym jak i w drugim Programie okreslono cele i priorytety inwestycyjne
dotyczace utrzymania we wtasciwym stanie technicznym istniejgcej sieci drég oraz w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dla planowanych inwestycji wskazane zostaty poziom, zrédta
finansowania i lata realizacji.

Gtéwnym celem Programow jest budowa spdjnego i nowoczesnego systemu drég krajowych,
zapewniajgcego efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego,
realizowana poprzez nastepujace cele szczegétowe:

— Zwiekszenie spéjnosci sieci drég krajowych (kontynuacja istniejgcych odcinkdéw, budowa
weztéw), polegajgce m.in. na kontynuacji budowy autostrad, drog ekspresowych, odcinkéw
uzupetniajgcych gtdwne korytarze transportowe oraz dostosowaniu inwestycji do
istniejgcego i spodziewanego natezenia ruchu,

— Wzmocnienie efektywnosci transportu drogowego (skrdocenie sredniego czasu przejazdow),
polegajgce m.in. na likwidacji ,waskich gardet” ,zastosowaniu nowoczesnych i trwatych
technologii oraz dostosowaniu nawierzchni do nacisku na poziomie 115 kN/os.

— Wozrost bezpieczenstwa ruchu drogowego (redukcja liczby wypadkéw i ich ofiar), polegajacy
m.in. na opracowaniu procedur umozliwiajgcych zarzadzanie bezpieczenstwem infrastruktury
drogowej i zmniejszeniu negatywnego wptywu transportu na Srodowisko, odcigzeniu
aglomeracji i miast z ruchu tranzytowego,

— Poprawa dostepu do rynkéw i ustug (potgczenie miast wojewddzkich z Warszawg).

Program Budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030

W Programie okreslono cel, ktérym jest budowa drogowych obejs¢ miejscowosci,
zapewniajgcych efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego i towarowego,
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i jakosci zycia mieszkancéw. W ramach realizacji
obwodnic miast na sieci drog krajowych okreslono dwie listy zadan: podstawowg (inwestycji
kierowanych do realizacji) oraz rezerwowg (mozliwych zadan, ktére mogg zostaé skierowane do
realizacji w wyniku uzyskania oszczednosci). Dla obwodnic zatozono najwyzsze parametry techniczne,
dostosowane do przenoszenia obcigzenia 11,5 t/o$ oraz wyposazenie m.in. w urzgdzenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Spodziewanym efektem Programu bedg: poprawa
bezpieczenstwa na drogach, wyprowadzenie ruchu z zattoczonych miast, czystsze powietrze,

mniejszy hatas i poprawa przepustowosci sieci drogowe;j.
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Strategiczny plan adaptacji dla sektordw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020

z perspektywa do roku 2030 (SPA)

SPA 2020 wskazuje cele i kierunki dziatan adaptacyjnych pod katem zmian klimatu, ktdre
nalezy podjgé w najbardziej wrazliwych sektorach i obszarach w okresie do roku 2020 oraz
w perspektywie do 2030 r.: gospodarce wodnej, rolnictwie, lesnictwie, réznorodnosci biologicznej
i obszarach prawnie chronionych, zdrowiu, energetyce, budownictwie, transporcie, obszarach
gorskich, strefie wybrzeza, gospodarce przestrzennej i obszarach zurbanizowanych. Wrazliwos¢ tych
sektoréw zostata okreslona w oparciu o przyjete dla SPA scenariusze klimatu.

Gtéwnym celem Strategicznego Planu Adaptacji jest zapewnienie zréwnowazonego rozwoju
oraz efektywnego funkcjonowania gospodarki i spoteczeristwa w warunkach zmian klimatu. Cel
gtéwny realizowany ma by¢ poprzez cele posrednie:

— Cel 1. Zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego i dobrego stanu srodowiska —

w kontekscie ochrony srodowiska i bezpieczenstwa energetycznego, adaptacja do zmian

klimatu ma duze znaczenie, zaréwno dla zagwarantowania bezpieczenstwa i jakosci zycia

obywateli, jak réwniez w zwigzku z zapewnieniem niezbednych warunkéw funkcjonowania
gospodarki. W ramach celu wyrdzniono nastepujgce kierunki dziatan:

e Dostosowanie sektora gospodarki wodnej do zmian klimatu,

e Adaptacja strefy przybrzeznej do zmian klimatu,

e Dostosowanie sektora energetycznego do zmian klimatu,

e Ochrona réznorodnosci biologicznej i gospodarka lesna w kontekscie zmian klimatu,

e Adaptacja do zmian klimatu w gospodarce przestrzennej i budownictwie,

e Zapewnienie funkcjonowania skutecznego systemu ochrony zdrowia w warunkach

zmian klimatu,

— Cel 2. Skuteczna adaptacja do zmian klimatu na obszarach wiejskich — obszary wiejskie, ze
wzgledu na prowadzong tam dziatalno$¢ rolniczg, stanowig obszar szczegdlnie wrazliwy na
zmiany klimatu. Wskazuje sie koniecznos$¢ podjecia dziatarh adaptacyjnych zaréwno
w odniesieniu do ochrony ludnosci w sytuacjach kryzysowych, jak i niezbednych dostosowan
w produkcji rolniczej i rybackiej. W ramach celu wyrdzniono nastepujace kierunki dziatan:

e Stworzenie lokalnych systemdéw monitorowania i ostrzegania przed zagrozeniami,
e QOrganizacyjne i techniczne dostosowanie dziatalnosci rolniczej i rybackiej do zmian
klimatu,

— Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu — wiekszo$¢ elementéw systemu
transportowego, w szczegdélnosci infrastruktura, narazona jest na bezposrednie

oddziatywanie czynnikéw klimatycznych, ze wzgledu na funkcjonowanie w bezposrednim
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kontakcie

z czynnikami atmosferycznymi. W ramach celu wyrézniono nastepujace kierunki dziatan:
e Woypracowanie standardéw konstrukcyjnych uwzgledniajgcych zmiany klimatu,
e Zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi w warunkach zmian klimatu,

— Cel 4. Zapewnienie zrdwnowazonego rozwoju regionalnego i lokalnego z uwzglednieniem
zmian klimatu — wskazuje sie na konieczno$¢ zapewnienia wtasciwego monitoringu,
ostrzegania, jak rowniez reagowania na zagrozenia klimatyczne. Podkresla sie jednoczesnie
szczegblng wrazliwos¢ miast na zmiany klimatu, i tym samym ich znaczenie w procesie
adaptacji. W ramach celu wyrdzniono nastepujace kierunki dziatan:

e Monitoring stanu srodowiska i systemy wczesnego ostrzegania i reagowania
w kontekscie zmian klimatu (miasta i obszary wiejskie),
e Miejska polityka przestrzenna uwzgledniajgca zmiany klimatu,

— Cel 5. Stymulowanie innowac;ji sprzyjajgcych adaptacji do zmian klimatu — dostepne obecnie
technologie, a takze sposoby zarzgdzania gospodarkg w réznych jej sektorach, mogg okazac
sie niewystarczajgce w kontekscie wyzwan zwigzanych z adaptacjg do zmian klimatu.
Podstawowym celem powinno by¢ stymulowanie innowacji technologicznych oraz
wprowadzenie mechanizmow wspdtpracy instytucji w sytuacjach wielowymiarowych
zagrozen zwigzanych ze zmianami klimatu. W ramach celu wyrdzniono nastepujgce kierunki
dziatan:

e Promowanie innowacji na poziomie dziatan organizacyjnych i zarzadczych
sprzyjajacych adaptacji do zmian klimatu,

e Budowa systemu wsparcia polskich innowacyjnych technologii sprzyjajacych
adaptacji do zmian klimatu,

— Cel 6. Ksztattowanie postaw spotecznych sprzyjajgcych adaptacji do zmian klimatu —
skuteczna adaptacja do zmian klimatu nie jest mozliwa bez uzyskania odpowiedniego
poziomu Swiadomosci zagrozen i wyzwan wsrdd instytucji zaangazowanych w proces
adaptacji oraz w spoteczeristwie. W ramach celu wyrdzniono nastepujgce kierunki dziatan:

e Zwiekszenie Swiadomosci odnosnie ryzyka zwigzanego ze zjawiskami ekstremalnymi
i metodami ograniczania ich wptywu,
e Ochrona grup szczegdlnie narazonych przed skutkami niekorzystnych zjawisk

klimatycznych.

Aktualizacja Krajowego Programu Ochrony Powietrza do 2025 r. (z perspektywa do 2030 r. oraz do

2040r.)
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Jest to kluczowy dokument ministra wtasciwego do spraw klimatu w obszarze kréotko-,
$rednio- i dtugofalowej polityki poprawy jakosci powietrza. Stanowi kompilacje prowadzonych
i planowanych dziatan na kazdym poziomie zarzgdzania, majgcych na celu ograniczenie negatywnego
wptywu poszczegdlnych obszardw dziatalnosci cztowieka na stan powietrza. Dokument ten stanowi
odpowiedz na wyzwania stojgce przed polskg administracjg publiczng, sektorem prywatnym oraz
obywatelami.
Gtéwnym celem aKPOP jest ochrona zdrowia i komfortu zycia mieszkaricdw oraz srodowiska
naturalnego jako catosci, w szczegdlnosci pilna poprawa stanu powietrza na obszarach stref,
w ktérych jak wynika z corocznie przeprowadzanej przez GIOS oceny jakosci powietrza, stwierdzane
sg w dalszym ciggu przekroczenia pozioméw dopuszczalnych i docelowych niektérych zanieczyszczen.
Cel ten osiaggniety bedzie poprzez realizacje dziatan okreslonych w wybranych kierunkach interwencji:
— Utrzymanie priorytetu poprawy jakosci powietrza oraz rozwdj systemu oceny jakosci
powietrza poprzez zwiekszenie liczby stacji pomiarowych uwzglednionych w pomiarach
jakosci powietrza w ramach PMS,
— Ograniczenie wielkosci emisji zanieczyszczen powietrza z sektora bytowo-komunalnego,
— Ograniczenie wielkosci emisji zanieczyszczen powietrza z sektora transportu drogowego,
— Ograniczenie poziomu zanieczyszczen powietrza w miastach, polityka miejska,
— Edukacja ekologiczna,
— Zapewnienie finansowania przedsiewzie¢ ukierunkowanych na poprawe jakosci powietrza,
— Ograniczanie wielkosci emisji zanieczyszczen powietrza z pozostatych sektoréw majacych
wptyw na stan powietrza, w tym z uwzglednieniem dziatan dla sektora mieszkalnictwa do

realizacji na obszarach wiejskich.

Polityka energetyczna Polski do 2040

Dokument wyznacza ramy transformacji energetycznej w Polsce. Zawiera strategiczne
przesadzenia w zakresie doboru technologii stuzgcych budowie niskoemisyjnego systemu
energetycznego. Stanowi wktad w realizacje tzw. Porozumienia Paryskiego, zawartego w grudniu
2015 r. podczas 21. konferencji stron Ramowej konwencji Organizacji Narodow Zjednoczonych
w sprawie zmian klimatu (COP21) z uwzglednieniem koniecznos$ci przeprowadzenia transformacji
w sposoéb sprawiedliwy i solidarny. PEP2040 uwzglednia skale wyzwan zwigzanych z dostosowaniem
krajowej gospodarki do uwarunkowan regulacyjnych UE zwigzanych z celami klimatyczno-
energetycznymi na 2030 r., Europejskim Zielonym tadem, planem odbudowy gospodarczej po
pandemii COVID i dgzeniem do osiggniecia neutralnosci klimatycznej zgodnie z krajowymi

mozliwosciami. Niskoemisyjna transformacja energetyczna przewidziana w Polityce inicjowac bedzie
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szersze zmiany modernizacyjne catej gospodarki, gwarantujgc bezpieczenistwo energetyczne, dbajac
o sprawiedliwy podziat kosztéw i ochrone najbardziej wrazliwych grup spotecznych.
PEP2040 wskazuje trzy filary, na ktérych oparto osiem celdw szczegdtowych wraz
z dziataniami niezbednymi do ich realizacji oraz projekty strategiczne:
— Filary:
o |filar: Sprawiedliwa transformacja
o lIfilar: Zeroemisyjny system energetyczny
o |l filar: Dobra jakos$¢ powietrza
— Cele szczegotowe:
e Cel szczegdtowy 1 — optymalne wykorzystanie wtasnych surowcéw energetycznych
=  Projekty strategiczny 1 — Transformacja regiondw weglowych,
e Cel szczegétowy 2 — Rozbudowa infrastruktury wytwérczej i sieciowej energii
elektrycznej,
=  Projekt strategiczny 2A — Rynek mocy,
=  Projekt strategiczny 2B — Wdrozenie inteligentnych sieci
elektroenergetycznych,
e (Cel szczegdtowy 3 - Dywersyfikacja dostaw i rozbudowa infrastruktury sieciowej gazu
ziemnego, ropy naftowej i paliw ciektych,
=  Projekt strategiczny 3A — Budowa Baltic Pipe,
=  Projekt strategiczny 3B — Budowa drugiej nitki Rurociggu Pomorskiego,
e C(Cel szczegétowy 4 — Rozwaj rynkdow energii,
=  Projekt strategiczny 4A — Wdrazanie Planu dziatania majgcego stuzy¢
zwiekszeniu transgranicznych zdolnosci przesytowych energii elektrycznej,
=  Projekt strategiczny 4B — Hub gazowy,
=  Projekt strategiczny 4C — Rozwdj elektromobilnosci.
e (Cel szczegbétowy 5 - Wdrozenie energetyki jadrowej,
=  Projekt strategiczny 5 — Program polskiej energetyki jgdrowej,
o Cel szczegétowy 6 — Rozwdj odnawialnych Zrddet energii,
=  Projekt strategiczny 6 — Wdrozenie morskiej energetyki wiatrowej,
e Cel szczegétowy 7 — Rozwdj cieptownictwa i kogeneracji,
= Projekt strategiczny 7 — Rozwdj cieptownictwa systemowego,
e Cel szczegétowy 8 — Poprawa efektywnosci energetycznej,

=  Projekt strategiczny 8 — Promowanie poprawy efektywnosci energetycznej.

33



Prognoza oddzialywania na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Ustawowym celem polityki energetycznej panstwa jest bezpieczenstwo energetyczne,
rozumiane jako stan gospodarki umozlwiajgcy pokrycie biezgcego i perspektywicznego
zapotrzebowania odbiorcéw na paliwa i energie w sposéb technicznie i ekonomicznie uzasadniony,
przy zachowaniu wymagan ochrony srodowiska. Cele szczegdétowe PEP2040 obejmujg natomiast caty
tancuch dostaw energii — od pozyskania surowcéw, przez wytwarzanie i dostawy energii (przesyt
i rozdziat), po sposdb jej wykorzystania i sprzedazy.

Wskazany wczesniej filar polityki energetycznej Sprawiedliwa transformacja, oznacza
zapewnienie nowych mozliwosci rozwoju regionom i spotecznosciom najbardziej dotknietym
negatywnymi skutkami przeksztatcen w zwigzku z niskoemisyjng transformacjg energetyczng,
jednoczesnie zapewniajgc nowe miejsca pracy i budujgc nowe gatezie przemystu wspétuczestniczace
w przeksztatceniach sektora energii. Poza ujeciem regionalnym, w transformacji uczestniczy¢ beda
indywidualni odbiorcy energii, ktdrzy z jednej strony zostang ostonieci przed wzrostem cen nosnikéw
energii, a z drugiej beda zachecani do aktywnego udziatu w rynku energii. Transformacja
wykorzystywaé bedzie krajowe przewagi konkurencyjne, stworzy nowe mozliwosci rozwojowe
i zainicjuje szerokie zmiany modernizacyjne, dajgc mozliwos¢ utworzenia nowych miejsc pracy
w branzach o wysokim potencjale, w szczegdlnosci zwigzanych z odnawialnymi zrédtami energii,
energetyka jadrowa, infrastrukturg sieciowg, elektromobilnoscia, cyfryzacjg, termomodernizacja
budynkdéw.

Filar Il — Zeroemisyjny system energetyczny — stanowi dtugoterminowy kierunek, w ktorym
zmierza transformacja energetyczna. Zmniejszenie emisyjnosci sektora energetycznego mozliwe
bedzie poprzez wdrozenie energetyki jgdrowej i energetyki wiatrowej na morzu, zwiekszenie roli
energetyki rozproszonej i obywatelskiej przy jednoczesnym zapewnieniu bezpieczeristwa
energetycznego poprzez przejsciowe stosowanie technologii energetycznych opartych m.in. na
paliwach gazowych.

Ostatni z filarow — Dobra jakos¢ powietrza — zaktada inwestycje w transformacje sektora
cieptowniczego (systemowego i indywidualnego), elektryfikacje transportu oraz promowania domoéw
pasywnych i zeroemisyjnych, wykorzystujacych lokalne Zrddta energii, w widoczny sposéb poprawi
sie jakos¢ powietrza, ktdra ma wptyw na zdrowie spoteczeristwa.

Realizacja celu PEP2040 mierzona bedzie z wykorzystaniem ponizszych wskaznikéw:
— nie wiecej niz 56% wegla w wytwarzaniu energii elektrycznej w 2030 r.,
— co najmniej 23% OZE w koricowym zuzyciu energii brutto w 2030 .,
— wdrozenie energetyki jadrowej w 2033 r.,

— ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych o 30% do 2030 r. (w stosunku do 1990 r.),
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— zmniejszenie zuzycia energii pierwotnej o 23% do 2030 r. (w stosunku do prognoz PRIMES

z2007r.).

Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030

Krajowy Plan stanowi wypetnienie obowigzku wynikajacego z rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999 z dnia 11 grudnia 2018 r. w sprawie zarzgdzania unig
energetyczng i dziataniami w dziedzinie klimatu (...). Reprezentuje zintegrowane podejscie do
wdrazania pieciu wymiardéw unii energetycznej: obnizenia emisyjnosci; bezpieczenstwa
energetycznego; efektywnosci energetycznej; wewnetrznego rynku energii; badan naukowych,
innowacji i konkurencyjnosci.

W wymiarze obnizenia emisyjnosci w dokumencie zasugerowano realizacje nastepujacych
celéw i kierunkow dziatan:

— Emisje i pochtanianie gazéw cieplarnianych:

e Zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych z sektoréw nieobjetych systemem handlu
uprawnieniami do emisji — cel redukcyjny dla Polski w tym zakresie zostat okreslony
na poziomie -7% w 2030r. w poréwnaniu do poziomu w roku 2005,

e Udziat sektora LULUCF (land use, land-use change and forestry) w wypetnianiu celéw
redukcyjnych do 2030 r. w UE — Rozporzadzenie LULUCF okresla zasady rozliczeniowe
w oparciu o salda netto emisji i pochtaniania gazéw cieplarnianych dla
zagospodarowanych gruntéw lesnych, uprawnych, trawiastych oraz zalesien i
wylesien w okresie 2021-2030. Maksymalna wielko$¢ generowanych kredytéw
(limitéw rozliczeniowych) w kategorii ,,zarzgdzane grunty lesne” ustalona zostata na
3,5% emisji krajowej danego kraju cztonkowskiego w roku bazowym.

e Dagzenie do ograniczenia krajowych emisji gazéw cieplarnianych, w tym CO, — projekt
Polityki energetycznej Polski do 2040 r. przewiduje dazenie do redukcji krajowej
emisji CO; 0 30% w perspektywie do 2030 r. (w poréwnaniu do 1990 r.),

e QOgraniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko, zgodnie z kierunkami
wskazanymi w Strategii zrGwnowazonego rozwoju transportu do 2030 r.:

=  Cel posredni —od 2025 r. redukcja Sredniego poziomu emisji CO, parku
nowych samochodéw osobowych i lekkich samochodéw dostawczych o 15%
w odniesieniu do roku 2021,

= Cel gtbwny — od 2030 r. redukcja sredniego poziomu emisji CO, parku
nowych samochodéw osobowych o 37,5% i nowych lekkich samochodéw

dostawczych 0 31% w odniesieniu do roku 2021 r.
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e Poprawa jakosci Srodowiska i bezpieczeristwa ekologicznego, z uwzglednieniem
zasad zréwnowazonego rozwoju do 2030 r. poprzez wdrozenie Polityki ekologicznej
Panstwa 2030 — planowane efekty:

= Zwiekszenie wskaZnika wydajnosci srodowiskowej! > 70 pkt. w poréwnaniu
do 64,11 pkt w 2018 .,

=  Poprawe stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych i podziemnych,

= Zwiekszenie odsetka ludnosci korzystajgcej z sieci kanalizacyjnej w stosunku
do ludnosci ogétem do 85% z 70,5% (w 2017 r.),

= Zwiekszenie odsetka ludnosci korzystajgcej z oczyszczalni sciekdéw do 86%
z273,6% (w2017 r.),

= QOsiggniecie poziomow dopuszczalnych i docelowych substancji okreslonych
w dyrektywie 2008/50/WE i 2004/107/WE, oraz utrzymanie ich na tych
obszarach, na ktérych sg dotrzymywane, a w przypadku pytu PM2,5 takze
putapu stezenia ekspozycji oraz Krajowego Celu Redukcji Narazenia,

=  QOsiggniecie w perspektywie do roku 2030 stezen substancji w powietrzu na
poziomach wskazanych przez WHO oraz nowych wymagan wynikajgcych
z regulacji prawnych projektowanych przepisami prawa unijnego,

= Catkowita redukcja liczby stref z przekroczeniami poziomu dopuszczalnego
pytu PM10,

= Zwiekszenie do 30 liczby aglomeracji miast powyzej 100 tys. mieszkancéw,
w ktérych wartos¢ wskaznika sredniego narazenia nie przekracza putapu
stezenia ekspozycji na pyt PM2,5 na poziomie 20 pg/m* w poréwnaniu do
poziomu bazowego, ktéry wynosi 11 miast,

= Zmniejszenie udziatu obszaréw zdegradowanych w ogdlnej powierzchni
kraju.

e Adaptacja do zmian klimatu poprzez zapewnienie zrownowazonego gospodarowania
zasobami srodowiska oraz efektywnego funkcjonowania gospodarki i spoteczenstwa
w warunkach zmian klimatu, poprzez wdrozenie Polityki ekologicznej Paristwa 2030,

skutkujgcej m.in. nastepujgcymi efektami:

! Wskaznik wydajnosci srodowiskowej sklada si¢ z szeregu miernikow dotyczacych zdrowia
srodowiskowego (np. jako$¢ powietrza, stan wod, wplyw $rodowiska na zdrowie ludzi) oraz
zdrowotnosci 1 witalnosci ekosystemow (np. oczyszczanie $ciekOw, zanieczyszczenia azotanami,
zmiana lesistosci, zasoby ryb, ochrona gatunkow, poziom emisji gazoéw cieplarnianych)
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= Zwiekszenie do 60% odsetka mieszkaricéw polskich miast objetych miejskimi
planami adaptacji (w poréwnaniu do wartosci bazowej z 2015 r. wynoszgcej
0%),

= Zwiekszenie pojemnosci obiektéw matej retencji wodnej do poziomu ok.
844 836 dam? (wzgledem poziomu bazowego w 2016 r. wynoszgcego
826 034,2 dam?),

= Wzrost poziomu lesistosci kraju do 31% z obecnych 29,5%,

= Postep w kierunku zréwnowazonej gospodarki lesnej, poprzez wzrost z
95,7% do 99% udziatu powierzchni laséw, ktdre majg zatwierdzona
dokumentacje urzadzeniowa w stosunku do catkowitej powierzchni gruntéw
lesnych,

= QObjecie 100% obszaréw Natura 2000, dla ktérych ustanowione zostaty plany
zadan ochronnych i plany ochrony,

=  Poziom przygotowania do ponownego uzycia i recyklingu odpadéw
komunalnych 60% wagowo,

e QOgraniczenie emisji antropogenicznych do atmosfery do 2030 r. — Polska zostata
zobowigzana do osiggniecia celdw redukcji zanieczyszczen w dwéch okresach, ktére
obejmuja lata od 2020 r. do roku 2029 i od 2030 r. (wzgledem referencyjnego 2005
r.). Cele te wynoszg odpowiednio:

" 59%i70% dla SO,,

"  30%i39% dla NOy,

= 25%i26% dla NMLZO,
= 1%i17% dla NHs,

» 16%i58% dla PM2,5,

e Zmniejszenie udziatu wegla kamiennego i brunatnego w produkcji energii
elektrycznej do 56-60% w 2030 r. i dalszy trend spadkowy do 2040 r.,

e Sprawiedliwa transformacja energetyczna w kierunku niskoemisyjnym.

Energia ze zrédet odnawialnych (cel ramowy na rok 2030):
e W ramach realizacji unijnego celu na 2030 r. Polska deklaruje sie do:
=  QOsiggniecia do 2030 r. 21-23% udziatu OZE w finalnym zuzyciu energii brutto,
= Zwiekszenia udziatu OZE w cieptownictwie i chtodnictwie do poziomu 28,4%,
= Osiggniecia 14% udziatu energii odnawialnej w transporcie do 2030 .,

=  Wzrost udziatu OZE w elektroenergetyce do ok. 32%,
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e Potencjat biomasy wykorzystywanej na cele energetyczne — szacuje sie, ze na cele
energetyczne mozna przeznaczy¢ ok. 13% krajowego potencjatu biomasy,

e Wozrost wykorzystania biopaliw zaawansowanych do poziomu 0,1% w 2020 r. wedtug
wartosci energetycznej,

o Zwiekszenie dynamiki rozwoju mikroinstalacji OZE w latach 2020-2030,

W wymiarze efektywnosci energetycznej w dokumencie zasugerowano realizacje

nastepujacych celédw i kierunkéw dziatan:

Krajowy cel w zakresie poprawy efektywnosci energetycznej na poziomie 23% w odniesieniu
do zuzycia energii pierwotnej w poréwnaniu do prognozy PRIMES 2007 — zgodnie
z prognozami, zuzycie energii pierwotnej w 2030 r. ksztattowad sie bedzie na poziomie ok.
91,3 Mtoe, a zatem w wartosciach naturalnych ww. cel przekfada¢ sie bedzie na redukcje
zuzycia energii pierwotnej o ok. 27,3 Mtoe w poréwnaniu do prognoz PRIMES 2007,
Rozwdj ekologicznych i efektywnych systemow cieptowniczych:
e Osiggniecie do 2030 r. poziomu 70% gospodarstw domowych przytagczonych do sieci
cieptowniczej w gminach miejskich,
e Do 2040 r. potrzeby cieplne wszystkich gospodarstw domowych majg by¢ pokrywane
przez ciepto sieciowe oraz przez zero- lub niskoemisyjne Zrédta ciepta,

Rozwdj produkcji ciepta w kogeneracji:

W wymiarze bezpieczenstwo energetyczne w dokumencie zasugerowano realizacje

nastepujacych celéw i kierunkéw dziatan:

Wdrozenie energetyki jgdrowej w Polsce — uruchomienie pierwszego bloku (o mocy ok. 1 -
1,5 GW) pierwszej elektrowni jgdrowej przewidziano na 2033 r. W kolejnych latach
zaplanowano uruchomienie kolejnych pieciu takich blokéw w odstepach 2-3 letnich,
Zmniejszenie do 56-60% udziatu wegla w wytwarzaniu energii elektrycznej w 2030 .,
Rozbudowa mocy wytwadrczych energii elektrycznej zapewniajgcych pokrycie
zapotrzebowania na moc elektryczng,

Dywersyfikacja dostaw ropy naftowej oraz rozbudowa infrastruktury ropy i paliw ciektych —
zapewnienie istniejgcym magazynom mozliwosci wyttaczania surowca/paliw w terminie
umozliwiajgcym szybkie dostarczenie surowca do rafinerii, a paliw na rynek,
Dywersyfikacja zrédet i kierunkdéw dostaw gazu ziemnego oraz zwiekszenie mozliwosci
dostaw gazu z kierunkow alternatywnych do wschodniego,

Utrzymanie poziomu wydobycia gazu ziemnego na terytorium Polski oraz préby jego
zwiekszania przy wykorzystaniu innowacyjnych metod wydobycia weglowodoréw ze zt6z,

Rozwdj elektromobilnosci i paliw alternatywnych w transporcie,
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— Utrzymanie autonomii w zakresie importu energii elektrycznej z panstw trzecich,

— Rozwdj obszaréw zréwnowazonych energetycznie na poziomie lokalnym,

— Inwentaryzacja krajowych zt6z uranu (konwencjonalnych i niekonwencjonalnych), w tym

przeprowadzenie badan zt6z i wykonanie analizy mozliwosci ich wydobycia pod wzgledem

techniczno-ekonomicznym do roku 2030,

— Utrzymanie krajowego wydobycia wegla na poziomie pozwalajgcym na pokrycie

zapotrzebowania przez sektor energetyczny.

W zakresie wymiaru jakim jest wewnetrzny rynek energii planowana jest realizacja

nastepujacych celéw i kierunkéw dziatan:

— Wozajemne potaczenia elektroenergetyczne (cel ramowy na rok 2030):

Zwiekszenie dostepnosci i przepustowosci obecnych potaczen transgranicznych:

Usprawnienie przeptywu na profilu synchronicznym obejmujgcym Niemcy,
Czechy i Stowacje,

Budowa nowego podmorskiego potgczenia kablowego pomiedzy Polskg

i Litwg (Harmony Link) i zakoriczeniu synchronizacji systeméw przesytowych

panstw battyckich z Europg kontynentalng poprzez polski system przesytowy,

— Infrastruktura do przesytu energii:

Wyznaczono kluczowe cele krajowe dotyczgce infrastruktury przesytu energii

elektrycznej:

Zapewnienie bezpieczenistwa dostaw energii elektrycznej,

Zapewnienie dtugoterminowej zdolnosci systemu elektroenergetycznego
w celu zaspokajania uzasadnionych potrzeb w zakresie przesytania energii
elektrycznej w obrocie krajowymi i transgranicznym, w tym w zakresie
rozbudowy sieci przesytowej, a tam gdzie ma to zastosowanie, rozbudowy

potgczen z innymi systemami elektroenergetycznymi,

Budowa, rozbudowa i modernizacja wewnetrznej gazowej sieci przesytowej,

Zintegrowanie krajowego systemu przesytowego gazu ziemnego z systemami panstw

Europy Srodkowej i Wschodniej oraz regionu Morza Battyckiego,

Realizacja dwukierunkowego potgczenia gazowego Polska-Ukraina,

— Integracja rynku:

Elastycznos¢ systemu energetycznego w odniesieniu do produkcji energii ze zrodet

odnawialnych,

Rozwdj i wykorzystanie potencjatu morskiej energetyki wiatrowej w Polsce

w perspektywie 2030 .,
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o Zwiekszenie wiedzy konsumentdw oraz zachecanie ich do odgrywania aktywniejszej
roli na rynku energii,

e Liberalizacja rynku gazu — uwolnienie taryf w segmencie obrotu gazem,

e Rozwdj konkurencyjnego rynku gazu w Polsce,

Ubdstwo energetyczne:

e Ograniczenie zjawiska ubdstwa energetycznego z uwzglednieniem ochrony
wrazliwych grup spotecznych,

e Ochrona odbiorcy wrazliwego energii elektrycznej przez przyznawanie

zryczattowanego dodatku energetycznego.

W wymiarze badan naukowych, innowacji i konkurencyjnosci planowana jest realizacja

nastepujacych celéw i kierunkéw dziatan:

Zmniejszenie luki cywilizacyjnej pomiedzy Polskg, a krajami gospodarczo wysoko
rozwinietymi oraz poprawa jakosci zycia polskiego spoteczenstwa, a takze realizacja aspiracji
rozwojowych obecnego i przysztych pokolen, zgodnie z zasadg zrdwnowazonego rozwoju,
Kierunki rozwoju innowacji energetycznych:

e Zwiekszenie konkurencyjnosci polskiego sektora energii poprzez state podnoszenie
zaawansowania technologicznego i jakosci funkcjonowania, wdrazanie
konkurencyjnych modeli organizacyjnych i biznesowych, optymalizacja wykorzystania
zasobow,

e Maksymalizacja korzysci dla gospodarki polskiej ptyngcych ze zmian w sektorze
energii poprzez wykorzystanie innowacji w energetyce dla rozwoju przemystowego,
zmniejszenie jednostkowego zuzycia energii i surowcow, wspieranie budowania
Scistych relacji pomiedzy przedsiebiorstwami a instytucjami publicznymi i nauka,

Akceleracja sprzedazy technologii w takich obszarach, jak: ochrona powietrza, OZE,
oszczednosc energii, gospodarka wodno-sciekowa, gospodarka odpadami oraz ochrona
biordéznorodnosci przez polskie firmy na rynkach zagranicznych,
Okresdlenie potencjatu obszaréw lesnych dla pochtaniania dwutlenku wegla oraz
uruchomienie badan dla wypracowania lepszych metod obliczania bilansu dwutlenku wegla,
Okresdlenie potencjatu produkcji wykorzystania oraz rozwoju technologii wodorowych
w Polsce,
o Zwiekszanie konkurencyjnosci gospodarki poprzez:
® |nnowacje, eksport i wzrost wartosci kapitatéw uruchamianych na inwestycje
w sektorze przedsiebiorstw,

=  Petniejsze wykorzystanie zasobdw spotecznych i terytorialnych,
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= Przedsiewziecia zwiekszajgce efektywnos¢ funkcjonowania
ogdlnodostepnych instytucji pafstwa, stuzgcych przedsiebiorstwom i
obywatelom,

= Zwiekszenie w sposdb zrdwnowazony wykorzystania zasobéw odnawialnych
w przemysle,

= Automatyzacja, robotyzacja i cyfryzacja przedsiebiorstw.

Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych

Dokument przyjety uchwatg Rady Ministréw z 29 marca 2017 r., powstat w celu wsparcia
rozwoju rynku i infrastruktury paliw alternatywnych, w tym energii elektrycznej, gazu ziemnego
w postaci CNG i LNG oraz wodoru, stosowanych w transporcie drogowym i wodnym. Krajowe ramy
wyznaczyty cele ilosciowe w zakresie budowy punktéw tadowania o normalnej mocy i duzej mocy,
punktéw tankowania CNG i LNG oraz dotyczace floty pojazddéw. Zgodnie z zapisami Krajowych ram
polityki w roku 2020, w 32 wybranych aglomeracjach (w tym 11 zlokalizowanych jest na obszarze
wojewoddztwa Slgskiego) ma byé rozmieszczonych 6,5 tys. punktdw o normalnej mocy tadowania oraz
318 punktéw o duzej mocy tadowania, ktére bedg wykorzystywane przez przynajmniej 53,8 tys.
pojazdow elektrycznych. Jednoczesnie w 32 wybranych aglomeracjach (w tym 11 zlokalizowanych
jest na obszarze wojewddztwa $laskiego) maja powstac 72 punkty tankowania sprezonego gazu
ziemnego (CNG) dla szacowanej liczby 2,3 tys. pojazdéw napedzanych tym paliwem. Natomiast do
roku 2025 zostang wybudowane 32 ogdlnodostepne punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego
(CNG) i 14 punktow tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) wzdtuz drogowe;j sieci bazowej

TEN-T.

Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny Etap |1 2020-2023

Program jest wieloletnim planem inwestycyjnym przyjetym uchwatg Rady Ministrow z 28
pazdziernika 2020 r., ktdry dotyczy pierwszego z zaplanowanych etapdw procesu inwestycyjnego
CPK, przypadajgcego na lata 2020-2023, tj. etapu prac przygotowawczych. W ramach tego etapu
opracowywane sg kolejne fazy dokumentac;ji projektowej oraz uzyskiwane sg decyzje administracyjne
niezbedne do wejscia w etap realizacji poszczegdlnych zamierzen budowlanych. Zasadniczym celem
pierwszego etapu jest szczegdtowe zdefiniowanie zakresu i skali inwestycji, przyjecie optymalnych
rozwigzan odnosnie do mozliwych wariantéw realizacji przedsiewziecia, okreslenie optymalnego
planu jego realizacji, szczegdétowych harmonograméw, jak i budzetéw poszczegdlnych projektéw, a
takze okreslenie sposobu ich finansowania, w tym ze srodkéw publicznych.

Prognozowany dynamiczny wzrost ruchu lotniczego, wyczerpujaca sie przepustowosc¢ Portu

Lotniczego im. Chopina w Warszawie oraz dtugi proces inwestycyjny zwigzany z budowa sktadnikow
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infrastruktury lotniskowej, wptynety na potrzebe poszukiwania lokalizacji dla nowego lotniska
centralnego. Podstawag planistyczng dziatan zwigzanych z realizacjg Centralnego Portu
Komunikacyjnego jest Koncepcja przygotowania i realizacji inwestycji Port Solidarnosc¢ — Centralny
Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej. Sposéb realizacji inwestycji zostat okreslony w
ustawie z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (t.j. Dz. U. 2021 poz. 1354).
Lokalizacja samej nowej infrastruktury lotniczej nie dotyczy wojewddztwa slaskiego, jednak elementy
komponentu kolejowego zwigzane z projektem CPK zostang zlokalizowane na jego obszarze.
Koncepcja CPK w zakresie transportu kolejowego na obszarze wojewddztwa $lgskiego
przewiduje realizacje dwdch ciggdw komunikacyjnych fgczacych CPK i obszar wojewddztwa, tj.
ciggéw nr 7 (Warszawa — CPK — Idzikowice — WMS / Katowice — Czechowice Dzidziece — Jastrzebie
Zdréj — Godow (granica panstwa PL-CZ w kierunku Ostrawy, Wiednia, Bratystawy i Budapesztu)) oraz

nr 8 (Warszawa — CPK — Czestochowa — Opole — Nysa — Ktodzko).

Kierunki rozwoju transportu intermodalnego do 2030 r. z perspektywa do 2040

Transport intermodalny wpisuje sie w realizacje idei zréwnowazonego rozwoju europejskiego
systemu transportowego, ukierunkowanego na zastosowanie przyjaznych dla srodowiska rozwigzan
transportowych, w tym przewozéw kolejowych. Jest to mozliwe dzieki wykorzystaniu zalet transportu
kolejowego m.in mozliwosci przewozéw duzej masy fadunkdw na dalekie odlegtosci i niskiej
emisyjnosci. W celu rozwoju kolejowych przewozéw intermodalnych niezbedne jest zapewnienie
odpowiednich ilosciowych i jako$ciowych parametréw tego systemu transportu: punktowej i liniowej
infrastruktury transportowej, urzadzen do przetadunku, intermodalnych jednostek tadunkowych,
Srodkow transportu, a takze infrastruktury informatycznej i telematyczne;j.

Gtéwnym celem Programu jest stworzenie optymalnych warunkéw dla integracji
miedzygateziowej w polskim systemie transportowym i zwiekszenia wykorzystania transportu
kolejowego w przewozach intermodalnych. Sformutowano rowniez cele szczegétowe o charakterze
gospodarczym i pozagospodarczym:

— Cel 1. Powstawanie kompleksowych projektow wykorzystania transportu intermodalnego

w tancuchu dostaw,

— Cel 2. Poprawa konkurencyjnosci transportu intermodalnego,
— Cel 3. Cyfryzacja transportu intermodalnego.

Dziatania w zakresie rozwoju infrastruktury transportu intermodalnego planowane na
obszarze wojewddztwa $lgskiego do roku 2030:

— Wsparcie rozbudowy i modernizacji sieci kolejowej ze szczegdlnym uwzglednieniem potrzeb

transportu intermodalnego,
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— Wsparcie dziatan poprawiajgcych dostep do terminali intermodalnych (OIU) od strony sieci
drég krajowych,
— Wsparcie budowy lub rozbudowy terminali intermodalnych,

— Optymalizacja rozktadéw jazdy dla szybkich pociggdw intermodalnych.

Program rozwoju polskich portéw morskich do 2030 r.

Dokument o charakterze operacyjno-wdrozeniowym, realizujgcy cele zawarte w Strategii na
rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) oraz w Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) w odniesieniu do problematyki rozwoju portéw
morskich. Programem objeto cztery porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej oraz pozostate porty i przystanie morskie, stanowigce wazne bieguny wzrostu dla ich
regionalnego i lokalnego otoczenia.

Gtéwnym celem Programu jest trwate umocnienie polskich portéw morskich jako liderow
wsrdad portéw morskich basenu Morza Battyckiego, petnigcych role kluczowych weztéw globalnych
taficuchéw dostaw dla Europy Srodkowo-Wschodniej oraz zwiekszenie ich udziatu w rozwoju kraju.
Dla uszczegdtowienia i wsparcia realizacji celu gtéwnego Programu, sformutowano cele szczegétowe
i priorytety:

— Cel 1. Dostosowanie oferty ustugowej portéw morskich do zmieniajgcych sie potrzeb
rynkowych, w ramach ktérego przewidziano realizacje 2 priorytetow:

e Priorytet 1. Rozwdj infrastruktury portowej oraz infrastruktury zapewniajacej dostep
do portéw od strony morza oraz jej dostosowanie do zmieniajgcej sie struktury
tadunkowej i rozwoju pozostatych funkcji gospodarczych,

e Priorytet 2. Integracja portéw z innymi uczestnikami tanicuchdéw transportowych
poprzez rozwdj infrastruktury dostepu do portéw morskich od strony lgdu.

— Cel 2. Stworzenie bezpiecznego oraz przyjaznego dla srodowiska systemu portowego,

w ramach ktorego przewidziano realizacje 3 priorytetow:

e Priorytet 3. Digitalizacja polskich portéw morskich,

e Priorytet 4. Zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu portowego,

e Priorytet 5. Uwzglednienie w dziatalnosci portowej przepisow i standardow
Srodowiskowych.

Planowane w ramach Programu inwestycje w zakresie infrastruktury transportu morskiego
na poziomie krajowym, realizowane na obszarze wojewddztwa $lgskiego zwigzane bedg przede
wszystkim z realizacjg priorytetu 2 i wynikajg wprost ze Strategii Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku. W ramach przedmiotowego priorytetu na terenie wojewddztwa $lgskiego,

przewiduje sie dziatania inwestycyjne zwigzane z:
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— Modernizacjg drég wodnych srédlgdowych, zapewniajacych dostep do polskich portéw
morskich o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, a takze budowg brakujacych
odcinkow sieci drég wodnych srédlgdowych,

— Budowa/przebudows infrastruktury kolejowej i drogowej w celu osiggniecia technicznych
parametréw infrastruktury zgodnych z wymogami sieci bazowej TEN-T, wraz z elementami
towarzyszacymi (np. parkingami) oraz budowlami zlokalizowanymi na ich przebiegu (mosty,
wiadukty), tagczacej je z elementami gtéwnych szlakdw/magistrali,

— Usunieciem tzw. ,,waskich gardet” w postaci infrastruktury drogowej i kolejowej na gtéwnych

przejsciach granicznych (w szczegdlnosci na potudniowej granicy kraju).

Zatoienia do planéw rozwoju srédlagdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020

z perspektywa do roku 2030

Projekt zaktada rewitalizacje srodlgdowych drég wodnych, co ma przyczynié sie do wzrostu
udziatu zeglugi srédlagdowej w rynku ustug transportowych, a takze do wzrostu konkurencyjnosci
portow morskich ujscia Odry i Wisty. Zaplanowane dziatania majg wptyna¢ na poprawe warunkéw
funkcjonowania zeglugi pasazerskiej oraz turystyczno-rekreacyjne, a takze bezpieczenstwa
powodziowego. Mozliwos¢ aktywizacji dziatalnosci zeglugi srodlgdowej w Polsce uzalezniona jest od
poprawy parametrow eksploatacyjnych drég wodnych. Aby polskie srédlgdowe drogi wodne
kategorii E spetniaty wymagania szlakéw zeglugowych o znaczeniu miedzynarodowym, muszg zostaé
podjete dziatania inwestycyjne.

Gtéwnym celem Zatozen jest budowa lub zmodernizowanie do parametréw co najmniej IV
klasy zeglownosci oraz spetnienie wymogdw infrastruktury transportu wodnego srédlgdowego dla
sieci TEN-T. Cel ten jest podzielony na 4 priorytety obejmujgce ogdtem jedenascie zadan, sposréd
ktérych dla wojewddztwa $lgskiego kluczowe znaczenie maja:

— Priorytet I. Odrzanska Droga Wodna (E-30) — osiggniecie miedzynarodowej klasy zeglownosci

i wigczenie w europejska sie¢ drog wodnych,

e Likwidacja ,waskiego gardta” na Kanale Gliwickim,

e  Przystosowanie Odrzanskiej Drogi Wodnej do parametréw klasy Va,

e Budowa na terytorium Polski odcinka brakujgcego potaczenia Dunaj-Odra-taba,
e Budowa Kanatu Slgskiego.

— Priorytet IV. Rozwdj partnerstwa i wspotpracy na rzecz srédlgdowych drég wodnych.

Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 — projekt

Dokument w opracowaniu.
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Polityka rozwoju lothictwa cywilnego w Polsce do 2030 r. (z perspektywa do 2040) — projekt

Dokument w opracowaniu.

2.2.3 Uwarunkowania wynikajgce z dokumentéw wojewodzkich

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,Slaskie 2030” — Zielone Slaskie

W dokumencie przyjetym uchwata Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 19 pazdziernika
2020 r. okreslono wizje rozwoju, w ktorej ,,wojewddztwo $laskie bedzie nowoczesnym regionem
europejskim o konkurencyjnej gospodarce, bedacej efektem odpowiedzialnej transformacji,
zapewniajgcym mozliwosci rozwoju swoim mieszkancom i oferujgcym wysoka jakosc zycia w czystym
srodowisku.

Strategia definiuje 4 cele strategiczne, w ktdrych rozwigzania kierunkowe dla transportu
zawarto w sferze przestrzennej, w ramach realizacji celu strategicznego C - ,,Wojewddztwo $laskie
regionem wysokiej jakosci Srodowiska i przestrzeni”. Wskazano nastepujace cele operacyjne:

— C.2. Efektywna infrastrutkura,
— C.3. Atrakcyjne warunki zamieszkania, kompleksowa rewitalizacja, zapobieganie
i dostosowanie do zmian klimatu.
Dla osiggniecia celéw operacyjnych zaplanowano nastepujgce kierunki i dziatania:
— Poprawa powigzan transportowych poprzez ich przywrdcenie, rozbudowe, modernizacje

i zarzadzanie infrastrukturg wzmacniajacg dostepnosé i spéjnosc regionu, w tym w zakresie

drdg, linii kolejowych, szlakéw wodnych oraz drég rowerowych, a takze wsparcie dziatan na

rzecz wzrostu bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego,

— Rozwdj infrastruktury lotniczej i okofolotniczej o znaczeniu miedzynarodowym i regionalnym
oraz poprawa jej dostepnosci w szczegélnosci MPL ,Katowice” w Przyrowicach,

— Wsparcie rozwoju transportu intermodalnego i multimodalnego, w tym rozwéj centréw
logistycznych o znaczeniu miedzynarodowym o wysokiej dostepnosci transportowej,

— Wsparcie rozwoju zintegrowanego, zréwnowazonego i niskoemisyjnego transportu

w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz obszarach wiejskich, w szczegdlnosci

transportu zbiorowego,

— Poprawa dostepnosci transportu zbiorowego na obszarach peryferyjnych i transgranicznych.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+

Dokument opisany doktadnie w kolejnych rozdziatach opracowania.

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego
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Dokument przyjety uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 7 kwietnia 2014 r.,
okreslajacy wizje rozwoju transportu, w ktére wojewddztwo $lgskie bedzie regionem o dobrze
zorganizowanym systemie transportu, sprawnie i efektywnie zarzgdzanym oraz bezpiecznym
w wymiarze ekologicznym i technicznym. W ramach Strategii zaplanowano 5 celdw strategicznych:

— Cel 1. Otwarta i spéjna sie¢ osrodkéw réznej rangi,

— Cel 2. Komplementarnosé systemu transportowego,

— Cel 3. Efektywna mobilnosg,

— Cel 4. Wzrost bezpieczenistwa systemu transportowego,

— Cel 5. Wysoka innowacyjnos$é transportu.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewédztwa Slaskiego

Plan przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Slaskiego Uchwatg z dnia 31 sierpnia 2015 r.
stanowi akt prawa miejscowego, ktérego celem jest wskazanie rozwigzan w obszarze przewozéw
pasazerskich na terenie wojewddztwa slgskiego w perspektywie do 2020 r., w tym przede wszystkim
okreslenie sieci transportowej, na ktérej organizator (wojewddztwo $lgskie) bedzie organizowat
przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej.

W zakresie obstugi komunikacyjnej okreslono, iz w podstawa dziatan w zakresie planowania
oferty przewozowej ma by¢ ustabilizowanie, a nastepnie zwiekszenie udziatu w przewozie oséb
transportu kolejowego jako srodka transportu o najmniejszym negatywnym oddziatywaniu na
Srodowisko. Podstawowym dziataniem podejmowanym w okresie lat 2014-2020 miata by¢
stabilizacja oferty przewozowej w zakresie pracy eksploatacyjnej w kolejowych przewozach
pasazerskich. Zaplanowana sie¢ potaczen regionalnych w obszarze wojewddztwa obejmuje 24 linie
kolejowe oraz 14 gtéwnych weztdow przesiadkowych w zakresie przewozéw pasazerskich na terenie
wojewoddztwa Slaskiego na styku systemow transportowych: kolejowego i drogowego.

W Planie okreslono pozadany standard ustug przewozowych, wskazano lokalizacje weztow
przesiadkowych wraz z wytycznymi dla ich tworzenia w aspekcie infrastruktury, informacji oraz
rozktadow jazdy, okreslono zasady organizowania systemu informacji pasazerskiej. Wyznaczono
takze kierunki rozwoju pasazerskich potaczen kolejowych o charakterze uzytecznosci publicznej,
wykraczajgce poza 2020 r., oparte przede wszystkim o:

— Zwiekszenie udziatu kolejowego transportu zbiorowego w przewozach poprzez wzmochienie
ilosci potgczen na kierunkach pomiedzy gtdwnymi osrodkami aglomeracyjnymi takimi jak
Bielsko-Biata, Czestochowa, Rybnik i Konurbacja Gérnoslaska,

— Realizacje weztéw integracyjnych taczacych rézne srodki transportu, ze szczegélnym

uwzglednieniem transportu kolejowego,
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— Polepszenie sposobu organizowania systemu informacji dla pasazera,

— Podjecie dziatan na rzecz zwiekszenia roli transportu kolejowego (jako transportu o znacznie
mniejszym negatywnym oddziatywaniu na srodowisko niz transport drogowy) w przewozie
0sOb w korytarzach charakteryzujgcych sie znacznym popytem transportowym,

— Dziatania na rzecz inteligentnej taryfowej komunikacji kolejowej z komunikacjg miejska
w duzych aglomeracjach,

— Dziatania na rzecz poprawy efektywnosci finansowej funkcjonowania systemu
transportowego poprzez dostosowanie srodkéw transportu do popytu,

— Utworzenie centralnej jednostki informacyjnej zbierajgcej i udostepniajacej informacje
o przewozach odbywajacych sie na terenie wojewddztwa poprzez strone internetowg
i informacje telefoniczng,

— Wspotpraca z innymi organizatorami transportu zbiorowego w powiatach, gminach,
zwigzkach miedzygminnych oraz na stykach z sgsiednimi wojewddztwami, a takze
przewoznikami komercyjnymi na rzecz koordynacji ustug uzytecznosci publicznej i

ewentualnie komercyjnych.

Plan rozbudowy drég wojewddzkich w wojewddztwie slagskim (Dokument wdrozeniowy do

Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego)

Plan okresla cele operacyjne do realizacji w obszarze infrastruktury drogowej (drog
wojewoddzkich) przy wykorzystaniu srodkdw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2014-2020 (RPO WSL). Nastepnie, okresla zestaw kryteriéw wyboru projektéw,
ktdre postuzyty do sporzadzenia rankingu inwestycji, jak réwniez podstawowe informacje o
planowanych inwestycjach oraz harmonogram realizacji projektow.

W ramach interwencji Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata
2014-2020 zaproponowano wsparcie projektéw dotyczgcych budowy nowych dréog wojewddzkich
oraz przebudowy drdg istniejgcych. Z uwagi na przyjete w Programie wskazniki, priorytetowo
traktowane sg projekty polegajgce na budowie nowych drég. Wsparciem powinny zostac¢ objete
zaréwno drogi bedace w zarzadzie Wojewddztwa Slaskiego, jak réwniez najistotniejsze drogi
zgtoszone przez miasta na prawach powiatu. Przeprowadzono analize stanu technicznego drég
wojewoddzkich pod katem przygotowania listy rankingowej projektéw budowy lub przebudowy drég
wojewddzkich przewidywanych do realizacji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego

Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020.
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Plan rozwoju kolei w wojewddztwie slagskim (Dokument wdrozeniowy do Strategii Rozwoju

Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego)

Plan rozwoju kolei w wojewddztwie slgskim stanowi dokument wdrozeniowy dla Strategii
Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego. W Planie okreélono szereg celdw i kierunkéw:
— Cel 1. Otwarta i spdjna sie¢ osrodkdw réznej rangi:

e Adaptacja budynkéw dworcowych i przylegtych terendéw wybranych stacji kolejowych
na lokalne centra ustugowo-komunikacyjne oraz zabezpieczenie terenéw
pokolejowych,

e Rozwdj suprastruktury, w tym zakup i modernizacja taboru,

e Dtugofalowe planowanie i koordynacja strategicznych projektdw transportowych,

e Budowa i remont infrastruktury sieci transportowych, w tym wsparcie rozwoju
kluczowej infrastruktury transportowej sieci TEN-T,

e Wprowadzenie technologii multimodalnych do krajowych i miedzynarodowych
korytarzy transportowych.

— Cel 2. Komplementarnos¢ systemu transportowego:

e Tworzenie i rozwdj multimodalnych weztéw przetadunkowych,

e Tworzenie i rozwdj weztdw (centréw) przesiadkowych,

e Poprawa integracji i spéjnosci przestrzennej réznych podsysteméw transportowych,
w tym na granicach wojewddztwa,

e Wprowadzenie systemu umozliwiajgcego korzystanie z wszystkich srodkéw
transportu publicznego za pomocg jednego biletu,

e  Wspotpraca w zakresie realizacji wspdlnych przedsiewzie¢ transportowych, w tym
kooperacja organizatoréw, przewoznikdw i spedytoréw,

e Wsparcie tworzenia lokalnych systemdw organizacji transportu publicznego.

— Cel 3. Efektywna mobilnos¢:

e Powstanie centréw zarzadzanie ruchem,

e Tworzenie centréow przesiadkowych,

e Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu,

e Dostosowanie infrastruktury i taboru do 0séb o ograniczonej mobilnosci,

e Promocja i preferencja transportu publicznego i realizacja polityki umozliwiajacej
wzrost jego konkurencyjnosci, w tym uprzywilejowanie transportu publicznego
w ramach ciggdw komunikacyjnych,

e Wypracowanie zasad finansowania transportu publicznego,
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e Remont i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci
i energooszczednosci pojazdéw oraz komfortu podrézy,

e Koordynacja dziatan organizatorédw transportu, w tym rozwdj zintegrowanych
systemow taryfowych i informacyjnych oraz koordynacja rozktadow jazdy,

— Cel 4. Wzrost bezpieczenistwa systemu transportowego:

e Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami
bezpieczenstwa,

o Podnoszenie swiadomosci podréznych i uczestnikdow ruchu o zagrazajacym
niebezpieczenstwie,

e Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczenistwa przewozu,

e Eliminowanie z uzytkowania niesprawnych pojazdow,

e Poprawa oznakowania ciggdw transportowych, w tym wykorzystanie sygnalizacji
Swietlnych,

e Rozwdj monitoringu dworcow, przystankow i srodkéw transportu publicznego,

e Promocja ,zasobooszczednych”/ekologicznych gatezi i Srodkéw transportu,

— Wysoka innowacyjnos¢ transportu:

e Rozwdj sfery B+R na rzecz dziatan innowacyjnych w transporcie,

e  Wspodtpraca podmiotdw systemu transportowego ze sferg B+R,

e Prowadzenie systematycznych badan ruchu oraz potrzeb i zachowan
komunikacyjnych w oparciu o nowoczesne technologie,

e Rozwdj i wdrazanie zintegrowanych, innowacyjnych, zasobooszczednych
i przyjaznych srodowisku technologii, w tym technologii ITS/telematyki,

e Stworzenie systemu informacyjno-zarzadczego wykorzystujgcego nowoczesne

technologie i w oparciu o nie, integrujgcego istniejgce podsystemy transportowe.

Regionalna Polityka Miejska Wojewddztwa Slaskiego

Dokument zostat przyjety uchwata Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego z dnia 15 grudnia 2021 r.
Rolg Regionalnej Polityki Miejskiej (RPM) jest koordynacja polityk branzowych odnoszgcych sie do
miast oraz tworzenie na poziomie regionalnym sprzyjajgcego otoczenia dla efektywniejszego
prowadzenia dziatan na rzecz rozwoju miast i wiekszego ich wspétdziatania. RPM z poszanowaniem
kompetencji samorzaddéw lokalnych formutuje podstawowe zatozenia polityki w odniesieniu do
obszaréw zurbanizowanych oraz uwzgledniajac specyfike funkcjonalno-przestrzenng regionu, okresla

kluczowe (z perspektywy samorzgdu regionalnego) kierunki wsparcie rozwoju miast.
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Celem generalnym RPM jest wzmocnienie zdolnosSci miast i obszaréw zurbanizowanych

wojewddztwa $laskiego do kreowania zrdwnowazonych i trwatych proceséw rozwojowych

zapewniajgcych wysoka jakos¢ zycia mieszkancéw. RPM formutuje trzy szczegdtowe cele operacyjne:

Cel 1. Miasta zréwnowazone, zdolne do adaptacji do zmieniajgcych sie warunkéw
klimatycznych,

Cel 2. Miasta oferujgce mieszkancom wysokie standardy zycia,

Cel 3. Miasta stabilne demograficznie, gospodarczo i spdjne przestrzennie.

W ramach wskazanych celédw operacyjnych ustanowiono szereg dziatan priorytetow.

W odniesieniu do systemu transportowego s to:

Promocja i wspieranie rozwigzan ograniczajgcych ucigzliwos$é transportu w miastach,
Wspieranie rozwigzan ukierunkowanych na rozwéj publicznego transportu zbiorowego oraz
stworzenie systemu transportowego o jakosci zachecajacej do konwersji z transportu
prywatnego na publiczny,

Wspieranie wdrazanie plandw zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej,

Rozwdj zintegrowanych systeméw transportu publicznego na terenie Metropolii
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej i obszarow aglomeracji miejskich oraz w miejskich obszarach
funkcjonalnych,

Rozbudowa i integracja infrastruktury transportu rowerowego (drogi rowerowe, parkingi
bike&ride, sie¢ wypozyczalni rowerdw itp.) na terenie Metropolii Gornoslasko-Zagtebiowskiej
i obszaréow aglomeracji miejskich oraz w miejskich obszarach funkcjonalnych,

Budowa i modernizacja weztdw przesiadkowych transportu publicznego, w tym miejskiego

i pozamiejskiego, integrujgcych rézne srodki transportu,

Wdrazanie inteligentnych systemdw transportowych do zarzgdzania ruchem w miastach,
Rozwijanie i wdrazanie elektronicznych systemow informacji i obstugi pasazeréw

w komunikacji publicznej

Likwidacja barier w przestrzeni publicznej i wdrazanie rozwigzan wspierajgcych mobilnos¢
0s0b z niepetnosprawnosciami oraz seniorow,

Zwiekszenie partycypacji spotecznej w planowaniu rozwoju, a zwtaszcza w planowaniu

i zagospodarowaniu przestrzeni oraz optymalizacji sieci transportu zbiorowego w miastach,
Wspieranie dziatan zwigzanych z obnizaniem energochtonnosci miast, w tym
energochtonnosci budynkdw i infrastruktury miejskiej,

Modernizacja i uzupetnienie sieci kolejowej i drogowej oraz wsparcie powigzania systemami
transportu zbiorowego Metropolii Slasko-Zagtebiowskiej z aglomeracjami oraz aglomeracji

z lokalnymi osrodkami rozwoju.
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W dokumencie zwarto réwniez szereg rekomendacji dla samorzgdéw lokalnych
ukierunkowujgcych wdrazanie RPM. W zakresie rozwoju transportu w miastach zaleca sie weryfikacje
lokalnych programdéw dotyczgcych problematyki transportowej i rozwigzan przestrzennych rozwoju
uktaddéw drogowych, konfrontujac je z podobnymi opracowaniami w skali obszaru funkcjonalnego
oraz uwzgledniajgc projekty regionalne i krajowe. Jakos¢ rozwigzan na szczeblu lokalnym, sgsiedzkim
i obszaru funkcjonalnego decyduje o mozliwosci funkcjonowania miast i ich potencjale. Ponadto
w RPM, rekomenduje sie zasady ksztattowania przestrzeni miejskiej. Te dotyczace bezposrednio
rozwoju transportu to:

— Ograniczanie niskiej emisji i minimalizowanie zapotrzebowania na energie oraz zmniejszanie
emisji zanieczyszczen,

— Przeciwdziatanie powstawaniu i zmniejszanie ucigzliwosci hatasu,

— Ograniczanie i uspokajanie ruchu samochodowego w obszarach miejskich, przede wszystkim

w centrach miast,

— Rozwijanie niskoemisyjnego systemu transportu publicznego.

Zatoienia regionalnej polityki rowerowej wojewddztwa Slaskiego wraz z koncepcja sieci

regionalnych tras rowerowych (w ujeciu korytarzowym)

Celem gtéwnym regionalnej polityki rowerowej wojewddztwa $lgskiego jest stworzenie
warunkéw dla rozwoju szeroko rozumianego ruchu rowerowego. Cel regionalnej polityki rowerowej
wojewoddztwa Slaskiego osiggniety bedzie poprzez stworzenie spéjnego systemu regionalnych tras
rowerowych o wysokich walorach komunikacyjnych, rekreacyjnych, turystycznych, o wysokim
standardzie, stanowigcego integralng czesc systemu transportowego wojewddztwa $laskiego, ktéry
jednoczesnie jako element zagospodarowania przestrzennego, bedzie miat takze wptyw na jakosc
przestrzeni i krajobrazu. Dokument okresla, podstawowe kryteria jakie muszg spetniac¢ regionalne
trasy rowerowe. Wskazano tam, gtéwne korytarze ruchu rowerowego, w ktérych powstang przyszte

regionalne trasy rowerowe.

Program ochrony powietrza dla wojewddztwa $laskiego

Program ochrony powietrza dla wojewddztwa $laskiego zostat opracowany w zwigzku
z odnotowaniem w 2018 roku przekroczenia standarddw jakosci powietrza oraz docelowego poziomu

benzo(a)pirenu w wojewddztwie $lgskim. Obejmuje piec stref oceny jakosci powietrza:

Strefa aglomeracja gérnoslgska (o kodzie PL2401),

— Strefa aglomeracja rybnicko-jastrzebska (o kodzie PL2402),

Strefa miasto Bielsko-Biata (o kodzie PL2403),

Strefa miasto Czestochowa (o kodzie PL2404),
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— Strefa slgska (o kodzie PL2405).

Nadrzednym celem Programu jest wskazanie dziatan naprawczych, ktérych realizacja
doprowadzi do poprawy stanu jakosci powietrza, co w konsekwencji spowoduje ograniczenie
niekorzystnego wptywu zanieczyszczen powietrza na zdrowie i zycie mieszkancéw wojewddztwa
$laskiego. Celem jest rdwniez wskazanie przyczyn wystgpienia przekroczen substancji w powietrzu.

Dziatania zaplanowane do realizacji w przedmiotowym Programie ochrony powietrza majg na
celu uzyskanie maksymalnego efektu ekologicznego poprzez redukcje emisji zanieczyszczen do
powietrza ze zrodet, ktére w najwiekszym stopniu oddziatujg na wielkosé stezen substancji w
powietrzu. Zgodnie z przeprowadzonymi analizami w zakresie wptywu poszczegdlnych zrédet emisji
na wysokos¢ stezen substancji w powietrzu, dziatania naprawcze w gtdwnej mierze powinny skupiac
sie na redukcji emisji z sektora komunalno-bytowego (pochodzacej z indywidualnych systemow
grzewczych).

Zaplanowane do realizacji dziatania naprawcze obejmujg réwniez zadania wspomagajace,
zwigzane z prowadzeniem akcji promocyjnych i edukacyjnych, a takze dziatania kontrolne.

W Programie wskazano réwniez kierunki dziatan, ktérych realizacja ma wspomagac skuteczng
poprawe stanu jakosci powietrza. Dziatania te majg charakter organizacyjny i wspomagajacy.

W celu realizacji dziatarn naprawczych, samorzady gminne powinny stworzy¢ dla mieszkancéw
system zachet finansowych pomocny w ograniczeniu emisji z sektora komunalno-bytowego. Zadania
powinny by¢ realizowane zgodnie z okreslong listg priorytetéw, w ktorej na pierwszym miejscu jest
zastgpienia niskosprawnych urzadzen grzewczych siecig cieptfowniczg, OZE, w nastepnej kolejnosci
urzadzeniami opalanymi gazem, ewentualnie urzadzeniami spetniajagcymi minimum wymogi
jakosciowe dla urzadzen na paliwa state spetniajgce wymagania ekoprojektu. Istotna jest réwniez
realizacja inwestycji zwigzanych z termomodernizacjg obiektdw ogrzewanych w sposéb indywidualny
w celu ograniczenia strat ciepta. Waznym elementem jest propagowanie instalowania odnawialnych

zrodet energii.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa slaskiego do roku 2023 dla terenéw

poza aglomeracjami, potozonymi wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000

pojazdéw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdéw rocznie

Dokument przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Slaskiego Uchwata nr V1/12/8/2019 z dnia 26
sierpnia 2019 r. Nadrzednym celem Programu jest wyszczegdlnienie podstawowych kierunkéw
i zakresu dziatan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku.
W dokumencie zidentyfikowano obszary poza aglomeracjami, na ktérych poziomy hatasu

przekraczajg poziomy dopuszczalne, co w efekcie dato podstawe wyznaczenie terenéw objetych
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Programem i konstruowania dziatan naprawczych. Program opracowano w oparciu o szczegotowg
analize efektywnosci mozliwych do zastosowania Srodkdw obnizenia hatasu drogowego i kolejowego.
Najwazniejsze dziatania zdefiniowane w dokumencie, w zakresie budowy lub przebudowy
infrastruktury transportowej majace na celu poprawe stanu klimatu akustycznego w sgsiedztwie tras
komunikacyjnych i przewidywane do realizacji do 2023 roku, obejmuja:
— Budowe autostrady Al odc. Pyrzowice — koniec obw. Czestochowy oraz koniec obw.
Czestochowy — Tuszyn,
— Budowe drogi S1 odc. Pyrzowice — Podwarpie,
— Budowe drogi ekspresowej S1 od wezta ,Kosztowy II” w Mystowicach do wezta ,,Suchy
Potok” w Bielsku-Biatej,
— Budowe drogi ekspresowej S1 (dawniej S69), odcinek Przybedza — Miléwka (Obejscie
Wegierskiej Gorki),
— Budowe obwodnicy Poreby i Zawiercia w ciggu drogi krajowej nr 78,
— Przebudowe drogi krajowej nr 1 odc. Brudzowice — Siewierz,
— Rozbudowe drogi krajowej nr 78 odc. Nowa Wies — Przeczyce,
— Rozbudowe drogi ekspresowej S1 odc. Mystowice — Ledziny (jezdnia lewa i prawa),
— Rozbudowe drogi krajowej nr 78 odc. Wodzistaw — Rybnik,
— Poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci TEN-T na drodze krajowej nr 1,
— Budowe zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz autostrady A-4, DK81, DK1, S52, DK86,
DK44, DK94,
— Budowe obwodnicy w Buczkowicach,
— Przebudowe drogi wojewddzkiej nr 933,
— Przebudowe drogi wojewddzkiej nr 941 w miescie Wista,
— Modernizacje linii kolejowej nr 1 Czestochowa — Zawiercie,
— Prace na linii kolejowej nr 93 Trzebinia — Zebrzydowice na odcinku Trzebinia — Oswiecim
w ramach projektu POIi$ 2014-2020 nr 5.1-12 pn.: ,Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku
Trzebinia — O$wiecim — Czechowice Dziedzice”,

— Rewitalizacje linii kolejowej nr 138 na odcinku Katowice — podg. Szabelnia — Mystowice.

Program Ochrony Srodowiska dla Wojewédztwa Slaskiego do roku 2019 z uwzglednieniem

perspektywy do roku 2024

Cele POS dla wojewddztwa $lgskiego skorelowane sg z celami zawartymi w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Slaskie ,,Slaskie 2020+”. W Programie ochrony $rodowiska dokonano jednak
identyfikacji oraz oceny priorytetéw srodowiskowych. Cele i kierunki ochrony srodowiska w podziale

na obszary interwencji przedstawiono ponize;j:
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— Obszar interwencji powietrze atmosferyczne:
e Cel dtugoterminowy do roku 2024 — Znaczgca poprawa jakosci powietrza na obszarze
wojewddztwa slgskiego zwigzana z realizacjq kierunkdow dziatar naprawczych,
e Cele krotkoterminowe do 2019 r.:
= Skuteczne wdrazanie plandéw i programow stuzacych ochronie powietrza
w skali lokalnej i wojewddzkiej poprzez osiggniecie zaktadanych efektow
ekologicznych,
= Wdrozenie mechanizmdw ograniczajacych negatywny wptyw transportu na
jakosé powietrza poprzez efektywng polityke transportowa do poziomu nie
powodujgcego negatywnego oddziatywania na jako$¢ powietrza,
= Sukcesywna redukcja emisji zanieczyszczen z sektora komunalno-bytowego
do poziomu nie powodujgcego negatywnego oddziatywania na jakosc¢
powietrza,
=  Wdrozenie mechanizméw motywujgcych do implementacji nowoczesnych
rozwigzan w przemysle skutkujgcych redukcjg emisji substancji
zanieczyszczajgcych,
= Wzmacnianie wspétpracy miedzyregionalnej w zakresie wspélnej polityki
ochrony powietrza szczegélnie z krajem morawsko — slgskim oraz
wojewddztwem matopolskim poprzez coroczne spotkania,
= Wzmocnienie systemu edukacji ekologicznej spoteczeristwa skierowanej na
promocje postaw stuzgcych ochronie powietrza,
e (Cel dtugoterminowy do roku 2024 - Realizacja racjonalnej gospodarki energetycznej
tgczqcej efektywnosc energetyczng z nowoczesnymi technologiami,
e Cele krotkoterminowe do roku 2024:
=  Wspieranie finansowe i technologiczne inwestycji w technologie majgce na
celu efektywne wykorzystanie energii,
= Wzmocnienie systemu wykorzystania odnawialnych zrédet energii w skali
wojewoddztwa Slgskiego,
= Ksztattowanie postaw stuzgcych efektywnemu wykorzystywaniu energii.
— W obszarze interwencji Zasoby wodne:
o (Cel dtugoterminowy do roku 2024 - System zréownowaZonego gospodarowania
wodami powierzchniowymi i podziemnymi, umozliwiajqcy zaspokojenie
uzasadnionych potrzeb wodnych regionu przy osiggnieciu i utrzymaniu co najmniej

dobrego stanu wad,
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e Cele krotkoterminowe do roku 2019:

=  QOsiggniecie i utrzymanie co najmniej dobrego stanu jednolitych czesci wéd
powierzchniowych i podziemnych, zgodnie z obowigzujgcymi Planami
gospodarowania wodami dla dorzeczy Wisty i Odry,

= Rozwdj i dostosowanie instalacji i urzadzen stuzacych zréwnowazonej
i racjonalnej gospodarce wodno-$ciekowej dla potrzeb ludnosci i przemystu,

= QOgraniczenie ryzyka wystgpienia strat wynikajgcych ze zjawisk ekstremalnych
zwigzanych z woda.

W obszarze interwencji gospodarka odpadami:

e Cel dtugoterminowy do roku 2024 - Zbudowanie systemu zgodnego z hierarchiq
postepowania z odpadami, w ktdrej priorytetem jest zapobieganie powstawaniu
odpaddw, a nastepnie przygotowanie do ponownego uzycia, recykling i inne metody
odzysku oraz wdrozenie modelu gospodarowania odpadami komunalnymi opartego
na ich selektywnym zbieraniu i termicznym przeksztafcaniu pozostatych odpadow
palnych z odzyskiem energii,

e Cele krotkoterminowe do roku 2019:

=  Gospodarowanie odpadami komunalnymi w wojewddztwie w oparciu
o regionalne instalacje przetwarzania odpaddéw oraz zwiekszenie udziatu
odzysku, w szczegdlnosci recyklingu, w odniesieniu do szkta, metali, tworzyw
sztucznych oraz papieru i tektury,

=  Minimalizacja ilosci wytwarzanych odpaddéw niebezpiecznych oraz wzrost
efektywnosci systemu zbierania i zwiekszanie udziatu tych odpadéw
poddanych procesom odzysku i procesom unieszkodliwiania,

=  Minimalizacja ilosci wytwarzanych odpaddw sektora gospodarczego
i sukcesywne zwiekszanie udziatu tych odpadéw poddanych procesom
odzysku i unieszkodliwiania poza sktadowaniem.

W obszarze interwencji ochrona przyrody:

e (Cel dtugoterminowy do roku 2024 - Zachowanie, odtworzenie i zrdwnowazone
uzytkowanie biordznorodnosci i georéznorodnosci oraz ochrona krajobrazu,

e Cele krotkoterminowe do roku 2019:

= Podejmowanie dziatan z zakresu pogtebiania i udostepniania wiedzy
o zasobach przyrodniczych i walorach krajobrazowych wojewddztwa, w tym
prowadzenie badan naukowych, inwentaryzacji przyrodniczej i monitoringu

oraz dziatania z zakresu edukacji ekologicznej,
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Wdrozenie narzedzi spdjnego systemu zarzgdzania zasobami przyrody

i krajobrazem zaréwno na obszarach chronionych, jak i uzytkowanych
gospodarczo,

Zachowanie lub przywrdcenie wtasciwego stanu ekosystemoéw i gatunkéw

oraz przeciwdziatanie zagrozeniom dla bioréznorodnosci i georéznorodnosci.

— W obszarze interwencji zasoby surowcéw naturalnych:

Cel dtugoterminowy — Zrdwnowazona gospodarka zasobami surowcdw naturalnych,

Cele krétkoterminowe do roku 2019:

Ochrona i zréwnowazone wykorzystanie zasobdéw kopalin oraz ograniczanie
presji na srodowisko zwigzanej z eksploatacjg kopalin i prowadzeniem prac

poszukiwawczych.

— W obszarze interwencji gleby:

Cel dtugoterminowy do roku 2024 — Racjonalna gospodarka zasobami glebowymi,

Cele krétkoterminowe do roku 2019:

Zachowanie funkcji sSrodowiskowych, gospodarczych, spotecznych

i kulturowych gleb, w tym m in.: produkcji zywnosci, magazynowania,
filtrowania i przeksztatcania sktadnikéw odzywczych, substancji i wody,
podstaw rozwoju zycia i réznorodnosci biologicznej, zrédta surowcow,
rezerwuaru pierwiastka wegla oraz zbioru dziedzictwa geologicznego,
geomorfologicznego oraz archeologicznego,

Zapobieganie zanieczyszczaniu gleb, w szczegdlnosci substancjami
powodujgcymi ryzyko zanieczyszczenia wtérnego,

Remediacja terenéw zanieczyszczonych,

Zachowanie mozliwie dobrego stanu gleb rolniczych,

Minimalizacja stopnia i tagodzenie zasklepiania gleb,

Zapobieganie ruchom masowym ziemi i ich skutkom,

Przeciwdziatanie niekorzystnym zmianom naturalnego uksztattowania

powierzchni ziemi.

— W obszarze interwencji tereny poprzemystowe:

Cel dtugoterminowy do roku 2024 - Przeksztatcenie terendw poprzemystowych
i zdegradowanych wojewddztwa slgskiego zgodnie z wymaganiami ekologicznymi
oraz uwarunkowaniami spoteczno-ekonomicznymi,

Cele krotkoterminowe do roku 2019:

Rewitalizacja terendw poprzemystowych i zdegradowanych.
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— W obszarze interwencji hafas:
o Cel dtugoterminowy do roku 2024 - Poprawa i utrzymanie dobrego stanu
akustycznego srodowiska,
e Cele krotkoterminowe do roku 2019:
= Zmniejszenie liczby mieszkaricdw wojewddztwa narazonych na
ponadnormatywny hatas,
= Rozwdj sieci monitoringu poziomu emisji hatasu do srodowiska oraz
narazenia mieszkancoéw na ponadnormatywny hatas.
— W obszarze interwencji Pola elektromagnetyczne:
e Cel dtugoterminowy do roku 2024 - Utrzymanie wartosci natezenia promieniowania
elektromagnetycznego na dotychczasowych, niskich poziomach,
e Cele krotkoterminowe do roku 2019:
=  Monitoring poziomow pdl elektromagnetycznych.
— W obszarze interwencji przeciwdziatanie powaznym awariom przemystowym:
e (Cel dtugoterminowy do roku 2024 - Ograniczenie ryzyka wystgpienia powaznych
awarii przemystowych oraz minimalizacja ich skutkéw,
e Cele krotkoterminowe do roku 2019:
= Zmniejszenie zagrozenia oraz minimalizacja skutkéw w przypadku
wystapienia awarii,
= Kreowanie witasciwych zachowan spoteczenstwa w sytuacji wystgpienia

zagrozen srodowiska i zycia ludzi z tytutu wystgpienia awarii przemystowych.

2.2.4 Uwarunkowania wynikajgce z dokumentéw regionalnych i lokalnych

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla obszaru Gérnoslasko-

Zagtebiowskiej Metropolii oraz gmin, z ktérymi zawarto porozumienie w sprawie powierzenia

gornoslasko-zagtebiowskiej metropolii zadania wtasnego gmin, tj. petnienia funkcji organizatora

publicznego transportu zbiorowego

Rozwdj transportu publicznego na obszarze objetym Planem powinien by¢ ukierunkowany na
zwiekszanie znaczenia technologii transportowych, ktére sg przyjazne srodowisku, miedzy innymi
transportu kolejowego, tramwajowego czy stosowanie pojazdéw napedzanych alternatywnymi
paliwami w przypadku transportu autobusowego. Podsystem transportu kolejowego powinien
stanowic kregostup komunikacyjny na obszarze Gérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz gmin,

z ktérymi zawarto porozumienie w sprawie powierzenia Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii

zadania wtasnego gmin, tj. petnienia funkcji organizatora publicznego transportu zbiorowego, wokot
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ktorego nalezy rozwijaé podsystemy transportu publicznego tj. komunikacje tramwajowsa,
autobusowaq oraz trolejbusowa.

Oferta przewozowa powinna byé dostosowana do potrzeb réznych grup uzytkownikéw, m.in.
0s0b starszych czy oséb nieposiadajgcych srodkéw transportu indywidualnego. Powinna dotyczy¢
réznych rodzajéw potrzeb i problemdéw, specyficznych dla poszczegdlnych grup uzytkownikow
i pozwoli¢ im aktywniej uczestniczy¢ w zyciu spotecznym. Oferta przewozowa powinna przyczynic sie
takze do integracji funkcjonujgcych w obszarze 4 podsystemdéw publicznego transportu zbiorowego,
tj. kolejowego, tramwajowego, autobusowego oraz trolejbusowego, aby utatwié realizacje podrézy
intermodalnych.

Dziatania w zakresie rozwoju systemdéw transportowych na obszarze Gérnoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii zaktadajg m.in.:

— Utworzenie systemu transportowego opartego na Kolei Metropolitalnej (KM) - w 2018 r.
opublikowano Koncepcje Kolei Metropolitalnej dla Metropolii Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej,
w ktérej przedstawiono 3 warianty rozwojowe sieci kolei metropolitalnej, a ich wyrdznikiem
jest uktad korytarzy kolejowych na kierunkach wschdd-zachéd (Dgbrowa Gérnicza — Katowice
— Gliwice) oraz pétnoc-potudnie (Tarnowskie Géry — Katowice — Tychy), natomiast
poszczegdlne warianty rdznig sie miedzy sobg zakresem zalecanych do stosowania
technologii przewozowych oraz dtugoscia sieci transportowej; realizacje catego projektu
przewidziano na lata 2019 — 2039; wybdr wariantu ostatecznego, dokonany zostanie w
oparciu o ustalenia realizowanego obecnie Wstepnego Studium Wykonalnosci Kolei
Metropolitalnej na terenie Gornoslgsko--Zagtebiowskiej Metropolii (planowane ukoriczenie w
2024 1)),

— Powstanie elementu programu kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) na
obszarze Goérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii - inwestycje zwigzane z elementem
programu kolejowego CPK na obszarze GZM zaplanowano na lata 2020-2034; w ramach
budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK) zaktada sie wybudowanie ciggu
transportowego (tzw. szprychy) nr 7, na ktory w obszarze GZM sktadajq sie:

e Budowa nowych linii kolejowych:
* Nr 111 na odcinku Biata Btotna — Wezet Matopolsko-Slaski (wraz
z potaczeniami w obrebie wezta),
* Nr 111 na odcinku Wezet Matopolsko-Slgski — Chetmek,
* Nr 113 na odcinku Katowice — Wezet Matopolsko-Slaski,
*  Wezet Matopolsko-Slgski — Dgbrowa Gérnicza,

= Nr 170 na odcinku Katowice/Gliwice — Jastrzebie-Zdrdj — granica paristwa,
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e Woykorzystanie istniejgcych linii kolejowych:
= Nr 1 na odcinku Zawiercie — Katowice,
= Nr 93 na odcinku Chetmek — Chybie,
® Nr 139 na odcinku Katowice — Czechowice-Dziedzice.
— Rozbudowe i modernizacje funkcjonujacej sieci kolejowej PKP PLK S.A.,
— Zwiekszenie liczby uzytkownikdéw systemu transportu indywidualnego alternatywnych dla
samochodu, opartych o:

e Rowery miejskie,

e Hulajnogi elektryczne,

e Skutery elektryczne,

e  Rozwdj infrastruktury rowerowej w ramach Metropolitalnego Systemu Tras
Rowerowych GZM — zgodnie z ustaleniami ,,Studium Systemu Tras Rowerowych Dla
Gornoslasko Zagtebiowskiej Metropolii” z 2018 r. planowany Metropolitalny System
Tras Rowerowych GZM obejmuje sie¢ 33 tras gtdéwnych, 45 tras drugorzednych oraz

9 tgcznikdw; taczna dtugosc zaplanowanych tras wynosi 1632,9 km.

Wstepne Studium Wykonalnosci Kolei Metropolitalnej na terenie Gornoslasko-Zagtebiowskiej

Metropolii

Celem analiz wykonanych w ramach przedmiotowego dokumentu, w odniesieniu do
horyzontu docelowego, jest utworzenie sprawnego i wydajnego systemu przewozéw
metropolitarnych w ramach Kolei Metropolitalnej. Dokument obecnie jest realizowany (ukoriczenie

planowane na 2024 r.).

Studium Transportowe Subregionu Centralnego, w tym Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

Subregionu Centralnego Wojewdédztwa Slgskiego

Studium zostato zatwierdzone Uchwatg Walnego Zebrania Cztonkédw Subregionu Centralnego
nr 24/2020 z dnia 15 wrzesnia 2020 roku. Jednym z jego elementdw, byt Plan Zréwnowazone;j
Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa Slaskiego. Jako gtéwny cel
rekomendowanych w Studium dziatan rozwojowych w systemie transportowym Subregionu
Centralnego, wskazano konieczno$¢ zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkaricow Metropolii
Goérnoslasko — Zagtebiowskiej i Jaworzna. Zamiana zachowan komunikacyjnych powinna
spowodowac wzrost udziatu podrdzy transportem zbiorowym z podrdzach niepieszych mieszkancow
Metropolii Gérnoslasko - Zagtebiowskiej do poziomu 38,6 % a udziatu podrézy rowerem — do

poziomu 9,2%.
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W Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego Wojewddztwa
Slaskiego zdefiniowano wizje zréwnowazonej mobilnoséci w Subregionie Centralnym, ktéra opiera sie
na zatozeniu wzrostu mobilnosci poprzez wzrost efektywnosci niskoemisyjnych systeméw transportu
(zbiorowy ze szczegdlnym uwzglednieniem szynowego oraz indywidualnych pojazdéw drogowych
z innowacyjnymi, ekologicznymi napedami). Jako cele strategiczne wskazano:

— wzrost konkurencyjnosci transportu zréwnowazonego,
— integracje transportu,
— ograniczenie kongestii.

W ramach dziatan, realizujgcych wyzej zdefiniowane cele réwnowazenia mobilnosci miejskiej,
zidentyfikowano dziatania obejmujace instrumenty techniczne, organizacyjne, finansowe oraz
edukacyjne. W ramach instrumentdw technicznych wskazano:

— Budowe centréw przesiadkowych (w tym obejmujgcych budowe parkingéw typu B+R oraz

P+R),

— Modernizacje i zakup taboru autobusowego i tramwajowego,

— Modernizacje infrastruktury punktowej transportu publicznego (przystankowej),
— Rozbudowe i modernizacje infrastruktury szynowej,

— Uruchomienie systemu kolei metropolitalne;j,

— Budowe drég rowerowych, parkingéw typu bike&ride i wypozyczalni rowerowych,
— Tworzenie wypozyczalni samochoddw publicznych (car-sharing),

— Wdrozenie systeméw ITS w zakresie obszarowego sterowania ruchem.
Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Centralnego
Aktualnie w opracowaniu — ukoniczenie w 2022 r.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Pétnocnego
Aktualnie w opracowaniu — ukoniczenie w 2022 r.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu Potudniowego
Aktualnie w opracowaniu — ukoiczenie w 2022 r.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej MOF Rybnika

Aktualnie w opracowaniu — ukoiczenie w 2022 r.
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Uwzglednienie w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewdédztwa Slaskiego celéw

ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym, wspdélnotowym i krajowym

Tabela 1. Sposéb uwzglednienia celéw ustanowionych na szczeblu miedzynarodowym,

wspoélnotowym i krajowym w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewédztwa Slaskiego

Dokumenty wspodlnotowe

Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celow wskazanych dokumentéw
strategicznych

BIALA KSIEGA. Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiggniecia konkurencyjnego

i zasobooszczednego systemu transportu
(COM(2011)0144)

— Cel szczegdétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego, w tym
w szczegdlnosci emisji CO..

— Cel szczegdtowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;j.

— Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemodw transportu oséb.

— Cel szczegdétowy 2.5. Minimalizowanie
uciazliwosci wynikajgcych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla mieszkancéw
wojewddztwa.

— Cel szczegdétowy 3.1. Poprawa bezpieczeristwa
drogowego.

— Cel szczegdtowy 3.2. Zwiekszenie
niezawodnosci transportu i jego odpornosci na
zjawiska kryzysowe.

— Cel szczegdétowy 4.3. Rozwdj powigzan
krajowych
i europejskich o znaczeniu gospodarczym.

— Cel szczegdtowy 4.4. Obnizenie kosztow
transportu towaréw

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowe] (Transeuropejska sie¢
transportowa — TEN-T) oraz
Rozporzadzenie nr 2021/1153 z dnia 7 lipca
2021 r. ustanawiajace instrument ,tgczac
Europe” i uchylajgce rozporzadzenia (UE)
nr 1316/2013 i (UE) nr 283/2014

— Cel szczegdtowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;j.

— Cel szczegdtowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia
transportowego.

— Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemow transportu oséb.

— Cel szczegdétowy 4.3. — Rozwoj powigzan
krajowych i europejskich o znaczeniu
gospodarczym.

— Cel szczegdtowy 4.4. — Obnizenie kosztéw
transportu towarow.
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Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celéow wskazanych dokumentéw
strategicznych

Strategia na rzecz zréwnowazone;j
i inteligentnej mobilnosci — europejski
transport na drodze ku przysztosci

Cel szczegdtowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

w tym w szczegdlnosci emisji CO..

Cel szczegdtowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

Cel szczegdtowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;j.

Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemdw transportu oséb.
Cel szczegdétowy 2.4. — Unowoczesnienie

i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.
Cel szczegdétowy 2.5. — Minimalizowanie
uciazliwosci wynikajgcych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla mieszkancéw
wojewddztwa.

Cel szczegdtowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.

Cel szczegétowy 4.3. — Rozwdj powigzan
krajowych i europejskich o znaczeniu
gospodarczym.

Cel szczegdtowy 4.4. — Obnizenie kosztéw
transportu towarow.

Projekt Trans Tritia — Poprawa koordynacji
i planowanie transportu towarowego na
obszarze Trans Tritia — projekt
dofinansowany

z programu Interreg Europa Srodkowa

Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemoéw transportu oséb.
Cel szczegdétowy 4.3. — Rozwdj powigzan
krajowych i europejskich o znaczeniu
gospodarczym.

Europejska strategia na rzecz mobilnosci
niskoemisyjnej

Cel szczegdtowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

w tym w szczegdlnosci emisji CO,.

Cel szczegdtowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportows.

Cel szczegdétowy 2.5. — Minimalizowanie
uciazliwosci wynikajgcych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla mieszkancéw
wojewddztwa.
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Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celé6w wskazanych dokumentéw
strategicznych

— Cel szczegotowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.

Pakiet Mobilnosci Miejskiej — Wspdlne
dazenie do osiggniecia konkurencyjnej
i zasobooszczednej mobilnosci w miastach

— Cel szczegoétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

— wtym w szczegdlnosci emisji COa.

— Cel szczegdtowy 2.4. — Unowoczes$nienie
i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.

— Cel szczegétowy 3.1. — Poprawa bezpieczenistwa
drogowego.

— Cel szczegdtowy 3.2. — Zwiekszenie
niezawodnosci transportu i jego odpornosci na
zjawiska kryzysowe.

— Cel szczegdétowy 4.1. — Zapewnienie dostepu
réznych gatezi transportu do obszaréw
inwestycyjnych i turystycznych.

— Cel szczegdtowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.

— Cel szczegdétowy 4.4. — Obnizenie kosztow
transportu towarow.

Europa w ruchu — strategia na rzecz
ekologicznej, konkurencyjnej i potgczonej
mobilnosci

— Cel szczegoétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

— wtym w szczegdlnosci emisji CO,.

— Cel szczegdétowy 2.4. — Unowoczes$nienie
i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.

— Cel szczegoétowy 3.1. — Poprawa bezpieczenstwa
drogowego.

Ramowa Konwencja Narodéw
Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
(1992r.)

— Cel szczegoétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

— wtym w szczegdlnosci emisji CO,.

— Cel szczegoétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportows.

— Cel szczegdtowy 3.2. — Zwiekszenie
niezawodnosci transportu i jego odpornosci na
zjawiska kryzysowe.

— Cel szczegotowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.
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Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celé6w wskazanych dokumentéw
strategicznych

Protokot z Kioto do Ramowej Konwencji
Narodéw Zjednoczonych (1997)

— Cel szczegoétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

— wtym w szczegdlnosci emisji COa,.

— Cel szczegoétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

— Cel szczegdétowy 3.2. — Zwiekszenie
niezawodnosci transportu i jego odpornosci na
zjawiska kryzysowe.

— Cel szczegdtowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.

Pakiet klimatyczno-energetyczny

— Cel szczegoétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

— wtym w szczegdlnosci emisji CO,.

— Cel szczegoétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

— Cel szczegotowy 3.2. — Zwiekszenie
niezawodnosci transportu i jego odpornosci na
zjawiska kryzysowe.

—  Cel szczegdtowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.

Strategia na rzecz bioréznorodnosci 2030

— Cel szczegétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

— w tym w szczegdlnosci emisji CO..

— Cel szczegoétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace
z infrastrukturg transportowa.

Europejska Konwencja Krajobrazowa

— Cel szczegoétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportows.

Strategia UE w zakresie przygotowania sie
do zmiany klimatu (COM(2013) 216 wersja
ostateczna)

— Cel szczegoétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

— wtym w szczegdlnosci emisji CO,.

— Cel szczegdétowy 3.1. — Poprawa bezpieczeristwa
drogowego.
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Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celéow wskazanych dokumentéw
strategicznych

— Cel szczegdtowy 3.2. — Zwiekszenie
niezawodnosci transportu i jego odpornosci na
zjawiska kryzysowe.

— Cel szczegdtowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.

Dokumenty krajowe

Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celow wskazanych dokumentow
strategicznych

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego
2030

— Cel szczegétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

— w tym w szczegdlnosci emisji CO,.

— Cel szczegétowy 1.2. — ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

— Cel szczegdtowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;.

— Cel szczegbtowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia
transportowego.

— Cel szczegdtowy 2.4. — Unowoczesnienie
i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.

— Cel szczegdétowy 2.5. — Minimalizowanie
uciazliwosci wynikajgcych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla mieszkancéw
wojewddztwa.

— Cel szczegdtowy 4.1. — Zapewnienie dostepu
réznych gatezi transportu do obszaréow
inwestycyjnych i turystycznych.

— Cel szczegdtowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.

— Cel szczegdétowy 4.3. — Rozwoj powigzan
krajowych i europejskich o znaczeniu
gospodarczym.

Strategia Zrownowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku

Wszystkie cele szczegétowe wskazane w RPT.

Krajowy Program Kolejowy do 2030 roku

— Cel szczegdétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
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Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celéw wskazanych dokumentéw
strategicznych

sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

— Cel szczegdtowy 2.4. — Unowoczes$nienie
i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.

— Cel szczegdétowy 2.5. — Minimalizowanie
uciazliwosci wynikajgcych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla mieszkancéow
wojewddztwa.

— Cel szczegdtowy 3.1. — Poprawa bezpieczenstwa
drogowego.

— Cel szczegdtowy 3.2. — Zwiekszenie
niezawodnosci transportu i jego odpornosci na
zjawiska kryzysowe.

Program Uzupetniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej —
Kolej+ do 2028

— Cel szczegdtowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;j.

— Cel szczegdtowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia
transportowego.

— Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemdw transportu oséb.

— Cel szczegoétowy 4.1. — Zapewnienie dostepu
réznych gatezi transportu do obszaréw
inwestycyjnych i turystycznych.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. —
zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-
2030 z perspektywa do 2040

— Cel szczegdtowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;.

—  Cel szczegétowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia
transportowego.

— Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemow transportu oséb.

— Cel szczegdtowy 4.1. — Zapewnienie dostepu
réznych gatezi transportu do obszaréw
inwestycyjnych i turystycznych.
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Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celéw wskazanych dokumentéw

strategicznych

Program Budowy Drég Krajowych na lata
2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.) oraz
Program Budowy Drég Krajowych do roku
2030 (z perspektywa do 2033 r.)

Cel szczegdtowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

Cel szczegdétowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;j.

Cel szczegdétowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia
transportowego.

Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemoéw transportu oséb.
Cel szczegdétowy 3.1. — Poprawa bezpieczenistwa
drogowego.

Cel szczegdtowy 3.2. — Zwiekszenie
niezawodnosci transportu i jego odpornosci na
zjawiska kryzysowe.

Cel szczegdétowy 4.1. — Zapewnienie dostepu
réznych gatezi transportu do obszaréw
inwestycyjnych i turystycznych.

Cel szczegdtowy 4.3. — Rozwdj powigzan
krajowych i europejskich o znaczeniu
gospodarczym.

Program Budowy 100 obwodnic na lata
2020-2030

Cel szczegdétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

Cel szczegdtowy 2.5. — Minimalizowanie
ucigzliwosci wynikajacych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla mieszkancéw
wojewddztwa.

Cel szczegdétowy 3.1. — Poprawa bezpieczenistwa
drogowego.

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw

i obszarow wrazliwych na zmiany klimatu
do roku 2020 z perspektywa do roku 2030
(SPA)

Cel szczegdtowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

w tym w szczegdlnosci emisji CO,.

Cel szczegdétowy 3.1. — Poprawa bezpieczenstwa
drogowego.

Cel szczegdtowy 3.2. — Zwiekszenie
niezawodnosci transportu i jego odpornosci na
zjawiska kryzysowe.

Cel szczegdtowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.
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Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celéw wskazanych dokumentéw
strategicznych

Aktualizacja Krajowego Programu Ochrony
Powietrza do 2025 r. (z perspektywa do
2030r.orazdo 2040r.)

— Cel szczegoétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego, w tym
w szczegdlnosci emisji CO..

— Cel szczegdétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

— Cel szczegoétowy 2.5. — Minimalizowanie
uciazliwosci wynikajgcych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla mieszkancéw
wojewddztwa.

Polityka energetyczna Polski do 2040

— Cel szczegoétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

— wtym w szczegdlnosci emisji CO,.

— Cel szczegdétowy 2.4. — Unowoczesnienie
i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.

— Cel szczegotowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.

Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu na
lata 2021-2030

— Cel szczegétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

— w tym w szczegdlnosci emisji CO..

— Cel szczegoétowy 3.1. — Poprawa bezpieczenstwa
drogowego.

— Cel szczegodtowy 3.2. — Zwiekszenie
niezawodnosci transportu i jego odpornosci na
zjawiska kryzysowe.

— Cel szczegotowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.

Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych

— Cel szczegoétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

— wtym w szczegdlnosci emisji CO,.

— Cel szczegoétowy 2.4. — Unowoczesnienie

— izwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.

— Cel szczegdtowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.
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Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celéw wskazanych dokumentéw
strategicznych

Program inwestycyjny Centralny Port
Komunikacyjny Etap | 2020-2023

— Cel szczegétowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;.

— Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemdéw transportu oséb.

— Cel szczegétowy 4.1. — Zapewnienie dostepu
réznych gatezi transportu do obszaréw
inwestycyjnych i turystycznych.

— Cel szczegdétowy 4.3. — Rozwdj powigzan
krajowych
i europejskich o znaczeniu gospodarczym.

Kierunki rozwoju transportu
intermodalnego do 2030 r. z perspektywa
do 2040

— Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemdéw transportu oséb.

Program rozwoju polskich portéw morskich
do 2030r.

— Cel szczegdétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

— Cel szczegétowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemow transportu oséb.

— Cel szczegétowy 4.1. — Zapewnienie dostepu
réznych gatezi transportu do obszaréw
inwestycyjnych i turystycznych.

— Cel szczegdétowy 4.4. — Obnizenie kosztéw
transportu towarow.

Zatozenia do plandow rozwoju
$rodlgdowych dréog wodnych w Polsce na
lata 2016-2020 z perspektywa do roku
2030

— Cel szczegdétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

— Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemow transportu oséb.

— Cel szczegétowy 4.1. — Zapewnienie dostepu
réznych gatezi transportu do obszaréw
inwestycyjnych i turystycznych.

— Cel szczegbétowy 4.4. — Obnizenie kosztéw
transportu towardéw.

— Cel szczegbétowy 4.3. — Rozwoj powigzan
krajowych i europejskich o znaczeniu
gospodarczym.
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Dokumenty wojewaddzkie

Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celéow wskazanych dokumentéw
strategicznych

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego
,Slaskie 2030” — Zielone Slaskie

— Cel szczegdétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

— w tym w szczegdlnosci emisji CO,.

— Cel szczegdétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

— Cel szczegdtowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;j.

— Cel szczegdtowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia
transportowego.

— Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemdw transportu oséb.

— Cel szczegdétowy 2.4. — Unowoczesnienie
i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.

— Cel szczegétowy 3.1. — Poprawa bezpieczeristwa
drogowego.

— Cel szczegdtowy 3.2. — Zwiekszenie
niezawodnosci transportu i jego odpornosci na
zjawiska kryzysowe.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Slaskiego 2020+

— Cel szczegétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego,

— w tym w szczegdlnosci emisji CO,.

— Cel szczegdétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportows.

— Cel szczegdétowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;.

— Cel szczegdtowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia
transportowego.

— Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemdw transportu oséb.

— Cel szczegdétowy 2.5. — Minimalizowanie
uciazliwosci wynikajgcych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla mieszkancéw
wojewddztwa.

— Cel szczegbétowy 4.4. — Obnizenie kosztéw
transportu towardéw.
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Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celéw wskazanych dokumentéw
strategicznych

Strategia Rozwoju Systemu Transportu
Wojewddztwa Slaskiego

Wszystkie cele szczegétowe wskazane w RPT.

Plan zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego
Wojewddztwa Slaskiego

Cel szczegdtowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;j.

Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemoéw transportu oséb.
Cel szczegdétowy 2.4. — Unowoczesnienie
zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.
Cel szczegdétowy 2.5. — Minimalizowanie
uciazliwosci wynikajgcych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla mieszkancéw
wojewddztwa.

Plan rozbudowy drég wojewddzkich
w wojewddztwie slgskim (Dokument
wdrozeniowy do Strategii Rozwoju
Systemu Transportu Wojewdédztwa
Slaskiego)

Cel szczegdétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

Cel szczegdtowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowej.

Cel szczegdtowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia
transportowego.

Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemdéw transportu oséb.
Cel szczegdtowy 3.1. — Poprawa bezpieczenistwa
drogowego.

Cel szczegdétowy 4.1. — Zapewnienie dostepu
réznych gatezi transportu do obszaréw
inwestycyjnych i turystycznych.
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Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celéw wskazanych dokumentéw
strategicznych

Plan rozwoju kolei w wojewddztwie
$lgskim (Dokument wdrozeniowy do
Strategii Rozwoju Systemu Transportu
Wojewddztwa Slaskiego)

— Cel szczegétowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;.

— Cel szczegdtowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia
transportowego.

— Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemdéw transportu oséb.

— Cel szczegdétowy 2.4. — Unowoczesnienie
i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.

— Cel szczegdétowy 3.1. — Poprawa bezpieczenstwa
drogowego.

— Cel szczegétowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.

— Cel szczegdétowy 4.3. — Rozwdj powigzan
krajowych i europejskich o znaczeniu
gospodarczym.

Regionalna Polityka Miejska Wojewddztwa
Slaskiego

— Cel szczegdétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego, w tym
w szczegdlnosci emisji CO..

— Cel szczegdétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportows.

— Cel szczegdtowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;j.

— Cel szczegétowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia
transportowego.

— Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemoéw transportu oséb.

— Cel szczegdétowy 2.4. — Unowoczesnienie
i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.

— Cel szczegbétowy 2.5. — Minimalizowanie
uciazliwosci wynikajgcych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla mieszkancéw
wojewddztwa.

— Cel szczegétowy 3.1. — Poprawa bezpieczenstwa
drogowego.

— Cel szczegdétowy 4.3. — Rozwoj powigzan
krajowych i europejskich o znaczeniu
gospodarczym.

Zatozenia regionalnej polityki rowerowej
wojewddztwa Slaskiego wraz z koncepcja

— Cel szczegdétowy 1.2. — Ograniczenie
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Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celéw wskazanych dokumentéw
strategicznych

sieci regionalnych tras rowerowych
(w ujeciu korytarzowym)

niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

Cel szczegétowy 2.5. — Minimalizowanie
uciazliwosci wynikajgcych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla mieszkancéow
wojewddztwa.

Cel szczegdétowy 3.1. — Poprawa bezpieczeristwa
drogowego.

Program ochrony powietrza dla
wojewoddztwa Slaskiego

Cel szczegdétowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego, w tym
w szczegdlnosci emisji CO..

Cel szczegdtowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace

z infrastrukturg transportowa.

Cel szczegdtowy 2.5. — Minimalizowanie
uciazliwosci wynikajgcych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla mieszkancéw
wojewddztwa.

Program ochrony srodowiska przed
hatasem dla wojewddztwa $lgskiego do
roku 2023 dla terenéw poza
aglomeracjami, potozonymi wzdtuz
odcinkow drdég o natezeniu ruchu powyzej
3 000 000 pojazddéw rocznie i odcinkdw linii
kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30
000 pociggdw rocznie

Cel szczegdétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace

z infrastruktura transportowa.

Cel szczegdtowy 2.5. — Minimalizowanie
uciazliwosci wynikajgcych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla mieszkancéw
wojewddztwa.

Program Ochrony Srodowiska dla
Wojewddztwa Slaskiego do roku 2019
z uwzglednieniem perspektywy do roku
2024

Cel szczegdtowy 1.1. — Ograniczenie poziomu
emisyjnosci systemu transportowego, w tym
w szczegdlnosci emisji CO..

Cel szczegdétowy 1.2. — Ograniczenie
niekorzystnego wptywu transportu na tereny
sgsiadujace z infrastrukturg transportowa.

Cel szczegdtowy 2.4. — Unowoczesnienie

i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.
Cel szczegdétowy 2.5. — Minimalizowanie
uciazliwosci wynikajgcych z funkcjonowania
infrastruktury transportowej dla mieszkancéw
wojewddztwa.
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Dokumenty lokalne

Dokumenty strategiczne

Cele RPT (lub zadania) przyczyniajace sie do
realizacji celéow wskazanych dokumentéw
strategicznych

Plan zrownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla
obszaru Gérnoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii oraz gmin, z ktérymi zawarto
porozumienie w sprawie powierzenia
gornoslgsko-zagtebiowskiej metropolii
zadania wtasnego gmin, tj. petnienia funkcji
organizatora publicznego transportu
zbiorowego

— Cel szczegdétowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;.

— Cel szczegdtowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia
transportowego.

— Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemoéw transportu oséb.

— Cel szczegétowy 2.4. — Unowoczesnienie
i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.

— Cel szczegétowy 3.1. — Poprawa bezpieczeristwa
drogowego.

— Cel szczegétowy 4.1. — Zapewnienie dostepu
réznych gatezi transportu do obszaréw
inwestycyjnych i turystycznych.

— Cel szczegétowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.

— Cel szczegdétowy 4.3. — Rozwdj powigzan
krajowych i europejskich o znaczeniu
gospodarczym.

Studium Transportowe Subregionu
Centralnego, w tym Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slaskiego

— Cel szczegdétowy 2.1. — Zwiekszenie dostepnosci
transportowe;j.

— Cel szczegdétowy 2.2. — Likwidacja wykluczenia
transportowego.

— Cel szczegdtowy 2.3. — Zwiekszenie
intermodalnosci systemow transportu oséb.

— Cel szczegdétowy 2.4. — Unowoczesnienie
i zwiekszenie atrakcyjnosci systemu transportu.

— Cel szczegdtowy 3.1. — Poprawa bezpieczeristwa
drogowego.

— Cel szczegétowy 4.1. — Zapewnienie dostepu
réznych gatezi transportu do obszaréw
inwestycyjnych i turystycznych.

— Cel szczegdtowy 4.2. — Zwiekszenie
innowacyjnosci transportu.

— Cel szczegdétowy 4.3. — Rozwoj powigzan
krajowych i europejskich o znaczeniu
gospodarczym.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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3 Charakterystyka i stan sSrodowiska obszaru objetego opracowaniem

3.1 Obszar objety opracowaniem

Wojewddztwo $laskie potozone jest w centralnej czeéci Europy Srodkowej, w dorzeczu gérnego
biegu trzech najwiekszych polskich rzek: Wisty, Odry i Warty. Zlokalizowane u wrét Bramy
Morawskiej stanowi korytarz taczacy potozone po dwéch stronach Sudetdow i Karpat wielkich nizin:
Niziny Wegierskiej i Niziny Polskiej. Wojewddztwo jest zatem potozone w miejscu weztowym dwdch
gtéwnych korytarzy komunikacyjnych i handlowych w Europie Srodkowe;j.

Wojewddztwo charakteryzuje sie duzym zréznicowaniem morfologicznym i geologicznym.
Wystepuja tutaj zardwno gory, obszary wyzynne jak i nizinne. Urozmaicona rzezba terenu przektada
sie bezposrednio na relacje cztowiek-srodowisko, ksztattujgc charakterystyczne krajobrazy, w ktérych
elementy przyrodnicze i kulturowe sg ze sobg $cisle powigzane.

Wsrdd zasobéw srodowiska kulturowego regionu wyrdzniajg sie zabytkowe obiekty i uktady
przestrzenne, od prehistorycznych, poprzez sSredniowieczne, po te najbardziej charakterystyczne dla
wojewoddztwa — zwigzane z jego industrialng historig. Wojewdédztwo slgskie wyrdznia sie bogata
ofertg w sferze kultury, Swiadczong przez filharmonie, teatry, galerie, muzea oraz wiele innych
instytucji kultury. W regionie znajdujg sie 34 szkoty wyzsze o kierunkach uniwersyteckich,
politechnicznych
i specjalistycznych, w tym 20 jednostek zamiejscowych.

Wojewddztwo $laskie odgrywa istotng role w rozwoju gospodarczym kraju, opartym na
bogactwach naturalnych takich jak wegiel kamienny, ztoza cynku i otowiu, rudy molibdenowo-
wolframowo-miedziowe, rudy zelaza, sél kamienna, poktady metanu, gazu ziemnego, ztoza margli,
wapieni oraz kruszywa naturalnego, ztoza wéd leczniczych, mineralnych i termalnych. Dtugotrwata
dziatalno$¢ przemystowa doprowadzita do degradacji wielu terendéw, ktére stanowig obecnie istotne
wyzwanie w procesie ksztattowania struktury funkcjonalno-przestrzennej regionu.

3.2 Sytuacja demograficzna

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego, wojewddztwo $lgskie w 2020 r.
zamieszkane byto przez 4 492 330 osdb, z czego 48,16% stanowili mezczyzni. Sposréd wszystkich
powiatdw i miast na prawach powiatu, najwiekszg liczbg ludnosci charakteryzujg sie Katowice,
Czestochowa i Sosnowiec.

W latach 2011-2020 obserwowano proces stopniowego powolnego wyludniania sie
wojewoédztwa. W omawianym okresie ogélna liczba ludnosci spadta o ponad 134 tys. osdb.
Jednoczesnie niewielkie wzrosty liczby mieszkaricéw odnotowano jedynie w miescie Zory oraz

w powiatach: bierunsko-ledzinskim, cieszyriskim, gliwickim, mikotowskim, pszczyrnskim,
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tarnogorskim. Powiat bielski stanowit najbardziej wyrazny wyjatek od ogdlnie panujgcego trendu —
na terenie tej jednostki przybyto ponad 8 tys. mieszkancow.

Na terenie wojewddztwa najwiekszg czesé populacji stanowig osoby w wieku produkcyjnym,
stanowigce 61,68% mieszkancéw. Udziat oséb w wieku przedprodukcyjnym wynosi 14,58%,
natomiast w poprodukcyjnym — 23,74%. Najwiekszy odsetek oséb w wieku zdolno$ci do pracy
zamieszkuje powiat raciborski (64,47%). W wojewddztwie $lgskim widoczny jest trend starzenia sie
spoteczenstwa, charakterystyczny dla catego kraju. Na przestrzeni lat 2011-2020 liczba ludnosci w
wieku poprodukcyjnym wzrosta z 837 535 do 1 066 696 o0sdb.

W latach 2011-2020 zaobserwowano wyrazng tendencje spadkowa liczby urodzen, mimo
chwilowego wzrostu w 2017 r. Odnotowad nalezy rowniez rosngcg z roku na rok liczbe zgondw, dla
ktdrej trend widoczny jest rowniez w przypadku, gdy nie uwzgledni sie nadmiarowej liczny zgonow
wywotanych w 2020 r. pandemig koronawirusa SARS-CoV-2. Sposréd wszystkich powiatéw i miast na
prawach powiatu dodatnim przyrostem naturalnym w omawianym okresie charakteryzowat sie
jedynie powiat pszczynski.

Prognoza demograficzna na lata 2014-2050 dla wojewddztwa $lgskiego wskazuje,
iz przewidywany jest systematyczny spadek liczby ludnosci do 2050 r. Utrzymywac sie bedzie ujemny
przyrost naturalny, wystgpia takze niekorzystne zmiany w strukturze ludnosci. Pod koniec
wskazanego okresu wojewddztwo ma zamieszkiwac 3 680 600 os6b. Najwieksze spadki liczby
mieszkancow widoczne bedg w miastach, w przypadku ktérych prognozuje sie zmniejszenie az o
25,0%,
co spowoduje rowniez spadek wspoétczynnika urbanizacji z obecnych 76,4% (stan na koniec 20207.)
do 72,5%. Przewiduje sie takze nasilanie sie zjawiska tzw. podwdjnego starzenia sie spoteczenstwa,

czyli wzrostu udziatu liczby ludnosci w wieku 80 lat i wiecej w liczbie ludnosci w wieku 65 lat i wiecej.
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Rysunek 1. Liczba ludnosci w powiatach i miastach na prawach powiatu w 2020 r.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS i warstw mapowych GUGIK
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W Urodzenia fywe Zgony ogotem

Rysunek 2. Urodzenia i zgony w wojewddztwie slagskim w latach 2011-2020
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

3.3 Gospodarka

Wojewddztwo $lgskie zaliczane jest do regiondw o najwiekszym potencjale gospodarczym
w Polsce. Wytwarza sie tutaj ok. 11,6% Produktu Krajowego Brutto, co daje wojewddztwu drugg
pozycje w kraju po wojewddztwie mazowieckim. Istotng role w gospodarce odgrywa goérnictwo,
niemniej w Swietle dostepnych danych mozna zauwazy¢ stopniowy spadek jego znaczenia.
Wojewddztwo dysponuje licznymi zasobami naturalnymi, do ktérych nalezg m.in.: wegiel kamienny,
ztoza cynku i otowiu, poktady metanu, gazu ziemnego, ztoza margli, wapieni, kruszywa naturalnego,
a takze wody lecznicze, termalne i mineralne. W oparciu o baze surowcowgq powstat tutaj najwiekszy
w kraju okreg przemystowy.

Slaskie jest najbardziej atrakcyjnym pod wzgledem inwestycyjnym regionem w Polsce. Na
obszarze wojewddztwa funkcjonuje Katowicka Specjalna Strefa Ekonomiczna (KSSE), bedaca jedng z
najprezniej dziatajgcych stref ekonomicznych w kraju, uznawana w miedzynarodowych rankingach za
najlepsza w Europie i drugg na Swiecie. Jest ona rowniez drugg pod wzgledem zajmowanej
powierzchni, zaraz po Watbrzyskiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej ,,Invest-Park”, obejmujgc swoim
zasiegiem 2 749 ha. Liczba aktywnych zezwolen na prowadzenie dziatalnosci w specjalnej strefie

ekonomicznej wynosi obecnie 540.
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Ze wzgledu na dominujgce w Polsce wykorzystanie konwencjonalnych Zzrodet energii
w przemysle energetycznym, w szczegdlnosci wegla kamiennego, wojewddztwo slgskie jest
kluczowym regionem kraju w tym zakresie. Wegiel kamienny wydobywany w granicach wojewdédztwa
stanowi 2/3 ogdlnych zasobdéw bilansowych kraju. Region jest zdecydowanym liderem branzy
gorniczej w kraju, jednak jego znaczenie w wyniku przeprowadzanych procesow restrukturyzacji
systematycznie sie zmniejsza.

W 2020 r. w wojewddztwie $lgskim wytwarzane byto 11,6% Produktu Krajowego Brutto.

W przeliczeniu na jednego mieszkarica PKB wyniosto 60 091 zt, co byto czwartym wynikiem w kraju
po wojewddztwach mazowieckim, wielkopolskim i dolno$lgskim. Slaskie jest natomiast drugim
regionem w kraju w zakresie tworzenia Wartosci Dodanej Brutto (WDB), ktéra w 2020 r. wyniosta
ponad 238 mld zt.

W podziale na sekcje PKD 2007, w strukturze zatrudnienia w wojewddztwie $lgskim dominujg
osoby pracujace w przemysle i budownictwie, stanowigce 37,33% ogdtu pracujacych. 7,49% udziatu
stanowi rolnictwo, 21,45% sekcja ,,handel, naprawa pojazdéw samochodowych, transport
i gospodarka magazynowa, zakwaterowanie i gastronomia, informacja i komunikacja”, 3,26%
dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa, natomiast 30,47% pozostate ustugi.

W ujeciu powiatowym zaznacza sie stosunkowo duze zréznicowanie wojewddztwa pod katem
rynku pracy. Przyktadowo powiaty czestochowski i ktobucki charakteryzuja sie wysokim udziatem
rolnictwa w strukturze zatrudnienia, wynoszacym odpowiednio 40,32% i 39,12%. Bytom, Katowice,
Chorzow i Zabrze cechuje natomiast znaczny udziaty ustug.

Wojewddztwo slaskie jest najwiekszym eksporterem w Polsce. W 2017 r. z regionu poza
granice kraju sprzedano towary o facznej wartosci réwnej 112,8 mid zt, co stanowito 13% krajowego
eksportu. Raport o stanie eksportu Wojewddztwa Slgskiego, przygotowany przez
PriceWaterhouseCoopers, wskazuje na wartos$¢ eksportu wojewddztwa wynoszacg 3,3 mld zt.
Liderami pod tym wzgledem sg miasta Bielsko-Biata, Dgbrowa Gdrnicza, Tych i Gliwice. Széstg pozycje

zajmujg Katowice, jednak w tym miescie wystepuje najwieksza koncentracja rynku ustug.

79



Prognoza oddzialywania na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Tabela 2. Struktura zatrudnienia wedtug sekcji PKD2007 w wojewddztwie $laskim

Handel, naprawa

pojazdéow
samochodowych, . ‘s
Rolnictwo, transporti If)irznfrini:)nu?:ci
Jednostka lesnictwo, Przemyst i gospodarka ubezpieczeniowa Pozostate
fowiectwo i | budownictwo | magazynowa, obsIup a rvnku " | Ustugi
rybactwo zakwaterowanie . gary , .
] ; nieruchomosci
i gastronomia,
informacja i
komunikacja
§LASKIE - udziat | 7,49% 37,33% 21,45% 3,26% 30,47%
Bielsko-Biata 11,82% 30,43% 28,14% 2,45% 27,17%
Bytom 17,59% 45,49% 17,23% 1,47% 18,22%
Chorzéw 20,22% 33,09% 17,88% 1,37% 27,44%
Czestochowa 40,32% 27,76% 13,93% 0,69% 17,30%
22?;1":: 17,24% 40,18% 18,14% 1,51% 22,93%
Gliwice 39,12% 31,56% 11,98% 0,62% 16,72%
Jastrzebie-
2dréj 19,19% 35,34% 14,88% 1,04% 29,56%
Jaworzno 4,78% 51,77% 16,67% 1,89% 24,89%
Katowice 22,74% 38,31% 15,54% 0,89% 22,52%
Mystowice 15,12% 43.91% 15,44% 1,58% 23,96%
Piekary §Iaskie 14,02% 44,13% 15,22% 1,77% 24,85%
Egmfﬁski 21,68% 38,68% 15,63% 1,78% 22,23%
Powiat bielski 6,18% 33,31% 28,71% 2,08% 29,73%
Powiat
bierunsko- 4,65% 63,86% 16,25% 0,42% 14,81%
ledzinski
:i‘;‘;"z'j:,lski 9,71% 43,52% 16,99% 1,91% 27,86%
Powiat 27,50% 33,38% 13,63% 1,46% 24,03%
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Handel, naprawa

pojazdéw
. samochod.owych, Dziatalnodé
Rolnictwo, transport i finansowa i
lesnictwo, Przemyst i gospodarka ) . Pozostate
Jednostka . . . ubezpieczeniowa, R
fowiectwo i | budownictwo | magazynowa, Ustugi
. obstuga rynku
rybactwo zakwaterowanie . , .
) R nieruchomosci
1 gastronomla,
informacja i
komunikacja
czestochowski
Powiat gliwicki | 23,54% 39,35% 13,41% 1,21% 22,49%
Eﬁ)‘g’fctki 0,89% 42,86% 21,32% 2.33% 32,60%
lF; obvl\;lnaifacki 1,14% 27,60% 24,24% 3,91% 43,11%
::‘I:‘gfswski 0,55% 27,18% 22,43% 2,70% 47,14%
r:oy‘g';zwski 2,40% 34,76% 26,49% 2.41% 33,95%
E;’Z"‘c’:tﬁski 0,96% 51,93% 18,49% 1,97% 26,66%
f:c"i"k;ztski 0,77% 39,82% 25,76% 2.27% 31,38%
Powiat rybnicki | 6,42% 53,75% 11,43% 3,28% 25,13%
:;rm)agtmski 1,46% 48,24% 19,95% 2.63% 27,71%
:/Z";"j;awski 0,35% 19,21% 28,25% 10,07% 42,12%
ZP:M":’ifrtciaﬁski 2,03% 45,85% 19,66% 2.30% 30,17%
zP\?v\\A//lzctkl 1,60% 32,47% 23,46% 4,78% 37,69%
Ruda $laska 0,69% 43,77% 19,32% 5,07% 31,15%
Rybnik 1,68% 43,24% 22,44% 2,06% 30,58%
1,50% 46,71% 14,39% 3,55% 33,34%

Siemianowice
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Handel, naprawa

pojazdéw
. samochod.owych, Dziatalnodé
Rolnictwo, transport i i R
. . finansowa i
le$nictwo, Przemyst i gospodarka ) . Pozostate
Jednostka . . . ubezpieczeniowa, R
fowiectwo i | budownictwo | magazynowa, Ustugi
obstuga rynku
rybactwo zakwaterowanie . , .
] ; nieruchomosci
i gastronomia,
informacja i
komunikacja
Slaskie
Sosnowiec 0,77% 27,89% 33,40% 3,45% 34,50%
Swietochtfowice | 0,55% 34,95% 30,40% 4,16% 29,94%
Tychy 0,51% 54,85% 18,95% 2,14% 23,56%
Zabrze 0,61% 30,80% 21,67% 4,36% 42,56%
Zory 4,50% 46,89% 21,44% 2,64% 24,53%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W odniesieniu do rynku energetycznego, wojewddztwo Slaskie jest regionem niezwykle

istotnym w zakresie produkcji energii elektrycznej. W 2020 r. w kraju wyprodukowano tgcznie

158 042,7 GWh energii elektrycznej, z czego ok. 12,6% wytworzone zostato w wojewddztwie $lgskim.

Podstawowym paliwem energetycznym jest wegiel, jednak wedtug danych Urzedu Regulacji

Energetyki (URE), pod koniec 2020 r. na Slasku funkcjonowaly instalacje wytwarzajace energie z

odnawialnych Zzrdodet o tacznej mocy 279,580 MW. Najwieksza czesc energii z OZE pochodzita z

termicznego przeksztatcania odpadow.
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Rysunek 3. Moc zainstalowana odnawialnych Zrédet energii w wojewaddztwie $laskim w 2020 r.
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych URE i warstw mapowych GUGIK
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3.4 Odnawialne zrédta energii

Ustawa z dnia 20 lutego 2015 r. o odnawialnych zrédtach energii (t.j. Dz. U. 2021 poz. 610 ze
zm.) definiuje odnawialne zrédta energii jak odnawialne, niekopalne Zzrédta energii obejmujgce
energie wiatru, energie promieniowania stonecznego, energie aerotermalng, energie geotermalng,
energie hydrotermalng, hydroenergie, energie fal, praddéw i ptywdw morskich, energie otrzymywang
z biomasy, biogazu, biogazu rolniczego oraz z bioptyndw.

Wojewddztwo $lgskie charakteryzuje sie stosunkowo niskim wykorzystaniem odnawialnych
zrédet energii. Dane GUS z 2020 r. wskazujg, iz w wojewddztwie wyprodukowane zostato tgcznie
19 856,7 GWh energii elektrycznej, z czego 7,4% (1 469,4 GWh) pochodzito z odnawialnych nosnikéw
energii.

Zgodnie z danymi Urzedu Regulacji Energetyki, 30 czerwca 2021 r. w wojewddztwie $lgskim
funkcjonowaty instalacje odnawialnych zrédet energii o tacznej mocy zainstalowanej 285,437 MW.
Najwiekszg tgczng moca zainstalowang charakteryzujg sie instalacje wykorzystujgce biomase
(0,255 MW). W podziale na powiaty i miasta na prawach powiatu, najwiekszg tgczng moc instalacji
OZE posiada miasto Jaworzno. Zwigzane jest to z funkcjonowaniem na terenie miasta Zaktadéw
Elektrowni Jaworzno, w ktérych to funkcjonuje instalacja do spalania biomasy cechujgca sie mocg 50
MWe.

Na terenie Zabrza funkcjonuje blok wielopaliwowy, posiadajgcy mozliwosé spalania wegla
kamiennego, RDF (paliwa z wyselekcjonowanych odpaddw) oraz biomasy. Moc zainstalowana tej
instalacji wynosi 76,5 MW i jest to jedyna instalacja termicznego przeksztatcania odpaddw na terenie
wojewoddztwa Slaskiego. W powiecie zywieckim, na J. Miedzybrodzkim przez ktére przeptywa rzeka
Sota, znajduje sie druga co do wielkosci elektrownia wodna w Polsce (Elektrownia Porgbka-Zar). Jest
to elektrownia szczytowo-pompowa, wykorzystujgca jako zbiornik dolny Jezioro Miedzybrodzkie,
natomiast jako gérny — catkowicie sztuczny zbiornik zbudowany na szczycie géry Zar.

Tabela 3. Moc zainstalowana odnawialnych Zrédet energii w powiatach wojewédztwa [MW]

CP;;"E‘"at [rodzaj | 5o BM ITPO PVA WIL WO Suma

bedziriski ; ; ; 0,328 ; 0,052 0,380

bielski 0,531 ; ; 2422 ; 0,182 3,135

bierurisko- ; - - 0,167 ; - 0,167

ledzinski

cieszynski - - - 0,556 - 0,530 1,086

czestochowski 0,640 - - 4,160 7,400 0,973 13,173
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Powiat / rodzaj

OZE BG BM ITPO PVA WIL wo Suma
gliwicki 2,010 - - 0,359 1,500 0,460 4,329
ktobucki - - - 1,313 9,420 0,285 11,018
lubliniecki - - - 2,058 10,825 - 12,883
m. Bielsko-Biata | 1,648 - - 0,073 - - 1,721
m. Bytom 1,000 - - 0,444 - - 1,444
m. Chorzéw 0,990 - - 0,070 - - 1,060
m. Czestochowa | 0,864 - - 0,451 0,8 0,080 2,195
o an?cbzr:W"" 0253 |- . 0032 |- 0,120 | 0,405
m. Gliwice 0,916 - - 0,328 - 0,102 1,346
rznarjt,)ajs"zebie' 1,380 | - . 0,004 |- - 1,384
m. Jaworzno - 50,000 - 5,109 - 0,055 55,164
m. Katowice - - - 1,153 - - 1,153
g?é;i;kary - - - 0,04 - - 0,040
m. Ruda Slaska | - 0,210 - 0,366 - - 0,576
m. Rybnik 0,190 - - 0,014 - - 0,204
rsfl‘éi?emia”o""ice 0,640 |- . 0307 |- - 0,947
m. Sosnowiec 1,591 - - 0,207 - - 1,798
m. Tychy 4,176 40,000 - 0,246 - - 44,422
m. Zabrze 1,020 - 76,500 0,812 - - 78,332
m. Zory 0,208 - - 0,04 - - 0,248
myszkowski - - - 1,624 - - 1,624
pszczynski 0,100 0,0450 - 0,207 - - 0,352
raciborski 0,410 - - 0,020 7,5 0,082 8,012
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z;:’iat [rodzaj | g BM ITPO PVA wiL wo Suma
rybnicki 0,490 - - 0,020 - - 0,510
tarnogorski - - - 0,157 - - 0,157
wodzistawski 0,154 - - 0,059 - - 0,213
zawiercianski 1,439 - - 0,203 - 0,03 1,672
zywiecki 0,484 - - 0,118 - 33,685 34,287

BG — biogaz, BM — biomasa, ITPO — instalacje termicznego przeksztatcania odpaddéw, PVA — instalacje
fotowoltaiczne, WIL — farmy wiatrowe, WO — elektrownie wodne
Zrédto: Dane Urzedu Regulacji Energetyki

Dotychczas prowadzone badania potencjatu wykorzystania odnawialnych zrédet energii (m.in.
Program wykorzystania odnawialnych zrédet energii na terenach nieprzemystowych wojewddztwa
$laskiego) wskazujg, iz na terenie wojewddztwa slgskiego, pod katem wykorzystania OZE, istniejgce
warunki sprzyjajg najbardziej wykorzystaniu biomasy. Znaczgcym ograniczeniem jest jednak
wykorzystywanie duzych ilosci biomasy przez wielkoskalowe instalacje, co naktada potrzebe
transportu surowca na dalekie odlegtosci (M. Gtodniok i in, 2012). W konsekwencji prowadzi to do
braku mozliwosci efektywnego zastosowania jej w skali regionalnej i/lub lokalne;j.

Wojewddztwo $laskie nie jest obszarem dogodnym dla potencjalnego wykorzystania energii
wiatru. Opracowana przez prof. H. Lorenc z IMGW Mapa stref energetycznych wiatru w Polsce
wskazuje, ze wieksza czes¢ wojewddztwa znajduje sie w rejonie niekorzystnym do wykorzystania
tego odnawialnego zrédta. Wytgcznie w potudniowej jego czesci wydzielono niewielki obszar strefy

energetycznej Il (korzystnej), w granicach Beskidu Slaskiego i Beskidu Zywieckiego.

3.5 Zagospodarowanie przestrzenne

Obszary funkcjonalne

W ustawie z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (t.j. Dz. U. 2021
poz. 1057) definiuje sie obszar funkcjonalny jako obszar, na ktérym wystepuje wzglednie
wyodrebniajacy sie, intensywny i otwarty system powigzan spotecznych, gospodarczych lub
przyrodniczych, uwarunkowanych cechami srodowiska geograficznego (przyrodniczego
i antropogenicznego).

Szczegblnym typem obszaru funkcjonalnego jest miejski obszar funkcjonalny. W Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+ wyznaczono kilka miejskich
obszaréw funkcjonalnych, dokonujac ich delimitacji zgodnie z zapisami ww. ustawy, a takze Koncepcji

Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030. Wyznaczono nastepujgce obszary:
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— Miejski obszar funkcjonalny osrodka wojewddzkiego — Metropolii Gérnoslgskiej,
— Miejski obszar funkcjonalny osrodka regionalnego — Aglomeracji Czestochowskiej,
— Miejski obszar funkcjonalny osrodka regionalnego — Aglomeracji Rybnickiej,

— Miejski obszar funkcjonalny osrodka regionalnego — Aglomeracji Bielskiej,

— Miejskie obszary funkcjonalne — lokalne osrodki rozwoju.

Metropolia Gornoslgska

Metropolia Gornoslgska stanowi centralny obszar rozwojowy wojewddztwa slgskiego
0 znaczeniu europejskim. W wyniku delimitacji do Metropolii przypisano 23 miasta: Bedzin, Bierun,
Chorzéw, Czeladz, Dgbrowa Gdrnicza, Gliwice, Jaworzno, Katowice, Knuréw, taziska Gérne, Mikotéw,
Mystowice, Piekary Slaskie, Radzionkéw i Wojkowice, Ruda Slgska, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec,
Swietochtowice, Tarnowskie Géry, Tychy, Zabrze.

Metropolia Gérnoslgska cechuje sie zdywersyfikowang strukturg gospodarczg i jest obok
Warszawy najsilniejszym osrodkiem gospodarczym w kraju. Znajduje sie tutaj wiele instytucji
o charakterze miedzynarodowym, instytucji kultury wysokiej oraz wysokospecjalistycznych placéwek
ochrony zdrowia. Jest to rdwniez wazny osrodek naukowy i badawczo-rozwojowy. Petni istotng
funkcje w sferze gospodarcze]j oraz zaspokojenia dostepu do ustug publicznych i ustug wyzszego
rzedu.

Obszar Metropolii Gornoslaskiej ulegt przeobrazeniu z tradycyjnego obszaru miejsko-
przemystowego w obszar postindustrialny, metropolitalny, o dobrze rozwinietym przemysle oraz
sektorze ustug. Ze wzgledu na duzy zasieg przestrzenny wymaga wsparcia i kontynuacji dziatan
ukierunkowanych na poprawe warunkéw inwestycyjnych, dalszy rozwdj potencjatu rynkowego oraz
poprawe wewnetrznej i zewnetrznej dostepnosci transportowej, a takze poprawe stanu srodowiska
i przeciwdziatanie problemom spotecznym.

Jako najwiekszy i najbardziej zurbanizowany obszar w Polsce, Metropolia Gérnoslaski podlega
procesom demograficznym i spotecznym typowym dla obszaréw miejskich. Do proceséw tych nalezy
zmiana modelu rodziny, wydtuzanie przecietnego trwania zycia, migracje wewnetrzne i zagraniczne,
zmiany demograficzne zwigzane ze starzeniem sie spoteczenstwa i przenoszeniem sie ludnosci
miejskiej do strefy podmiejskiej. Suburbanizacja ma niekorzystny wptyw na przestrzen Metropolii,
powoduje zamieranie centréw miast, degradacje przestrzeni publicznych oraz sprzyja segmentacji
przestrzeni miejskich. Obszary srédmiejskie wyludniajg sie, dochodzi do depopulacji i dekapitalizacji

zasobow budowlanych.
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Aglomeracja Czestochowska

Do omawianej aglomeracji zakwalifikowana zostata jedynie Czestochowa, a w skfad jej obszaru
funkcjonalnego wchodzg gminy: Blachownia, Jandéw, Ktomnice, Konopiska, Kruszyna, Mstéw,
Mykandw, Olsztyn, Poczesna, Przyréw i Redziny. Aglomeracja Czestochowska to obszar organizacji
ustug publicznych o znaczeniu krajowym. Dziatajg tutaj uczelnie wyzsze ksztatcgce zaréwno na
kierunkach technicznych, jak i humanistycznych. Charakterystyczny jest wysoki poziom
przedsiebiorczosci mieszkancéw, co przektada sie na duzg liczbe matych i srednich przedsiebiorstw.
Cechg aglomeracji jest rowniez wysoki potencjat turystyczny, zwigzany z turystyka pielgrzymkowa.

Wyzwaniem dla aglomeracji jest dalszy rozwdj bazy gospodarczej, tworzenie warunkéw dla
inwestycji oraz sektora badawczo-rozwojowego. Podkresla sie koniecznosé zahamowania nadmiernej
migracji ludzi wyksztatconych i przedsiebiorczych, zmniejszenia poziomu bezrobocia oraz poprawy

jakosci Srodowiska.
Aglomeracja Rybnicka

W wyniku delimitacji do Aglomeracji Rybnickiej zakwalifikowane zostaty gminy: Jastrzebie-
Zdréj, Radlin, Rybnik, Ryduttowy, Wodzistaw Slaski i Zory, natomiast jej obszar funkcjonalny buduja
gminy: Czerwionka-Leszczyny, Gaszowice, Goddw, Jejkowice, Marklowice, Mszana, Pawfowice,
Suszec i Swierklany.

Jest to obszar organizacji ustug publicznych o znaczeniu krajowym. Posiada rozwiniety sektor
gospodarczy, w tym zwigzany z przemystem wydobywczym. Stanowi istotny osrodek zaspokajania
dostepu do ustug publicznych wyzszego rzedu w zachodniej czesci wojewddztwa. Rozwijany jest tutaj
sektor nauki. Zauwazalne sg procesy integracji Aglomeracji Rybnickiej z obszarem Metropolii
Gornoslaskiej, co znajduje odzwierciedlenie w powigzaniach gospodarczo-przestrzennych

(np. w transporcie) i powigzaniach organizacyjnych przedsiebiorstw.
Aglomeracja Bielska

W sktad Aglomeracji wchodzg gminy Bielsko-Biata i Czechowice-Dziedzice, natomiast w skfad
jej obszaru funkcjonalnego: Bestwina, Buczkowice, Jaworze, Jasienica, Kozy, todygowice,
Wilamowice, Wilkowice. Obszar posiada silnie rozwiniety sektor gospodarczy, w tym samochodowy,
lotniczy oraz turystyczny, jest rowniez istotnym osrodkiem naukowym. Dynamicznie rozwija sie
sektor ustug zwigzany z kulturg i turystyka. Zlokalizowane sg tutaj specjalistyczne placéwki ochrony

zdrowia i leczenia uzdrowiskowego.
Lokalne osrodki rozwoju

Lokalnymi miejskimi osrodkami rozwoju w wojewddztwie $lgskim sg: Cieszyn, Ktobuck,

Koniecpol, Lubliniec, Myszkéw, Pszczyna, Racibdrz, Zawiercie i Zywiec, ktdre pofozone s poza
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bezposrednim otoczeniem funkcjonalnym osrodka wojewddzkiego oraz osrodkéw regionalnych,
o liczbie mieszkarncdw nieprzekraczajgcej 60 tys.

S3 to jednostki koncentrujace funkcje i ustugi dla ludnosci w zakresie edukacji, zdrowia,
bezpieczenstwa publicznego, administracji i kultury. Aktywizujg obszary wiejskie potozone w ich
otoczeniu. Majg duze znacznie w sferze gospodarczej oraz w zakresie zaspokojenia dostepu do ustug

publicznych.
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Wiejski obszar funkcjonalny

Obszary wiejskie w wojewddztwie Slgskim charakteryzujg sie duzg powierzchnig uzytkéw
rolnych oraz znaczng liczbg ludnosci utrzymujacej sie z pracy w rolnictwie. Uzytki rolne stanowig
ponad potowe powierzchni wojewddztwa, obserwuje sie jednak spadek ich udziatu kosztem terendéw
zabudowanych i zurbanizowanych oraz lesnych, zadrzewionych i zakrzewionych. Obszary rolnicze
charakteryzuja sie znacznym zréznicowaniem funkcji, obejmujgcym zaréwno funkcje rolnicze, jak
i pozarolnicze, co wynika ze specyfiki sieci osadniczej i profilu gospodarczego regionu.

W procesach rozwoju obszaréw wiejskich wskazane jest ksztattowanie rolniczej przestrzeni
produkcyjnej na obszarach o najwyzszym potencjale glebowym. Na obszarach o niskich potencjale
wskazany jest rozwdj wielofunkcyjny, przy zachowaniu waloréw przyrodniczych i tradycyjnego
krajobrazu rolniczego. Wyzwanie stanowi powstrzymanie zywiotowego podziatu terendw otwartych

oraz rozprzestrzeniania sie zabudowy podmiejskiej, jednorodzinnej.

Zasady i cele polityki przestrzennej wojewddztwa

W Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego wskazuje sie, iz u
podstaw dgzen do osiggania celdw polityki przestrzennej lezy ustrojowa zasada zréwnowazonego
rozwoju, rozumianego jako ,,rozwdj spoteczno-gospodarczy, w ktérym nastepuje proces integrowania
dziatan politycznych, gospodarczych i spotecznych z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej oraz
trwatosci podstawowych proceséw przyrodniczych, w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania
podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci lub obywateli zaréwno wspodtczesnego

pokolenia, jak i przysztych pokolen”.

W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 przyjeto nastepujace zasady:

— Zasada spojnosci terytorialnej, polegajaca na ksztattowaniu przestrzeni w oparciu o rozwoj
unikatowego potencjatu poszczegdlnych terytoriéw dla osiggniecia celéw rozwojowych,
w tym spdjnosci wewnetrznej dzieki zintegrowanemu zarzadzaniu rozwojem,

— Zasada dtugookresowej racjonalnosci ekonomicznej, polegajgca na ksztattowaniu polityki
przestrzennej z uwzglednieniem oceny korzysci spotecznych, gospodarczych oraz
przestrzennych w dtugim horyzoncie czasowym,

— Zasada hierarchicznosci z zachowaniem subsydiarnosci planowania przestrzennego, nadajaca
priorytet realizacji inwestycjom celu publicznego ze szczegdlnym uwzglednieniem
zachowania niezbednych standardodw,

— Zasada przezornosci ekologicznej polegajgca na podejmowaniu dziatan niedopuszczajacych

do degradacji Srodowiska,

91



Prognoza oddzialywania na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

— zasada kompensacji ekologicznej, polegajgca na zarzadzaniu przestrzenig z uwzglednieniem
zachowania réwnowagi w Srodowisku przyrodniczym oraz wyréwnania szkody wynikajacej
z rozwoju przestrzennego,

— zasada preferencji regeneracji (odnowy) nad zajmowaniem nowych obszaréw pod
zabudowe, polegajgca na intensyfikacji proceséw urbanizacyjnych na obszarach juz
zagospodarowanych, tak aby minimalizowac ekspansje zabudowy na tereny dotychczas
niezabudowane,

— zasada koordynacji pionowej i poziomej oraz partycypacji spotecznej oznaczajgca wspoétudziat

i wspotodpowiedzialnosé¢ podmiotdw realizujgcych polityke rozwoju.

W nawigzaniu do KPZK 2030, w wojewddztwie $lgskim wyznaczono nastepujgce cele polityki
przestrzennej:
1. Nowoczesna gospodarka — promocja gospodarczego wzrostu i innowacji.
2. Szanse rozwojowe mieszkancow — zapewnienie mieszkaricom dostepu do ustug publicznych.
3. Przestrzen — zrownowazone wykorzystywanie zasobéw srodowiska naturalnego
i kulturowego.

4. Relacje z otoczeniem — infrastrukturalne powigzania regionu.

3.6 Aktualny system transportowy

System transportu drogowego

Podstawe sieci drogowej na terenie wojewddztwa $laskiego stanowig autostrady i drogi
ekspresowe:

— Al - przebiega na kierunku poétnoc-potudnie, od granicy panstwa do granicy z
wojewoddztwem tédzkim. Odcinek pomiedzy weztem Rzgsawa (koniec obwodnicy
Czestochowy) a granicg wojewddztwa oraz odcinek autostrady Al przebiegajacy przez teren
wojewddztwa tédzkiego (od granicy z wojewddztwem $lgskim do Tuszyna), pomimo
udostepnienia kierowcom, nadal jest w trakcie budowy.

— A4 —przebiega na kierunku wschéd-zachdd, przez teren wojewddztwa slgskiego taczy ze sobg
wojewoddztwa opolskie i matopolskie.

— S1 - przebiega w kierunku pétnoc-potudnie, od Pyrzowic do Tychéw stanowigc wschodnig
Obwodnice GOP. Fragment tej drogi znajduje sie w budowie (odc. Podwarpie — Dgbrowa
Goérnicza) — ruch odbywa sie tutaj, jednak z ograniczeniami.

— S53 — Przebiega od granicy z Czechami w Cieszynie do Bielska-Biate;.

— 586 — Okoto siedmiokilometrowy odcinek tgczacy Katowice (wezet Rozdzienskiego) i

Sosnowiec (wezet Pogon).
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Przez teren wojewddztwa przebiegajg réwniez nastepujace drogi krajowe:

DK1: Pyrzowice /wezet ,Pyrzowice”/ — Podwarpie /wezet ,,Podwarpie”/ — Dgbrowa Gdrnicza
— Tychy — Bielsko-Biata — Zywiec — Laliki — Zwardon — granica panstwa (fragmenty tej drogi
stanowig drogi ekspresowe opisane powyzej),

DK11: Kotobrzeg — Pita — Poznan — Ostrow Wielkopolski — Kluczbork — Lubliniec — Twordg —
Bytom,

DK40: granica panstwa — Gtuchotazy — Prudnik — Kedzierzyn Kozle — Pyskowice,

DK42: Namystéw — Kluczbork — Praszka — Rudniki — Dziatoszyn — Radomsko — Przedbérz —
Skarzysko-Kamienna — Rudnik,

DK43: Wielui — Rudniki — Ktobuck — Czestochowa,

DK44: Gliwice — Mikotéw — Tychy — O$wiecim — Zator — Skawina — Krakow,

DK46: Ktodzko — Nysa — Opole — Lubliniec — Blachownia — Czestochowa — Szczekociny,

DK52: Przebieg drogi nr 52 na terenie kraju: granica panstwa — Cieszyn — Bielsko-Biata — Kety
— Wadowice — Krakoéw — droga 79 /wezet ,Modlniczka”/ (fragment tej drogi stanowi droga
ekspresowa opisana powyzej),

DK78: granica panstwa — Chatupki — Wodzistaw Slgski — Rybnik — Gliwice — Tarnowskie Gory —
Siewierz — Swierklaniec — Zawiercie — Szczekociny — Jedrzejéw — Chmielnik,

DK79: Warszawa — Zwolen — Sandomierz — Potaniec — Krakéw — Trzebinia — Chrzanéw —
Jaworzno — Katowice — Chorzéw — Bytom,

DK81: Katowice — Mikotéw — Zory — Skoczéw,

DK88: Strzelce Opolskie — droga 4 /wezet ,Strzelce Opolskie”/ - droga 4 /wezet , Kleszczéw”/
— Gliwice — Zabrze — Bytom,

DK91: Gdansk /Port/ — Tczew — Torun — Wtoctawek — t6dz — Piotrkow Trybunalski — Kamiensk
— Radomsko — Ktomnice — Czestochowa — Koziegtowy — Siewierz — Podwarpie /wezet
,Podwarpie”/,

DK94: Droga 4 /wezet ,Zgorzelec"/ — Bolestawiec — Legnica — Wroctaw — Opole — Toszek —
Pyskowice — Bytom — Bedzin — Sosnowiec — Dgbrowa Gdrnicza — Olkusz — droga 7 /wezet
»,Modlniczka”/ — (brak ciggtosci drogi) — droga 4/wezet ,Krakdéw Wieliczka”/ — Rzeszéw —

Radymno — Korczowa.

Sie¢ drég wojewddzkich charakteryzuje sie tgczng dtugoscia 1,3 tys. km i obejmuje drogi:

408: (Kedzierzyn Kozle) - gr. woj. opolskiego - gr. m. Gliwice,

416: (...Kietrz) — gr. woj. Opolskiego — Raciborz (DK45),

417: (...Szczyty) — gr. woj. Opolskiego — Krowiarki — Pawtéw — Racibérz (DW 416),
421: (... Btazejowice) - gr. woj. opolskiego - Nedza (DW 922),
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425: (Bierawa) - gr. woj. opolskiego - Kuznia Raciborska - Rudy (DW 919),

483: (...Nowa Brzeznica) - gr. woj. tédzkiego - gr. m. Czestochowa,

491: (Dziatoszyn /DK 42/) - gr. woj. tédzkiego - Popdw - tobodno - gr. m. Czestochowa,
492: (Wazne Mityny) - gr. woj. tddzkiego - tobodno - Ktobuck - Wreczyca WIk.- Blachownia
(DK 46),

492L: m. Ktobuck (ul. 3 Maja - przeciwny kierunek),

494: (...Olesno) - gr. woj. opolskiego - Wreczyca WIk. - gr. m. Czestochowa,

780: (...Chetmek SI.) - gr. woj. matopolskiego - Kopciowice (DW 934),

781: (... Andrychéw) - gr. woj. matopolskiego - tekawica (DW 946),

784: (...Ciezkowice) - gr. woj. tédzkiego - Sw. Anna (DW 786),

786: gr. m. Czestochowa - Sw. Anna - Koniecpol - gr. woj. $wietokrzyskiego - (Wtoszczowa...),
789: Brusiek (DW 907) - Kalety - Wozniki - Koziegtowy - Zarki - Staromiescie (DK 46),
789L: Przebieg przez m. Zarki (przeciwny kierunek),

790: gr. m. Dgbrowa Godrnicza - Ogrodzieniec - Pilica (DW 794),

791: Kolonia Poczesna (DK 1) — Zawiercie (DK 78) - Ogrodzieniec - gr. woj. matopolskiego -
(Olkusz...),

792: Zarki (DW 789) - Kotowice - Kroczyce (DK 78),

793: Sw. Anna (DW 786) -Zarki - Myszkéw - DK 78 (Siewierz),

794: Koniecpol (DW 786) - Lelow - Pradta - Pilica - gr. woj. matopolskiego - (Wolbrom...),
794L: Przebieg przez m. Pilice (przeciwny kierunek),

795: (Secemin) - gr. woj. Swietokrzyskiego - Szczekociny (DK 78),

796: Zawiercie (DK 78) - gr. m. Dgbrowa Godrnicza,

901: (...Zawadzkie) - gr. woj. opolskiego - Wielowies$ - Pyskowice (DK 94) - gr. m. Gliwice,
904: Blachownia (DK 46) - Rekszowice (DW 908) - Kolonia Poczesna (DK 1),

905: Herby (DK 46) - Borondw - Piasek (DW 906),

906: Lubliniec - Koszecin - Piasek (DW 908),

907: Wygoda (DW 908) - Koszecin - Kieleczka...*Wielowies - Toszek - Niewiesze (DK 40),
908: gr. m. Czestochowa - Tarnowskie Gory (DK 78),

910: Bedzin (DK 86) - gr. m. Dgbrowa Gérnicza - (DK 94),

911: Swierklaniec (DK 78) - gr. m. Piekary SI.- (Bytom),

912: Miasteczko Slaskie (DW 908) - Swierklaniec (DK 78),

913: Pyrzowice (Lotnisko) - DK 78 - Pomtynie - Psary - Bedzin (tagisza) (DK 86),

913L: Ozarowice — Ozarowice (S1),

915: Ciechowice (DW 421) - Zawada Ksigzeca - Racibdrz (DW 919),
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916: Racibdrz (DK 45) - Samborowice - przejscie graniczne w Pietraszynie (CZECHY),
917: Racibérz (DK 45) - Krzanowice - przejscie graniczne w Krzanowicach (CZECHY),
919: Racibérz (DW 935) - Rudy - Przerycie (DW 921) - Sosnicowice (DW 408),
920: Rudy (DW 919) - gr. m. Rybnik,

921: Przerycie (DW 919) - Knuréw - gr. m. Zabrze,

922: Kuznia Raciborska (DW 425) - Nedza (DW 919),

923: Racibérz (DW 919) - Nowa Wies - Rzuchéw (DW 935),

924: Knuréw (DW 921) - Stanowice - gr. m. Zory,

925: gr. m. Ruda SI. - Orzesze - gr. m. Rybnik,

926: Orzesze (DW 925) - Orzesze / Zawis¢ /(DK 81),

927: Mikotéw (DK 44) - Mikotéw (DK 81),

928: Mikotéw (DK 44) - Kobidr (DK 1),

929: gr. m. Rybnik - Swierklany Gérne (DW 932),

930: Swierklany Dolne (DW 932) - Mszana (DW 933),

931: Bierun (DK 44) - Pszczyna (DK 1),

932: Wodzistaw (DW 933) - Swierklany - gr. m. Zory,

933: Rzuchéw (DW 935) - Wodzistaw SI. (DK 78) - gr. m. Jastrzebie Zdrdj,

933: gr. m. Jastrzebie Zdrdj - Pszczyna (DK 1) - DK 1 gr. woj. (Oswiecim...),

934: gr. m. Mystowice (Kosztowy) - Imielin - Chetm SI. - Bierun (DK 44),

935: Racibérz (DK 45) - gr. m. Rybnik,

935: gr. m. Zory - Pszczyna - ptn. OBWODNICA (do DK 1),

935L: Racibérz (DK 45),

b.DW935: gm. Pszczyna: ul. Rybnicka - ul. Zorska (od ptn obwodnicy do skrzyz. z ul.
Wodzistawskg/DW933),

936: Wodzistaw SI. (DW 933) - Krzyzanowice (DK 45),

937: Mszana (DW 933) - gr. m. Jastrzebie Zdrdj,

937: gr. m. Jastrzebie Zdréj - Hazlach (DW 938),

938: Pawtowice (DW 933) - Pruchna - Cieszyn (S 52),

939: Zbytkow (DK 81) - Strumien - Pszczyna (DW 933),

941: Harbutowice/ od DK 81 / - Ustron,

941: Ustron - Wista (do skrzyz. z drogg na tabajow - ul. Turystyczna),

941: Wista (od skrzyz. z drogg na tabajéw - ul. Turystyczna) - Istebna (DW 943),
941L: Harbutowice /od DK 81/ - Ustron,
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942: gr. m. Bielsko-Biata - Rybarzowice (DW 945) - Buczkowice - Szczyrk — Salmopol - Wista
(DW 941),

943: (CZECHY) przejscie graniczne w Jasnowicach - Istebna - Koniakow - Laliki (S1),

944: wezet Krasne Cieszyn (S 52) -Debowiec - Skoczéw - Jasienica - gr. m. Bielsko-Biata,
945: Rybarzowice (DW 942) - Zywiec (DW 946),

945: Zywiec (ul. Wesota) - Jelesnia - Korbieldw - granica paristwa (SLtOWACJA),

945L: Przebieg przez m. Zywiec - ul. Witosa (przeciwny kierunek),

OBW945: Rondo DW 946 m. Zywiec - al. Jana Pawta Il (obwodnica - etap Il - most - ul.
Handlowa/rondo),

946: wezet "Zywiec Sofa" S1 - Zywiec (DW 945),

946: Zywiec (DW 945 ) - obwodnica (etap I) - Las - gr. woj. matopolskiego (Sucha Beskidzka),
948: (...Kety )...*Kobiernice (DK 52) - Tresna - Zywiec (Oczkdw)(DW 946).
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Legenda

Autostrady

Drogi ekspresowe

Drogi krajowe

Drogi wojewddzkie

! T T ]
0 6 12 18 24 30 km

Rysunek 5. Sie¢ drog krajowych i wojewddzkich w wojewddztwie slgskim
Zrédto: Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slaskiego
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Siec¢ transportu drogowego w wojewddztwie jest elementem sieci TEN-T, na rozwoju ktérej
oparta jest polityka transportowa Unii Europejskiej. W sktad sieci bazowej wchodzg drogi A1, A4 i S1,
natomiast sieci kompleksowej: S52. Przez teren wojewddztwa przebiegajg odcinki drogowych ciggéw
transportowych o znaczeniu miedzynarodowym:

— E40: Calais — Ostend — Gent — Bruxelles — Liege — KéIn — Dresden — Gorlitz — Wroctaw —
Gliwice — Krakdéw — Przemysl — Lvov — Kiev — Kharkov — Rostov na Donu (w wojewddztwie
Slgskim: A4),

— E75: Gdansk — Torur — £6dz — Piotrkéw Trybunalski — Katowice — Cesky Tégin — Zilina —
Piestany — Bratislava — Wiener Neustadt (w wojewddztwie $lgskim: A1, DK1, S1),

—  E462: Brno — Olomouc — Cesky Té&sin — Katowice — Krakéw (w woj. $laskim: S1, DK1, A40).

Slaskie charakteryzuje sie gesta siecia drég publicznych o tacznej dtugosci 25 147 km, z czego
88% to drogi o nawierzchni twardej. Dtugos$¢ drég ekspresowych w wojewddztwie wynosi ok. 133 km,
autostrad natomiast 214 km. Razem stanowig one 1,6% wszystkich drég o twardej nawierzchni.
Gestosc drég publicznych w wojewddztwie slgskim, w odniesieniu do powierzchni obszaru, jest jedng
najwyzszych w kraju i wynosi 206,7 km/100 km?, przy wartosci $redniej dla kraju wynoszacej 137,6
km. Gesto$é drdg o powierzchni twardej, wynoszaca 181,9 km/100 km?, a takze drég ekspresowych
i autostrad, wynoszaca 2,95 km/100 km?, s najwyzsze w kraju.

Raport Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad wykonany na koniec 2020 r.
wskazuje, ze 58,1% droég krajowych administrowanych przez oddziat w Katowicach jest w stanie
dobrym, 30% w stanie niezadowalajgcym, a 11,9% jest w ztym stanie technicznym.

Na sieci drog wojewddzkich (poza miastami na prawach powiatu) zidentyfikowano waskie
gardta, tj. odcinki, na ktorych regularnie obserwuje sie niezadowalajgcy poziom swobody ruchu (E, F)
przez znaczng cze$¢ doby, przy natezeniu ruchu bliskim badzZ przekraczajagcym przepustowosé odcinka
i braku mozliwosci wykorzystania alternatywnej trasy o podobnym czasie podrdzy. Sa to:

— DW 934 Imielin — obszar przylegly do skrzyzowania z ul. Sw. Alberta,
— DW 921 Knurdw — odcinek od wezta z autostradg Al do ronda z ul. 1 Maja,
— DW 906 Lubliniec — obszar przylegty do skrzyzowania z ul. Powstanincow,
— DW 793 Myszkéw — odcinek pomiedzy skrzyzowaniami z ul. PCK i al. Wolnosci,
— DW 910 Bedzin — obszar przylegty do skrzyzowania z ul. Paryska i ul. Sienkiewicza,
— DW 796 Zawiercie — dojazd do skrzyzowania z DK 78 od terenéw handlowych,
— DW 946 Zywiec — odcinek przylegly do przeprawy przez rz. Sote (przebieg wspdlny z DW 945),
— DW 901 Pyskowice — dojazd do skrzyzowania z DK 94 od strony Gliwic,
oraz odcinki, na ktérych notowane sg spietrzenia w okresach wzmozonego ruchu turystycznego:

— DW 941 Ustron i Wista — od skrzyzowania z ul. Cieszyriskg w Ustroniu do DW 942 w Wisle,
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— DW 942 Szczyrk — odcinek od skrzyzowania z ul. Graniczng do rejonu hotelu ,,Gronie”.

Wojewddztwo slagskie uznaé nalezy za wazny wezet drogowy nie tylko w skali kraju, ale
rowniez catej Europy. Na terenie wojewddztwa krzyzujg sie szlaki bazowej sieci TEN-T, w ktorych
korytarzach znajdujg sie dwie autostrady: Al i A4 i droga ekspresowa S1, ze szlakami sieci
kompleksowej, w ktérej korytarzu jest droga ekspresowa S52. Autostrady oraz droga ekspresowa S1
nalezg do sieci ciggéw transportowych o znaczeniu miedzynarodowym: E40, E75 i E462.

Ten miedzynarodowy tranzyt ma by¢ prowadzony gestg siecig drdg szybkiego ruchu,
uzupetniong réwnie gestg siecig drég krajowych. Gestos¢ tych drég na terenie wojewddztwa
$laskiego nalezy do najwiekszych w kraju. Z kolei gestosc¢ sieci drég publicznych przeliczona na
mieszkanca wojewddztwa nalezy do najnizszych w kraju. Ten parametr odpowiada za obcigzenie drég
ruchem, ktére jest najwieksze w kraju. Prawie 42% drdg krajowych jest w stanie niezadowalajgcym i
ztym, co przy tak gestej sieci stanowi duze wyzwanie finansowe przy utrzymaniu sieci drég.

Sie¢ punktéw tadowania pojazdow elektrycznych rozwija sie obecnie bardzo dynamicznie.

W wojewddztwie slgskim jest ich 130, przy czym najwiekszym udziatem charakteryzujg sie Katowice,
gdzie funkcjonuje ok. 68 punktéw fadowania. Katowice byty réwniez pierwszym polskim miastem,
ktdre wypetnito zapisy ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w zakresie
infrastruktury tadowania.

Wskaznik motoryzacji w wojewddztwie $lgskim jest mniejszy niz sredni krajowy, cho¢ réznica
ta nie jest duza — 606 sam/tys. mieszkancow w wojewddztwie $lgskim, 635 sam/tys. mieszkaricow
w Polsce. W trzech powiatach: ktobuckim, myszkowskim i m. Katowice, wskaznik przekroczyt 700
sam/tys. mieszkancow. Niepokoj budzi zwtaszcza wskaznik w Katowicach, gdzie funkcjonuje
rozwinieta sieé transportu publicznego. W tym przypadku mozliwe jest, iz wskaZznik zawyzajg pojazdy
stuzbowe
w firmach posiadajacych siedziby w granicach miasta. Najnizsze wskazniki motoryzacji, ponizej 500

sam/tys. mieszkaricéw, odnotowano w Bytomiu, Chorzowie i Swietochtowicach.

System transportu kolejowego

Wojewddztwo slgskie zajmuje pierwsze miejsce w kraju zaréwno pod wzgledem dtugosci jak
i gestosci linii kolejowych eksploatowanych normalnotorowych. Na koniec 2020 r. dtugos¢ linii
kolejowych na terenie wojewddztwa wyniosta 1 912 km, natomiast ich gestos¢ wynosita 15,5 km/100
km? (przy $redniej dla Polski na poziomie 6,2 km/100 km?2). Wysoki jest stopien elektryfikacji kolei —
udziat linii kolejowych normalnotorowych zelektryfikowanych wynosi ponad 90%.

Linie kolejowe w wojewddztwie $lgskim majg kluczowe znaczenie dla transportu
miedzynarodowego przebiegajgcego przez teren Polski. Przebiegajg tutaj trzy korytarze towarowe

RFC:
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Korytarz RFC5 Battyk — Adriatyk na osi pétnoc-potudnie, ktéry zaczyna sie w portach w Gdyni
i Gdarisku lub w portach w Szczecinie i Swinoujéciu, biegnacy przez Poznan, Wroctaw,
Katowice i dalej w kierunku potudniowym. Na terenie wojewddztwa $lgskiego do tego
korytarza przypisanych jest 5 terminali towarowych: Metrans Terminal Dgbrowa Gdrnicza;
Euroterminal Stawkéw; PKP Cargo Connect — Terminal Kontenerowy — Gliwice; PCC
Intermodal — Terminal PCC Gliwice; Slaskie Centrum Logistyki S.A. Gliwice,

Korytarz RFC8 Morze Pétnocne — Morze Battyckie, taczacy Antwerpie, Rotterdam,
Amsterdam, Wilhelshaven, Bremenhaven, Hamburg/Akwizgran, Hannover, Berlin, Warszawe,
Terespol, granice Polsko-Biatoruska/Kowno, Ryge, Tallin/Falkenberg, Prage oraz Katowice. W
ramach korytarza realizowany jest gtdwnie przewdz towardw z Chin do Europy Zachodnie;.
Na terenie wojewddztwa Slgskiego do korytarza przypisane sg 4 terminalne towarowe:
Euroterminal Stawkdéw (Euroterminal Stawkdéw) Jaworzno Szczakowa; PCC Intermodal -
Terminal PCC Gliwice; Terminal Gliwice (port) (Slaskie Centrum Logistyki S.A.); Metrans
Terminal Dgbrowa Gérnicza,

Korytarz RFC11 Bursztynowy tgczacy potudniowo-wschodnig Polske, Stowacje, Wegry

i Stowenie z granicg biatoruskg w Terespolu. Do tego korytarza przypisanych jest na terenie
wojewoédztwa 5 terminali towarowych: Terminal Kontenerowy Gliwice - PKP CARGO
CONNECT Sp. z 0.0.; PCC Intermodal - Terminal PCC Gliwice; Terminal Sosnowiec Potudniowy
(Spedycja Polska Spedcont Sp. z 0.0.); Euroterminal Stawkow; Metrans Terminal Dgbrowa

Gornicza.

Siec transportu kolejowego w wojewddztwie jest elementem sieci TEN-T, na rozwoju ktérej

oparta jest polityka transportowa Unii Europejskiej. Linie o parametrach ,,Umowy europejskiej

o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC)” i ,,Umowy europejskiej o wazniejszych
g Y gazy y Jjowy Yy pejskie] Jszy

miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych (AGTC)”

przebiegajace przez wojewddztwo slaskie:

Linia kolejowa E30,
Linia kolejowa E59,
Linia kolejowa C-E 59,
Linia kolejowa E 65,
Linia kolejowa C-E 65.

Na uwage zastuguje najdalej wysunieta na zachdd szerokotorowa linia kolejowa w Europie.

Linia ta zaczyna sie w Stawkowie i prowadzi na Daleki Wschéd. Pierwszy przewdz intermodalny

prowadzony tzw. Nowym Jedwabnym Szlakiem z Chin do Europy miat miejsce w grudniu 2019 r.

bedac efektem kilkuletnich staran o otwarcie tego potaczenia.
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Legenda

22 odcinki kolejowe

prowadzace ruch pasazerski

o g 2 ™ ) 3 wm

Rysunek 6. Linie kolejowe na obszarze wojewddztwa slaskiego
Zrédto: Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slgskiego

W obszarze wojewddztwa w sieci kolejowej wystepujg ograniczenia eksploatacyjne. Odcinki
sieci kolejowej o mniejszej przepustowosci niz oczekiwania przewoznikdw, odcinki jednotorowe,
a takze miejsca, w ktorych ze wzgledu na niewystarczajacy stan infrastruktury ruch towarowy

kierowany jest na linie pasazerskie, na niektérych waznych odcinkach sieci kolejowej koniecznos¢
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wspadlnego prowadzenia ruchu regionalnego i dalekobieznego sprawia, ze zapotrzebowanie na
przejazdy jest wieksze niz przepustowosc¢ infrastruktury.

Spotka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w swoich zamierzeniach inwestycyjnych przewiduje
rozbudowe i przebudowe istniejacej sieci kolejowej, a takze budowe kilku nowych potgczen do korica
2030 r. Beda to prace prowadzone na liniach o zasiegu ponadregionalnym, jak i na odcinkach
lokalnych.

W ramach budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK), w zakresie transportu
kolejowego na obszarze wojewddztwa slgskiego przewiduje sie realizacje dwdch ciggéw
komunikacyjnych tgczgcych CPK i obszar wojewddztwa:

— Cigg nr 7 - stanowiacy potaczenie CPK (i Warszawy) z potudniowg czescig kraju i panstwami
sgsiednimi (Czechy, Stowacja) oraz poprzez planowane linie duzych predkosci takze Austrig,
Wegrami i dalej na potudnie,

— Cigg nr 8 — stanowiacy potaczenie CPK (i Warszawy) z pétnocng czescig wojewddztwa
slgskiego, wojewddztwem opolski i Kotling Ktodzka, z mozliwoscig wydtuzenia relacji przez

Miedzylesie do Czech.

System transportu tramwajowego

Sie¢ tramwajowa w wojewddztwie zlokalizowana jest na terenie 14 miast: Bedzina, Bytomia,
Chorzowa, Czeladzi, Dabrowy Gérniczej, Gliwic, Katowic, Mystowic, Rudy Slaskiej, Sosnowca,
Siemianowic Slgskich, Swietochtowic oraz Zabrza. tgczna dtugoéé torowisk spotki Tramwaje Slgskie
S.A. wynosi 336,1 km toru pojedynczego, w tym w ruchu pasazerskim eksploatowanych jest 297,2
km,

a dtugosc toru na terenie zajezdni oraz Zaktadu Ustugowo Remontowego wynosi 29 km. Na trasach
linii tramwajowych odcinki dwutorowe stanowig 78%, jednotorowe 18%, a odcinki stanowigce petle
tramwajowe 4%.

System transportu trolejbusowego

System transportu trolejbusowego obejmuje w wojewddztwie $lgskim jedynie Tychy i jest
jednym z trzech takich systeméw w Polsce. Dtugosc¢ tras komunikacyjnych wynosi 21,7 km. Gestos¢
tras komunikacyjnych wynosi 0,26 km/1 km? oraz 0,17 km/1000 mieszkafncow.

System transportu lotniczego

Najwiekszym portem lotniczym w wojewddztwie slaskim jest miedzynarodowy port lotniczy
Katowice w Pyrzowicach, potozony ok. 30 km na pétnoc od stolicy regionu. Lotnisko w Pyrzowicach
rozwija sie dynamicznie dzieki inwestycjom w infrastrukture. W 2021 r. oddano do uzytku terminal
pasazerski B po rozbudowie i przebudowie. Zwiekszono jego powierzchnie do 17,2 tys. km? oraz

znacznie zwiekszono liczbe stanowisk odprawy biletowo-bagazowej oraz bramek do zapoktadowania
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pasazeréw. Skutkowato to podniesieniem przepustowosci obstugi pasazerskiej do 4 min pasazeréw
w ciggu roku.
Na terenie wojewddztwa znajdujg sie takze lotniska o znaczeniu lokalnym, obstugujace loty

biznesowe, turystyczne i sportowe:

— Lotnisko Aleksandrowice w Bielsku-Biatej,

— Lotnisko Katowice Muchowiec,

— Lotnisko Zar k/Zywca,

— Lotnisko Gotartowice k/Rybnika,

— Lotnisko Gliwice,

— Lotnisko Kaniow,

— Lotnisko Rudniki k/ Czestochowy.

Sie¢ drég wodnych i sSrédladowych

Przez wojewddztwo $laskie przebiega droga wodna E30, stanowigca europejskie potgczenie
ustanowione Porozumieniem sprawie gtdwnych srédlgdowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym (konwencja AGN) z 2016 r. Droga faczy Morze Battyckie w Swinoujéciu z Dunajem
w Bratystawie.

Najistotniejszym elementem sieci drég wodny érédladowych na terenie Slaska jest Kanat
Gliwicki, o dtugosci 40,6 km wraz z Portem Gliwice. Kanat stanowi czes¢ tzw. Odrzanskiej Drogi
Wodnej. Port Gliwice zlokalizowany jest w poblizu autostrady Al i A4, a takze DK 88, co stanowi o
jego wysokiej dostepnosci komunikacyjnej. W 2021 r. Wody Polskie ukoniczyty czteroletnig,
gruntowng modernizacje Kanatu Gliwickiego, dzieki czemu kanat uzyskat parametry Il klasy drogi
wodnej. Inwestycja ta zwiekszyta przepustowos¢ catego Kanatu przy oszczednym gospodarowaniu
woda w trakcie $luzowan. Odrzanska Droga Wodna wraz z Kanatem Gliwickim obstuguje aktualnie ok.
80% przewozéw towarowych zeglugg srédlagdowg w ruchu krajowym.

Odcinek Odrzanskiej Drogi Wodnej pomiedzy miastem Racibérz a Stopniem Kozle zaliczany
jest do klasy la (najnizszej klasy srédlgdowych drég wodnych) i jest nieprzydatny do celow zeglugi
transportowej. Na odcinku tym brak jest obiektow umozliwiajgcych spietrzanie wody dla potrzeb
zeglugi. Odrzaniska Droga Wodna na odcinku od Stopnia KoZle do km 183+300 rzeki Odry jest rzeka
czesciowo uregulowang, odpowiada lll klasie zeglownosci. Obecnie na przedmiotowym odcinku

prowadzone sg inwestycje na dwéch sluzach, majgce na celu ich przystosowanie do klasy Va.
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3.7 Budowa geomorfologiczna

Pod wzgledem uksztattowania powierzchni, wojewddztwo $laskie, zgodnie z podziatem
zaproponowanym przez J. Kondrackiego (1978 r.), znajduje sie w granicach trzech prowincji
fizycznogeograficznych: Nizu Srodkowoeuropejskiego, Wyzyn Polskich oraz Karpat Zachodnich
z Podkarpaciem Zachodnim i Pétnocnym. W podziale na mniejsze jednostki, w obrebie wojewddztwa
wyrdznia sie 5 podprowincji, 10 makroregiondw oraz 28 mezoregiondw. Doktadny opis

mezoregiondw przedstawiono ponizej.

Réwnina Opolska (markoregion: Nizina Slaska, podprowincja: Niziny Srodkowopolskie)

Mezoregion zajmuje czes¢ prawego dorzecza Odry na potudnie od Stobrawy i na pétnoc od
Garbu Tarnogdrskiego na Wyzynie Slaskiej, wysuwajac sie klinem na wschéd wzdtuz biegu Matej
Panwi. Powierzchnie obszaru zajmujg zwydmione piaski, porosniete przez Bory Stobrawskie.
Wschodnia cze$¢ Rowniny (tzw. Obnizenie Matej Panwi) przekracza wysokosci 200 m i wkracza w
obreb wyzyn, stanowigc szlak komunikacyjny ze wschodu na zachéd. Mezoregion zajmuje tgcznie ok.

2 600 km? powierzchni.

Ptaskowyz Gtubczycki (makroregion: Nizina Slaska, podprowincja: Niziny Srodkowopolskie)

Ptaskowyz stanowi wysoko wzniesiong réwnine lessowg (235-260 m, po czeskiej stronie do
315 m) i wiasciwie mégtby by¢ uznawany za wyzyne w obrebie Przedgdrza Sudeckiego. Przez sSrodek
mezoregionu przeptywa Osobtoga. Jest to region rolniczy o urodzajnych glebach czarnoziemnych,
z nielicznymi ptatami lasu. Cze$¢ polska obejmuje ok. 1 700 km?, natomiast czeska ok. 390 km?2.
Sasiaduje z Kotling Raciborskg od strony wschodniej, od potudnia z doling Opawy i Kotling Ostrawska.
Pod Gtubczycami utworzono rezerwat przyrody ,Géra Gipsowa” w celu zachowania stanowisk

roslinnosci stepowej i zaroslowe;j.

Kotlina Raciborska (makroregion: Nizina Slaska, podprowincja: Niziny Srodkowopolskie)

Jest to najdalej na potudnie wysunieta cze$¢ Niziny Slaskiej wzdtuz biegu Odry, sasiadujaca od
wschodu z Ptaskowyzem Rybnickim, Wyzyng Katowickg i Garbem Tarnogdrskim, od zachodu za$
z Ptaskowyzem Gtubczyckim. Na potudniu dolina Odry tgczy Kotline Raciborskg z Kotling Ostrawska.
Wypetnione piaskami i zwirami dno kotliny lezy ponizej 200 m i ma okoto 1 200 km? powierzchni.
Prawy brzeg Odry porastajg rozlegte Lasy Raciborskie. Mimo wystepowania miejscami cennych laséw
grabowo-debowych i starorzeczy ze stanowiskami orzecha wodnego oraz siedlisk objetych ochrong

ptakéw, kotlina ulegta w duzym stopniu zmianom antropogenicznym.
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Chetm (makroregion: Wyzyna Slaska, podprowincja: Wyzyna Slasko-Krakowska)

Chetm stanowi przedtuzenie Garbu Tarnogérskiego, wsuniete miedzy Rdwnine Opolskg a
Kotline Raciborskg, zbudowane z dolomitéw i wapieni Srodkowego triasu. Granice z Garbem
Tarnogdrskim tworzy zwezenie i obnizenie pasma wzniesien na pétnoc od Toszka i Pyskowic.
Kulminacje Chetmu stanowi szczatkowy komin wulkaniczny Géry Sw. Anny (400 m n.p.m.), w postaci
zyty bazaltu oraz klastycznego materiatu wulkanicznego. Géra opada ku Kotlinie Raciborskiej i dolinie
Odry 170 m progiem. Na sktonie pétnocnym i wschodnim zachowaty sie fragmenty pokrywy
czwartorzedowej
w postaci glin zwatowych i piaskéw, tworzac wzgdrza keméw oraz moren ablacyjnych. Od pétnocy
jest to wysoczyzna tzw. Dziatu Strzeleckiego, na wschéd od Géry Sw. Anny faliste Ptaskowzgdrze
Olszowskie. Czwartg jednostkg sg Pagory Sarnowskie, stanowigce pomost do Garbu Tarnogdrskiego,
posiadajgce strukture monoklinalno-zrebowsg i tylko w kilku miejscach przekraczajg nieznacznie

wysoko$é 300 m. Caty mezoregion charakteryzuje sie powierzchnig ok. 320 km?2.

Garb Tarnogdrski (makroregion: Wyzyna Slaska, podprowincja: Wyzyna Slasko-Krakowska)

Mezoregion jest rozcztonkowang ptytg wapienia muszlowego (sSrodkowy trias) o powierzchni
ok. 1 010 km?, wznoszacg sie do 340-380 m i opadajgcg progiem tektoniczno-denudacyjnym ku
Wyzynie Katowickiej. Na wschodzie, na skatach triasowych i dolnojurajskich, zalega ptyta wapieni
gornej jury, tworzgcych Wyzyne Olkuska. Na potnocy z kolei wystepuje subsekwentne obnizenie,
wypreparowane w ilastych skatach triasu. Najwyzszy punkt Garbu Tarnogérskiego pod Twardowicami
dochodzi do 398 m n.p.m. Wschodnig czes¢ Garbu przecinajg doliny Brynicy, Czarnej Przemszy i
Biatej Przemszy. Na Brynicy koto Swierklaica i Czarnej Przemszy ponizej Siewierza utworzono mate
zbiorniki zaporowe. Kotline nad Biatg Przemszg wypetniajg duzej migzszosci piaski czwartorzedowe,
ktorych pozbawiona szaty lesnej powierzchnia tworzy tzw. Pustynie Btedowsk3a. Rozcigga sie ona na
dtugosci
8 km i szerokosci 4 km miedzy miejscowosciami Chechto, Klucze i Btedéw. Na potnoc od Pustyni

Btedowskiej znajduje sie ostaniec ptyty wapieni jurajskich o wysokosci 434 m.

Wyzyna Katowicka (makroregion: Wyzyna Slaska, podprowincja: Wyzyna Slasko-Krakowska)

Mezoregion stanowi $rodkowa cze$¢ Wyzyny Slaskiej na podtozu skat karboriskich. Zalegaja na
nich dolomity i wapienie srodkowego triasu, ktére od pétnocy i wschodu tworzg zwarte wzniesienia
Garbu Tarnogdrskiego, ale wyspowo wystepujg réwniez w potudniowej czesci Wyzyny Katowickiej
i w zrebowym mezoregionie Pagéréw Jaworznickich na potudniowym wschodzie. W uksztattowaniu
powierzchni Wyzyny wyodrebnia sie Ptaskowyz Bytomsko-Katowicki wysokosci 240-260 m, Zragb
Mikotowski na potudniu (dochodzacy do prawie 350 m), Kotline Mystowickg nad Przemszg
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i Wysoczyzne Dabrowska (ponad 300 m) na wschodzie. Przez Ptaskowyz Bytomsko-Katowicki
przechodzi dziat Odry i Wisty.

Jest to mezoregion, ktéry w najwiekszym stopniu ulegt przeksztatceniu przez przemyst
i gornictwo. Ponad 200-letnia eksploatacja wegla kamiennego, ktéra ogromne rozmiary osiggneta
w potowie XX w., doprowadzita posrednio do rozwoju przemystu hutniczego, energetycznego,
chemicznego, maszynowego. Rozrastaty sie miasta, tworzgc najwiekszg w Polsce aglomeracje
miejsko-przemystowa. Jest to tzw. Gérnoslaski Okreg Przemystowy (GOP). Skutki eksploatacji wegla
przetozyty sie na wyrazne zmiany w uksztattowaniu powierzchni. Obserwuje sie zapadanie i osiadanie
terenu, pekanie budynkdw, przerywanie drdg. Zjawiska te wystepuja na obszarze ok. 640 km?.

Powazne zmiany zaszty réwniez w stosunkach wodnych. Podziemna eksploatacja kopalin
powoduje drenaz ptytszych i gtebszych wdd podziemnych, jednoczesnie konieczne stato sie
odprowadzanie wdd kopalnianych do powierzchniowej sieci rzecznej. Wystepuje wielki deficyt wody,
zwtaszcza do celéw konsumpcyjnych. Dla zaspokojenia potrzeb zwigzanych z zaopatrzeniem w wode
wybudowano Goczatkowicki Zbiornik Wodny na Wisle, skagd woda przepompowywana jest
rurociggiem do GOP, co nie zaspokaja jednak wszystkich potrzeb tego regionu.

Koncentracja przemystu doprowadzita do ztego stanu powietrza atmosferycznego przez
zapylenie i zanieczyszczenia gazowe. Zanieczyszczenie Srodowiska przektada sie niekorzystnie na
zdrowie ludzi, stan gleb i roslinnosci. 2/3 areatu lesnego w regionie ulegto réznym uszkodzeniom,
natomiast 49% powierzchni gruntéw ornych znajduje sie w strefie skazenia srodowiska. Przy ogéle
niekorzystnych zjawisk jest to najwiekszy okreg przemystowy Polski i najwiekszy wezet

komunikacyjny.

Pagdry Jaworznickie (makroregion: Wyzyna Slaska, podprowincja: Wyzyna Slagsko-Krakowska)

Pagdry Jaworznickie wystepujg na potudniowy wschéd od Wyzyny Katowickiej i sg ciggiem
zrebdéw tektonicznych zbudowanych z wapieni triasowych. Zamykajg one od potudnia Niecke
Mystowicka i Pustynie Btedowska. Wyrdznia sie tutaj pagory: Ledzinskie, Imielinskie, Jeleniewskie,
Ciezkowickie, Libigskie, Chrzanowskie i inne, osiggajgce wysokos$¢ ponad 300 m. Miedzy nimi
zlokalizowane s3 kotliny wypetnione piaskami czwartorzedowymi, przy czym najwieksza jest Kotlina
Chrzanowska, stanowigca przedtuzenie tektonicznego Rowu Krzeszowickiego. Region ulegt

podobnym przeksztatceniom antropogenicznym jak Wyzyna Katowicka, jednak na mniejszg skale.

Ptaskowyz Rybnicki (makroregion: Wyzyna Slaska, podprowincja: Wyzyna Slasko-Krakowska)

Mezoregion potozony miedzy Kotling Raciborskg na zachodzie, Kotling Ostrawska na potudniu
i Kotling Oswiecimska na wschodzie, przechodzgc bez wyraznej granicy w Réwnine Pszczyriska. Od

potnocy przylega do Wyzyny Katowickiej. Obejmuje potudniowg czes¢ gérnoslaskiego zagtebia
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weglowego, ale fundament ze skat karbonskich pokrywajg osady morza miocenskiego, zawierajgce
ztoza soli, gipsu i siarki, na powierzchni zas zalegaja gliny, zwiry i piaski czwartorzedowe. Na potudnie
od Rybnika ptaskowyz wznosi sie do 310 m, gérujgc do 100 m ponad doling Odry i okoto 70 m ponad
Doling Wisty. Dziat wodny przebiega kreta linig od okolic Jastrzebia-Zdroju przez okolice Zor do
Orzesza i Mikotowa na Wyzynie Katowickie;j.

Do konica lat piec¢dziesigtych Ptaskowyz stanowit kraine przewaznie rolniczg, jednak na
poczatku XX w. powstato w okolicach Rybnika kilka kopal wegla. W latach 1960-1980 wybudowano
osiem najnowoczeéniejszych kopalri w Polsce. Jest to drugi na Slagsku po GOP region przemystowy

pod wzgledem znaczenia, noszgcy Nazwe Rybnickiego Okregu Weglowego (ROW).

Wyzyna Wieluriska (makroregion: Wyzyna Woznicko-Wieluriska, podprowincja: Wyzyna Slasko-

Krakowska)

Rozcigga sie miedzy Wieluniem a Czestochowa, stanowi czes¢ ptyty gérnojurajskiej
dochodzacej do okolic Krakowa, ale jest pozbawiona tych cech krajobrazowych, ktdre sg typowe dla
czesci potozonej na potudniowy wschéd od Czestochowy. Stopient denudacyjny jest czesciowo
zatarty, wysokosci nad poziomem morza sg znacznie mniejsze i wahajg sie od 220 do 280 m. Skaty
podtoza odstaniajg sie spod zasypania czwartorzedowego tylko miejscami, przy czym niektore
wzniesienia sg pochodzenia akumulacyjnego, natomiast inne, zwtaszcza w okolicach Wielunia —
tektonicznego, i sg zbudowane nie z wapieni gérnojurajskich, lecz mniej odpornych skat jury
srodkowej, a nawet gérnego triasu. Niektore opracowania dzielg Wyzyne Wieluriskg na trzy czesci
(mikroregiony): Wysoczyzne Wieluriska, Wysoczyzne Dziatoszynsko-Lindowska i Réwnine Ktobucka
(lub Pagérki Ktobuckie). Wyzyne Wielunska kilkukrotnie rozcinajg doliny rzeczne, w tym Warta. W
wapiennym podtozu wyzyny wystepuja leje i szczeliny pochodzenia krasowego.

Obnizenie Liswarty-Prosny (makroregion: Wyzyna Woznicko-Wieluriska, podprowincja: Wyzyna

Slgsko-Krakowska)

Obnizenie wypreparowane jest w mato odpornych skatach dolnej i srodkowej jury,
wykorzystywanym przez gérny bieg Liswarty i gérny bieg Prosny. Utwory dolnojurajskie zawierajg
kilkunastometrowa wktadke kwarcowych i kwarcytowych zwiréw, ktére budujg niewielkie pagorki
o wysokosci wzglednej 10-18 m. Obnizenie rozcigga sie w kierunku pdtnocno-zachodnim pomiedzy
dwoma pasmami wzniesien: Progiem Woznickim od potudniowego zachodu i Progiem Herbskim od
pétnocnego wschodu. Mezoregion zajmuje powierzchnie 610 km?, charakteryzuje sie duzym
zalesieniem i brakiem wiekszych osiedli. W jego granicach utworzono rezerwaty chronigce lasy

mieszane z udziatem buka, debu, modrzewia, Swierku i sosny.

Prég Woznicki (makroregion: Wyzyna WozZnicko-Wieluriska, podprowincja: Wyzyna Slasko-

Krakowska)
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Jest to monoklinalny pas wzniesienn zbudowanych ze skat gérnotriasowych, gtéwnie
piaskowcow i zlepiericéw. Najwieksze wysokosci osigga w czesci potudniowo-wschodniej, gdzie
dochodzi do 360-380 m n.p.m. i obniza sie ku pétnocnemu zachodowi do 260-280 m. Od potudnia
sgsiaduje z Rédwning Opolskg nad Matg Panwig. Na potudniowym wschodzie dochodzi do okolic
Zawiercia i dzieli dorzecze gérnej Warty na dorzecza Czarnej Przemszy, ktérych zrédta znajdujg sie
blisko siebie. Czoto Progu Woznickiego najbardziej wyraznie zaznacza sie w okolicach miasta Wozniki.
Pétnocno-zachodnig czes$¢ tego progu, zwanego Garbem Olesna, pokrywajg piaski i gliny

czwartorzedowe.

Prég Herbski (makroregion: Wyzyna Woznicko-Wieluriska, podprowincja: Wyzyna Slagsko-Krakowska)

Mezoregion tworzy cigg wzniesien zbudowanych z piaskowcéw srodkowojurajskich,
zaczynajgcych sie w okolicach Gezyna nad gérng Wartg i dochodzacych do okolic Praszki nad gérng
Prosna. Prog Herbski opada 10-30 m stopniem ku subsekwentnemu obnizeniu, ktdre
wykorzystywane jest przez gérng Liswarte. Charakteryzuje sie powierzchnig ok. 450 km? i sktada sie z
kilku cztonéw przedzielonych obnizeniami. Na potudniowym wschodzie sg to Garby Rekszowickie z
kulminacjami
331 m koto tysca i 338 m koto Debowej Géry, oddzielone obnizeniem na potudnie od Herbdéw od
Pagoérow Brzezinskich (304 m). Poprzeczna dolina Liswarty pod Bodzanowicami dzieli Pagory
Brzezinskie od Pagéréw Bisukupickich (285 m), natomiast mata Kotlina Gorzowska nad gérng Prosng

oddziela wzniesienia pod Praszka (220 m).

Obnizenie Gérnej Warty (makroregion: Wyzyna WozZnicko-Wieluriska, podprowincja: Wyzyna Slasko-

Krakowska)

Obnizenie jest subsekwentng bruzdg u podndza progu Wyzyny Czestochowskiej miedzy
Zawierciem a Czestochowg, wypreparowang w mato odpornych na erozje rudonosnych itach
Srodkowojuraskich, przykrytych piaskami i glinami czwartorzedowymi. Przez Obnizenie przeptywa
Warta, ktdra bierze poczatek we wsi Kromotow na Wyzynie Czestochowskiej z wydajnego zrdodta
krasowego. Rzeka kieruje sie na zachdd do Zawiercia, skad ptynie na pétnocny zachdd, zmieniajac
w Czestochowie kierunek na wschodni. Obnizenie zajmuje powierzchnie 270 km?, przy szerokosci od
4 do 8 km i dtugosci ok. 50 km. W jego obrebie wystepujg ostance ptyty wapieni i piaszczysto-
zwirowe pagorki zwigzane z deglacjacja zlodowacenia odrzaniskiego. Ostaricami wapiennymi sg: Jasna
Goéra oraz wzgdrza w Rakowie, Btesznej i Wrzosowej na terenie Czestochowy. Mezoregion jest
stosunkowo gesto zaludniony, ale na ptatach czwartorzedowych piaskéw zachowato sie sporo

powierzchni lesnych.
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Obnizenie Krzepickie (makroregion: Wyzyna Wo?Znicko-Wieluriska, podprowincja: Wyzyna Slasko-

Krakowska)

Stanowi przedtuzenie Obnizenia Gérnej Warty, charakteryzujace sie jednak odmiennymi
cechami, poniewaz dno wypetniajg piaski i gliny czwartorzedowe znacznej migzszosci, tworzac
odosobnione stoliwa, waty i pagdrki kemowe, np. stoliwo w Truskolasach o powierzchni 12 km?

i wysokosci 290-300 m. Granica z Wyzyng Wieluniskg (Pagérkami Ktobuckimi) jest niezbyt wyrazna.

Obnizeniem ptynie Pankéwka, doptyw Liswarty.

Wyzyna Czestochowska (makroregion: Wyzyna Krakowsko-Czestochowska, podprowincja: Wyzyna

Slgsko-Krakowska)

Mezoregion rozcigga sie miedzy przetomowg doling Warty od Czestochowy po Mstow a tzw.
Brama Wolbromska i doling Biatej Przemszy na potudniu, zajmujac powierzchnie ok. 1300 km2. Od
zachodu goruje nad Obnizeniem Gdrnej Warty, ku ktéremu opada progiem o nieréwnym zarysie. Od
wschodu przylega do Niecki Wtoszczowskiej i Progu Lelowskiego. Zbudowana z wapieni
gornojurajskich, zdenudowanych przez trzeciorzedowe procesy krasowe, czego sladem sg skaliste
ostance wapienne, tzw. mogoty. Ptaskie doliny, odprowadzajgce wody tylko okresowo podczas
wiosennych roztopdéw lub po obfitych letnich opadach burzowych, wypetnione sg piaskami z okresu
zlodowacenia odrzanskiego. Wyzyna pochyla sie w kierunku pétnocnym od ok. 400 m w okolicach
Ogrodzienica i Ryczowa do ok. 300 m na potudniowy wschdd od Czestochowy. Jest to kraina
przewaznie rolnicza o zréznicowanych glebach, od mato urodzajnych bielicoziemnych na piaskach
zajetych przez lasy, przez szkieletowe redziny na wapieniach do brunatnoziemnych urodzajnych na

lessach.

Prog Lelowski (makroregion: Wyzyna Przedborska, podprowincja: Wyzyna Matopolska)

Pod wzgledem geologicznym jest monoklinalnym pasmem wzgdrz zbudowanych z piaskowcéw
i margli kredowych, na ktdrych zalegajg utwory czwartorzedowe, a wsrdd nich duzy ptat lessu pod
Lelowem. Pasmo to rozcigga sie na zachdd od doliny Pilicy w ogdlnym kierunku z pétnocnego
zachodu na potudniowy wschdd i jest potudniowo-zachodnim obnizeniem Niecki Wtoszczowskiej.
Zaczyna sie w okolicach Julianka nad Wiercicg i lekkim, wygietym ku wschodowi tukiem dochodzi do
doliny Biatki (doptyw Pilicy), nad ktérg lezy Leléw. Dalszym ciggiem pasma jest pas wzgorz pomiedzy
dolinami Biatej i Krztyni z Zebréwka. Trzeci czton tworzy pasmo wzniesiert w widtach Policy i

Zebréwki. Cato$¢ ma ok. 40 km dtugosci i ok. 160 km? powierzchni.

Niecka Wtoszczowska (makroregion: Wyzyna Przedborska, podprowincja: Wyzyna Matopolska)

Niecka rozposciera sie po obu stronach Pilicy pomiedzy Wzgérzami Radomszczanskimi,

Pasmem Przedborsko-Matogoskim, Ptaskowyzem Jedrzejowski, Progiem Lelowski, Wyzyng Wielunska
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i Wysoczyzng Befchatowska, zajmujgc powierzchnie 2 200 km?2. Pod wzgledem geologicznym jest to
synklinorium kredowe na przedtuzeniu Niecki Nidzianskiej, ale o bardziej ptaskim uksztattowaniu,
zbudowane z utwordw czwartorzedowych: glin zwatowych, piaskéw, torfowisk. Srodkowa czesci
Niecki Wtoszczowskiej przecina w poprzek Pilica. Granice z Ptaskowyzem Jedrzejowskim tworzy Biata
Nida,

z kolei przez czes¢ pétnocno-zachodnia przeptywa tukiem Warta. Pomiedzy doling Pilicy a doling
Warty istnieje martwa, czesciowo zabagniona dolina od Koniecpola do Gidli i Ptawna nad Warta.
Sama Pilica od Koniecpola po ujscie rzeczki Czarnej przeptywa przez szeroka do kilkunastu kilometréw
kotline, wypetniong zwydmionymi piaskami i zabagnieniami. Mezoregion zajmowany jest w znacznej

czesci przez lasy, brak na tym obszarze wiekszych osad ludzkich.

Wysoczyzna Koriczycka (makroregion: Kotlina Ostrawska, podprowincja Podkarpacie Péthocne)

Fragment kotliny Ostrawskiej, znajdujacy sie na terenie Polski oraz Czech, pomiedzy dolinami
Olzy i Wisty. Sg to faliste wierzchowiny, o wysokosciach nie przekraczajgcych 300 m n.p.m. Rozciecie
ich przez doliny na szereg garbdw i izolowanych pagérkéow spowodowato, ze wznoszg sie one na 25-
70 m ponad dno dolin rzek. Zbudowane sg z miocenskich osaddw, na ktérych zalegajg zwiry,
poprzykrywane silnie zniszczonymi utworami polodowcowymi zlodowacenia krakowskiego.
Najwyzsze wierzchowiny pokrywa gruba warstwa lesséw i podatnych na wietrzenie glin

lessopodobnych.

Réwnina Pszczyriska (makroregion: Kotlina O$wiecimska, podprowincja: Podkarpacie Pdtnocne)

Mezoregion stanowigcy czes¢ Kotliny Oswiecimskiej pomiedzy Wyzyng Katowicka a Doling
Goérnej Wisty. Od zachodu sgsiaduje z Ptaskowyzem Rybnickim, bez wyraznej granicy miedzy
jednostkami. Jest to pochylona ku wschodowi piaszczysta réwnina, zajeta gtdéwnie przez bory
sosnowe, zwane Lasami Pszczynskimi, w ktérych wschodniej czesci znajduje sie rezerwat zubrow.
Lasy sg silnie zagrozone przez zanieczyszczenia powietrza, ktorych zrodtem jest Gornoslaski Okreg
Przemystowy. Przez Rownine przeptywajg doptywy Wisty — Pszczynka, Korzenica i Gostynia. W
podtozu piaskow i glin czwartorzedowych o migzszosci do 40 m zalegajg ity miocenskie, a pod nimi

weglonosne utwory karboniskie.

Dolina Gérnej Wisty (makroregion: Kotlina Oswiecimska, podprowincja: Podkarpacie Pétnocne)

Srodkowy fragment Kotliny O$wiecimskiej, rozpoczynajacy sie w miejscu, w ktérym Wista
wyptywa z Pogdrza Slaskiego i wydostaje sie w obreb bruzdy Podkarpacia Pétnocnego, tworzac duzy
stozek naptywowy na pétnoc od Skoczowa. Koto miejscowosci Strumien rzeka skreca w kierunku
wschodnim. Na tym odcinku utworzono duzy zbiornik zaporowy, zwany Jeziorem Goczatkowickim,

zaopatrujacy Gornoslgski Okreg Przemystowy wode. Ponizej miasta Czechowice-Dziedzice i ujscia
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rzeki Biatej, Wista ponownie skreca w kierunku pétnocnym, w rejonie Oswiecimia zmieniajac kierunek
na potudniowy wschdd. W tym miejscu przyjmuje dwa doptywy: Sote (prawostronny doptyw) oraz
Przemsze (lewostronny). Ponizej miejscowosci Zator wpada do Wisty Skawa. Zalewowemu dnu Doliny
Goérnej Wisty towarzyszg piaszczyste tarasy z niewielkimi wydmami. W dnie doliny utworzony bardzo
liczne stawy rybne. Srodowisko przyrodnicze Doliny Gérnej Wisty zostato w znacznym stopniu

przeksztatcone, jednak zachowato sie kilka chronionych fragmentéw przyrody.

Podgdrze Wilamowickie (makroregion: Kotlina Oswiecimska, podprowincja: Podkarpacie Pétnocne)

Potozone jest miedzy doling Wisty a brzegiem nasunie¢ karpackich Pogérza Slaskiego, przy
czym granica miedzy nimi nie zaznacza sie wyraznie. Wzniesione o 30 do 70 m ponad dna dolin
doptywdw Wisty wysoczyzny majg w podtozu utwory miocenskie, na ktdrych zalegajg ptaty moreny
lub bruk pomorenowy, przykryte lessem lub podobnym do lessu materiatem pylastym. Dzieki temu
gleby na nich wytworzone tworzg dobre warunki do rozwoju rolnictwa i przewaznie zajete sg pod
uprawe. Region zajmuje powierzchnie ok. 270 km? i sktada sie z kilku cztondw, rozdzielonych dolinami

Soty, Wieprzowki i Skawy.

Pogdrze Slaskie (makroregion: Pogdrze Zachodniobeskidzkie, podprowincja: Zewnetrzne Karpaty

Zachodnie)

Jest to region zbudowany z mato odpornych na denudacje serii fliszowych z wktadkami wapieni
i cieszynitédw. Stosunkowo ztozona struktura podtoza geologicznego Scisnieta jest przez powierzchnie
denudacyjng, obnizajaca sie od 400-450 m u podndza progu Beskidu Slgskiego i Matego, do 280-300
m na granicy Kotliny Oswiecimskiej. Szerokos$¢ Pogdrza w okolicach Cieszyna osigga 15 km, zwezajac
sie stopniowo ku wschodowi do kilku kilometréw. Mezoregion charakteryzuje sie powierzchnig
ok. 500 km? oraz dtugoscig 50 km. Doliny ptynacych z gér rzek: Olzy, Wisty, Biatej, Soty i Wieprzéwki,
sg wciete w dziaty miedzydolinne do okoto 50 m. Wiekszymi wzniesieniami sg: Jasieniowa (520 m),
Chetm (460 m), Gérka Wilamowicka (389 m), Bucze (417 m), Gorka (474 m), Hatcnowska Géra (407
m).

Rozszerzenie Wisty pomiedzy Ustroniem a Skoczowem wypetniajg stozki naptywowe Wisty i jej
doptywu Brennicy. Podobnie lejkowaty wylot doliny Soty z Beskidu Matego wypetnia stozek
naptywowy tej rzeki. W granicach Pogérza Slaskiego mozna wyrézni¢ wymienione wyzej doliny, a
takze dziaty miedzydolinne: Cieszynski miedzy Olzg a Wistg, Bielski miedzy Wistg a Biatg, Pisarzowicki
miedzy Biatg a Sotg, Czaniecki miedzy Sotg a Wieprzéwka. Powierzchnie dziatéw miedzydolinnych

pokrywajg gliny, na ktérych rozwinety sie zespoty gleby o $redniej produkcyjnosci.

Beskid Slgski (makroregion: Beskidy Zachodnie, Zewnetrzne Karpaty Zachodnie)
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Mezoregion zlokalizowany pomiedzy doling Olzy na zachodzie, doling Soty, Kotling Zywiecka
i Brama Wilkowicka na wschodzie, opadajacy na pétnoc wysokim progiem ku Pogérzu Slaskiemu.
Strukturalnie i krajobrazowo dzieli sie na dwie czesci. Cze$¢é pétnocna sktada sie z dwéch potudnikowo
rozciggnietych pasm rozdzielonych doling Wisty i potgczonych ze sobg réwnoleznikowym pasmem na
dziale wod Olzy i Wisty. Wschodnie z tych pasm jest znacznie wyzsze i silnie rozcztonkowane na
ramiona boczne — nazwano je pasmem Baraniej Géry (1 220 m). Od tego szczytu ciggnie sie w
kierunku pétnocnym do Malinowskiej Skaty (1 152 m), gdzie dzieli sie na krdtszg prawa odnoge z
kulminacjg Skrzycznego (1 257 m) i dtuzszg lewg, skierowanu ku pétnocy do mniej wiecej
réwnoleznikowego pasma Klimczoka (1 117 m). W granicach Polski Beskid Slgski zajmuje 560 km?
(caty ponad 600 km?).

Beskid Slaski, eksponowany na naptywajace od pétnocnego zachodu powietrze polarno-
morskie, cechuje sie duzymi opadami atmosferycznymi, dochodzgcymi do 1 200 mm w ciggu roku
oraz duzym zasniezeniem w miesigcach zimowych. Jego pétnocna czesc jest dobrze zalesiona, przy
czym wyroznia sie dwa pietro klimatyczno-roslinne: pogérskie w dolinach i na nizszych stokach oraz
regla dolnego na wzniesieniach. Wystepujgce tutaj drzewostany swierkowe sg w znacznej czesci
sztuczne. W granicach mezoregionu bierze swoéj poczatek Wista, ktorej zrodtowe potoki (Biata i
Czarna Wisetka) wyptywajg na zachodnim i potudniowym sktonie Baraniej Gory.

Beskid Slaski podzieli¢ mozna na kilka mikroregionéw. Nalezg do nich: zlewnia gérnej Wisty po
Ustron, okolice Istebnej w dolinie gérnej Olzy oraz Jaworzynki i Koniakowa na battycko-
czarnomorskim dziale wodnym; dolina Zylicy ze Szczyrkiem i pasmem Skrzycznego, dolina Brennicy,
poétnocny skton Beskidu Slaskiego z pasmem Klimczoka; wschodni skton pasma Baraniej Géry; grupa

gorska w widtach Soty oraz jej doptywdw Rostoki i Janaszki.

Kotlina Zywiecka (makroregion: Beskidy Zachodnie, podprowincja: Zewnetrzne Karpaty Zachodnie)

Jest to obnizenie $réddgérskie pomiedzy Beskidem Slgskim, Beskidem Matym, Beskidem
Makowski oraz Beskidem Zywieckim. Cechuje sie tréjkatnym ksztattem, z wierzchotkiem na potudniu
i podstawg na pétnocy dtugosci ok. 20 km, przy wysokosci 15 km i powierzchni 320 km?. Pod
wzgledem geologicznym jest to okno tektoniczne, w ktérym odstaniajg sie mato odporne tupki serii
podslaskiej i cieszynskiej, podscietajgce grubotawicowe piaskowce ptaszczowiny godulskiej, ktore
buduja grzbiety gdrskie od strony pétnocnej i zachodniej. Zréwnane denudacyjnie dno kotliny obniza
sie z obu bokéw od 500 do okoto 360 m ku dolinie Soty, przecinajacej kotline z potudnia na pdétnoc.

Wierzchowinowe dziaty dna kotliny pokryte sg podobnym do lessu materiatem pylastym, ktory
jest substratem dosy¢ urodzajnych gleb brunatnych, co sprawia, ze kotlina jest gesto zaludniong
kraing rolnicza, pozbawiong laséw. W jej srodku, przy ujsciu Koszarawy do Soty, powstato

uprzemystowione miasto Zywiec. W miejscu gdzie Sota osigga poczatek przefomowej doliny przez
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Beskid Maty wybudowano zapore (Jezioro Zywieckie), ktéra spietrza wody w zbiorniku o powierzchni
10,6 km?. Lokalne warunki klimatyczne Kotliny Zywieckiej sg niekorzystne — wkleste uksztattowanie
powierzchni powoduje powstawanie zastoisk zimnego powietrza, dfugi okres przymrozkowy oraz

kumulowanie sie zanieczyszczen powietrza w przyziemnej warstwie atmosfery.

Beskid Makowski (makroregion: Beskidy Zachodnie, podprowincja: Zewnetrzne Karpaty Zachodnie)

Sktada sie z wielu rozcztonkowanych pasm, zbudowanych z piaskowcédw magurskich
z przewarstwieniem tupkéw, w ktérych wypreparowane sg doliny. Rozciaga sie od Kotliny Zywieckiej
i doliny Koszarawy na zachodzie po doline Raby i jej doptywu Krzczonéwki na wschodzie, opadajgc
niezbyt wysokim progiem w strone Pogdrza Wilickiego. Granice od strony Beskidu Matego tworza:
dolina gérnej tekawki (doptyw Soty) oraz Koconki, Lachéwki i dolnej Stryszawki (doptyw Skawy). Od
strony potudniowej granice tworzy dolina Skawy po ujscie Skawicy oraz dolina tej drugiej rzeki.
Mezoregion zajmuje powierzchnie ok. 900 km? przy dtugosci ok. 60 km i $redniej szerokosci 15 km.
Dolina Skawy przecina Beskid na czes¢ wschodnig i zachodnig. Najwyzsze jest pasmo
Przedbabiogdrskie w czesci zachodniej, zaczynajgce sie w orograficznym wezle géry Medralowej

(1 170 m), na granicznym dziale wodnym battycko-czarnomorskim.

Wojewddztwo slaskie swoimi granicami siega réwniez mezoregiondéw: Rowu Krzeszowickiego,
Ptaskowyzu Jedrzejowskiego i Wyzyny Miechowskiej, Jednak te regiony znajdujg sie w jego obszarze

jedynie niewielkich czesciach.
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3.8 Budowa geologiczna i ztoza surowcow

Wojewddztwo $lagskie odznacza sie znacznym urozmaiceniem budowy geologicznej
i bogactwem zt6z surowcéw. W podziale Polski na jednostki geologiczne, $lgskie zlokalizowane jest
w granicach 4 duzych regiondw: niecki szczecinsko-tddzko-miechowskiej, bloku gérnoslaskiego,
zapadliska przedkarpackiego i Karpat (Karpaty zewnetrzne).

Niecka szczecinsko-tédzko-miechowska zajmuje pdtnocng czes¢ wojewddztwa. Poszczegdlne
elementy niecki wypetnione sg osadami gdrnej kredy, spoczywajacymi na skatach starszych,
odstaniajgcych sie na powierzchni podkenozoicznej w skrzydle potudniowo-zachodnim watu
srodkowopolskiego, na obszarze monokliny przedsudeckiej oraz w elewacjach. Niecka ma zmienng
szerokos$é, a najwezsze jej odcinki sg elewacjami, w ktérych na powierzchnie podkenozoiczng
wychodzg skaty jurajskie, a lokalnie tez skaty triasu i permu. Elewacje te dzielg niecke na trzy
wyraznie wyodrebnione fragmenty: niecke szczecinska, niecke mogilensko-t6dzkg i niecke
miechowska. Wojewddztwo $lgskie znajduje sie cze$ciowo w obrebie niecki miechowskiej. Niecka ta
lezy miedzy potudniowym odcinkiem watu srodkowopolskiego na pétnocnym wschodzie, a monokling
$lasko-krakowska na potudniowym zachodzie. W kierunku potudnia rozszerza sie i zanurza pod osady
kenozoiczne zapadliska przedkarpackiego i Karpat. Jest ona asymetryczna: skrzydto pétnocno-
wschodnie jest znacznie bardzie strome w poréwnaniu do skrzydta potudniowo-zachodniego.

Podtoze niecki miechowskiej stanowig sfatdowane i pociete uskokami skaty paleozoiczne,
ktorych wyksztatcenie litologiczne i ewolucja strukturalna sg podobne jak w bloku kieleckim Gér
Swietokrzyskich. Osady mezozoiczne wypetniajace niecke maja profil niepetny, tworzyty sie bowiem
w brzeznej czesci basenu polskiego lub na otaczajgcym basen Iadzie. Osady triasu, wyksztatcone
w sposob typowy dla facji germanskiej, wystepuja jedynie lokalnie i majg niewielkie migzszosci.
Spowodowane jest to obecnoscig grzbietéw w basenie sedymentacyjnym, ktére lokalnie ulegaty
wypietrzaniu i erozji.

Przez wiekszg czes¢ wczesnej kredy obszar niecki byt ladem. Dopiero z kornicem wczesnej
kredy nastgpifa transgresja morska, a obszar niecki zaczat ulega¢ obnizaniu w stosunku do watu
srodkowopolskiego. Poczatkowo powstawaty piaski i piaskowce glaukonitowe, a nastepnie wapienie,
margle, gezy i opoki. W profilu liczne sg luki sedymentacyjne i twarde dna. Profil osadéw kredowych
osiggajacych migzszos¢ 800 — 1 000 m konczy sie osadami dolnego mastrychtu.

Blok gérnoslaski jest jednostka, gdzie ewolucja strukturalna pokrywy osadowej przebiegata
w $cistym zwigzku z podtozem. W podtozu jednostki wystepuje bowiem tréjkatny blok
prekambryjskich skat krystalicznych, tworzgcych najnizsze pietro strukturalne jednostki, ktory przez
caty czas ewolucji jednostki zachowywat sie jako element sztywny. Na skatach tych spoczywajg
okruchowe i weglanowe skaty najwyzszego proterozoiku, kambru, mtodszego paleozoiku i triasu,

tworzace trzy pietra strukturalne: pokrywowe (obejmujgce osady najwyzszego proterozoiku, kambru,

115



Prognoza oddzialywania na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

dewonu i dolnego karbonu), molasowe (starsze — reprezentowane przez osady namuru i wesfalu oraz
mtodsze — obejmujgce stefan i perm dolny), oraz pietro mezozoiczne.

Blok gérnoslaski jest jednostka, ktérej rozwadj po prekambrze ma wszystkie cechy ewolucji
obszaru platformowego, a ktory w czasie orogenezy waryscyjskiej przeksztatcit sie w zapadlisko
przedgérskie. Granice bloku wykraczajg na potudniu daleko poza powierzchniowy zasieg jednostki.
Skaty bloku zanurzajg sie na potudniu pod osady zapadliska przedkarpackiego i strukture
ptaszczowinowg Karpat zewnetrznych.

Zapadlisko przedkarpackie stanowi réw przedgdrski powstaty u czota nasuwajgcych sie ku
potnocy Karpat. Jest to najmtodsza jednostka alpejska na obszarze Polski. Powstanie zapadliska
zwigzane jest z ostatnimi etapami tektogenezy Karpat. Zapadlisko przedkarpackie jest wypetnione
osadami molasowymi miocenu, przy czym tylko w wewnetrznej czesci wystepujg osady wczesnego
miocenu. Osady wypetniajgce zapadlisko sg na ogdt zaburzone. Tylko u czota nasuniecia karpackiego
osady te sg sfatdowane w waskim pasie, tworzgc szereg tusek nasunietych na autochtoniczny miocen.

Osady miocenu zapadliska przedkarpackiego majg niezwykle duzg migzszo$é, dochodzacg do
3 500 m, i cechujg sie duzym zrdznicowaniem litologicznym. Jest to odzwierciedleniem bardzo
zmiennych warunkéw sedymentacji. Osady zapadliska powstaty w sSrodkowej czesci basenu zwanego
Paratetyda, ktdéra rozciggata sie w miocenie na obszarze pétnocnej i wschodniej czesci dzisiejszych
alpidéw i naich pétnocnym przedpolu.

Karpaty zewnetrzne zbudowane sg niemal wytgcznie z utworéw fliszowych wieku od
najwyzszej jury po paleogen i (w niektérych miejscach) najnizszy miocen, sfatdowanych w czasie fazy
sawskiej i fazy styryjskiej oraz nasunietych w postaci ptaszczowin na osady miocenu zapadliska
przedkarpackiego. Poczgwszy od potudnia, wyrdzni¢ w nich mozna nastepujace jednostki
ptaszczowinowe:

— pfaszczowina magurska,

— ptaszczowina grybowska (przedmagurska),
— ptaszczowina dukielska,

— ptaszczowina $lgska,

— ptaszczowina podslaska,

— ptaszczowina skolska.

Poza tymi jednostkami, w budowie Karpat zewnetrznych bierze udziat jeszcze wiele jednostek
nizszego rzedu lub jednostek o nie catkiem sprecyzowanej przynaleznosci paleotektonicznej. Do
takich jednostek nalezg jednostki okienne, odstaniajgce sie w oknach tektonicznych w obrebie

ptaszczowiny magurskiej, a lezgce pod ptaszczowing grybowska.
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Ptaszczowiny Karpat zewnetrznych powstaty w wyniku subdukcji skorupy europejskiej pod
ptyte apulijska i likwidacji skorupy oceanicznej basenu fliszowego Karpat zewnetrznych. Skaty
osadowe wchodzgce w sktad dzisiejszych jednostek ptaszczowinowych powstawaty w zbiorniku
morskim, rozdzielonym grzbietami podwodnymi na mniejsze baseny. W kazdym z nich powstawaty
osady, ktore pdzniej wziety udziat w ruchach ptaszczowinowych.

Ztoza surowcow:

Wojewddztwo $lgskie stanowi region bogaty w surowce naturalne. Wystepuja tutaj
strategiczne z punktu widzenia Panistwa ztoza kopalin, w tym surowce energetyczne, takie jak wegiel
kamienny, gaz ziemny oraz najbogatsze w Unii Europejskiej zasoby wegla koksowego, niezbednego
do produkgji stali.

Ztoza wegla kamiennego w wojewddztwie $lgskim stanowig 80% udokumentowanych
zasobow bilansowych kraju. Niemal wszystkie czynne kopalnie wegla kamiennego w Polsce
zlokalizowane s3 w omawianym wojewddztwie. Pétnocna i pétnocno-wschodnia czes¢ wojewddztwa
zlokalizowana jest na terenie $lgsko-krakowskiego regionu wystepowania ztéz rud cynkowo-
otowiowych. W okolicach Zawiercia wystepujg najwieksze w kraju udokumentowane zasoby tych rud.

W okolicach Myszkowa w 1993 r. rozpoznano ztoze molibdenowo-wolframowo-miedziowe.
Zasoby bilansowe wynoszg 550 827 tys. t., natomiast pozabilansowe 749 519 tys. t. Ztoza bilansowe
molibdenu oszacowano na ok. 0,295 min t, wolframu na 0,238 min t i miedzi na 0,8 min t. Jak
dotychczas rudy te nie byty przedmiotem eksploatacji.

Poza wymienionymi ztozami, na terenie wojewddztwa slgskiego wystepuja réwniez ztoza: soli
kamiennej, dolomitéw, glin ceramicznych, kamieni famanych i blocznych, piaskéw formierskich,
piaskow i zwirdw, piaskéw kwarcowych do produkcji betonéw komérkowych, piaskéw
podsadzkowych, surowcow dla prac inzynierskich, surowcéw ilastych ceramiki budowlanej,
surowcow ilastych do produkcji cementu, torféw, wapieni i margli przemystu cementowego, wapieni
dla przemystu wapienniczego, zwirkéw filtracyjnych, wéd solankowych.

3.9 Klimat

Wojewddztwo $laskie, podobnie jak caty obszar Polski, potozone jest w strefie klimatu
umiarkowanego cieptego przejsciowego, pomiedzy klimatem kontynentalnym Europy Wschodniej
a klimatem oceanicznym Europy Zachodniej. Cechy klimatu uwarunkowane sg wptywami rozlegtych
obszaréw lgdowych na wschodzie oraz wptywem Oceanu Atlantyckiego. Jedng z przyczyn
przejsciowosci klimatycznej sg warunki orograficzne, miedzy innymi brak tarnicuchdw gérskich
o orientacji potudnikowej, sprzyjajacy przenikaniu z zachodu mas powietrza oceanicznego i mas
powietrza kontynentalnego ze wschodu. Powoduje to w konsekwencji duzg zmiennos¢ typow

pogody, zaréwno w cyklu rocznym, jak i w wieloleciu.
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Zgodnie z regionalizacjg klimatyczng Polski zaproponowang przez A. Wosia (1993 r.), opartg
na czestosci wystepowania dni z okreslonymi typami pogody, wojewddztwo zlokalizowane jest
w granicach trzech regionow:

— Regionu Zachodniomatopolskiego (R-XX) — obejmuje swoim zasiegiem pétnocng czes¢
wojewddztwa. Region na tle innych wyrdznia sie bardzo licznymi dniami z pogoda
przymrozkowa bardzo chtodng z opadem, ktérych srednio w roku jest 20. Stosunkowo czesto
wystepuja tutaj réwniez dni przymrozkowe bardzo chtodne, ktérych liczba w ciggu roku
dochodzi do 42. Wzglednie duza jest rowniez czestos¢ pojawiania sie dni z pogoda
przymrozkowga umiarkowanie zimng (ponad 31 dni), wérdd ktérych notuje sie 14 dni z
opadem. Omawiany region odznacza sie ponadto matg frekwencjg dni z pogoda chtodng bez
opadu (ok. 12 dni) i pogoda chtodng z duzym zachmurzeniem.

—  Regionu Slasko-Krakowskiego (R-XXVI) — obejmuje czeé¢ centralng i potudniowa
wojewddztwa. Region wyrdznia sie stosunkowo najwiekszg liczbg dni z pogodg bardzo ciepta
z opadem. Dni takich w ciggu roku jest okoto 34. Réwniez najwieksza jest tutaj frekwencja dni
z pogodg umiarkowanie cieptg z duzym zachmurzeniem i opadem, ktérych notuje sie ok. 50.
Wsréd nich 38 cechuje duze zachmurzenie i jednoczesnie opad atmosferyczny. Stosunkowo
wiecej niz w innych regionach jest tutaj dni z pogoda przymrozkowa umiarkowanie cieptg bez
opadu. Mniej natomiast jest dni umiarkowanie cieptych i jednoczesnie pochmurnych (ok. 69
w roku) oraz dni chtodnych i jednocze$nie pochmurnych (12 w roku).

— Regionu Dolnoslaskiego Potudniowego (R-XXV) — obejmuje wojewddztwo $Slgskie jedynie
w niewielkim, potudniowo-zachodnim fragmencie. Na tle innych regiondw mniej liczne sg
tutaj dni z pogodg przymrozkowag, szczegdlnie z bardzo chtodng z duzym zachmurzeniem. Jest
ich tylko okofo 14 w roku. Mniej jest takze dni przymrozkowych bardzo chtodnych z opadem.
Do nieco mniej licznych nalezg takze przypadki wystepowania dni z pogodami mroznymi
(ok. 12 w roku), w tym bez opadu ok. 4 dni, a pochmurnych i jednoczesnie bez opadu ok. 3

dni.

Teren wojewddztwa $lgskiego, ze wzgledu na wystepowanie na jego obszarze zaréwno
fragmentdéw nizinnych, jak i wyzynnych oraz gérskich, charakteryzuje sie regionalnym
zréznicowaniem klimatycznym. Dla wiekszej czesci wojewddztwa srednia roczna temperatura
powietrza wynosi miedzy 7 - 8 °C. Natomiast w potudniowych krancach, w najwyzszych fragmentach
Beskidu Slaskiego czy Beskidu Zywieckiego, $rednie roczne moga nie przekraczaé 5°C. Najnizsze
$rednie temperatury notowane sg przewaznie w styczniu. Wynoszg one od -1°C w poblizu konurbacji

gbrnoslaskiej, przez -2°C w czesci potnocnej (okolice Czestochowy), do nawet -5°C w wyzszych
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partiach goér. Najcieplejszym miesigcem jest z kolei lipiec, w ktorym $rednie temperatury zawierajg sie
w przedziale 14-19°C.

Roczna suma godzin ustonecznienia rzeczywistego maleje z pétnocy na potudnie, od 1 750
godzin w rejonie Czestochowy do 1 600 godzin w okolicach Zywca. Najwyzsze wartosci
ustonecznienia notuje sie latem, w czerwcu dochodzg one do 5,8 godziny w ciggu doby. Najnizsze
wartosci ustonecznienia charakterystyczne sg dla grudnia, gdy siegajg zaledwie 1 godziny w ciggu
doby.

Srednie roczne zachmurzenie ogdlnie nieba jest zréznicowane ze wzgledu na urozmaicong
rzezbe terenu. Na pétnoc od Bielsko-Biatej zachmurzenie wzgledne wynosi srednio 62,5%, natomiast
w potudniowej czesci wojewddztwa rosnie do 68-69%. Warunki orograficzne skutkujg réwniez
wystepowaniem znacznych réznic w rocznych sumach opadéw atmosferycznych. Pétnocna czesc
wojewddztwa, w rejonie Czestochowy, charakteryzuje sie opadami na poziomie 600 mm. W Beskidzie
Slaskim oraz Beskidzie Zywieckim roczne sumy sg nawet dwukrotnie wyzsze i dochodzg do 1 200 mm.
Najmniejsze sumy wystepujg zwykle w miesigcach zimowych, gdy na powierzchnie ziemi spada
w zaleznosci od bliskosci terendw gérskich od 100 do 140 mm. Latem z kolei opady zawierajg sie
w zakresie 225-450 mm.

Ze wzgledu na silng antropopresje wywierang przez Gornoslgski Okreg Przemystowy na
srodowisko, w granicach GOP stwierdzono réwniez modyfikacje lokalnych warunkéw klimatycznych.
W licznych badaniach wykazano, ze powstaje tutaj caty zespdt zjawisk sktadajacych sie na
charakterystyczny klimat miasta. Nalezg do nich: zmiana bilansu cieplnego powierzchni czynnej,
miejska wyspa ciepta, zmiana pola opaddw, kwasne deszcze, smog miejski.

W podeziale Polski na regiony bioklimatyczne (Btazejczyk 1992 r.), wojewddztwo slgskie
zlokalizowane jest w granicach trzech regionéw: Regionu Centralnego — IV (wieksza czes¢
wojewddztwa), Regionu Swietokrzysko-Matopolskiego — VI (wschodnia cze$¢ wojewddztwa) oraz

Regionu Karpackiego (fragment potudniowo-wschodni).
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Legenda

[ Granica wojewddztwa élaskiego _
] Granice Paristwa 0 50 100 150 km
[_] Regiony bioklimatyczne [ s

Rysunek 8. Wojewddztwo Slgskie na tle regionéw bioklimatycznych
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Bioklimatyczne uwarunkowania rekreacji i turystyki
w Polsce (K. Btazejczyk, 2011 r.)

Region Centralny charakteryzuje sie wystepowaniem pogody komfortowej przez ok. 17% dni
w roku, pogody cieptej przez prawie 18%. Dni z pogodg zimng lub bardzo goracg wystepujg przez
odpowiednio 5,51 1,7% dni w roku.

W przedmiotowej literaturze, do oceny potencjatu regiondw do uprawiania turystyki i
rekreacji wykorzystuje sie tzw. kompleksowy wskaznik oceny pogody (WRI — weather recreation
index).

W omawianym regionie wartosc¢ tego wskaznika w sezonie letnim ksztattuje sie na poziomie
0,3 (pogoda niekorzystna dla rekreacji), natomiast w sezonie letnim miesci sie w przedziale 0,51-0,70

(pogoda korzystna dla rekreaciji).
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Region Swietokrzysko-matopolski cechuje sie z kolei wiekszym udziatem dni z pogoda
komfortowg w stosunku do Regionu Centralnego. W ciggu roku dni z komfortowymi odczuciami
cieplnymi wystepujg przez 18,2% czasu. Notuje sie rowniez 19,7% dni z pogodg cieptg, 9,8% dni
z pogodg gorgcq oraz az 6,0% dni bardzo gorgcych. Pod wzgledem wskaznika WRI, sezon zimowy
okresla sie jako umiarkowanie korzystny dla réznych form rekreacji, natomiast sezon letni jako
korzystny.

Region Karpacki, obejmujgcy swym zasiegiem potudniowo-wschodnig cze$¢ wojewddztwa,
wyrdznia sie duzg czestoscig wystepowania dni z pogodg chtodng, stanowigcych 32,5% roku.
Jednoczesnie jest to jeden z najlepszych regionédw Polski pod wzgledem wystepowania dni z pogoda
komfortowa, ktérych notuje sie tutaj 20,8%. Podobnie jak w przypadku Regionu Centralnego,
wskaznik WRI dla sezonu zimowego oceniono na niekorzystny, z kolei dla sezonu letniego jako

korzystny.

Niebezpieczne zjawiska meteorologiczne

Do niebezpiecznych zjawisk meteorologicznych zalicza sie:

— silne burze,

— opady gradu,

— upaly (z temperaturg powietrza przekraczajgcg 30°C),

— intensywne opady deszczu (powyzej 30 mm na dobe),

— roztopy pokrywy $nieznej spowodowane przez nagly wzrost temperatury powietrza o 10°C
lub wiecej, gdy temperatura powietrza ksztattuje sie ponizej 0°C,

— przymrozki powodowane nagtymi spadkami temperatury powietrza (gdy temperatura spada
w okresie wegetacyjnym ponizej 0°C),

— silny wiatr, gdy $rednia predko$¢ wiatru przekracza 15 m/s lub w porywach 20 m/s,

— intensywne opady $niegu (powyzej 15 cm na dobe),

— zawieje i zamiecie $niezne,

— opady marzngce powodujace gotoledz,

— oblodzenie nawierzchni powodowane nagtymi zmianami temperatury powietrza, gdy
temperatura ksztattuje sie w poblizu °C,

— silny mrdz, gdy temperatura spada ponizej -20°C,

— silna mgta wystepujgca na znacznym obszarze lub mgta intensywnie osadzajgca szadz.
Zgodnie z danymi IMGW z lat 1981-2010, na stacjach meteorologicznych w Raciborzu,

Katowicach i Bielsku-Biatej odnotowano odpowiednio 814, 822 i 797 dni z burzg. Mozna zatem

przyjaé, iz w wojewddztwie Slgskim w ciggu roku wystepuje Srednio 27 dni z burzg. Najwieksza
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czestotliwosé wystepowania tego zjawiska charakterystyczna jest dla lipca, gdy pojawia sie przez ok.
1/4 miesigca.

Z burzami zwigzane sg rowniez stosunkowo rzadko wystepujace, lecz stwarzajace duze
zagrozenie dla ludzkiego dobytku, opady gradu. W latach 1981-2010 najwiecej dni z gradem w
cieptym pdtroczu odnotowano w Bielsku-Biatej (30 dni). W Katowicach zjawisko to obserwowano
tacznie
w ciggu 29 dni, natomiast w Raciborzu jedynie 18.

Z uwagi na obserwowane zmiany klimatu, coraz czesciej spotykanym zjawiskiem w Polsce sg
upaty i fale upatéw. Upat definiuje sie jako sytuacje, w ktdrej w ciggu doby temperatura maksymalna
jest wyzsza lub réwna 30°C. W wojewddztwie Slgskim zaznacza sie przestrzenne zréznicowanie
w wystepowaniu tego zjawiska. Pomiary prowadzone w latach 1971-2010 na stacjach
meteorologicznych w Raciborzu, Katowicach i Bielsku-Biatej wskazujg, ze odnotowano odpowiednio
247,182 105 dni z upatem w tych lokalizacjach. W Raciborzu i Katowicach odnotowano najwiecej fal
upatéw (po 26), jednak w pierwszej z miejscowosci stwierdzono wyraznie najdtuzszg fale upatow,

trwajaca 17 dni.

Tabela 4. Liczba dni z upatem i fale upatéw w wojewddztwie $laskim w latach 1971-2010

Liczba ciaggéw 3- | Maksymalna Rok z
otV Tu | oyt | gl | makeymanm
z Tmax 2 30°C z Tmax 2 30°C upalnych
Racibérz 247 26 17 1994
Katowice 182 26 11 1994
Bielsko-Biata 105 26 8 1994

Zrédto: Dane IMGW

Intensywne opady deszczu, o sumach dobowych przekraczajgcych 30 mm, sg w Polsce

zwigzane gtéwnie z nizami, przemieszczajacymi sie z rejonu Morza Srédziemnego. Nize te niosa

znaczne zasoby wilgoci zgromadzonej nad cieptymi morzami. Najwyzsze dobowe sumy opadow

w latach 1981-2010 na obszarze wojewddztwa $lgskiego odnotowano w Magurce i Szczyrku, wyniosty
one odpowiednio 229,3 i 224,0 mm. Poza terenami goérskimi najwyzsza suma dobowa wystgpita 16
maja 2010 r. w Bielsku-Biatej i wyniosta 162,7 mm. Taka ilos¢ opadu powoduje, iz grunt nie nadaza
wchtaniac spadajgce wody, w miastach studzienki burzowe i przekroje rur kanalizacyjnych nie sg

w stanie odbierac tak duzej masy wody, ulice stajg sie korytami , rzek opadowych”. Przy spadkach
terenu tworzg sie rwace potoki niszczgce wszystko co napotkajg na drodze: domy, samochody,

podmywajg tory kolejowe. Nastepuje nagty przybdér wody w rzece odprowadzajgcej wody z danego
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terenu, tworzg sie osuwiska i lawiny btotne, dochodzi do zalania terenéw wokaét cieku z
katastrofalnymi zniszczeniami catej infrastruktury.

Zagrozenie stwarza¢ moga réwniez wiatry wiejgce z duzg predkoscig. W okreslonych
warunkach cyrkulacji atmosferycznej, cyrkulacji lokalnej oraz przy rozwoju zjawisk burzowych,
predkos¢ wiatru na omawianym obszarze moze osiggnac¢ srednio miedzy 15 a 20 m/s. W potudniowej
czesci wojewddztwa predkosé wiatru w porywach przekracza¢ moze w skrajnych przypadkach 45
m/s. Przy takich predkosciach wiatru moze dochodzi¢ do rozlegtych zniszczen, m.in. uszkodzen
budynkéw, zrywania dachéw, tamania drzew i stupdéw energetycznych, co stanowi bezposrednie
zagrozenie dla zycia cztowieka.

Silne mrozy powodujg uszkodzenia infrastruktury wodno-kanalizacyjnej, jak rowniez
zaburzajg prace systeméw energetycznych i komunikacyjnych. Stwarzajg one takze zagrozenie dla
zdrowia i zycia ludzi. W wyniku odmrozen mogg wystgpic¢ trwate uszkodzenia nieodpowiednio
zabezpieczonych czesci ciata. Mrozy ponizej -20°C w latach 1981-2010 pojawiaty sie wojewddztwie
$lgskim gtédwnie w grudniu, styczniu i lutym.

Tabela 5. Liczba dni z silnymi mrozami (-25°C<Tmin<-20°C) w okresie 1981-2010

Stacja - Miesigc | Miesigc | Miesigc | Miesigc | Miesiac
meteorologiczna | eS¢l |y m X XI Xl Suma
Raciborz- 16 11 1 0 0 8 36
Studzienna

Katowice 14 7 0 0 0 6 27
Bielsko-Biata 13 6 0 0 0 4 23

Zrédto: Vademecum - Niebezpieczne zjawiska meteorologiczne — geneza, skutki, czestos¢
wystepowania, cze$¢ druga — jesient zima (K. Bednarek i in., 2013)
3.10 Klimat akustyczny

Hatas definiowany jest w literaturze przedmiotowej jako kazdy dzwiek, ktory w danych
warunkach jest niepozadany, ucigzliwy lub szkodliwy dla zdrowia cztowieka. Szkodliwos¢ hatasu
zalezy od jego natezenia, czestotliwosci, charaktery zmian w czasie, dtugotrwatosci dziatania oraz
zawartosci sktadowych niestyszalnych, a takze indywidualnych cech odbiorcy. Ze wzgledu na Zrédto,
hatas podzieli¢ mozna na: przemystowy (instalacyjny), komunikacyjny (drogowy, lotniczy, kolejowy),
komunalny (osiedlowy), domowy oraz hatas w srodowisku pracy.

Ocena stanu akustycznego sSrodowiska dokonywana jest w ramach realizacji zadan
Panstwowego Monitoringu Srodowiska. W wojewddztwie $lgskim badaniami zajmuje sie Regionalny

Wydziat Monitoringu Srodowiska Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Katowicach.
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Zgodnie z zapisami ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. 2021 poz.

1973), oceny stanu akustycznego Srodowiska i obserwacji zmian dokonuje sie dla terendw:

miasto liczbie mieszkaricéw wiekszej niz 100 tysiecy,
— gtéwnych drdg,

— gtéwnych linii kolejowych,

gtéwnych lotnisk,

na podstawie strategicznych map hatasu lub wynikéw pomiaréw poziomdéw hatasu wyrazonych
wskaZznikami hatasu Laeqp, Laeqn, Lown i Ly, Z uwzglednieniem danych demograficznych oraz
dotyczacych sposobu zagospodarowania i uzytkowania terenu. Oceny stanu akustycznego
Srodowiska dokonuje sie rowniez dla terendw innych niz wskazane powyzej — na podstawie wynikéw
pomiaréw poziomdw hatasu wyrazonych wskaznikami hatasu Laeqp, Laegn, Lown i Ly lub innych metod
oceny poziomu hatasu.

Hatas komunikacyjny

W 2020 r. RWMS w Katowicach wykonat pomiary hatasu komunikacyjnego w 18 punktach
pomiarowych, w tym hatasu drogowego na terenie gmin: Wtodowice, Zarnowiec oraz Zywiec —
hatasu kolejowego na terenie gmin: Cieszyn, Czerwionka-Leszczyny oraz Zywiec. Badania realizowane

na terenach poza aglomeracjami o liczbie mieszkancéw wiekszej niz 100 tys.
Hatas kolejowy

W 2020 r. badaniami monitoringowymi realizowanymi w ramach PMS, pod wzgledem oceny
uciazliwosci hatasowych, objete byty linie kolejowe numer: 90, 139, 140, 190 na odcinkach
przebiegajacych przez gminy: Cieszyn, Czerwionka-Leszczyny oraz Zywiec. Przedmiotowe linie zostaty
objete pomiarami ze wzgledu na ich potencjalnie niekorzystne oddziatywania akustyczne na
zabudowe mieszkaniowg znajdujacg sie w bezposrednim sgsiedztwie. Uzyskane maksymalne wyniki
pomiaréw wraz z oceng wyrazong wskaznikami krétkoterminowymi przedstawiono w ponizszej
tabeli.

Tabela 6. Zbiorcze zestawienie maksymalnych wynikéw badan monitoringowych hatasu
kolejowego w 2020 r. na terenie wojewoddztwa slaskiego

, . Wskaznik .
Wskaznik WSka,;S(ik Laeq 0% Wskaznik | Wskaznik Wska;::l(
Rejon badan Laeq oMA%* I['::.:]D [dB] Laeqn MAX* Laeqn MAX* ;-ailNPrzekr
yni rzekrocze yni orma .
[dB] Wynik Przek [dB]Wynik | [dB]N
Norma nie oczenie
Cieszyn
ul. Michejdy 49,3 61,0 - 45,9 56,0 -
LK90i 190
Czerwionka-
Leszczyny 63,6 65,0 - 59,0 56,0 3,0
ul. Plebiscytowa
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LK 140

Zywiec
ul. Zacisze
LK 139

52,3 61,0 - 49,1 56,0 -

* - najwyzszy wynik uzyskany w trakcie catej sesji pomiarowej
Zrédto: Ocena stanu akustycznego $rodowiska w wybranych rejonach drég i linii kolejowych na
terenie wojewddztwa $laskiego w 2020 r. (GIOS)

Przeprowadzone pomiary hatasu kolejowego w sgsiedztwie linii kolejowych wykazaty:
— linia kolejowa nr 90 i 190 Cieszyn rejon ul. Michejdy — brak przekroczen zaréwno w porze
dnia jak i nocy,
— linia kolejowa nr 140 Czerwionka-Leszczyny rejon ul. Plebiscytowej — brak przekroczen w
porze dnia oraz przekroczenie o 3,0 dB w porze nocy,
— linia kolejowa nr 139 Zywiec rejon ul. Zacisze — brak przekroczen zaréwno w porze dnia, jak

i w porze nocy.

W roku 2019 r. badaniami monitoringowymi realizowanymi w ramach PafAstwowego
Monitoringu Srodowiska objete byty linie kolejowe nr 137, 140 i 191, na odcinkach przebiegajacych
przez gminy: Swietochtowice, Nedza i Ustron. Uzyskane wyniki pomiaréw wraz z ocena wyrazong
wskaznikami krétkookresowymi przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 7. Zbiorcze zestawienie wynikéw badan monitoringowych hatasu kolejowego w 2019 r. na
terenie wojewaddztwa $laskiego

Wskaznik Wskaznik n’ik:[z;];; Wskaznik Wskaznik :-I:Is;kNaznlk
Rejon badan LAeq D [dB] LAeq D [dB] € LAeq N LAeq N €
Wynik Norma Przekrocze [dB]Wynik | [dB]Norma [dB]szekr
nie oczenie
Nedza
ul. LeSna 65,2 61,0 4,2 61,4 56,0 5,4
LK 140
Swietochtowice
ul. Gérnicza 61,4 65,0 - 61,4 56,0 5,4
LK 137
Ustron
ul. Sportowa 58,0 61,0 - 48,5 56,0 -
LK 191

Zrédto: Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa $laskiego w 2019 r.(GIOS)

Hatas drogowy

W ramach monitoringu hatasu drogowego w 2020 r. zostaty przeprowadzone analizy

akustyczne dla 15 rejonéw badan, na terenie 3 gmin wojewddztwa $lgskiego. Uwzgledniajgc podziat

na kategorie ze wzgledu na funkcje drég publicznych, drogi zakwalifikowane zostaty do nastepujgcych

grup: drogi powiatowe — 12 odcinkéw, drogi wojewddzkie — 2 odcinki oraz drogi gminne — 1 odcinek.

W czesci badanych punktéw wystgpity przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych hatasu.

W punktach pomiarowych, dla ktérych wyznaczono wskazniki dtugookresowe oceny hatasu,
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przekroczenie wartosSci dopuszczalnej hatasu drogowego dla wskaznika $redniorocznego Lown
zanotowano w dwdch punktach pomiarowych zlokalizowanych w Zarnowcu przy ul Krakowskiej
(przekroczenie o 3,4 dB) oraz Zywcu przy ul. Krakowskiej (przekroczenie o 4,8 dB). Dla wskaznika
Sredniorocznego odpowiadajgcego porze nocy Ly w jednym punkcie wykazano przekroczenie o0 1,7 dB
(Zywiec ul. Krakowska).

W pozostatych punktach pomiarowych, dla ktérych do oceny klimatu akustycznego
wykorzystano wskazniki krotkookresowe Laeqp i Laeqn, przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych
hatasu zanotowano w punktach: Rzedkowice, Parkoszowice ul. Krakowska, Rudnik ul. Kosciuszki,
Zarnowiec ul. Krakowska, Wola Libertowska, Jeziorowice, Zywiec ul. Krakowska, Zywiec ul.
Stowackiego, Zywiec ul. Moszczenicka.

Dla punktéw pomiarowych zlokalizowanych w gminach Zarnowiec i Zywiec, dla ktérych do
oceny stanu akustycznego wykorzystano wskazniki dtugookresowe, z wykorzystaniem modelowania
matematycznego opracowano uproszczone mapy akustyczne prezentujgce zasieg
ponadnormatywnego oddziatywania wzdtuz badanych odcinkdéw drdg. Dla wszystkich 5 punktow
pomiarowych potozonych na terenie gminy Wiodowice RWMS w Katowicach opracowat mape
akustyczng, zawierajgcg m.in. mapy emisyjne dla wskaznikdw Lown i Ly, mapy wrazliwosci hatasowej
obszaréw potozonych wzdtuz badanych odcinkdéw drdg, mapy imisyjne dla wskaznikdw Lown i Ly,
mapy terendw zagrozonych hatasem Lpwn i L.

Tabela 8. Zbiorcze zestawienie wynikow badan monitoringowych hatasu drogowego w 2020 r. na
terenie wojewaddztwa $laskiego
Gmina Wtodowice

Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskain
Rejon ik Lown ik Lown ik Ln ik Ln ik LAeq D ik LAeq D ik LAeq N ik LAeq N
badania [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik Norma
PR1
Rzedkowice | g3 8 64,0 54,3 59,0 63,2 61,0 55,8 56,0
ul. Jurajska
PR 2
Wtodowice - - - - 61,0 61,0 55,0 56,0
ul. Zarecka
PR3
Parkoszowice | . - - - 61,6 61,0 52,4 56,0
ul. Krakowska
PR4 Rudnik - - - - 68,1 61,0 61,6 56,0
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Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskazn
Rejon ik Lown ik Lown ik Ly ik Ly ik LAeq D ik LAeq D ik LAeq N ik LAeq N
badania [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik Norma
ul. Kosciuszki
PR5 Hucisko
ul. Skalny - - - - 61,0 61,0 54,0 56,0
Widok
Gmina Zarnowiec
Wskazn | Wskain | Wskain | Wskazn | Wskazn | Wskain | Wskazn | Wskazn
Rejon ik Lown ik Lown ik Ly ik Ly ik LAeq D ik LAeq D ik LAeq N ik LAeq N
badania [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik Norma
PR1
Zarnowiec 67,4 64,0 58,5 59,0 67,1 61,0 61,0 56,0
ul. Krakowska
PR2 Wola - - ; ; 64,8 65,0 57,8 56,0
Libertowska
PR3 Korczany | - - - - 60,3 61,0 54,4 56,0
PR4 tany
Wielkie - - - - 62,6 65,0 53,6 56,0
PR? . - - - - 62,8 65,0 56,5 56,0
Jeziorowice
Gmina Zywiec
Wskazn | Wskazn | Wskain | Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskain
Rejon ik Lown ik Lown ik Ln ik Ln ik LAeq D ik LAeq D ik LAeq N ik LAeq N
badania [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik Norma
PR1 Zywiec
68,8 64,0 60,7 59,0 66,3 61,0 61,4 56,0
ul. Krakowska
PR2 Zywiec
ul. - - - - 66,4 61,0 57,7 56,0
Sienkiewicza
PR3 Zywiec
ul. - - - - 57,4 65,0 50,0 56,0
Pitsudskiego
PR4 Zywiec
ul. - - - - 63,3 61,0 49,4 56,0

Moszczanicka
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Wskazn | Wskazn | Wskain | Wskazn | Wskazn | Wskain | Wskazn | Wskazn

Rejon ik Lown ik Lown ik Ly ik Ly ik LAeq D ik LAeq D ik LAeq N ik LAeq N

badania [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik Norma

PR5 Zywiec

DW 946 - - - - 55,3 61,0 52,9 56,0

Zrédto: Ocena stanu akustycznego $rodowiska w wybranych rejonach drég i linii kolejowych na
terenie wojewddztwa $laskiego w 2020 r. (GIOS)

W ramach monitoringu hatasu drogowego w 2019 r. zostaty przeprowadzone analizy
akustyczne dla 15 rejondw badan, na terenie 3 gmin wojewddztwa slgskiego. Na terenie kazdej z
gmin objetych monitoringiem wyznaczono po 5 punktéw referencyjnych, z czego w 3 punktach do
oceny uciazliwosci hatasowej wykorzystano wskazniki krétkookresowe (Laeqp i Laegn) Oraz po jednym
punkcie, w ktérym wyznaczono wskazniki dtugookresowe (Lown i Ln). Wskazniki dtugookresowe
wyznaczono na podstawie badan przeprowadzonych w trzech sesjach pomiarowych
charakteryzujacych kolejne pory roku: wiosna, lato, jesier/zima.

Na podstawie analizy wynikdw pomiaréw monitoringowych stwierdzono, iz w czesci badanych
punktow wystapity przekroczenia poziomdw dopuszczalnych hatasu. W punktach pomiarowych dla
ktdrych wyznaczono wskazniki dtugookresowe oceny hatasu, przekroczenie wartosci dopuszczalnej
hatasu drogowego dla wskaznika Lown zanotowano w 2 punktach pomiarowych zlokalizowanych
w Sarnowie przy ul. Wiejskiej (przekroczenie o 0,7 dB) oraz Suszcu przy ul. Pszczynskiej
(przekroczenie 0 9,2 dB). Dla wskaznik Sredniorocznego odpowiadajgcego porze nocy Ly w jednym
punkcie zlokalizowanym w Suszcu przy ulicy Pszczynskiej stwierdzono przekroczenie o 6,1 dB.

W przypadku wskaznikow krotkookresowych Laeqo i Laeqn, Przekroczenia poziomow
dopuszczalnych hatasu odnotowano w punktach: Myszkow ul. Wolnosci, Myszkéw ul. Kosciuszki,
Wyszkow ul. Krasickiego, Myszkdow ul. Stowackiego, Myszkéw ul. Jedwabna, Sarnéw ul. Wiejska,
Strzyzowice ul. 1-go Maja, Strzyzowice ul. Szosowa, Suszec ul. Pszczyniska, Kryry ul. Wyzwolenia,
Mizerdw ul. Wyzwolenia, Kobielice ul. Jana Pawta Il.

Tabela 9. Zbiorcze zestawienie wynikdw badan monitoringowych hatasu drogowego w 2019 r. na
terenie wojewaddztwa Slaskiego

Gmina Myszkéw

Wskain | Wskazn | Wskain | Wskazn | Wskazn | Wskain | Wskazn | Wskazn
ik Lown | ik Lpwn | ik Ly ik Ly ik Laeqp | ik Laeqp | ik Laegn | ik Laegn
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik Norma

Rejon badan

PR1 Myszkdéw 67,1 68,0 56,4 59,0 62,3 65,0 59,8 56,0
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Wskain | Wskazn | Wskain | Wskazn | Wskazn | Wskain | Wskazn | Wskazn
Re,on badaﬁ ik LDWN ik LDWN ik LN ik LN ik LAeq D ik LAeq D ik LAeq N ik LAeq N
! [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik Norma
ul. Wolnosci
PR2 Myszkéw
ul. Kosciuszki - - - - 68,6 65,0 67,1 56,0
DW 793
PR3 Myszkéw
ul. Krasickiego - - - - 65,8 65,0 60,2 56,0
DW791
PR4 Myszkéw
- - - - 67,1 65,0 58,3 56,0
ul. Sfowackiego
PR5 Myszkéw
- - - - 64,9 61,0 56,9 56,0
ul. Jedwabna
Gmina Psary
Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskain | Wskazn | Wskazn
Re.on badar,‘ ik LDWN ik LDWN ik LN ik LN ik LAeq D ik LAeq D ik LAeq N ik LAeq N
! [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Wynik Norma | Wynik Norma | Wynik | Norma | Wynik | Norma
PR1 Sarnow
64,7 64,0 55,2 59,0 64,4 61,0 57,2 56,0
ul. Wiejska
PR2 Strzyzowice
- - - - 63,8 61,0 57,2 56,0
ul. 1-go Maja
PR3 Strzyzowice
ul. Szosowa - - - - 67,9 61,0 61,9 56,0
DW 913
PR4 Dabie
- - - - 61,5 65,0 58,9 56,0
ul. Pocztowa
PR5 Grodkow
- - - - 59,9 61,0 53,7 56,0

ul. Grodziecka
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Gmina Suszec

Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskazn | Wskain | Wskazn | Wskazn

Re_on badaﬁ ik LDWN ik LDWN ik LN ik LN ik LAeq D ik LAeq D ik LAeq N ik LAeq N
) [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]

Wynik Norma | Wynik | Norma | Wynik | Norma | Wynik | Norma
PR1 Suszec
ul. Pszczynska 73,2 64,0 65,1 59,0 71,8 61,0 67,3 56,0
DW935
PR2 Rudziczka

- - - - 58,1 61,0 51,7 56,0
ul. Woszczycka
PR3 Kryry

- ] - - 62,1 61,0 56,9 56,0
ul. Wyzwolenia
PR4 Mizerow

- ] - - 61,5 61,0 66,7 56,0
ul. Wyzwolenia
PR5 Kobielice

- ] - - 60,4 61,0 56,5 56,0
ul. Jana Pawta Il

Zrédto: Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa $lgskiego w 2019 r. (GIOS)

Hatas instalacyjny

Ostatnie badania hatasu instalacyjnego na terenie wojewddztwa Slgskiego prowadzone byty

w 2019 r. Pomiary wykonano w 476 punktach pomiarowych w porze dnia i 379 punktach w porze

nocy. Z przeprowadzonej analizy wynika, iz w zdecydowanej wiekszosci punktow pomiarowych

zarowno w porze dnia jak i nocy nie stwierdzono przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu. W

przypadku 7,3% pomiaréw wykonanych w porze dnia i nocy zarejestrowano przekroczenia,

mieszczace sie zazwyczaj w klasie do 5 dB.

Tabela 10. Zbiorcze zestawienie wynikéw badan monitoringowych hatasu instalacyjnego w 2019 r.

na terenie wojewddztwa Slaskiego

. Liczba Liczba Liczba Liczba
Liczba ; , . .
, punktow punktow punktow punktow
punktéw . . . .
Pora doby / . pomiarowych | pomiarowych | pomiarowych | pomiarowych
. pomiarowych
wskaznik Brak z z z z
rzekroczen przekroczenia | przekroczenia | przekroczenia | przekroczenia
P mi <5 dB mi 5-10 dB mi10-15dB | mi>15 dB
Pora dnia / 442 55 7 5 0
I-Aeq D
Poranocy /| 5¢q 16 7 5 0
I—Aeq N

Zrédto: Ocena stanu akustycznego $rodowiska na terenie wojewddztwa $lgskiego w 2019 r. (GIOS)
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Program ochrony srodowiska przed hatasem

26 sierpnia 2019 r. Uchwata Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego Nr VI/12/8/2019 przyjeto
Program ochrony srodowiska przed hatasem wojewddztwa slgskiego do roku 2023 dla terendw poza
aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkdw drdg o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw
rocznie i odcinkdw linii kolejowych o natezeniu ruch powyZej 30 000 pociggdw rocznie. Obowigzek
opracowania Programu wynika z art. 119 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska (t.j. Dz. U. 2021 poz. 1973). Podstawg opracowania sg mapy akustyczne, sporzadzane
przez zarzadzajgcych drogami co 5 lat i przedktadane marszatkowi wojewddztwa i odpowiedniemu
staroscie.

Celem opracowania Programu ochrony srodowiska przed hatasem byto wyszczegdlnienie
podstawowych kierunkéw i zakresu dziatan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw

hatasu w Srodowisku.

Autostrady, drogi ekspresowe i drogi krajowe w zarzqdzie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych

i Autostrad

W Programie ochrony srodowiska przed hatasem, analizy oddziatywania hatasu
komunikacyjnego na tereny objete ochrong akustyczng w wojewddztwie slgskim dokonano dla
nastepujacych drog w zarzadzie GDDKIA:

— autostrady: Al (4 odcinki, 14 fragmentdéw), A4 (1 odcinek, 5 fragmentéw),
— drogi ekspresowe: S1 (4 odcinki, 7 fragmentéw) S52 (1 odcinek, 5 fragmentéw),
— drogi krajowe: nr 1 (5 odcinkéw, 16 fragmentéw), nr 11 (1 odcinek, 4 fragmenty), nr 43

(1 odcinek, 3 fragmenty), nr 44 (2 odcinki, 6 fragmentdow), nr 46 (1 odcinek, 3 fragmenty),

nr 52 (2 odcinki, 4 fragmenty), nr 78 (9 odcinkéw, 17 fragmentéw), nr 81 (3 odcinki,

9 fragmentdw), nr 86 (1 odcinek, 3 fragmenty), nr 94 (3 odcinki, 3 fragmenty).

Na podstawie pomiaréw hatasu drogowego prowadzonych w tacznie 99 punktach na terenie
wojewoddztwa Slaskiego, przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu Lown stwierdzono w niemal
86% punktdéw, natomiast w odniesieniu do wskaznika Ly w 82% punktéw pomiarowych. W wiekszosci
przypadkéw przekroczenia zawieraty sie w przedziale 5-10 dB, jednak w niektérych punktach
dochodzity az do 15 dB.

W Programie zaproponowano szereg dziatan zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem.
W perspektywie krétkookresowej sg to miedzy innymi: budowa drég ekspresowych z duzg czescig
przebiegu tras poza obszarami zabudowanymi, poprawa bezpieczeristwa ruchu na drogach
krajowych, budowa zabezpieczen przeciwhatasowych wzdtuz drég krajowych i autostrad. W

perspektywie dtugookresowej wskazano zadania takie jak:
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Budowa drogi S11 Kepno — A1, odcinek obwodnica Tarnowskich Gor,

Budowa drogi S11 Kepno — A1, odcinek granica wojewddztwa opolskiego do obwodnicy
Tarnowskich Gér,

Budowa drogi ekspresowej S52 Bielsko-Biata — Gtogoczéw (tzw. Beskidzkiej Drogi
Integracyjnej, BDI),

Budowa obwodnic Kroczyc, Pradet i Szczekocin,

Budowa obwodnicy autostradowej Metropolii Gérnoslaskiej.

W ujeciu ogdlnym zaleca sie réwniez m.in.: modernizacje i remonty istniejgcych drég;

redukcje natezenia ruchu poprzez budowe obwodnic; tworzenie stref z zakazem lub ograniczeniem

ruchu pojazdéw; wspieranie i promowanie komunikacji zbiorowej; promowanie pojazdéw

elektrycznych

i hybrydowych; rozpatrzenie koniecznosci wykonania przegladu ekologicznego dla rejondw, dla

ktorych na etapie aktualizacji mapy akustycznej wykazane zostang dalsze przekroczenia wartosci

dopuszczalnych hatasu.

Drogi wojewddzkie w zarzgdzie Zarzqdu Drog Wojewddzkich w Katowicach

W Programie ochrony srodowiska przed hatasem, analizy oddziatywania hatasu

komunikacyjnego na tereny objete ochrong akustyczng w wojewddztwie $lgskim dokonano dla

nastepujacych drog wojewddzkich w zarzadzie ZDW w Katowicach:

droga wojewddzka nr 791 (2 odcinki, 2 fragmenty),
droga wojewddzka nr 793 (1 odcinek, 2 fragmenty),
droga wojewddzka nr 796 (1 odcinek, 1 fragment),
droga wojewddzka nr 901 (1 odcinek, 1 fragment),
droga wojewddzka nr 906 (1 odcinek, 1 fragment),
droga wojewddzka 908 (1 odcinek, 3 fragmenty),
droga wojewddzka nr 910 (1 odcinek, 2 fragmenty),
droga wojewddzka nr 911 (1 odcinek, 1 fragment),
droga wojewddzka nr 919 (1 odcinek, 1 fragment),
droga wojewddzka nr 921 (1 odcinek, 1 fragment),
droga wojewddzka nr 925 (3 odcinki, 4 fragmenty),
droga wojewddzka nr 928 (2 odcinki, 3 fragmenty),
droga wojewddzka nr 923 (1 odcinek, 1 fragment),
droga wojewddzka nr 933 (5 odcinek, 11 fragmentdw),

droga wojewddzka nr 934 (1 odcinek, 1 fragment),
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— droga wojewddzka nr 935 (2 odcinek, 5 fragmentéw),
— droga wojewddzka nr 937 (1 odcinek, 1 fragment),

— droga wojewddzka nr 938 (1 odcinek, 1 fragment),

— droga wojewddzka nr 941 (1 odcinek, 3 fragmenty),
— droga wojewddzka nr 942 (1 odcinek, 2 fragmenty),
— droga wojewddzka nr 945 (1 odcinek, 4 fragmenty),

— droga wojewddzka nr 946 (1 odcinek, 2 fragmenty).

Pomiary przeprowadzone w 56 punktach wzdtuz drég krajowych w wojewdédztwie $lgskim
wskazaty, iz w przypadku wskaznika Lown przekroczenia stwierdzono we wszystkich analizowanych
punktach. Najczesciej przekroczenie wynosito do 10 dB, jednakze w wielu punktach stwierdzono
przekroczenia do 15 dB. W odniesieniu do wskaznika Ly dla pory nocy, brak przekroczen odnotowano

jedynie w jednym punkcie, zlokalizowanym przy drodze krajowej nr 928 w miejscowosci Kobior.
3.11 Powietrze atmosferyczne

Zgodnie z art. 89 ustawy z dna 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U.
2021 poz. 1973), Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, w terminie do 30 kwietnia kazdego roku,
dokonuje oceny poziomoéw substancji w powietrzu w danej strefie za rok poprzedni oraz odrebnie dla
kazdej substancji dokonuje klasyfikacji stref, w ktérych stwierdzono przekroczenia lub zachowanie
poziomdw dopuszczalnych, docelowych i dtugoterminowych. Roczna ocena jakosSci powietrza
prowadzona jest w odniesieniu do wszystkich substancji, dla ktérych obowigzek taki wynika z
rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania
oceny poziomow substancji w powietrzu (t.j. Dz. U. 2020 poz. 2279).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r. w sprawie
jakosci powietrza i czystszego powietrza dla Europy definiuje poziomy dopuszczalne, docelowy i
dtugoterminowe:

— Poziom dopuszczalny — oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony na podstawie
wiedzy naukowej, w celu unikania, zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania
na zdrowie ludzie lub Srodowisko jako catosé, ktory powinien by¢ osiggniety w okreslonym
terminie i po tym terminie nie powinien by¢ przekraczany.

— Poziom docelowy — oznacza poziom substancji w powietrzu ustalony w celu unikania,
zapobiegania lub ograniczania szkodliwego oddziatywania na zdrowie ludzkie lub $rodowisko
jako catos¢, ktory ma by¢ osiggniety tam gdzie to mozliwe w okreslonym czasie.

— Poziom celu dtugoterminowego — oznacza poziom substancji w powietrzu, ktéry nalezy

osiggnac w dtuzszej perspektywie — z wyjatkiem przypadkéw, gdy nie jest to mozliwe w
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drodze zastosowania proporcjonalnych srodkéw — w celu zapewnienia skutecznej ochrony

zdrowia ludzkiego i Srodowiska.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych
dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz. U. 2012 poz. 914) wskazuje, iz oceny jakosci powietrza w
wojewddztwie slgskim dokonuje sie dla nastepujgcych stref:

— aglomeracja gdrnoslaska — kod strefy PL2401 — obejmuje 14 miasta na prawach powiatu:
Katowice, Sosnowiec, Jaworzno, Bytom, Zabrze, Ruda Slaska, Tychy, Dabrowa Gérnicza,
Chorzéw, Mystowice, Swietochtowice, Siemianowice Slaskie, Piekary Slaskie, Gliwice. Spoéréd
wskazanych miast w 9 mieszka ponad 100 tys. mieszkafcow.

— aglomeracja rybnicko-jastrzebska — kod strefy PL2402 — obejmuje 3 miasta na prawach
powiatu: Rybnik, Zory, Jastrzebie Zdrd;.

— miasto Bielsko-Biata — kod strefy PL2403 — strefa miejska powyzej 100 tys. mieszkancow,

— miasto Czestochowa — kod strefy PL2404 — strefa miejska powyzej 100 tys. mieszkaricéw,

— strefa $lgska — kod strefy PL2405 — pozostaty obszar wojewddztwa nie wchodzacy w sktad
aglomeracji i miast powyzej 100 tys. mieszkarncéw. Obejmuje 17 powiatdw: bielski,
cieszynski, zywiecki, bierunsko-ledzinski, pszczynski, czestochowski, ktobucki, myszkowski,
lubliniecki, gliwicki, mikotowski, raciborski, rybnicki, wodzistawski, tarnogorski, bedzinski,

zawiercianski.

Gtéwnym Zrddtem zanieczyszczen powietrza w wojewdédztwie $lgskim jest emisja
antropogeniczna pochodzaca z sektora komunalno-bytowego (emisja powierzchniowa), z
komunikacji (emisja liniowa) oraz z dziatalnosci przemystowej (emisja punktowa). Istotny wptyw na
jakos¢ powietrza na terenie wojewddztwa majg takze zanieczyszczenia naptywajgce na jego obszar z
pozostatej czesci Polski oraz z Europy.

Na poziomie lokalnym, gtéwnym Zzrédtem zanieczyszczen jest emisja z gospodarstw
domowych ogrzewanych indywidualnie oraz na obszarach bezposrednio sgsiadujgcych z drogami o
wysokim natezeniu ruchu pojazdéw. Zrédta przemystowe, zwtaszcza w odniesieniu do energetyki
zawodowej, ze wzgledu na duzg wysokos¢ emitordw, w znacznym stopniu eksportujg
zanieczyszczenia poza granice wojewddztwa. W duzych miastach i aglomeracjach istotnym
problemem jest emisja z ruchu pojazdéw. Zanieczyszczenia komunikacyjne w postaci pytéw powstajg
gtéwnie w wyniku $cierania sie opon i nawierzchni drég oraz hamulcéw i unosi zanieczyszczen z

powierzchni drdg. Tlenki azotu s3 natomiast emitowane w wyniku spalania paliw.

Ocena wykonana ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi

Wyniki klasyfikacji stref w wojewddztwie $lgski ze wzgledu na ochrone zdrowia przedstawiono

w tabeli ponizej. Do klasy C zostaty zakwalifikowane nastepujgce strefy:
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dla dwutlenku azotu (NO;) — aglomeracja gérnoslaska,

Bielsko-Biata, Czestochowa i strefa Slgska (cate wojewddztwo),

dla benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 — aglomeracje: gérnoslaska i rybnicko-

jastrzebska, miasta: Bielsko-Biata, Czestochowa i strefa $lgska (cale wojewddztwo),

Bielsko-Biata, Czestochowa i strefa slgska (cate wojewddztwo).

dla pytu zawieszonego PM10 — aglomeracje: gérnoslgska i rybnicko-jastrzebska, miasta:

dla pytu zawieszonego PM2,5 — aglomeracje: gérnoslaska i rybnicko-jastrzebska, miasta:

Tabela 11. Klasy stref dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej dokonane;j
z uwzglednieniem kryteriéw ustanowionych w celu ochrony zdrowia ludzi

Lp. Nazwa strefy SO, NO; | CHg | CO (o7 PM10 Pb As cd Ni B(a)P PM2,5

1 Aglomeradja | | c A A AL | cC A A |A A c c12
gbrnoslaska
Aglomeracja

2 rybnicko- A A A A Al C A A A A C C12
jastrzebska

3 Miasto. A A A A A | A A | A A c c12
Bielsko-Biata

4 Miasto A A A A Al | cC A A |A A c c12
Czestochowa

5 Strefa $lgska A A A A Al C A A A A C c12

Y Dla ozonu — poziom celu dtugoterminowego, strefy uzyskaty klase D2.
2 Dla pytu PM2,5 — poziom dopuszczalny | faza, strefa $lgska, miasto Bielsko-Biata i aglomeracja
gornoslaska uzyskata klase C, pozostate strefy klase A.
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $laskim — raport za 2021 r. (GIOS)

We wszystkich pieciu strefach stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego stezenia pytu PM10.

Badania tego parametru prowadzono w 2021 r. w 26 punktach pomiarowych. Szczegétowe wyniki

dotyczace Sredniego stezenia i czestosci notowanych przekroczen przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 12. Parametry statystyczne obliczone na podstawie serii wynikdw pomiarow stezenia pytu
PM10 na potrzeby oceny pod katem ochrony zdrowia ludzi

a

Typ Sredni | L>5 Er;nsaks
L .
P | Nazwa Kod stacji Nazwa stacji pomiar I’(?mpletno asa 3 0 (S24)
strefy $¢ [%] [ug/m3 | (S24 3
u [ng/m
] )
]
Aglomeracj
. | Dgbrowa
1 a, . SIbabroTysi Gdrnicza, ul. man. 92 33 53 60
Gérnoslask | a . .
Tysiaclecia
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Typ Sredni | L>5 :16aks
L N K | ’
P st?:‘:;a Kod stacji Nazwa stacji pomiar éc?[n;r; etno ;[:‘psg;;m*" ?SZ a (S24)
(1)
u [ug/m?
] )
]
Aglomeracj
5 a ’ ’ SIGliwicMe Gliwice, ul. aut. 100 30 16 57
Goérnoslask | wy Mewy
a
Aglomeracj
a SIKatoKossu | Katowice, ul.
! . 1
3 Goérnoslask |t Kossutha man 96 3 38 >3
a
Aglomeracj .
Katowice, ul.
IKatoPlebA !
4 |2, SIKatoPlebA | o) piscytowa/a | aut. 100 39 80 |71
Goérnoslask | 4 4
a
Aglomeracj
a SISosnolLube | Sosnowiec, ul.
> Gornoslask | | Lubelska aut. 3 29 40 >3
a
Aglomeracj
a Tychy, ul.
6 Gornoslask SITychyTolst Tolstoja aut. 98 29 46 55
a
Aglomeracj
Zabrze, ul. M.
7 Zémoél y f'zabsmcu Curie- aut. 100 36 69 |70
3 3 Sktodowskiej
Aglomeracj .
8 | a Rybnicko- | SIRybniBorki Rybn'|k,ul. man. 100 35 72 70
Borki
Jastrzebska
Aglomeracj Zory, Os. Gen.
9 | a Rybnicko- | SlZorySikor2 | Wtadystawa man. 98 33 53 59
Jastrzebska Sikorskiego
Miasto Bielsko-Biata,
10 | Bielsko- SIBielKossak | ul. Kossak- aut. 100 29 41 53
Biata Szczuckiej
Miasto Czestochowa,
11 | Czestocho i'czeStOArm ul. AK/Jana aut. 99 39 66 | 69
wa Pawta Il
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Typ Sredni | L>5 :16aks
L N K | ’
P st?:‘:;a Kod stacji Nazwa stacji pomiar éc?[n;r; etno ?:;}m3 ?SZ a (S24)
(1)
u [ng/m?
] )
]
Miasto Czestochowa
IC B !
12 | Czestocho i’zesm a1l man. | 99 26 30 |48
wa Baczynskiego
13 ?trefa SICiesChopi C|eszyn,ul. aut. 100 31 47 57
Slaska n Chopina
Strefa SIGoczaUzdr | Goczatkowice
14 |7 0 Zdréj, ul. aut. 99 37 76 80
Slaska
MOB Parkowa
15 | Strefa siGodGliniki | 2odow, ul man. | 94 36 69 |75
$laska Gliniki
Strefa SIKnurJedNa Knurow, ul.
16 | | Jednosci man. 100 32 62 64
$laska r .
Narodowej
17 ?trefa SlLublSzyma | Lubliniec, ul. aut. 99 30 48 57
$laska I ks. Szymaty
18 ?trefa S.IMysleed Myszkpw,ul. man. 76 37 63 69
$laska Zi Miedziana
19 ?trefa SIPszczBoge Pszczyng,ul. man. 100 39 80 78
$laska d Bogedaina
SIRaciborzW | rRacibérz
Strefa p . ’
20 | , Wojska man. 100 34 60 61
$laska .
MOB Polskiego
. Tarnowskie
pp | Strefa STarnolite | o . man. | 100 28 39 |54
Slaska w .
Litewska
2 ?trefa SIUstronSan Ustron,u.l. aut. 100 18 9 31
Slaska a Sanatoryjna
Wodzistaw
23 :ltrse;: :'W°dZGa'C $laski, ul. aut. 99 39 87 |73
2 y Gatczynskiego
Strefa SlZawGalcz Zawiercie, ul.
24 | y K.l.Gatczynskie | aut. 98 37 61 70
$laska n

g0
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Typ Sredni | L>5 :16aks
L N K | ’
P st?:‘:;a Kod stacji Nazwa stacji pomiar éc?[n;r; etno ?:;}ms ?SZ a (S24)
(1)
u [ng/m?
] )
]
25 | Strefa SizlotpotLes | 2O POtk o T og 22 14 |35
$laska Lesniczéwka
%6 ?trefa SlZywieKope ZyW|ec,.uI. man. 100 37 80 72
$laska r Kopernika

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie $laskim — raport za 2021 r. (GIOS)

Istotnym problemem w granicach wojewddztwa jest rowniez ponadnormatywne stezenie w

powietrzu benzo(a)pirenu. Jego zrédtem w powietrzu sg procesy spalania paliw. Duze emisja ma

miejsce przede wszystkim w warunkach spalania niecatkowitego (gtdwnie przy miejscowym deficycie

tlenu w palenisku i podczas spalania w relatywnie niskiej temperaturze). Wykazuje wtasciwosci

toksyczne — ze wzgledu na zwiekszong gestosé elektrondw moga tworzy¢ potaczenia z DNA i przez to

wptywadé na replikacje komorek. Przy regularnym, dtugotrwatym narazeniu stanowig przyczyne

chordéb nowotworowych. W 2021 r. stwierdzono przekroczenia dopuszczalnego poziomu

benzo(a)pirenu we wszystkich strefach wojewddztwa $laskiego.
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Tabela 13. Parametry statystyczne obliczone na podstawie serii wynikéw pomiaréw
benzo(a)pirenu w pyle PM10 na potrzeby oceny pod katem ochrony zdrowia ludzi

T Kompletnos¢ Srednia
Lp. | Nazwa strefy Kod stacji Nazwa stacji P . P Sa
pomiaru [%] 3
[ng/m’]
Aglomeracja Dabrowa
1 g X ) SIDabroTysia Gornicza, ul. man. 50 4
Goérnoslaska . .
Tysigclecia
2 Ag}omgraqa SIKatoKossut Katowice, ul. man. 97 4
Goérnoslaska Kossutha
Aglomeracja
3 Rybnicko- SIRybniBorki Rybnik, ul. Borki | man. 100 10
Jastrzebska
. . Bielsko-Biata, ul.
4 Mlasto Bielsko- SIBielKossak Kossak- man. 91 4
Biata -
Szczuckiej
5 Miasto SlCzestoBacz Czesto}chf)wa, ul. man. 100 3
Czestochowa Baczynskiego
6 Strefa $lgska SIGodGliniki Gc.)d.O\.N' ul. man. 98 9
Gliniki
Knuréw, ul.
7 Strefa $lgska SIKnurJedNar Jednosci man. 50 6
Narodowej
8 Strefa slgska SIMyszMiedzi M.yszk.ow, ul. man. 48 9
Miedziana
9 Strefa slgska SIPszczBoged Pszczyn.a, ul- man. 50 6
Bogedaina
Tarnowskie
10 | Strefa $lgska SITarnoLitew Gory, ul. man. 50 3
Litewska
, . Zywiec, ul.
11 | Strefa $lgska SlZywieKoper Kopernika man. 100 8

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie $laskim — raport za 2021 r. (GIOS)

W odniesieniu do stezen pytu PM2,5, przekroczenia dopuszczalnych pozioméw w 2021 r.
stwierdzono we wszystkich strefach wojewddztwa. Gtéwnym zrédtem emisji tego zanieczyszczenia sg
procesy spalania poza przemystem, czyli w przewazajacej mierze ogrzewanie w sektorze komunalno-

bytowym. W badaniach wykazano, ze krotkoterminowa ekspozycja na PM2,5 istotnie zwieksza ryzyko
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zgonu spowodowane dolegliwosciami ze strony uktadu krgzenia. Zwieksza sie ryzyko wystgpienia

zawatu miesdnia sercowego czy tez nagtego zatrzymania krazenia.

Tabela 14. Parametry statystyczne obliczone na podstawie serii wynikdw pomiaréw pytu PM2,5 na
potrzeby oceny pod katem ochrony zdrowia ludzi

T Kompletnos¢ Srednia
Lp. | Nazwa strefy | Kod stacji Nazwa stacji yp . P Sa
pomiaru [%] 3
[ng/m’]
| Aslomerada g cuieMewy | Gliwice, ul. Mewy man. 99 22
Gornoslaska
o | Aglomeraca g i okossut | Katowice, ul man. 99 23
Gornoslaska Kossutha
Aglomeracja Katowice, ul.
3 Gornoslaska SlKatoPlebA4 Plebiscytowa/A4 aut. 100 26
Aglomeracja Zory, Os. Gen.
4 Rybnicko- SIZorySikor2 | Wtadystawa man. 96 24
Jastrzebska Sikorskiego
Miasto . Bielsko-Biata,
> Bielsko-Biata SlBielPartyz ul.Partyzantéw aut. 100 27
6 | M3t | qggieisterni | Bielsko-Biata, ul. man. 100 21
Bielsko-Biata Sternicza
7 Miasto SICzestoZana Czestochowa, ul. man. 94 21
Czestochowa Zana
SIGoczaUzdro tkowice Zdrai
8 Strefa $lgska Goczatkowice zdroj, aut. 99 33
MOB ul. Parkowa
SIRaciborzWP | Racibdrz. Woisk
9 Strefa $laska aubgrz, ojska aut. 100 28
MOB Polskiego
10 | Strefaslgska | SITarnolLitew T?rnowskleGory, ul. man. 98 21
Litewska
11 | Strefa$lagska | SlZlotPotLes Ztoty Potok, man. 92 16

Ledniczowka

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie $laskim — raport za 2021 r. (GIOS)

Ocena wykonana ze wzgledu na ochrone roslin

Ocene stanu jakosci powietrza wedtug kryteriéw przyjetych dla ochrony roslin wykonano

jedynie dla strefy slgskiej. W ocenie rocznej za 2021 r. stwierdzono brak przekroczen dopuszczalnych
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wartosci dla tlenkéw azotu i dwutlenku siarki oraz poziomu docelowego dla ozonu (klasa A).

W odniesieniu do poziomu celu dtugoterminowego dla ozony strefa uzyskata klase D2.

Uchwata antysmogowa

Uchwatg Nr V/36/1/2017 z dnia 7 kwietnia 2017 r. Sejmik Wojewddztwa Slaskiego
wprowadzit tzw. uchwate antysmogowag na obszarze wojewddztwa $lgskiego. Uchwata wprowadza
ograniczenia
i zakazy, okreslone w celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi i na
Srodowisko. Ograniczenia i zakazy dotyczg instalacji, w ktérych nastepuje spalanie paliw statych, w
szczegoblnosci kottdow, kominkow i piecow, jezeli:

1. Dostarczajg ciepto do systemu centralnego ogrzewania lub
2. Wydzielajg ciepto lub
3. Wydzielajg ciepto i przenoszg je do innego nosnika.

Dla instalacji dostarczajacych ciepto do systemu centralnego ogrzewania dopuszcza sie
wytgcznie eksploatacje instalacji, ktore spetniajg minimum standard emisyjny zgodny z 5 klasg pod
wzgledem granicznych wartosci emisji zanieczyszczern normy PN-EN303-5:2012, co musi by¢
potwierdzone zaswiadczeniem wydanym przez jednostke posiadajgcg w tym zakresie akredytacje
Polskiego Centrum Akredytacji lub innej jednostki akredytujgcej w Europie.

W przypadku instalacji wydzielajacych ciepto lub wydzielajacych ciepto i przenoszacych je do
innego nosnika, dopuszczono do eksploatacji jedynie te instalacje, ktére spetniajg minimalne poziomy
sezonowej efektywnosci energetycznej i normy emisji zanieczyszczen dla sezonowego ogrzewania
pomieszczen okreslone w punkcie 1 i 2 zatgcznik Il do Rozporzadzenia Komisji (UE) 2015/1185 z dnia
24 kwietnia 2015 roku w sprawie wykonania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/125/WE w odniesieniu do wymogdow dotyczacych ekoprojektu dla miejscowych ogrzewaczy
pomieszczen na paliwo state.

We wszystkich instalacjach wskazanych w uchwale zakazuje sie stosowania:

wegla brunatnego oraz paliw statych produkowanych z wykorzystaniem tego wegla,

— mutdw i flotokoncentratéw weglowych oraz mieszanek produkowanych z ich
wykorzystaniem,

— paliw, w ktérych udziat masowy wegla kamiennego o uziarnieniu ponizej 3 mm wynosi wiecej

niz 15%,

— biomasy statej, ktérej wilgotnos¢ w stanie roboczym przekracza 20%.
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3.12 Wody powierzchniowe

Wojewddztwo $laskie charakteryzuje sie niezwykle urozmaicong siecig hydrograficzna.

W granicach wojewddztwa zlokalizowane sg dorzecza gérnych odcinkdéw najwiekszych polskich rzek:
Wisty, Odry i Warty. Wista w ujeciu geograficznym posiada dwa potoki zrédtowe: Biatg Wisetke i
Czarng Wisetke. Natomiast w sensie hydrologicznym, Wista bierze swdj poczatek na stokach Baraniej
Gory

w Beskidzie Slgskim, a jej potokiem Zzrédtowym jest drugi z wymienionych powyzej ciekdw. Od zrédet
do Zbiornika Goczatkowickiego, najwazniejszymi doptywami lewostronnymi sg: Kopydto, Dziechcinka,
Jawornik, Poniwiec, Btadnica i Knajka, natomiast prawostronnymi: Malinka, Gosciejéw, Dobka,
Jaszowiec oraz Brennica. Bezposrednio do Zbiornika Goczatkowickiego doptywa réwniez rzeka
Bajerka. W biegu rzeki ponizej zbiornika najwazniejszymi doptywami sg: Pszczynka, Gostynka,
Przemsza, ltownica i Biata. Zlewnie wymienionych rzek sktadajg sie na region wodny Matej Wisty. Od
ujscia Przemszy do Wisty rozpoczyna sie region wodny Gérnej Wisty. W ramach tego regionu

w granicach wojewddztwa $lgskiego najwiekszym doptywem jest Sota wraz ze swoimi doptywami:
Koszarawg i Zylica. Pilica, posiadajgca zrodta w poblizu miasta o tej samej nazwie, stanowigca
najdtuzszy lewostronny doptyw Wisty (319 km), nalezy do regionu wodnego Srodkowej Wisty.

Slaskie zlokalizowane jest réwniez w dorzeczu drugiej co do wielkosci rzeki w Polsce — Odry.
Rzeka bierze swoj poczatek na terytorium Republiki Czeskiej, na terytorium Polski wptywa w okolicy
miejscowosci Chatupki. W granicach wojewddztwa $lgskiego do Odry wptywa tylko kilka wiekszych
doptywodw, jakimi sg Psina, Olza oraz Ruda. Przez teren wojewddztwa przeptywajg rowniez rzeki
Bierawka, Ktodnica i Mata Panew, ktdre uchodzg do Odry juz poza granicami jednostki.

Pétnocna cze$¢ wojewddztwa zajmowana jest przez zlewnie Warty, ktdrej zrédtfa
zlokalizowane sg w miejscowosci Zawiercie. W granicach wojewddztwa $laskiego Warta ma 130 km
dtugosci. Wpada tutaj do niej kilka wiekszych doptywow takich jak: Liswarta, Wiercica, Kamieniczka,
Stradomka
(z Konopka i Gorzelanka)

Najwiekszg gestoscig sieci rzecznej cechuje sie potudniowa czes¢ wojewddztwa, gdzie bardzo
licznie wystepujg niewielkie Zzrédta o duzych wahaniach wydajnosci. W srodkowej czesci
wojewoddztwa, zajmowane przez pogorze i wyzyny, zageszczenie ciekow jest mniejsze, przy czym
rzeki sg tutaj w najwiekszym stopniu przeksztatcone antropogenicznie. Gestosc¢ sieci rzecznej maleje
stopniowo w kierunku pétnocnym.

W podziale na jednolite czesci wéd powierzchniowych (JCWP), na terenie wojewddztwa
Slaskiego wyrdznia sie 281 tego typu jednostek. Sposréd nich ocenie stanu chemicznego, na
podstawie danych monitoringowych z lat 2014-2019, podlegato 150 JCWP, z czego dobrym stanem

chemicznym charakteryzowato sie jedynie 10. Ocenie stanu ogdlnego podlegaty z kolei 262 jednolite
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czesci wod, wsrdd ktorych dobrym stanem wdd cechowato sie 21 jednostek. Wyrdznia sie 170 JCWP

naturalnych, 11 sztucznych oraz 100 silnie zmienionych.
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Rysunek 9. Sie¢ hydrograficzna w wojewddztwie slgskim
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie warstw mapowych PIG-PIB
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Legenda

‘| — Gléwne rzeki

— Mniejsze rzeki

| WM Jeziora

(] Zlewnie JCWP

[ Granica wojewddztwa $laskiego
Klasyfikacj stanu chemicznego JCWP:
[] Brak oceny

I Stan chemiczny dobry

Il Stan chemiczny ponizej dobrego

Rysunek 10. Stan chemiczny JCWP rzecznych w wojewddztwie slgskim
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GIOS
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Legenda
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[ Granica wojewddztwa slaskiego
Ocena stanu ogdlnego JCWP

] Brak oceny
Bl Dobry stan wod
Bl Zly stan wod

Rysunek 11. Stan ogdlny JCWP rzecznych w wojewddztwie $lgskim
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GIOS
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Tabela 15. Jednolite czesci wod powierzchniowych rzecznych w wojewddztwie $laskim

Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | Kod JCWP Nazwa JCWP abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
1. | RW120012824229 | Czadeczka 12 NAT Stan chemiczny | o, o wed
ponizej dobrego
2. | RW200002111569 | Mtynka 2 0 scw Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
3. | Rw20000211179 | ZPiornik 0 szcw | Stanchemiczny o on wod
Goczatkowice ponizej dobrego
4. | RW20000211329 Miynowka 0 scw Brak mozliwosci | g\ 0y
Komorowicka wykonania oceny
5. | RW200002116559 | Zbiornik taka 0 scw Stan chemiczny | o, o wed
ponizej dobrego
6. | RW20000212399 | Zbiornik Przeczyce | 0 szcw | Stanchemiczny o on wod
ponizej dobrego
7. | RW20000212589 Pogoria 0 szcw | Stanchemiczny | Brak mozliwosci
dobry wykonania oceny
8. | Rw20000212639 | Zoiormik Koztowa ) szcw | Stanchemiczny o on wod
Géra ponizej dobrego
9. | RW20000212838 | Sztolnia 0 scw Stan chemiczny | o, o wed
ponizej dobrego
10. | RW20000212852 Kanat Gtéwny 0 scw Stan chemiczny | o, o wed
ponizej dobrego
11. | RW20000212882 Rakowka 0 szcw | Stanchemiczny o on wod
ponizej dobrego
12. | RW2000021298 Matylda 0 SCW Zza;‘rshem'czny Dobry stan wéd
Kaskada Soty (Sota Stan chemiczn
13. | RW2000021329553 | od zb. Tresna do 0 SZCW - Y Zty stan wod
. ponizej dobrego
zb. Czaniec)
14. | RW20000254173 Kanat Koniecpol- 1, szew | Stanchemiczny oo wed
Radoszewnica ponizej dobrego
Przemsza od Biatej Stan chemiczn
15. | RW200010212999 Przemszy do 10 NAT y Zty stan wdd

ujscia

ponizej dobrego
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Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | Kod JCWP Nazwa JCWP abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
Pilica od Kanatu
16. | RW200010254179 | Komiecpol-. 10 NAT Stan chemiczny | o o wed
Radoszewnica do ponizej dobrego
Zwleczy
-
17. | RW2000122111329 | Kopydto 12 szew | Stanchemiczny o on wed
ponizej dobrego
18. | RW20001221113549 | Vista doDobki |\, szcw | Stanchemiczny oo wed
bez Kopydta ponizej dobrego
19. | RW2000122111469 | Leénica 12 SZCW | Brak oceny Brak mozliwosci
wykonania oceny
20. | RW200012211149 | Brennica 12 szcw | Stanchemiczny oo wed
ponizej dobrego
21. | RW20001221124 Lazinski Potok 12 SZCW | Brak oceny Zty stan wéd
(Zlewaniec)
22. | RW200012211269 | Jasienica 12 SZCW | Brak oceny Zty stan wod
23. | RW2000122112849 | Rudawka 12 SZCW | Brak oceny Zty stan wod
24. | RW200012211289 | Wapienica 12 szcw | Stanchemiczny o o wed
ponizej dobrego
25. | RW200012211499 | Biata 12 szcw | Stanchemiczny o o wed
ponizej dobrego
26. | RW200012213219 | >°t2 do Wody 12 NAT Stan chemiczny | 1 o h wed
Ujsolskiej ponizej dobrego
Brak moslwode
27. | RW200012213229 | Woda Ujsolska 12 NAT Brak oceny rak moziwoscl
wykonania oceny
28. | RW2000122132312 | Nickulina* 12 SZCW Brak oceny Dobry stan wéd
R o
29. | RW20001221323169 | Salamonka 12 NAT Brak oceny rak mozliwosci
wykonania oceny
30. | RW20001221323299 | Bystra 12 NAT Stan chemiczny | o, o wed
ponizej dobrego
31. | RW2000122132349 | Zabniczanka 12 szcw | Stnchemiczny o o wod
ponizej dobrego
32. | RW20001221323569 | Ciecinka 12 SZCW Zty stan wéd

Stan chemiczny
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Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | K WP N WP
P odJc azwa IC abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
ponizej dobrego
33. | RW2000122132369 | Juszczynka 12 SZCW | Brak oceny Brak mozliwosci
wykonania oceny
34. | RW2000122132389 | LeSnianka* 12 SZCW Brak oceny Dobry stan wéd
Koszarawa do
35. | RW2000122132439 | Krzyzéwki bez 12 SZCW Brak oceny Dobry stan wéd
Krzyzéwki*
36. | RW2000122132449 | Krzyzowka 12 NAT Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
37. | RW20001221324549 | Pewlica* 12 NAT Brak oceny Dobry stan wéd
38. | RW2000122132469 | Sopotnia 12 NAT Stan chemiczny | o oo wed
ponizej dobrego
39. | RW20001221324749 | Pewlica* 12 SZCW Brak oceny Dobry stan wéd
40. | RW20001221324929 | Trzebinka* 12 NAT Brak oceny Dobry stan wéd
41. | RW20001221327899 | tekawka 12 szcw | Stanchemiczny o o wed
ponizej dobrego
42. | RW20001221329349 | Ponikwa 12 NAT Brak oceny Brak mozliwosci
wykonania oceny
43. | RW20001221329549 | Wielka Puszcza* 12 SZCW Brak oceny Dobry stan wéd
44. | RW20001221329569 | Domaczka* 12 SZCW Brak oceny Dobry stan wod
45. | RW200012213296 | Wegierka 12 NAT Stan chemiczny | o, o wed
ponizej dobrego
46. | RW2000122134499 | Skawica 12 NAT Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
47. | RW200012213469 | Stryszawka 12 szcw | Stnchemiczny o o wod
ponizej dobrego
48. | RW2000122134849 | Wieprzéwka 12 NAT zfg'r;hem'czny Zty stan wod
Koszarawa od ;
49. | RW2000142132499 14 szew | Stanchemiczny o o wed

Krzyzéwki bez
Krzyzéwki do

ponizej dobrego

148




Prognoza oddzialywania na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | K WP N WP
P odJc azwa IC abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
ujscia
Sofa od Wody Stan chemiczn
50. | RW200014213259 Ujsolskiej do 14 NAT e y Zty stan wdd
. ponizej dobrego
Zbiornika Tresna
51. | RW200015213299 | Sofa - Oéwiecim | 15 szcw | Stanchemiczny oo wed
ponizej dobrego
Strumien Stan chemiczny
2. | RW2 162111 1 NAT Zt .
> 00016 >8 (Zbutkowski) 6 ponizej dobrego y stan wod
53. | RW200016211649 Kanat Branicki 16 NAt Brak oceny Zty stan wod
54. | RW200016211653 E;i;zy"ka dozb. ¢ SZCW | Brak oceny Zty stan wod
55. | RW2000162118349 | Potok 16 NAT Stan chemiczny | o oo wed
ponizej dobrego
56. | RW200017211669 Dokawa 17 NAT Brak oceny Zty stan wod
57. | RW200017211689 | Korzenica 17 NAT Stan chemiczny | 1 o wéd
ponizej dobrego
58. | RW200017211829 Zgonski Potok 17 SZCW Brak oceny Zty stan wod
59. | RW200017211849 Potok Zwakowski | 17 NAT Brak oceny Zty stan wod
60 | RW200017211851 | Gostyniado 17 szcw | Stanchemiczny o o wed
starego koryta ponizej dobrego
Stare koryto
61 | RW200017211852 Gostyni i jeziora 17 SZCW Brak oceny Dobry stan wod
Paprocanskie*
62 | RW200017254176 | Zimna woda 17 NAT Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
63 | RW20001921139 | Wistaodzb. 19 szcw | Stnchemiczny o o wod
Goczatkowice ponizej dobrego
64 | RW20001921169 Pszczynkaod zb. | szew | Stanchemiczny o o wed
taka do ujscia ponizej dobrego
Gostynia od Stan chemiczn
65 | RW200019211899 starego korytado | 19 SZCW y Zty stan wdd

ujscia

ponizej dobrego

149




Prognoza oddzialywania na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | Kod Jcwp N WP
P odJc azwa IC abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
66 | RW20001921199 | WistaodBiatejdo | g szcw | Stanchemiczny o o wed
Przemszy ponizej dobrego
67 | RW20001921339 | Wista Jankowice | 19 szcw | Stanchemiczny o o wed
ponizej dobrego
68 | RW2000232115969 | Mynowka 23 SCW Stan chemiczny | o o wed
Oswiecimska ponizej dobrego
69 | RW200023254136 | DOPPYWspod 23 NAT Stan chemiczny | o o wed
Raszkowa ponizej dobrego
70 | RW2000232541392 | DOPYWW 23 NAT Brak oceny Zty stan wod
Szczekocinach
71 | RW200024254149 | KrZtyniaodBiatki ), NAT Stan chemiczny | o o wed
do ujscia ponizej dobrego
72 | RW2000421294 Row Kosztowski* | 4 NAT Brak oceny Dobry stan wéd
73 | RW20005212392 Szeligowiec 5 NAT Brak oceny Zty stan wod
74 | RW2000521256 Psarka 5 NAT Brak oceny Zty stan wéd
Brynica od zrodet Stan chemiczn
75 | RW20005212619 do zbiornika 5 NAT . y Zty stan wéd
, ponizej dobrego
Koztowa Géra
76 | RW20005212678 Wielonka 5 NAT Brak oceny Zty stan wéd
77 | RW20005212729 | Bolina 5 NAT Stan chemiczny | 4 o h wéd
ponizej dobrego
78 | RW20005212829 | Centuria 5 NAT Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
79 | RW200052128349 | Biata 5 NAT Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
80 | RW20005212849 | Sztota 5 NAT Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
81 | RW20005212869 Kozi Bréd 5 NAT Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
82 | RW20005212889 Bobrek 5 NAT Stan chemiczny | o o wed

ponizej dobrego
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Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | K WP N WP
P odJc azwa IC abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
83 | RW2000521292 Wawolnica 5 NAT Stan chemiczny | oy o wed
ponizej dobrego
84 | RW2000521296 Byczynka 5 SZCW Brak oceny Zty stan wod
85 | RW200062111529 | Btadnica 6 szew | Stanchemiczny oo wed
ponizej dobrego
86 | RW2000621115729 | Knajka 6 NAT Stan chemiczny | oy oo wed
ponizej dobrego
87 | RW20006211172 | Bajerka 6 szew | Stanchemiczny o oo wed
ponizej dobrego
88 | RW20006211299 | Hownica 6 szcw | Stanchemiczny oo wed
ponizej dobrego
89 | RW20006211489 Kromparek 6 SZCW Brak oceny Zty stan wod
90 | RW20006211549 tekawka 6 NAT Brak oceny Zty stan wod
91 | RW20006211569 | Dankowka 6 szcw | Stanchemiczny oo wed
ponizej dobrego
92 | RW20006211869 | Potok Tyski 6 szcw | Stanchemiczny oo wed
ponizej dobrego
93 | RW200062118832 Pstraznik 6 NAT Brak oceny Zty stan wéd
94 | RW20006211884 Doptyw spod 6 NAT Brak oceny Zty stan wéd
Makotowca
Dopt
95 | RW200062118866 opfyw spod 6 NAT Brak oceny Zty stan wéd
Nowej Gaci
96 | RW20006211889 Mleczna 6 SZCW zfg'r;hem'czny Zty stan wéd
97 | RW20006211949 Potok Gotawiecki | 6 NAT Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
98 | RW2000621229 Mitrega 6 NAT Brak oceny Zty stan wdd
Przemsza do Stan chemiczn
99 | RW2000621231 zbiornika 6 NAT . 4 Zty stan wdd
ponizej dobrego
Przeczyce
100 | RW2000621254 Pagor 6 NAT Brak oceny Zty stan wdd
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Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | K WP N WP
P odJc azwa IC abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
101 | RW20006212632 | Potok spod Nakta | 6 NAT Stan chemiczny | oy o wed
ponizej dobrego
Réw .
102 | RW20006212652 .. N 6 NAT Brak oceny Zty stan wod
Swierklaniecki
103 | RW20006212674 Jaworznik 6 NAT Brak oceny Zty stan wdd
104 | RW200062126792 Row 6 NAT Brak ocen Zty stan wod
Michatkowicki ¥ ¥
105 | RW20006212684 Potok Lesny 6 NAT Brak oceny Zty stan wod
106 | RW20006212689 | Rawa 6 szcw | Stanchemiczny oo wed
ponizej dobrego
107 | RW200062128329 | Strumien 6 NAT Stan chemiczny | oo wed
Btedowski ponizej dobrego
108 | RW20006212994 Imielinka 6 SZCW Brak oceny Zty stan wod
109 | RW200062132749 | Zylica 6 szcw | Stanchemiczny oo wed
ponizej dobrego
110 | RW2000621329789 | Pisarzowka 6 szcw | Stanchemiczny oo wed
ponizej dobrego
111 | RW200062132989 | Macocha-teki | 6 szcw | Stanchemiczny oo wed
ponizej dobrego
112 | Rw20006216116 | Nida doStrugi 6 szcw | Stanchemiczny oo wed
Dabie ponizej dobrego
Mierzawa do Stan chemiczn
113 | RW20006216616 Cieku od 6 SZCW e y Zty stan wdd
L ponizej dobrego
Gniewiecina
Pilica od Zrédet
do Doptywu z Stan chemiczn
114 | RW20006254133 Wegrzynowa bez | 6 NAT . 4 Zty stan wdd
ponizej dobrego
Doptywu z
Wegrzynowa
115 | RW200062541469 | Zebréwka 6 NAT Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
D .
116 | RW20006254152 optyw spod 6 NAT Stan chemiczny | o o wed
Goleniéw ponizej dobrego
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Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | Kod JCWP Nazwa JCWP abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
117 | RW20006254154 Doptyw spod 6 NAT Brak oceny Dobry stan wéd
Matachowa*
118 | RW20006254156 | DOPHYW spod 6 NAT Brak oceny Dobry stan wéd
Druzykowy
119 | RW20006254158 EZE:;'W spod 6 SZCW | Brak oceny Zty stan wod
120 | RW200062541712 | >trU8a? 6 szew | Stanchemiczny oG wed
Michatowa ponizej dobrego
121 | RW200062541714 | Biatka 6 NAT Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
122 | RW20006254172 Doptyw spod 6 SZCW | Brak oceny Zty stan wod
Podlesia
123 | RW20006254178 | DOPYyw spod 6 NAT Stan chemiczny | o oo wed
Teresowa ponizej dobrego
124 | RW20006254189 | Zwlecza 6 NAT Stan chemiczny | 4 o h wéd
ponizej dobrego
125 | RW20007212512 Doptyw z Sadowia | 7 NAT Brak oceny Zty stan wod
126 | RW20007212529 | Trzebyczka 7 NAT Stan chemiczny | 4 o h wéd
ponizej dobrego
127 | RW20007212669 | Szarlejka 7 szcw | Stanchemiczny o o wed
ponizej dobrego
Biata Przemsza do Stan chemiczn
128 | RW20007212818 Ryczéwka 7 SZCW e . y Zty stan wéd
. ponizej dobrego
wiacznie
129 | RW20007254138 Doptyw spod 7 NAT Brak oceny Zty stan wéd
Wywty
130 | RW200072541449 Krztynia do Biatki | 7 NAT Brak oceny Zty stan wdd
Przemsza od
zbiornika Stan chemiczn
131 | RW2000821279 Przeczyce do 8 SZCW . 4 Zty stan wdd
r e s ponizej dobrego
ujscia Biatej
Przemszy
132 | RW20008212859 Biata Przemsza od | 8 NAT Zty stan wod

Stan chemiczny
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Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | K WP N WP
P odJc azwa IC abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
Ryczéwka do ponizej dobrego
Koziego Brodu
Biata Przemsza od Stan chemiczn
133 | RW2000821289 Koziego Brodudo | 8 SZCW . y Zty stan wod
- ponizej dobrego
ujscia
134 | RW20009211151 | Wista od Dobkido | g szcw | Stanchemiczny oo wed
Btadnicy ponizej dobrego
Wista od Bfadnicy Stan chemniczn
135 | RW20009211159 do zb. 9 SZCW . y Zty stan wod
. ponizej dobrego
Goczatkowice
Brynica od zb. Stan chemiczn
136 | RW2000921269 Koztowa Géra do 9 SZCW . v Zty stan wod
- ponizej dobrego
ujscia
Pilica od Doptywu
z Wegrzynowa do Stan chemiczny ,
137 | RW20009254157 9 SZCW . Zty stan wod
Doptywu spod ponizej dobrego
Nakta
Pilica od Doptywu
138 | RW200092541711 | SPod Nakfa do 9 NAT Stan chemiczny | o, o wed
Kanatu Koniecpol- ponizej dobrego
Radoszewnica
139 | RW6000011459 Olza od granicy do |, szcw | Stanchemiczny o on wod
Piotréowki ponizej dobrego
Odra od Olzy do Stan chemiczn
140 | RW6000011513 wyptywu z 0 SZCW . v Zty stan wod
, ponizej dobrego
polderu Bukéw
141 | RW600001156539 | Rudaw obrebie | szcw | Sranchemiczny o o wed
zbiornika Rybnik ponizej dobrego
Kanat Gliwicki z
142 | RW6000011659 Kiodnica od 0 SCW Stan chemiczny | o o wed
Koztéwki do ponizej dobrego
Dramy
143 | RW6000011669 DrarT\fa .O(imeWkl 0 NAT Brak oceny Dobry stan wéd
do ujscia
144 | RW6000011689 Toszecki Potok w | g szew | Stanchemiczny o o wed

obrebie zb.

ponizej dobrego
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Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | K WP N WP
P odJc azwa IC abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
Ptawniowice do
ujscia
145 | RW60000117169 Kanat Gliwicki 0 scw Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
146 | RW60000181159 | Zb. Poraj 0 szew | Stanchemiczny o wéd
ponizej dobrego
147 | RW600012114139 | Ozagornaod ), szew | Stanchemicny o wéd
zrodet do granicy ponizej dobrego
148 | RW600012114369 Punicéwka 12 NAT Brak oceny Zty stan wod
149 | RW60001211449 Bobréwka 12 NAT Brak oceny Zty stan wod
Olza od Stan chemiczn
150 | RW60001411453 Ropiczanki do 14 SZCW - y Zty stan wéd
. ponizej dobrego
granicy
151 | RW60001611389 | Betk 16 NAT Stan chemiczny | oy oo wed
ponizej dobrego
152 | RW60001611524 Psina do Suchej | o NAT Brak oceny Zty stan wod
Psiny wtgcznie
153 | RW600016115252 | DOPYW? 16 NAT Brak oceny Zty stan wod
Krowiarek
154 | RW600016115254 topien 16 NAT Brak oceny Zty stan wéd
155 | RW6000161152689 | Rozumicki Potok | 16 NAT Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
156 | RW600016115289 | Krzanowka 16 NAT Stan chemiczny | i oo wed
ponizej dobrego
157 | RW6000161152929 | Grabia 16 NAT Brak oceny Zty stan wdd
158 | RW6000161152949 | Przykopa 16 NAT Brak oceny Zty stan wdd
159 | RW60001611534 Row K2 16 NAT Brak oceny Zty stan wdd
B o,
160 | RW600016115669 | Wierzbnik 16 NAT Brak oceny rak mozliwosci
wykonania oceny
161 | RW60001611586 tekawa 16 NAT Brak oceny Zty stan wdd
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Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | K WP N WP
P odJc azwa IC abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
Sierakowicki ,
162 | RW600016115876 Potok 16 NAT Brak oceny Zty stan wdd
163 | RW600016115929 Dzielniczka 16 SZCW Brak oceny Zty stan wdd
164 | RW600016115949 Cisek 16 SZCW Brak oceny Zty stan wod
165 | RW60001611674 Bojszowski Potok | 16 NAT Brak oceny Zty stan wdd
166 | RWE00016116850 | |0s2ecki Potokdo | o NAT Brak oceny Zty stan wod
zb. Ptawniowice
167 | RW600016116929 Jaryszowiec 16 SZCW Brak oceny Zty stan wod
168 | RW6000161171629 | Rdzawka 16 SZCW Brak oceny Zty stan wod
169 | RW600016117164 Polesnica 16 NAT Brak oceny Zty stan wdd
Stradomka do
170 | RW6000161812399 | wyptywu ze Zb. 16 NAT Brak oceny Zty stan wod
Blachownia
171 | RW60001618126 Gorzelanka 16 NAT Ztoag‘r;hem'cmy Zty stan wéd
172 | RW600016181289 | Konopka 16 NAT Stan chemiczny | o, o wéd
ponizej dobrego
Stradomka od
wyptywu ze Zb. Stan chemiczny ,
173 | RW60001618129 . 16 SZCW e . Zty stan wéd
Blachownia do ponizej dobrego
ujscia
174 | RW60001618134 Ciek spod Rudnik | 16 NAt Brak oceny Zty stan wéd
175 | RW600016181549 Widzéwka 16 NAT Brak oceny Zty stan wdd
176 | RW600016181554 | DOPIYW spod 16 NAT Brak ocen Zty stan wéd
Wiktowa** ¥ ¥
177 | RW600016181569 Pijawka 16 NAT Brak oceny Zty stan wdd
178 | RW600016181656 | DOPTYW spod 16 NAT Brak oceny Zty stan wéd
Napoleona
179 | RW6000161816589 | Gdrnianka 16 NAT Brak oceny Zty stan wdd
180 | RW600016181669 Biatka Oksza 16 NAT Brak oceny Zty stan wdd
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Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | Kod Jcwp N WP
P odJc azwa IC abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
181 | RW6000161816899 | Kocinka 16 NAT Stan chemiczny | 1 o h wéd
ponizej dobrego
182 | RW600017115529 \Cl\js;";'f:a 17 NAT Brak oceny Dobry stan wéd
183 | RW600017115889 Przykopa** 17 NAT Brak oceny Dobry stan wéd
184 | RW6000171158922 | Doptyw z lasu** | 17 NAT Brak oceny Dobry stan wéd
185 | RW6000171158929 | teknica** 17 NAT Brak oceny Dobry stan wéd
186 | RW600017118129 Psarka 17 NAT Brak oceny Zty stan wod
187 | RW600017118132 | Zacharowski Réw | 17 NAT Brak oceny Brak mozliwosci
wykonania oceny
188 | RW600017118134 | Zimna Woda 17 NAT Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
189 | RW600017118136 | Dubielski Potok | 17 NAT Brak oceny Brak mozliwosci
wykonania oceny
190 | RW600017118149 Lesnica 17 NAT Brak oceny Zty stan wdd
191 | RW6000171181529 | Wilczarnia 17 NAT Brak oceny Zty stan wod
192 | RW6000171181692 | Potok LeSny** 17 NAT Brak oceny Zty stan wod
193 | RW600017118189 | Pita 17 NAT Brak oceny Brak mozliwosci
wykonania oceny
194 | RW6000171181949 | Zelazna** 17 NAT Brak oceny Zty stan wod
195 | RW6000171181952 | DOPYW W 17 NAT Brak oceny Zty stan wod
Zawadzkim**
196 | RW6000171181989 | Kanat Hutniczy | 17 SCW Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
197 | RW60001711829 | Lublinica 17 szcw | Sranchemiczny o o wed
ponizej dobrego
198 | RW600017118312 | Smolina 17 szcw | Sranchemiczny o o wed
ponizej dobrego
199 | RW600017118329 | Bziczka 17 szew | Stanchemiczny o o wed

ponizej dobrego
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Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | Kod JCWP Nazwa JCWP abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
200 | RW600017118349 | Bziniczka 17 SZCW | Brak oceny Brak mozliwosci
wykonania oceny
201 | RW600017118889 | Jemielnicaod o szew | Stanchemiczny o o wod
zrédta do Suchej dobry
202 | RW600017181369 | Wiercica 17 NAT Stan chemiczny | 1 o h wéd
ponizej dobrego
203 | RW600017181389 Bystra 17 NAT Brak oceny Zty stan wod
Kanat Warty ze
204 | RW60001718149 | SraraWiercicai 5 NAT Stan chemiczny | 4 o wéd
Kanatem ponizej dobrego
Lodowym
205 | RW600017181556 | DOPYW? 17 NAT Brak oceny Zty stan wod
Wymystéwka
Liswarta do Stan chemiczn
206 | RW6000171816192 | Miynowki 17 NAT o Y| Zty stan wod
e ponizej dobrego
Kaminskiej
207 | RW6000171816299 | Potok Jezowski | 17 NAT Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
208 | RW6000171816369 J;‘:;;’;'ff bez 17 NAT Brak oceny Dobry stan wéd
209 | RW600017181638 | MYnowka 17 NAT Brak oceny Brak mozliwosci
Kuczobska wykonania oceny
210 | RW600017181649 | Pankowka 17 NAT Brak oceny Brak mozliwosci
wykonania oceny
211 | RW6000171816529 | Bieszcza 17 NAT Brak oceny Zty stan wdd
212 | RW6000171816549 | Piskara 17 NAT Brak oceny Zty stan wdd
213 | RW6000171816554 | DOPIYW? 17 NAT Brak oceny Zty stan wéd
Iwanowic Matych
214 | RW60001718172 Grabarka** 17 NAT Brak oceny Dobry stan wéd
215 | RW600017184129 | Frosnado 17 NAT Stan chemiczny | o o wed
Wyderki ponizej dobrego
216 | RW6000181181649 | Stota od #rédia do | 18 SZCW Zty stan wéd

Stan chemiczny
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Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | K WP N WP
P odJc azwa IC abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
Kanara ponizej dobrego
217 | RW600018118166 Bielawa 18 NAT Brak oceny Zty stan wdd
218 | RW600018118168 | Debnica 18 NAT Stan chemiczny | o, o wed
ponizej dobrego
Odra od granicy
panstwa w Stan chemiczny ,
21 RW 1911 1 NAT Zt
? 6000191139 Chatupkach do 9 ponizej dobrego y stan wod
Olzy
220 | RW600019115269 | |roia od Morawy NAT Brak oceny Zty stan wod
do ujscia
221 | RW600019115299 | FeinaodSuchej | g NAT Brak oceny Zty stan wod
Psiny do ujscia
222 | RW60001911569 | Ruda od zbiornika | ) szcw | Stanchemiczny o G wed
Rybnik do ujscia ponizej dobrego
Bierawka od Stan chemiczn
223 | RW600019115899 Knuréwki do 19 SZCW e y Zty stan wéd
o ponizej dobrego
ujscia
224 | RW600019116999 | Kiodnicaod 19 szcw | Stanchemiczny oo wed
Dramy do ujscia ponizej dobrego
Odra od wyptywu
225 | RW600019117159 | 28 20~ Polder 19 szcw | Stanchemiczny oo wed
Bukéw do Kanatu ponizej dobrego
Gliwickiego
Mata Panew od
226 | RW600019118159 Ligockiego Potoku | 19 SZCW Brak oceny Zty stan wdd
do Stoty
227 | RW600019118199 | M Panewod g NAT Stan chemiczny | o o wed
Stoty do Lublinicy ponizej dobrego
Warta od Stan chemiczn
228 | RwW60001918133 Zbiornika Porajdo | 19 SZCW onisei dobre yo Zty stan wod
Cieku spod Rudnik P ) &
Warta od Cieku Stan chemiczn
229 | RW600019181359 spod Rudnik do 19 SZCW y Zty stan wod

Wiercicy

ponizej dobrego
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Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | Kod JCWP Nazwa JCWP abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
230 | RW60001918153 | vartaod Wiercicy | NAT Brak oceny Zty stan wod
do Widzoéwki
Warta od Stan chemiczn
231 | RW600019181599 Widzéwki do 19 NAT e y Zty stan wod
. ponizej dobrego
Liswarty
Liswarta do
232 | RW600019181633 doptywu spod 19 NAT Brak oceny Dobry stan wéd
Przystajni**
Liswarta od dopt. Brak mosliwodci
233 | RW600019181657 spod Przystajnido | 19 NAT Brak oceny .
e wykonania oceny
Gornianki
Liswarta od Stan chemiczn
234 | RW60001918169 Gérnianki do 19 NAT . v Zty stan wod
- ponizej dobrego
ujscia
235 | RW60001918171 | Vartaod Liswarty |, g NAT Stan chemiczny | o oo wed
do Grabarki ponizej dobrego
236 | RW6000201181699 | Stofaod Kanara ), ) szcw | Stanchemiczny oo wed
do Matej Panwi ponizej dobrego
237 | RW600023115169 tegon | 23 NAT Brak oceny Zty stan wéd
238 | RW600023115322 Plesnica 23 NAT Brak oceny Zty stan wéd
239 | RW60002311549 | tegon 23 NAT Stan chemiczny | o o wed
ponizej dobrego
240 | RW60002311574 Pogonica** 23 NAT Brak oceny Zty stan wéd
Mata Panew od Stan chemiczn
241 | RW6000231181149 | Zrddta do 23 NAT . 4 Zty stan wdd
. . ponizej dobrego
Ligockiego Potoku
D .
242 | RW600023181572 opfyw spod 23 szcw | Stnchemiczny o o wod
Radziechowic ponizej dobrego
243 | RW600061146099 | " ietrowkaz 6 szcw | Stnchemiczny o o wod
doptywami ponizej dobrego
Lesznica z Stan chemiczny .
244 | RW60006114889 . 6 NAT . Zty stan wdd
Jedtownickim ponizej dobrego
245 | RW6000611489 Szotkdwka bez 6 NAT Zty stan wod

Stan chemiczny
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Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | K WP N WP
P odJc azwa IC abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego

Lesznicy ponizej dobrego

246 | RW60006115634 Potok z Przegedzy | 6 NAT Brak oceny Zty stan wdd

247 | RW60006115636 | Potok z Kamienia | 6 NAT Brak oceny Brak mozliwosci

wykonania oceny

Ruda do zb.Rybnik

248 | RW60006115651 | Dez Potokow:z g NAT Stan chemiczny | o oo wed
Przegedzy i ponizej dobrego
Kamienia

249 | RW6000611565349 | Gzel 6 NAT Brak oceny Zty stan wod

250 | RW6000611565369 | DOPIYW spod 6 NAT Brak oceny Brak mozliwosci
Ochojca wykonania oceny
Sumina do

251 | RW60006115683 Doptywu w 6 SZCW Brak oceny Zty stan wéd
Suminie

252 | RwW60006115684 Doptyw w Suminie | 6 NAT Brak oceny Zty stan wéd
Sumina od

253 | RW600061156899 Doptywu w 6 NAT Brak oceny Zty stan wod
Suminie do ujscia

254 | RW60006115814 Doptyw z Podlesia | 6 NAT Brak oceny Zty stan wod
Potok .

255 | RW600061158329 _r 6 SZCW Brak oceny Zty stan wéd
Szczygtowicki
Bierawka do
Knurowki
wigcznie (bez Stan chemiczny .

256 | RW60006115838 6 SZCW . Zty stan wdd
Doptywu z ponizej dobrego
Podlesia i Potoku
Szczygtowickiego)

257 | RW60006115849 Sliwnica 6 SZCW Brak oceny Zty stan wdd

258 | RW60006116149 | Jamna 6 NAT Stan chemiczny | o o wed

ponizej dobrego

259 | RW60006116159 Kiodnica do 6 NAT Stan chemiczny | o o wed
Promnej (bez) ponizej dobrego

260 | RW6000611616 Promna 6 NAT Brak oceny Zty stan wdd
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Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | K WP N WP
P odJc azwa IC abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego
Jasienica do
261 | RW600061162299 Ornontowickiego | 6 NAT Brak oceny Zty stan wod
Potoku wiacznie
Jasienica od
262 | RW6000611629 Ornontowickiego | 6 NAT Brak oceny Zty stan wod
Potoku do ujscia
263 | RW6000611632 Bielszowicki Potok | 6 NAT Stan chemiczny | oy oo wed
ponizej dobrego
264 | RW60006116330 Cienka** 6 NAT Brak oceny Zty stan wod
265 | RW6000611634 Czerniawka 6 NAT Z?g‘r;hem'czny Zty stan wéd
266 | RW6000611649 Bytomka 6 NAT Stan chemiczny | oy oo n wed
ponizej dobrego
267 | RW60006116529 Ostropka 6 NAT Brak oceny Zty stan wod
268 | RW6000611654 Doptyw spod 6 NAT Stan chemiczny | o o h wed
Starych Gliwic dobry
269 | RW60006116569 Koztédwka 6 SZCW Brak oceny Zty stan wéd
270 | RWe00061165732 | DOPlYwzRzeczye | o NAT Brak oceny Zty stan wod
Slaskich
271 | RW60006116582 Potok Lesny 6 NAT Brak oceny Zty stan wéd
Drama do Stan chemiczn
272 | RW60006116669 Grzybowickiego 6 NAT ¥ Zty stan wéd
) dobry
Potoku wiacznie
273 | RW60006116689 Pniéwka 6 NAT Brak oceny Zty stan wdd
274 | RW600061811529 | /artadoBozego | o NAT Stan chemiczny | o o wed
Stoku ponizej dobrego
275 | RW600061811549 | Ordonka 6 NAT Brak oceny Brak mozliwosci
wykonania oceny
276 | RW60006181189 Kamieniczka 6 NAT Brak oceny Zty stan wdd
277 | RW600061811949 | DOPIYW spod 6 NAT Brak oceny Brak mozliwosci
Choronia wykonania oceny

162




Prognoza oddzialywania na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Typ Status Klasyfikacja Ogolna ocena stanu
Lp. | K WP N WP
P odJc azwa IC abiotyczny | JCWP stanu. JCWP
chemicznego

278 | RW6000618132 Kucelinka 6 SCW Brak oceny Zty stan wod
Olza - odcinek

279 | RW6000911499 graniczny od 9 szcw | Stanchemiczny oo wed
Piotrowki do ponizej dobrego
ujscia
Kodnica od Stan chemiczn

280 | RW6000911655 Promnej do 9 SZCW e y Zty stan wdd

f ponizej dobrego

Koztéwki
Drama od

281 | RW6000911667 Grzybowickiego | g szew | Stanchemiczny oo wed
Potoku do dobry
Pnidwki

Typy abiotyczne:

0 — Typ nieokreslony — kanaty i zbiorniki zaporowe; 4 — Potok wyzynny krzemianowy z substratem
gruboziarnistym — zachodni; 5 — Potok wyzynny krzemianowy z substratem drobnoziarnistym —
zachodni; 6 — Potok wyzynny weglanowy z substratem drobnoziarnistym na lessach i
lessopodobnych; 7 — Potok wyzynny weglanowy z substratem gruboziarnistym; 8 — Mata rzeka
wyzynna krzemianowa — zachodnia; 9 — Mafa rzeka wyzynna weglanowa; 10 — Srednia rzeka wyzynna
— zachodnia; 12 — Potok fliszowy; 14 — Mata rzeka fliszowa; 15 - Srednia rzeka wyzynna — wschodnia;
16 — Potok nizinny lessowy lub gliniasty; 17 — Potok nizinny piaszczysty; 18 — Potok nizinny zwirowy;
19 — Rzeka nizinna piaszczysto-gliniasta; 20 — Rzeka nizinna zwirowa; 23 — Potok lub strumien na
obszarze bedgcym pod wptywem proceséw torfotwdrczych; 24 — Mate i Srednie rzeki na obszarze
bedacym pod wptywem proceséw torfotwdrczych

*dane uzupetnione na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w
sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. 2016 poz. 1911)

**dane uzupetnione na podstawie Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w
sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz.U. 2016 poz. 1967)

Statusy JCWP: NAT — naturalna czes¢ wod; SCW — sztuczna czes¢ wod; SZCW — silnie zmieniona czes¢

wod

Zrédto: Ocena stanu jednolitych cze$ci wéd rzek i zbiornikdw zaporowych w latach 2014-2019 na

podstawie monitoringu — dla poszczegdélnych wojewddztw (GIOS)

Istotne znaczenie dla gospodarki wodnej regionu majg zbiorniki wodne. S to przede

wszystkim zbiorniki pochodzenia antropogenicznego (zbiorniki zaporowe), a zbiornikdw naturalnych

jest bardzo niewiele. Do najwazniejszych zbiornikéw zaporowych nalezg: Goczatkowice na rzece Mata

Wista, Wapienica na rzece Wapienica, Kaskada Soty sktadajgca sie ze zbiornikéw: Tresna, Porgbka i

Czaniec, tgka na rzece Pszczynka, zbiornik Dzie¢kowice zasilany przerzucanymi wodami Soty, jezioro

Zywieckie na Sole, Koztowa Géra na rzece Brynica, Dzierzno Duze na rzece Ktodnica, Rybnik na rzece
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Ruda, Poraj na rzece Warta. Zbiorniki te spetniajg szereg funkcji, do ktérych nalezg miedzy innymi:
przeciwpowodziowe, rekreacyjne, hodowlane, energetyczne, zaopatrzenia w wode, eksploatacyjne,
przeciwpozarowe, chtodnicze.

Zbiorniki takie jak jezioro Goczatkowickie, Dzie¢kowice, taka, Koztowa Géra i Poraj stanowig
kluczowy element zaopatrzenia w wode Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego, Rybnickiego
Zagtebia Weglowego i przemystowego osrodka czestochowskiego. Energetyczne wykorzystanie
dotyczy zbiornikdw: Zywieckiego, Miedzyborskiego, Poraj, Rybnickiego. Zbiorniki sztuczne w
wojewoddztwie $lgskim petnig rowniez funkcje przyrodnicze i krajobrazowe, czego najlepszym
przyktadem jest zbiornik w Goczatkowicach, ktdry objety jest formami ochrony przyrody w postaci
obszaréow Natura 2000: Dolina Gérnej Wisty (PLB240001) oraz Zbiornik Goczatkowicki — Ujscie Wisty i
Bajerki (PLH240039).

Na terenie wojewddztwa liczne sg réwniez zbiorniki sztuczne powstate w miejscach odkrywek
surowcow, a takze w nieckach osiadania i zapadliskach, gdzie prowadzona jest podziemna
eksploatacji zt6z. Sg ta zazwyczaj zbiorniki o niewielkiej powierzchni matej gtebokosci. Najwieksze

zageszczenie tego typu wod wystepuje w centralnej cze$ci wojewddztwa Slaskiego.

3.13 Wody podziemne

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego, wojewddztwo $lgskie charakteryzuje sie
przecietnymi w skali kraju zasobami eksploatacyjnymi wéd podziemnych. W 2020 r. zasoby
szacowano na 966 hm?3, a w stosunku do roku poprzedniego byta to warto$¢ mniejsza 0 2,7 hm3 —
jako jedyne wojewddztwo, $lgskie odznaczato sie spadkiem zasobdw. Najwiekszg czesé zasobdw
stanowig wody pobierane z utwordw geologicznych starszych od kredowych (681,6 hm?3).

Pobér wéd w 2020 r. wynidst 277 681 dam?, z czego najwiekszym udziatem cechowat sie
pobdr na potrzeby konsumpcyjne gospodarstw domowych, ktéry wynidst 111 475,4 dam? (pobér
wad powierzchniowych — 28 628,4 dam?; pobdr wéd poziemnych — 82 847,0 dam?3). Duza cze$é
poboru przeznaczona byta do nawadniania uzytkow rolnych i leSnych oraz napetniania i uzupetniania
stawdw (81 160 dam?3). Pobér dla celéw przemystowych wynidst 85 046 dam?.

Wojewddztwo slgskie pod wzgledem hydrogeologicznym pofozone jest w granicach 29
jednolitych czesci wod podziemnych (JCWPd). W ostatnich latach (2019-2021) przeprowadzono
badania stanu jakosciowego wszystkich jednolitych cze$ci wéd podziemnych w granicach
wojewddztwa. Badania prowadzono tgcznie w 187 punktach pomiarowych. W 73 punktach (39%)
stwierdzono Il klase jakosci wod podziemnych. Wody charakteryzujace sie najwyzszg klasa |

stwierdzono jedynie w 5 przypadkach, z kolei najnizszg klasg V —w 9 punktach.
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Tabela 16. Jednolite czesci wod podziemnych w wojewddztwie slgskim oraz ocena ich jakosci

Liczba

Nr Ro}( Liczba ' Liczba ] Liczba ] Liczba ] punktow Liczba ]
Lp. JCWPd Kod EU JCWPd najno’wszych punk_tow punktow | punktéw | punktow 2 Klasg punktow
badan pomiarowych | zklasgl | zklasg !l | zklasalll v zklasg VvV
1. |81 PLGW600081 | 2019 8 0 1 3 3 1
2. |82 PLGW600082 | 2019 6 0 2 0 3 1
3. | 84 PLGW200084 2019 21 0 13 7 0 1
4. |98 PLGW600098 | 2019 4 0 1 0 3 0
5. 199 PLGW600099 | 2020 17 0 8 6 3 0
6. | 100 PLGW2000100 | 2019 9 0 3 5 0 1
7. 110 PLGW6000110 | 2019 18 0 6 6 6 0
8. 111 PLGW2000111 | 2021 8 0 2 5 2 0
9. 112 PLGW2000112 | 2021 7 0 2 4 1 0
10. | 113 PLGW2000113 | 2019 3 0 1 2 0 0
11. | 128 PLGW6000128 | 2021 6 0 2 4 0 0
12. | 129 PLGW6000129 | 2021 8 0 2 4 2 0
13.| 130 PLGW2000130 | 2021 4 0 2 1 0 1
14. | 141 PLGW6000141 | 2021 2 0 1 1 0 0
15. | 142 PLGW6000142 | 2019 9 0 1 3 4 1
16. | 143 PLGW6000143 | 2021 3 0 1 0 2 0
17. | 144 PLGW6000144 | 2019 3 0 0 2 0 1
18. | 145 PLGW2000145 | 2021 5 0 0 2 3 0
19. | 146 PLGW2000146 | 2021 4 0 0 3 0 1
20. | 147 PLGW2000147 | 2019 8 0 4 4 0 0
21. | 155 PLGW6000155 | 2019 3 0 1 2 0 0
22. | 156 PLGW2000156 | 2019 2 0 0 1 1 0
23. | 157 PLGW2000157 | 2021 4 1 0 0 2 1
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Nr Rok Liczba Liczba Liczba Liczba LI:rzmll):éw Liczba
Lp. Kod EU JCWPd | najnowszych | punktow punktéow | punktéw | punktow P punktow
JCWPd . . z klasa
badan pomiarowych | zklasgl | zklasa !l | z klasglll v z klasg V
24. | 158 PLGW2000158 | 2019 7 2 1 3 1 0
25. | 159 PLGW2000159 | 2019 10 2 4 2 2 0
26. | 162 PLGW2000162 | 2019 3 0 1 1 1 0
27. | 163 PLGW2000163 | 2019 2 0 1 1 0 0
28. | 170 PLGW6000170 | 2019 2 0 1 1 0 0
29. | 171 PLGW1000171 | 2019 1 0 1 0 0 0

Zrédta: Opracowanie wtasne na podstawie danych Inspekcji Ochrony Srodowiska uzyskanych w

ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska
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Legenda
[ Jednolite czesci wod
podziemnych (JCWPd)

[ Gtowne Zbiorniki Wéd
Podziemnych (GZWP)

] Wojewodztwo slaskie

10 20 30 km

Rysunek 12. Wody podziemne w wojewddztwie $laskim
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie warstw mapowych PIG-PIB
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Na terenie wojewddztwa znajdujg sie rowniez 24 Gtdwne Zbiorniki Wod Podziemnych
(GZWP). Na podstawie opracowania Informator PSH — Gtdwne Zbiorniki Wéd Podziemnych w Polsce
(J. Mikotajkéw, A. Sadurski, 2017) dokonano ponizej opisu wybranych zbiornikéw, zajmujgcych

najwieksze powierzchnie w granicach wojewddztwa $lgskiego.

GZWP nr 408 Niecka Miechowska

Jest to zbiornik szczelinowy zlokalizowany w utworach kredy gérnej. Charakteryzuje sie
wodoprzewodnoscig od 50 do 200 m?/d i modutem jednostkowym zasobéw dyspozycyjnych na
poziomie 164 m3/d*km?. Podatno$¢ zbiornika na antropopresje — od bardzo podatnego do $rednio i
mato podatnego.

Zbiornik zlokalizowany jest w pétnocno-zachodniej czesci niecki miechowskiej.
Goérnokredowe utwory szczelinowe w jego obrebie wyksztatcone sg gtéwnie w postaci margli,
lokalnie wapieni i piaskowcéw. Seria wodonosna stanowi rozlegtg warstwe o migzszosci miedzy 40 a
90 m. Duza zmienno$¢ parametréw hydrogeologicznych, a w tym wodonosnosci skat zbiornikowych,
wynika z ich zmiennego zaangazowania tektonicznego. Zasilanie wéd podziemnych zbiornika
nastepuje w drodze infiltracji opadéw atmosferycznych w obrebie zbiornika. Zagospodarowanie
powierzchni terenu ma charakter gtdwnie rolniczy i lesny, z wiekszg koncentracja lokalnego
przemystu w okolicach Radomska. Jedynym istotnym Zrédtem potencjalnych zanieczyszczen sg

azotany pochodzenia rolniczego.

GZWP nr 327 Zbiornik Lubliniec-Myszkow

Zbiornik krasowo-szczelinowy, zlokalizowany w utworach triasu srodkowego, triasu dolnego i
dewonu. Na przewazajgcym obszarze zbiornika wodoprzewodno$¢ wynosi 24-120 m?/d, lokalnie
przewyzsza 600 m?/d. Modut jednostkowy zasobdw dyspozycyjnych okreslono na 105,2 m3/d*km?, a
zbiornik okresla sie jako bardzo mato podatny na antropopresje.

GZWP nr 327 jest zbiornikiem stabo udokumentowanym, potozonym w obrebie Wyzyny
Krakowsko-Czestochowskiej. Poziom zbiornikowy wystepuje w obrebie serii weglanowej triasu, w
ramach triasowego pietra wodonosnego. W czesci potudniowej i pétnocnej poziom zbiornikowy jest
odkryty, natomiast w czesci pdétnocnej i centralnej wystepuje pod przykryciem izolujgcych utworéw
triasu gdrnego, jury i czwartorzedu gérnego. W izolowanych fragmentach poziom wodonosny
charakteryzuje sie wystepowaniem znacznych ci$nien piezometrycznych.

W duzej czesci zbiornika, wody podziemne charakteryzujg sie ponadnormatywnym
stezeniami azotu azotanowego, baru, strontu, boru, wapnia i kadmu, a takze przekroczeniem norm

dotyczacych przewodnosci elektrolitycznej wiasciwej. W rejonach najbardziej uprzemystowionych
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(Tarnowskie Géry) stwierdzono czeste przekraczanie dopuszczalnych wartosci sktadnikéw
hydrochemicznych, jednak potowa odnotwanych przekroczen dotyczy zelaza ogdlnego lub zapachu.

GZWP nr 326 Zbiornik Czestochowa

Jest to zbiornik szczelinowo-krasowy, znajdujacy sie w utworach jury gérnej. Charakteryzuje
sie bardzo zréznicowang wodoprzewodnoscig, wynoszacg od 0,4 do 1 708 m?/d. Modut jednostkowy
zasobow dyspozycyjnych wynosi 210 m3/d*km?. Na przewazajgcym obszarze zbiornik jest bardzo
podatny na antropopresje, w pozostatej czesci podatny, lokalnie srednio, mato i bardzo mato
podatny.

Omawiany GZWP rozcigga sie waskim pasem od Wielunia (na pétnocy) do Krakowa (na
potudniu). Skatami zbiornikowymi sg wapienie o zréznicowanym wyksztatceniu litologicznym — od
utawiconych po skaliste i kredowe, biohermowe oraz wapienie piaszczyste, oolitowe i piaskowce
wapniste o migzszosci dochodzacej do 400 m. Najbardziej zasobnym poziomem wodonosnym jest
poziom gérnojurajski, stanowigcy podstawe zaopatrzenia w wode rejonu czestochowskiego. Jest to
poziom o zwierciadle swobodnym, lokalnie lekko napietym. Zasilanie zbiornika nastepuje na catym
jego obszarze, bezposrednio lub posrednio przez utwory czwartorzedowe. Szczelinowo-krasowy
charakter wodonosca oraz wystepowanie przepuszczalnego nadktadu sprzyjajg infiltracji wéd z
powierzchni oraz odnawialnosci zasobdw.

Zbiornik gérnojurajski drenowany jest w znacznej mierze przez systemy przeptywu
posredniego i lokalnego, uksztattowane dzieki urozmaiconej rzezbie terenu, a w szczegdlnosci dzieki
gteboko wcietym dolinom rzek i potokdw. Zlewnie podziemne tych systemoéw sg drenowane przez
doliny gtéwnych rzek: Wisty i Warty oraz gtdwnych doptywodw: Szreniawy, Dtubni, Pradnika, Rudawy,
Biatej Przemszy, Wiercicy i Liswarty. Ponadto poziom ten drenowany jest przez eksploatacje uje¢ wod

podziemnych, gtéwnie w rejonie Czestochowy oraz przez odwodnienia kopalniane.

GZWP nr 454 Zbiornik Olkusz-Zawiercie

Zbiornik Olkusz-Zawiercie jest to porowo-szczelinowy zbiornik osadzony w utworach triasu
$rodkowego i dolnego. Wspétczynnik filtracji zamyka sie w przedziale 5,6 — 8,2 m?/d, natomiast
modut jednostkowy zasobdw dyspozycyjnych okre$lono na 475 m3/d*km?. Podatno$¢ zbiornika na
antropopresje ocenia sie od srednio i mato podatnego do bardzo podatnego.

Poziom zbiornikowy tworzg porowo-szczelinowe skaty weglanowe (wapienie, dolomity i
margle), budujace trzy poziomy wodonosne: wapienia muszlowego, retu oraz srodkowego i dolnego
pstrego piaskowca, przy czym ten ostatni wystepuje lokalnie, w zagtebieniach morfologicznych
podtoza i nie ma wiekszego znaczenia uzytkowego. Triasowe pietro wodonos$ne podlega
intensywnemu drenowaniu w wyniku odwadniania wyrobisk kopalni rud cynku i otowiu w rejonie

Olkusza, a trwajgcy ponad 50 lat intensywny drenaz gérniczy wytworzyt rozlegty lej depresji. Nastgpit
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zanik Zrddet, a cieki powierzchniowe w wielu miejscach zmienity charakter z drenujgcych na
infiltrujgce.

Obszar GZWP cechuje duze zréznicowanie w uzytkowaniu terenu. Czes¢ pétnocno-zachodnia
zdominowana jest przez tereny rolnicze z niewielkim udziatem laséw i tgk. Stosunkowo wysoki udziat
terendéw rolnych obserwuje sie rdwniez w centralnej czesci obszaru, w rejonie Stawkowa i Bukowna,
w czesci potudniowej w rejonie Nowej Gory i w rejonie na wschdd od Olkusza. Istotng czesc
powierzchni zajmujg tereny zwartej zabudowy miejskiej i wiejskiej. W granicach GZWP

zlokalizowanych jest 20 zaktadéw gérniczych z ustalonymi obszarami gérniczymi.

LZWP 445 Zbiornik warstw Magura (Babia Gora) (dawny GZWP nr 445)

Jest to zbiornik porowo-szczelinowy, zlokalizowany w warstwa paleogenu i kredy. Modut
jednostkowy zasobdéw dyspozycyjnych oszacowany zostat na 236,7 m3/d*km?, natomiast
wodoprzewodnos$é wynosi 11 m?/d. Podatno$é na antropopresje okresla sie jako bardzo wysoka,
lokalnie wysoka. Ze wzgledu na niekorzystne parametry hydrogeologiczne paleogerisko-kredowego
pietra wodonosnego zdecydowano o obnizeniu rangi GZWP nr 446 Zbiornik warstwa Magura (Babia
Goéra) do rangi lokalnego zbiornika wod podziemnych.

Zbiornik wyznaczono w obrebie grubotawicowych piaskowcow warstw magurskich,
piaskowcow pasierbieckich, piaskowcéw ze Szczawiny oraz piaskowcow grubotawicowych i
zlepiefcéw warstw inoceramowych. Podstawowym Zrédtem zaopatrzenia ludnosci w wode sg wody
powierzchniowe oraz podziemne. Wody podziemne do celdw przemystowych sg eksploatowane
gtéwnie dla zaktaddw spozywczych. Zatwierdzone zasoby eksploatacyjne zbiornika wynoszg 9 021,6
m3/d i stanowig 6% zasobdw dostepnych. Wedtug danych z 2015 r., dopuszczalny pobér wéd
okreslony w pozwoleniach wodnoprawnych wynosit 2 313,6%, co stanowito 26% zatwierdzonych
zasobow eksploatacyjnych i 2% szacunkowych zasobéw dostepnych. Zasilanie wod podziemnych

zbiornika nastepuje przede wszystkim na drodze infiltracji opadéw atmosferycznych.

GZWP nr 332 Subniecka kedzierzyrisko-gtubczycka

Zbiornik porowy zlokalizowany w skatach czwartorzedowych i neogeriskich. Na
przewazajgcym obszarze zbiornika wspdtczynnik filtracji wynosi 1,35 m2/d, lokalnie w oknach
hydrogeologicznych dochodzi do 20,5 m?/d. Modut jednostkowy zasobéw dyspozycyjnych wynosi
238,3 m3/d*km?,

a zbiornik okresla sie jako srednio i mato podatny na antropopresje.

Zasilanie zbiornika nastepuje przez infiltracje opaddéw atmosferycznych (dotyczy do gtéwnie

poziomdw czwartorzedowych) oraz przez doptyw lateralny z poziomdw neogenskich w obrebie

kopalnej rynny czwartorzedowej, a takze z poziomdw starszych (triasowych, kredowych, karboriskich)
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na obrzezach jednostki czwartorzedowo-neogeniskiej. Zachodnia i pétnocna granica obszaru zasilania
sg granicami naturalnymi, pokrywajgcym sie z przebiegiem dziatéw wodnych rzek bedacych
lewobrzeznymi doptywami Odry. Z kolei granica wschodnia i pétnocno-wschodnia zasadniczo
pokrywa sie z zasiegiem wystepowania utwordw sarmatu.

Omawiany GZWP ma podstawowe znaczenie w zaopatrzeniu w wode, zaréwno aglomeracji
miejskich, jak i duzych zaktadéw przemystowych zlokalizowanych w dolinie Odry od Raciborza na
potudniu, po Krapkowice na pétnocy. W 2011 r. pobdr wody wynosit 32 733 m3/d, co stanowito ok.

30% szacowanych zasobow dyspozycyjnych.

GZWP nr 330 Zbiornik Gliwice

Zbiornik Gliwice jest zbiornikiem szczelinowo-krasowym, w ktérym wody podziemne
wystepujg w skatach triasowych (ret, wapien muszlowy). Wspétczynnik filtracji waha sie w przedziale
od 2,5 do 15,0 m?/d. Modut jednostkowy zasobdw dyspozycyjnych oszacowano na 220 m3/d*km?.
Podatnos¢ zbiornika na antropopresje od bardzo podatnego do srednio i mato podatnego.

Poziom zbiornikowy tworzg wodonosne utwory weglanowe wapienia muszlowego i retu. Jest
to kompleks wodonosny o charakterze szczelinowo-krasowym, w ktérym przeptyw woéd odbywa sie
gtownie szczelinami i pustkami krasowymi. Migzszo$¢ kompleksu wodonosnego jest zréznicowana i
waha sie od 180 w zagtebieniu Niecki Tarnogoérskiej, do ponizej 10 m w waskiej strukturze doliny
erozyjnej w poétnocnej czesci Gliwic.

Z uwagi na duzy stopien spekania i skrasowienia skat, a takze zmiany w gérotworze
spowodowane w przesztosci intensywng dziatalnoscig gérniczg, po ktérej pozostaty liczne sztolnie,
szyby, wyrobiska podziemne i powierzchniowe, wykazuje na tym obszarze znaczne przestrzenne
zréznicowanie whasciwosci hydrogeologicznych i predkosci przeptywu waod.

Znaczenie GZWP Gliwice jest wysokie ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo z terenami
zurbanizowanymi i uprzemystowionymi. Wiekszos¢ ujeé¢ nalezy do wodociggédw komunalnych

zaopatrujacych w wode $lgskie miasta.

LZWP nr 348 Zbiornik warstw Godula (Beskid Slaski) (dawny GZWP nr 348)

Jest to zbiornik porowo-szczelinowy, zlokalizowany w utworach kredowych. Cechuje sie
wodoprzewodnoscig $rednig wynoszaca 2,8 m2/d. Modut jednostkowy zasobéw dyspozycyjnych
wynosi 240 m3/d*km?. Podatno$¢ na antropopresje oceniono na wysoka i bardzo wysoka.

Wodonosny poziom zbiornikowy zbudowany jest z utwordw fliszowych kredy (warstwy
istebianskie i godulskie), w przewadze z piaskowcdw grubo- i Sredniotawicowych, a takze zlepiericéw
(zlepieniec Malinowski). Zwierciadto wéd ma charakter swobodno-napiety. Strefa zawodniona tworzy

tu nieciggty poziom wodonosny o zréznicowanych cechach, a strefa aktywnej wymiany wynosi do 60-
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90 m, lokalnie nawet do 100 m. Zasilanie wéd podziemnych zbiornika nastepuje przede wszystkim na
drodze infiltracji opadéw atmosferycznych w obrebie zbiornika.

W 2013 r. pobér wéd podziemnych w obrebie zbiornika wynosit zaledwie 569 m3/d, co
stanowito ok. 0,7% oszacowanych zasobdw dyspozycyjnych. Zapotrzebowanie na wody podziemne w

tym rejonie jest niewielkie i s3 one wykorzystywane gtéwnie przez indywidualnych odbiorcéw.

LZWP nrd447 Zbiornik warstw Godula (Beskid Maty) (dawny GZWP nr 447)

Jest to zbiornik lokalny, o charakterze porowo-szczelinowym, zlokalizowany w utworach
kredowych. Charakteryzuje sie wodoprzewodnoscig powyzej 240 m?/d oraz modutem jednostkowym
zasobow dyspozycyjnych wynoszacym 55,2 m3/d*km?. Na przewazajgcym obszarze zbiornik jest
bardzo podatny na antropopresje, lokalnie podatny.

Poziom zbiornikowy zbudowany jest z utworéw fliszowych, w ktérych wodonosnosé
uwarunkowana jest stopniem zeszczelinowacenia. Poziom ten cechuje brak ciggtosci i niska
wodonos$nosc. Zasilanie zbiornika zachodzi na drodze bezposredniej infiltracji opadéw
atmosferycznych na wychodniach spekanych piaskowcéw, a takze przez pokrywe zwietrzelinowg o
migzszosci na ogdt 1-3 m. Ze wzgledu na niewielkg pokrywe czwartorzedowych utworéw
zwietrzelinowych i specyfike budowy fliszu, kredowy poziom wodonosny jest pozbawiony izolacji.
Gtéwne bazy drenazu to rzeki Sota i Skawa, lokalne to ich doptywy: Wielka Puszcza, Ponikwa,
Zarndwka, tekawa, Wieprzéwka, Ponikiewka, Jaszczuréwka.

Wody podziemne zbiornika charakteryzujg sie bardzo dobrg jakoscig, sg czyste i w praktyce
nie wymagajg uzdatniania. Ze wzgledu na nieciggto$¢ warstwy wodonosnej i specyficzng budowe, w
obrebie zbiornika nie przewiduje sie mozliwosci budowy uje¢ wéd mogacych stanowié zrodto

zaopatrzenia wiekszych grup odbiorcéw.

Tabela 17. Giéwne zbiorniki wéd podziemnych w wojewddztwie $lgskim

Szacunkowe
Numer Nazwa Tvb zbiornika Powierzchnia zasoby Obszar
GZWP yp zbiornika [km?] | dyspozycyjne ochronny
[m?/d]
L porowy,
VA
325 biornik porowo- 778,9 83 000 86,5 km?
Czestochowa (W) .
szczelinowy
326 Zbiornik szczelinowo- | 45 5 667 000 716,1 km?
Czestochowa (E) krasowy
377 Zblorm’k Lubiniec — kraSOYVO- 21114 292 176 Brak
Myszkow szczelinowy
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Szacunkowe
Numer Nazwa Tvb zbiornika Powierzchnia zasoby Obszar
GZWP yp zbiornika [km?] | dyspozycyjne ochronny
[m?/d]
328 Dolina Kopalna orow 133,5 23811,5 215,8 km?
rzeki Mata Panew P 4 ! ! !
329 Zbiornik Bytom szczelinowo- | ) 3 g 16 020 59,67 km?
krasowy
330 Zbiornik Gliwice | S2C2lNOWO= 1 399 g 88 000 192,3 km?
krasowy
Dolina Kopalna
331 rzeki Gérna porowy 57,9 18 000 5,93 km?
Ktodnica
Subniecka
332 Kedzierzyrisko- porowy 461,1 109 890 276,63 km?
Gtubczycka
333 Zbiornik onle - szczelinowo- 776.4 106 400 550,1 km?
Zawadzkie krasowy
Zbiornik orowo-
335 Krapkowice — P . 2160,3 36 364 337,0 km?
. szczelinowy
Strzelce Opolskie
345 Rybnik porowy 76,8 26 500 103,3 km?
346 Zbiornik Pszczyna porowy 69,17 17 000 29,39 km?
Dolina rzeki Gérna 2
347 Wista porowy 52,9 13 600 312,2 km
Zbiornik warstw OroWo-
348 Godula (Beskid P . 374,8 90 000 389,9 km?
R szczelinowy
Slgski)
408 :\:\'l‘\a/\cll)‘a Miechowska | o - elinowy 3136,0 466 000 2184,0 km?
409 Niecka Miechowska | porowo- 2891,4 252 228 2400,0 km?
(SE) szczelinowy
Zbiornik warstw orowo-
445 Magura (Babia P . 601,0 146 200 651,5 km?
. szczelinowy
Goéra)
446 Dolina rzeki Sota porowy 44,4 38 507 82,1 km?
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Szacunkowe
Numer Nazwa Tvb zbiornika Powierzchnia zasoby Obszar
GZWP P zbiornika [km?] | dyspozycyjne ochronny
[m?/d]
Zbiornik warstw OroWo-
447 Godula (Beskid P . 250,4 13 822 265,5 km?
szczelinowy
Maty)
448 Dolina rzeki Biata porowy 15,6 2 850 25,4 km?
452 Zbiornik Chrzanéw | S2C28NOWO- | 5234 82 469 110,0 km?
krasowy
453 Zbiornik Biskupi Bor | porowy 32,0 29611 66,94 km?
454 Zbiornik Olkusz = | porowo- 758,6 360 000 426,3 km?
Zawiercie szczelinowy
455 Zbiornika Dabrowa | 5,38 7 500 11,29 km?
Gornicza

Zrédto: Informator PSH — Gtéwne Zbiorniki Wéd Podziemnych w Polsce (2017, PIG-PIB)
3.14 Gospodarka wodno-$ciekowa

Wedtug danych GUS w 2020 r. na terenie wojewddztwa slgskiego funkcjonowato 17 141,6 km
sieci kanalizacyjnej, co przektadato sie na 441 783 przytacza prowadzace do budynkéw mieszkalnych i
zbiorowego zamieszkania. W tym samym roku siecig kanalizacyjng odprowadzono tgcznie 132 867,7
dam? $ciekdw bytowych. Z sieci kanalizacyjnej korzystato 3 546 247 osdb. W latach 2016-2020
zauwazalny jest istotny rozwaj dtugosci sieci, liczby przytgczy prowadzacych do budynkdéw oraz liczby
ludnosci korzystajacej z sieci kanalizacyjne;j.

Tabela 18. Kanalizacja w wojewddztwie slaskim w latach 2016-2020

Wyréznienie 2016 2017 2018 2019 2020
Dtugos¢ czynnej sieci 16 082,9 16 264.1 16 677,5 171416 173353
kanalizacyjnej [km]

Przytacza prowadzace do

budynkow mieszkalnych i | 35. /-, 404 621 419 044 431079 441783

zamieszkania zbiorowego
[szt.]

Scieki bytowe
odprowadzone siecig 132 709,4 134 001,1 133917,2 135 650,2 132 867,7
kanalizacyjna [dam?]

Scieki nieoczyszczane

3 832,2 681,5 1301,7 1797,2 701,3
[dam?]
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Scieki oczyszczane

3 152 888,2 153 779,5 155 385,7 158 260,2 156 660,3
odprowadzone [dam?]

Ludnos¢ korzystajgca z
sieci kanalizacyjnej w 3058701 3053270 3047 737 3038 165 3025279
miastach

Ludnos¢ korzystajgca z
sieci kanalizacyjnej 3547524 3547 329 3549 850 3550806 3546 247
ogotem

Korzystajacy z instalacji w
% ogotu ludnosci —w 87,1 87,3 87,6 87,8 88,1
miastach

Korzystajacy z instalacji w

, , . . | 46,6 47,0 47,6 48,5 49,3
% ogotu ludnosci — na wsi

Zrédto: dane GUS

W obowigzujacej obecnie V Aktualizacji Krajowego Programu Oczyszczania Sciekdw
Komunalnych — AKPOSK 2017, na terenie wojewddztwa $laskiego wyznaczono 160 aglomeracji, o
tacznej rwnowaznej liczbie mieszkancéw (RLM) wynoszacej 4 473 526. Najwiekszg aglomeracjg jest
aglomeracja Katowice, w sktad ktérej wchodzg miasta: Katowice, Sosnowiec, Czeladz i Siemianowice
Slaskie (RLM > 370 tys.).

Tabela 19. Wodociagi i zuzycie wody w wojewddztwie slaskim w latach 2016-2020

Wyréznienie 2016 2017 2018 2019 2020
Dtugos¢ czynnej sieci 213686 21550,0 216749 21926,9 22157,0
rozdzielczej [km]

Przytacza prowadzace do

budynkow mieszkalnych i | 1o 1 ) 626 230 627 069 636 015 648 710

zbiorowego zamieszkania
[szt.]

Woda dostarczona
gospodarstwom 136 071,2 134 676,2 137 477,6 139 288,0 140 757,0
domowym [dam?]

Zuzycie wody w
gospodarstwach

i 29,8 29,6 30,3 30,8 31,2
domowych ogdétem na 1
mieszkanca [m3]
Zuzycie wody w
gospodarstwach 31,3 31,0 31,5 32,0 32,5

domowych w miastach
na 1 mieszkanca [m?3]
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Ludnos¢ korzystajgca z
sieci wodociggowej w 3443 405 3430917 3414726 3397306 3372575
miastach

Ludnos¢ korzystajgca z
sieci wodociggowej 4365021 4 356 642 4 342 665 4329 637 4307 222
ogotem

Korzystajgcy z instalacji w
% ogotu ludnosci —w 98,1 98,1 98,2 98,2 98,2
miastach

Korzystajgcy z instalacji w

7
% ogobtu ludnosci — na wsi 87,8 88,0 88,0 88,2 88,4

Zrédto: dane GUS
Catkowite zuzycie wody na potrzeby gospodarki narodowe;j i ludnosci w 2020 r. wyniosto
362 333,8 dam®. W ujeciu ogdlnym, najwiekszym zuzyciem charakteryzowaty sie powiaty: bielski
(23 989,0 dam?), cieszynski (19 355,3 dam3), mikotowski (15 364,7 dam?), m. Dabrowa Gdrnicza
(17 829 dam3), m. Jaworzno (22 332,0 dam?). Dgbrowe Gérnicza cechuje réwniez najwieksze zuzycie

wody na cele przemystowe.
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powit bedziiski

powiat ghwicki.

powat Zabrze pglae[ SL;HMI)OWL‘C Shske.
-powiat Chorzow

lpowiat, Giwice.

powiat Ruda Skska,

powat: Katowce

poniat rybrick] powat. mikolowski,

powiat racborski powiat Tychy
powiat Rybnk

poniat berurisko-kedziiski

powat pszczyriski

powiat cieszyriski

Legenda
Zuzycie wody [dam3]
< 5000

5000 - 9999
10 000 - 14 999
15000 - 19 999
20 000 - 24 999
25000 - 29 999

30 000 - 34 999
> 35000 oo . 0 10 20

BRRRE000

30 km

Rysunek 13. Zuzycie wody ogétem w powiatach wojewddztwa slaskiego w 2020 r.
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS i warstw mapowych GUGIK
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Ze wzgledu na duze uprzemystowienie i zaludnienie terenu, wojewddztwo $lgskie boryka sie z
problemami w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej. Istotne znaczenie ma réwniez naptyw
zanieczyszczen powierzchniowych, m.in. ze sktadowisk odpaddéw i hatd. Na terenach wiejskich nadal
niski jest stopien skanalizowania, wskutek czego dochodzi do zrzutu nieoczyszczonych $ciekédw do
srodowiska gruntowo-wodnego. Dos¢ powszechny jest rowniez problem zrzutu nieoczyszczonych
Sciekow z sektora komunalnego do kanalizacji deszczowej.

Do najpowazniejszych zrédet presji na stan ilosciowy i jakosciowy wdd w granicach
wojewoddztwa zaliczy¢ nalezy gérnictwo wegla kamiennego, powodujgce obnizanie zwierciadta wéd
podziemnych, zaktécenia warunkdw hydraulicznych, ograniczenie ilosci wody do celéw
konsumpcyjnych. Wojewddztwo $lgskie jako obszar intensywnie zagospodarowany i silnie

uprzemystowiony charakteryzuje sie réwniez duzg wrazliwoscig na powodzie i susze.

3.15 Gleby

W granicach wojewddztwa $lgskiego dominujg kompleksy gleb brunatnych i ptowych, z
kompleksami gleb bielicowych i rdzawych (J. Burda i in., 2014). Wsrdd nich, w srodkowej i pétnocnej
czesci region regionu, rozmieszczone sg gleby innych typow.

Gleby brunatne i ptowe powstaty najczesciej z glin, piaskow gliniastych i utworéw pytowych
réoznego pochodzenia, pod wptywem roslinnosci laséw lisciastych i mieszanych. Dominujgcym
podtypem sg gleby brunatne wytugowane, duzym areatem cechujg sie rowniez gleby brunatne
kwasne. Najwieksze powierzchnie gleb brunatnych i ptowych charakterystyczne sg dla potudniowej i
$rodkowej czeéci wojewddztwa. W strefie Pogdrza Slaskiego utworami macierzystymi tych gleb sg
gtéwnie osady pytowo-ilaste przypominajgce lessy. Wykazujg one dobre i bardzo dobre wtasciwosci
glebotwodrcze.

Gleby bielicowe i rdzawe powstaty gtéwnie z przepuszczalnych osaddw piaszczystych,
ubogich w préchnice i sktadniki pokarmowe. Odznaczajg sie silnym zakwaszeniem, stabymi
wiasciwosciami buforowymi i niskg pojemnoscia sorpcyjng. Gleby te dominujg w pétnocnej czesci
wojewoddztwa $laskiego, gdzie uformowaty sie na piaskach wodnolodowcowych, w mniejszym
stopniu eolicznych. W centralnej czesci wojewddztwa, w zlewniach Rudy, Bierawki, Gostyni i
Pszczynki, duze kompleksy gleb bielicowych powstaty na osadach o uziarnieniu piaskdéw luznych i
stabogliniastych.

Mady s glebami wytworzonym ze wspédtczesnych aluwiéw w warunkach niesprzyjajacych
procesom torfotwdrczym. Pozostawiony przez wody ptyngce na terasach zalewowych dolin rzecznych
materiat charakteryzuje sie budowg warstwowg i dobrym wysortowaniem w warstwach. W wyzszych
partiach terasy zalewowej powstajg mady brunatne, natomiast w nizej potozonych, ptaskich partiach

dolin, formujg sie mady préchniczne (czarnoziemne), przypominajgce budowg czarne ziemie.
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Najwieksze powierzchnie mady zajmujg w szerokich dolinach rzecznych Odry i Wisty. Mady Wisty sg
zazwyczaj pylowe, gliniaste, natomiast Odry bardziej ilaste i préchniczne, zawierajg réwniez czesto
weglany. W dolinach mniejszych rzek mady wystepujg w kompleksach z glebami mutowo-
bagiennymi, torfowymi, murszowymi i czarnymi ziemiami. Mady gorskie, wystepujace w gérnym
biegu rzek, sg z reguty Izejsze i zwykle uzytkowane sg jako tgki i pastwiska.

W obrebie Wyzyny Czestochowskiej wystepuja redziny, powstate na wapieniach jurajskich. Sg
to zazwyczaj redziny brunatne, szkieletowe, czesto redziny mieszane i pararedziny. Redziny wtasciwe
zawierajg weglan wapnia w catym profilu, natomiast w redzinach brunatnych weglany zostaty
wytugowane. Na Progu Lelowskim, we wschodniej czesci wojewddztwa, wystepuja redziny rozwiniete
na marglach i wapieniach kredowych. Redziny zlokalizowane sg ponadto na Ptaskowyzu Bytomskim,
w obrebie Wzgdrz Goleszowskich, w okolicach Bielska-Biatej oraz na potudnie od Zywca. Cze$é z tych
gleb jest uzytkowana jako grunty orne.

Czarne ziemie wytworzyly sie z osadéw bardziej zwieztych i zasobnych w weglan wapnia, w
warunkach wysokiej wilgotnosci, przy udziale roslinnosci tgkowej. Na potudniu wojewdédztwa
powstaty na utworach pytowych iilastych, w pétnocnej na glinach i piaskach gliniastych. Wystepujg w
dolinach Wisty i Odry oraz innych mniejszych rzek, tworzg sie takze w obnizeniach terenu.

Do najzyzniejszych gleb w wojewddztwie $lgskim nalezg czarnoziemy. Wytworzyly sie one z
lesséw i utwordw pytowych, charakteryzujg sie poziomem préchnicznym o znacznej migzszosci i
ciemng barwa oraz duzg zawartoscig préchnicy. Wystepuja na Ptaskowyzu Gtubczyckim gdzie zajmujg
zaledwie 1% uzytkow rolnych.

Do gleb organicznych zaliczajg sie kompleksy gleb torfowych, torfowo-mutowych, mutowo-
torfowych i murszowych. Zwykle sg glebami tgkowymi lub lesnymi, a po zmeliorowaniu réwniez
dobrymi glebami uprawnymi. Wieksze kompleksy tych gleb wystepujg na wschéd i potudniowy
zachdd od Czestochowy, na potnoc od Koztowej Géry, w dolinach Mlecznej i Gostyni.

Gleby w wojewddztwie slgskim ulegajg procesom degradacji, zaréwno pod wptywem
czynnikdéw antropogenicznych, jak i naturalnych. Gtéwnych zagrozeniem jest postepujgca
urbanizacja, eksploatacja kopalin, dziatalnos¢ przemystowa, oddziatywanie transportu oraz
stosowanie niewtasciwych nawozéw sztucznych i srodkéw ochrony roslin lub niewtasciwie
prowadzone zabiegu agrotechniczne. Gleby antropogeniczne zajmujg az 12,1% powierzchni

wojewoddztwa.
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3.16 Zasoby przyrodnicze — obszary chronione, roslinnos¢, zwierzeta i lasy
Roslinnosé

W podeziale polski na regiony przyrodniczo-lesne (R. Zielony, A. Kliczkowska, 2012),
wojewddztwo $lgskie znajduje sie w granicach 3 krain przyrodniczo-le$nych: Slaskiej, Matopolskiej
i Karpackiej, ktore dzielg sie na tym obszarze na 15 mezoregiondw.

Teren Krainy Slgskiej, w odniesieniu do roslinnosci potencjalnej, znajduje sie w zasiegu
gradéw srodkowoeuropejskich, z wyjatkiem czesci potudniowo-wschodniej (mez. Ptaskowyzu
Gtubczyckiego), gdzie wystepujg grady subkontynentalne. W czesci zachodniej liczniejsze sg bory
mieszane i bory sosnowe. Szczegdblnie wyrdznia sie tutaj mezoregion Boréw Dolnoslaskich, z
przewagg kwasnych dagbréw i srodkowoeuropejskich boréw sosnowych. Rzadko spotyka sie,
charakterystyczng dla tego terenu, srodkowoeuropejska dgbrowe acidofilng. W mezoregionach
Obnizenia Scinawskiego i Pradoliny Wroctawskiej, obejmujacych okresowo zalewane doliny rzek,
dominujg lasy fegowe.

Lasy zgrupowane sg gtéwnie w pdétnocno-zachodniej i potudniowo-wschodniej czesci krainy.
Lesisto$¢ wynosi 28,3% i w mezoregionach waha sie od ok. 4-6% do 60%, miejscami 70% (Lasy
Lublinieckie). Przewazajg lasy iglaste, ktérych jest ok. 55%, znacznie mniej jest laséw mieszanych —
ok. 25%, a najmniej lisciastych ok. 14%. W lasach pozostajgcych w zarzadzie PGL Lasy Pariistwowe
dominujgcym typem siedliskowym lasu sg bory mieszane swieze (BMs$w), liczne sg rowniez bory

Swieze (Bsw), lasy mieszane Swieze (LMsw) oraz bory mieszane wilgotne (BMw).

Na terytorium wojewddztwa $laskiego, Kraina Slaska dzieli sie na 6 mezoregionéw:
— mezoregion Ptaskowyzu Gtubczyckiego — obejmuje tgczng powierzchnie 1 803 km?, z czego

lasy i ekosystemy seminaturalne zajmujg 6%. Dominuja krajobrazu naturalne wyzyn i niskich

gor, lessowe eoliczne wysoczyzn stabo rozcietych. Wystepujg tutaj gtdwnie krajobraz roslinne

gragdowe: w potudniowej czesci mezoregionu — w wariancie typowym, na potnocy — w
wariancie z udziatem ubogich dgbrdéw, a na zachodzie — sporadycznie krajobraz gragdéw i
ubogich podgdrskich dgbréow. Lesistos¢ mezoregionu jest bardzo mata i wynosi 6%. Lasy w
postaci matych komplekséw zajmujg facznie ok. 110 km?2.

— mezoregion Pradoliny Wroctawskiej — powierzchnia mezoregionu wynosi 1 171 km?, z czego
lasy i ekosystemy seminaturalne stanowig 15%. Wystepujg niemal wyfacznie krajobrazy
zalewowych den dolin — akumulacyjne. Dolina rzeki Odry wypetniona jest utworami
geologicznymi holocenskimi i plejstocenskimi, ktdre tworzg kilka tarasow. Na tym obszarze
wystepuje wytgcznie krajobraz tegdw jesionowo-wigzowych. Lesistos¢ jest mata i wynosi
12%. Lasy tworza kompleksy o matej wielkosci i wystepuja gtéwnie w pdtnocnej czesci,

zajmujac ok. 146 km?2.
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mezoregion Laséw Lublinieckich — powierzchnia ogélna mezoregionu wynosi 843 km?, a lasy i
ekosystemy seminaturalne zajmujg 76%. Dominujg krajobrazy peryglacjalne réwninne i
faliste, rzadziej fluwioglacjalne rowninne i faliste. Krajobrazem roslinnym tego terenu sg
$rodlgdowe bory sosnowe i bory mieszane w odmianie gérnos$laskiej. Ponadto spotyka sie
nieduze powierzchne krajobrazéw ubogich dgbréow w odmianie gérnoslaskiej — przy
potnocno-wschodniej granicy mezoregionu, oraz boréw, boréw mieszanych i grgdéw — przy
granicy pofudniowo-zachodniej. Lesistos¢ jest bardzo duza, jedna z najwyzszych w kraju, i
wynosi 70%.

mezoregion Gogolirisko-Strzelecki — zajmuje powierzchnie 899 km?, z czego lasy i
seminaturalne ekosystemy stanowig 29%. Przewazaja krajobrazu naturalne peryglacjalne
rowninne i faliste. Mniej jest krajobrazéw wyzyn i niskich gér: weglanowych i gipsowych
erozyjnych zwartych masywow ze skatami. Krajobraz roslinny w czesci zachodniej
mezoregionu stanowig wyzynne buczyny i gragdy w odmianie gérnoslaskiej. Ponadto przy
potnocnej granicy spotyka sie krajobrazy bordw, boréw mieszanych i grgdéw. Lesistosé jest
$rednia i wynosi 26%. Lasy tworzg mate i Srednie kompleksy, zajmujac tgcznie 236 km?2.
mezoregion Laséw Raciborskich — powierzchnia ogdlna wynosi 679 km?, z czego lasy i
ekosystemy seminaturalne zajmujg 64%. Pod wzgledem uksztattowania terenu dominuja
krajobrazy naturalne peryglacjalne réwninne i faliste. Niewiele jest krajobrazéw zalewowych
den dolin —akumulacyjnych. W czesci wschodniej mezoregionu najliczniej wystepuja
plejstoceniskie utwory geologiczne — gliny zwatowe, piaski i zwiry lodowcowe zlodowacenia
srodkowopolskiego. Przewaza krajobraz roslinny ubogich dgbréw srodkowoeuropejskich i
gradéw. Niewielkie powierzchnie krajobrazu gragddéw i buczyn pomorskich w odmianie $lgsko-
wielkopolskiej wystepujg w czesci pdtnocnej, a krajobrazu grgdowego w wariancie z udziatem
ubogich dgbréw —w czesci wschodniej mezoreigonu.

mezoregion Rybnicki — zajmuje powierzchnie 701 km?, z czego lasy i ekosystemy
seminaturalne zajmujg 15%. Prawie wytgcznie wystepuja tu krajobrazy naturalne
peryglacjalne — réwninne i faliste. Teren mezoregionu znajdowat sie w zasiegu zlodowacenia
sanu. Na powierzchni wystepuja gtdwnie plejstoceniskie utwory geologiczne: piaski i zwiry
sandrowe zlodowacenia sSrodkowopolskiego oraz potudniowopolskiego. Czes¢ srodkowa
zajmujg lessy. Dominuje krajobraz roslinny gradéw i buczyn pomorskich w odmianie $lgsko-
wielkopolskiej oraz ubogich dgbréw srodkowoeuropejskich, wystepujacych w czesci
poétnocnej regionu. Lesistosc jest mata i wynosi 12%. Lasy w postaci nieduzych komplekséw

zajmuja facznie 86 km?.
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Dla Krainy Matopolskiej charakterystyczne sg grady subkontynentalne, to jest lasy lipowo-

debowo-grabowe, gtéwnie w odmianie matopolskiej. Znajduje sie one na potowie obszaru tej krainy.

Bory mieszane liczniej spotykane sg w jej zachodniej czesci. Wyraznie inny charakter ma mezoregion

Puszczy Solskiej, obejmujgcy tereny wystepowania boréw sosnowych i zabagnionych jesionowo-

olszowych laséw tegowych oraz bagiennych laséw olszowych i brzozowych. Obecnos¢ boréw

sosnowych zaznacza sie réwniez we wschodniej cze$ci mezoregionu Gérnoslgskiego. W Krainie

Matopolskiej wyrézniajg sie tereny, na ktérych wystepujg wyzynne lasy jodtowo-bukowe oraz

wyzynne bory jodtowe i Swierkowo-jodtowe.

Na terytorium wojewddztwa $lgskiego, Kraina Matopolska dzieli sie na 6 mezoregiondw:

mezoregion Wyzyny WoZnicko-Wieluriskiej — obejmuje 4 217 km? powierzchni, z czego lasy i
systemy seminaturalne zajmujg 30%. Dominujg krajobrazy naturalne peryglacjalne réwninne
i faliste, nielicznie wystepuja peryglacjalne pagdrkowate. Znacznie mniejsze sg powierzchnie
zajete przez krajobrazu wyzyn i niskich gér — krzemianowe i glinokorzemianowe erozyjne
pojedynczych wzniesien. Pod wzgledem roslinnosci, najwieksze powierzchnie zajmuje
krajobraz dgbréw swietlistych i grgdéw. W czesci potudniowej mezoregionu wystepuje
ponadto krajobraz srédlgdowych boréw sosnowych i borow mieszanych w odmianie
matopolskiej, a przy zachodniej granicy krajobraz ubogich dgbréw srodkowoeuropejskich i
gradow. Lesistos¢ mezoregionu jest srednia i wynosi 28%. Lasy tworzg kompleksy sredniej
wielkosci, z ktérych najwieksze wystepujg na pétnocny wschdod od Lublinca. Lasy zajmujg
powierzchnie 1 169 km?.

mezoregion Gérnoslgski — region o powierzchni 2 718 km?, zlokalizowany w centralnej czesci
wojewddztwa. Lasy i ekosystemy seminaturalne zajmujg tutaj 32 % powierzchni. Pod
wzgledem geomorfologicznym wystepujg tutaj krajobrazy naturalne peryglacjalne réwninne i
faliste, rzadko wzgdrzowe. Jeszcze rzadziej pojawiajg sie krajobrazy wyzyn i niskich gor:
weglanowe i gipsowe erozyjne zwartych masywow ze skatami. Przewaza krajobraz roslinny
wyzynnych buczyn i gragdéw w odmianie gérnoslaskiej. Znacznie mniej jest srédlgdowych
boréw sosnowych i boréw mieszanych w odmianie gérnoslaskiej, zgromadzonych gtéwnie
przy wschodniej granicy mezoregionu, a takze ubogich dgbréw srodkowoeuropejskich.
Lesisto$¢ mezoregionu jest Srednia i wynosi 30%. Lasy koncentrujg sie w $rednich i matych
kompleksach, na tgcznej powierzchni 808 km?2.

mezoregion Kotliny O$wiecimskiej — zajmuje areat 1 978 km?, z czego lasy i systemy
seminaturalne stanowig 17%. Najwiecej jest krajobrazéw naturalnych zalewowych den dolin
— akumulacyjnych, nieliczne sg krajobrazy peryglacjalne rowninne i faliste, rzadko

wzgdrzowe, a takze krajobrazy wyzyn i niskich gor. Wzdtuz Wisty rozciggajg sie tegi
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jesionowo-wigzowe, zajmujgce najwiekszg czesé regionu. Wyspowo pojawiajg sie, gtdwnie w
centrum, krajobrazy graddow i ubogich dgbréw podgdrskich oraz krajobrazy gragdowe w
wariancie podgdrskim. Lesistos¢ jest mata i wynosi zaledwie 16%. Lasy tworzg mate i srednie
kompleksy, zajmujac tgcznie ok. 325 km?.

— mezoregion WyzZyny Krakowsko-Czestochowskiej — powierzchnia ogdlna mezoregionu wynosi
2 287 km?, z czego lasy i ekosystemy seminaturalne zajmujg 305. W uksztattowaniu terenu
dominujg krajobrazu naturalne wyzyn i niskich gér: weglanowe i gipsowe erozyjne zwartych
masywow ze skatami oraz (rzadziej) krajobrazy erozyjne ptaskowyzéw falistych. Znacznie
mnie jest krajobrazow peryglacjalnych réwninnych i falistych. Wystepuja tutaj zjawiska
krasowe.

W czesci potnocnej wystepuje krajobraz roslinny bordw, boréw mieszanych, gradéw i buczyn
w odmianie Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej. Nieco mniejsze powierzchnie, gtéwnie na
potudniu, zajmuje krajobraz gradow i ubogich dgbréw podgérskich. Lesistos¢ jest srednia i
wynosi 27%, a lasy zajmuja tacznie ok. 609 km?.

— mezoregion Niecki Wfoszczowskiej — mezoregion zajmujacy powierzchnie 1 912 km?, pokryty
lasami i ekosystemami seminaturalnymi w 41%. Przewazajg krajobrazy naturalne
peryglacjalne rowninne i faliste. Krajobrazy roslinne wystepujg w postaci mozaiki. Tworzg j3:
krajobraz srédlgdowych boréw sosnowych i boréw mieszanych w odmianie matopolskiej w
podwariancie z duzym udziatem tegéw jesionowo-olszowych i olséw, krajobraz boréw
mieszanych i grgdéw w odmianie matopolskiej w podwariancie z duzym udziatem tegéw
jesionowo-olszowych i olséw, krajobraz boréw mieszanych i grgdéw oraz krajobraz boréw
mieszanych, dgbréw swietlistych i grgdéw. Lesistos¢ jest srednia i wynosi 37%. Lasy zajmujg
ok. 717 km?.

— mezoregion Ptaskowyzu Jedrzejowskiego — powierzchnia ogélna mezoregionu wynosi 1 267
km?, z czego lasy i ekosystemy seminaturalne zajmujg 18%. Przewazajg krajobrazu naturalne
wyzyn i niskich gor, gtdwnie weglanowe i gipsowe erozyjne ptaskowyzéw falistych, rzadziej
erozyjne zwartych masywow ze skatami. Pod wzgledem roslinnosci najwieksze powierzchnie,
w czesci wschodniej i sSrodkowej mezoregionu, zajmuje krajobraz dgbréw swietlistych i
gragdéw. Mniej liczne sg krajobrazy boréw mieszanych i gradow w odmianie matopolskiej
oraz, pojawiajacy sie gtownie w czesci pétnocnej mezoregionu, krajobraz srédlgdowych
boréw sosnowych i boréw mieszanych w odmianie matopolskiej w podwariancie z duzym
udziatem tegdw jesionowo-olszowych i olséw.

Kraina Karpacka zajmuje najbardziej wysunietg na potudnie czes¢ Polski. Pod wzgledem
roslinnosci potencjalnej, w czesci pogdrza i nizszych goér licznie wystepujg subkontynentalne grady

(lasy lipowo-debowo-grabowe) w odmianie matopolskiej, postaci podgdrskiej. W mezoregionie
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Pogdrza Wielicko-Réznowskiego liczne sg bory mieszane. W czesci zachodniej, w mezoregionach
Beskidu Zywieckiego, Makowskiego, Wyspowego i Sadeckiego oraz Podhala, rozproszone s3
podgérskie i dolnoreglowe bory Swierkowe i dolnoreglowe lasy jodtowo-bukowe. Lasy zajmujg

gtdwnie pasma gorskie, rzadziej spotykane sg w czesci pogorzy. Lesistos¢ krainy wynosi 41,4%.
Na terytorium wojewddztwa $lgskiego, Kraina Karpacka dzieli sie na 3 mezoregiony:

— mezoregion Skoczowski — obejmuje powierzchnie 410 km?, z czego lasy i ekosystemy
seminaturalne zajmujg 10%. W uksztattowaniu terenu dominujg krajobrazy krzemianowe i
glinokrzemianowe erozyjne pogérzy. Nieduzy areat zajmujg krajobrazy zalewowych den dolin
— akumulacyjne. Omawiany obszar znajdowat sie w granicach zlodowacenia sanu. Dominuje
tutaj krajobraz roslinny gragddéw i buczyn gérskich. Niewiele jest krajobrazéw tegow
jesionowo-wigzowych. Lesistos¢ jest bardzo mata i wynosi 10%. Lasy tworzg mate kompleksy,
zajmujgc okoto 39 km? tacznej powierzchni.

— mezoregion Beskidu Slgskiego i Matego — powierzchnia ogdélna mezoregionu wynosi 1 075
km?, z czego lasy i systemy seminaturalne zajmujg 58%. Pod wzgledem geomorfologicznymi
dominujg krajobrazy sredniogdrskie erozyjne regla dolnego oraz krajobrazy krzemianowe i
glinokrzemianowe erozyjne pogdérzy. Pétnocno-wschodnia czes¢ mezoregionu — Beskid Maty,
wyrdéznia sie duzymi réznicami wysokosci masywow gorskich, dochodzgcymi do 500 m.
Najwyzszy szczyt Czupel osigga 933 m n.p.m. Przewaza krajobraz roslinny reglowych buczyn
gorskich. Znacznie rzadziej spotka¢ mozna krajobraz grgdowy w wariancie podgdrskim.
Lesisto$¢ wynosi 55%. Lasy zajmujg 590 km?.

— mezoregion Beskidu Zywieckiego — mezoregion o powierzchni 1 472 km?. Lasy i ekosystemy
seminaturalne zajmuja tutaj 52% powierzchni. Przewazajg krajobrazy naturalne krzemianowe
i glino-krzemianowe erozyjne pogoérzy. W dolinach licznych potokéw oraz w zagtebieniach
terenowych wystepujg holoceniskie piaski, zwiry, mady rzeczne, torfy i namuty. Pod katem
roslinnosci, dominuje krajobraz reglowych buczyn gérskich, rzadko wystepuje krajobraz
gradowy. Lesistos¢ mezoregionu jest duza i wynosi 48%. Lasy tworzg rozlegte kompleksy o

tacznej powierzchni 708 km?2.
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Lasy
Lasy w granicach wojewddztwa $laskiego znajdujg sie w zarzgdzie Regionalnej Dyrekcji Lasow
Panstwowych w Katowicach. Zarzgdza ona obszarem 25 049 km?, na ktérym znajduje sie ok. 754 tys.
ha laséw. Przecietna zasobnos¢ drzewostandw na 1 ha wynosi 245 m3, przecietny roczny przyrost 3,7
m3/ha, a przecietny wiek drzewostandw 59 lat. Lasy tworzg przede wszystkim siedliska borowe,
stanowigce 56% terenow lesnych. Duzym udziatem charakteryzuja sie réwniez siedliska lasowe (27%),
mniejszym goérskie (16%) i olsy (1%). Gatunkami lasotwdérczymi sg w przewazajgcej czesci sosna i
modrzew (66,4%), ale takze m.in. Swierk, dab, klon, jawor, wigz, jesion, brzoza, buk, jodta, daglezja.
Gtéwnym zagrozeniem dla laséw na terenie wojewddztwa sg zanieczyszczenia przemystowe,
znieksztatcenia terenu i zmiany stosunkéw wodnych spowodowane przez gérnictwo, a takze
postepujgce zmiany klimatu. Ponad 95% drzewostandw znajduje sie pod wptywem szkodliwego
oddziatywania przemystu, co ma negatywny wptyw na stan zdrowotny. Dodatkowo ok. 18 100 ha
laséw znajduje sie w strefie szkodliwego oddziatywania gérnictwa — powierzchnia drzewostanéw, na
ktérej obserwuje sie osiadanie terenu wskutek dziatalnosci gorniczej siega 8 500 ha i dotyczy przede

wszystkim nadlesnictw: Brynek, Chrzanéw, Olkusz, Siewierz, Rybnik, Pszczyna, Kobidr i Katowice.

Tabela 20. Podstawowe dane dotyczace lasow w wojewddztwie $laskim

Wyréznienie | 2016 2017 2018 2019 2020

Powierzchnia
gruntéw 404 010,86 404 767,56 404 725,74 405 707,63 405 751,32
lesnych [ha]

Grunty lesne

. 325 050,77 325 814,57 325 614,32 326 729,39 326 612,71
publiczne [ha]

Grunty lesne

78 960,09 78 952,99 79111,42 78 978,24 79 138,61
prywatne [ha]

Lesistos¢ [%] 31,9 32,0 32,0 32,1 32,1

Lasy ogdétem

[ha] 394 032,89 394 802,01 394 773,09 395 736,36 395 776,50

Lasy publiczne

. 315117,43 315 876,84 315 689,41 316 797,78 316 686,30
ogoétem [ha]

Lasy prywatne

, 78 915,46 78 925,17 79 083,68 78 938,58 79 090,20
ogoétem [ha]
Pozyskanie | 4 790 928 1869 673 1789 957 1654 485 1560 429
drewna [m?]

Zrédto: Dane GUS
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Zwierzeta

W wojewddztwie slgskim odnotowano dotychczas wystepowanie ok. 29% znanych z Polski
gatunkdéw zwierzat bezkregowych. Wedtug innych szacunkéw, udziat ten wynosi¢ moze nawet 50-
80%. Wystepuje tutaj 219 gatunkow wrotkdw, 49 gatunkdw wioslarek, 31 gatunkéw slimakow
stodkowodnych, 20 gatunkéw matzy, 14 gatunkdéw pijawek, 125 gatunkéw motyli dziennych, 428
gatunkdéw pajakdw, 59 gatunkdéw wazek, 56 gatunkdw z rodziny Psyllodea, 58 gatunkdw btonkdéwek o
spotecznym trybie zycia.

W odniesieniu do kregowcdw, na terenie wojewddztwa stwierdzono wystepowanie 455
gatunkéw. W wodach wystepujg dwaj przedstawiciele kragtoustych oraz 34 rodzime gatunki ryb. Co
najmniej 10 gatunkdow (pstrag teczowy, karp, karas srebrzysty, sumik kartowaty, amur, totpyga biata,
totpyga pstra, mutawka wschodnioamerykanska, czebaczek amurski, tilapia nilowa) pojawito sie na
skutek swiadomych introdukcji i przypadkowych zawleczen.

Herpetofauna wojewddztwa liczy 17 gatunkéw ptazéw (z 18 odnotowanych w kraju), w tym
jedng forme hybrydowg — zabe wodng oraz 7 gatunkéw gaddéw. Na terenach gérskich wystepuja:
salamandra plamista, traszka karpacka, traszka gorska oraz kumak gérski.

Lista awifauny wojewddztwa $lgskiego uwzgledniajgca ptaki legowe, przelotne, zimujgce oraz
zalatujace wyjatkowo liczy 324 gatunki z 436 notowanych w Polsce. Do roku 2004 stwierdzono legi
200 gatunkow ptakéw. Do gatunkéw bardzo licznych naleza: skowronek, wrébel oraz zieba. Obszar
wojewoddztwa jest waznym w skali kraju miejscem legowym takich ptakéw jak: slepowron, czapla
purpurowa, hetmiatka, rybitwa biatowgsa. Wojewddztwo jest réwniez istotnym miejscem zimowania
ptakdéw wodno-btotnych. Najliczniej zimujgce gatunki to: krzyzéwka, tabedz niemy, tyska, mewa
biatogtowa.

Obecnie na terenie wojewddztwa wystepuje 75 gatunkdow ssakow (9 gatunkow
owadozernych, 21 gatunkdow nietoperzy, 2 gatunki zajeczakow, 23 gatunki gryzoni, 13 gatunkéw
drapieznych i 7 gatunkdow kopytnych). Dwa z nich (jelen sika i daniel) zostaty sSwiadomie
introdukowane, zas trzy dalsze (pizmak, norka amerykanska, jenot) pojawity sie tu drogg migracji z
potozonych poza granicami kraju miejsc pierwotnej introdukcji lub ucieczki z hodowli. Dwa rodzime
gatunki: zubr i bobr europejski, zostaty przywrdcone na teren wojewddztwa drogg reintrodukcji lub
hodowli, po ich catkowitym wytepieniu w stanie dzikim.

Szczytowe partie Pilska to jedyna w wojewddztwie, a jedna z trzech w Polsce i jedna z kilku na
$wiecie ostoi darnidwki tatrzaiskiej. Zywiecki Park Krajobrazowy oraz Park Krajobrazowy Beskidu
Slaskiego stanowia wazne ostoje niedzwiedzia (kilka osobnikéw), wilka oraz rysia. Jedno stado
zubréw hodowane jest w systemie zamknietym na terenie rezerwatu ,Zubrowisko” w Nadle$nictwie
Kobidr. Dla dwdch rzadkich i zagrozonych gatunkéw nietoperzy: nocka Bechsteina i nocka

tydkowtosego, Jaskinia Szachownica jest jednym z najwazniejszych zimowisk w kraju.
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Obszary chronione

Dziatalnos¢ przemystowa i gérnictwo przyczynity sie do znacznych przeksztatcen srodowiska
przyrodniczego na terenie wojewddztwa slgskiego. Jednakze w granicach omawianej jednostki nadal
wystepujg obszary cenne przyrodniczo, zwigzane z dolinami duzych rzek, a takze terenami
tradycyjnie wykorzystywanymi do gospodarki rolnej. Zgodnie z danymi GUS w 2020 r. udziat
obszaréw prawnie chronionych w powierzchni wojewddztwa ogdtem wynosit 22,1%. Najwyzszy
udziat charakteryzowat powiat rybnicki (56,8%), najnizszy z kolei powiat bierunsko-ledzinski (0,3%).

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. 2022 poz. 916) wskazuje
nastepujgce formy ochrony przyrody:

— parki narodowe,

— rezerwaty przyrody,

— parki krajobrazowe,

— obszary chronionego krajobrazu,
— obszary Natura 2000,

— pomniki przyrody,

— stanowiska dokumentacyjne,

— uzytki ekologiczne,

— zespoty przyrodniczo-krajobrazowe,

ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

W wojewddztwie $lgskim nie zlokalizowano parkéw narodowych. Znajduje sie tutaj jednak 8
parkéw krajobrazowych, chronigcych obszary o szczegdlnych wartosciach przyrodniczych,
krajobrazowych i kulturowych. W czesci potudniowej zlokalizowane sg parki o charakterze gérskim, z
ktérych najstarszym jest Zywiecki Park Krajobrazowy, utworzony w 1986 r. Jura Krakowsko-
Wielunska, obejmujaca tereny o urozmaiconej rzezbie, z wychodniami wapiennymi, jaskiniami i
bogatym Swiatem roslinny oraz zwierzecym, chroniona jest w dwdch parkach: Parku Orlich Gniazd
oraz Zateczanskim Parku Krajobrazowym.

Ponadto w wojewddztwie Slgskim znajduje sie: 65 rezerwatéw przyrody, 15 obszaréw
chronionego krajobrazu, 46 obszaréw Natura 2000, 27 zespotéw przyrodniczo-krajobrazowych, 91
uzytkéw ekologicznych, 12 stanowisk dokumentacyjnych, 1436 pomnikow przyrody. Krdtka

charakterystyka wybranych form ochrony przyrody przedstawiona zostata w ponizszych tabelach.
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Tabela 21. Parki krajobrazowe w wojewddztwie $lgskim

Lp. | Nazwa parku Rok ._ | Pow. [ha] | Przedmiot ochrony
utworzenia
Zrédliska Czarnej Wisetki i Biatej Wisetki.
1 Park.KraJ,obra.zowy 1998 29 985 Il<raTJobrazy ’fal.<ow.e i I.esne, I.asy gfowme .
Beskidu Slaskiego Swierkowe, niewielkie powierzchniowo tegi
i grady.
Doliny rzek: Biatej, Soty i Skawy. Systemy
zbiornikéw zaporowych (tzw. Kaskada Soty).
5 Park.Krajobrazowy 1998 29 758 Pietro regla dollnego polfrytfe zvyar.tym .
Beskidu Matego kompleksem lesSnym z niewielkimi polanami.
Buczyny oraz bory dolnoreglowe. Wystepuje
tutaj az 20 przedstawicieli storczykowatych.
Znaczna czes¢ Wyzyny Krakowsko-
Czestochowskiej z charakterystycznymi ruinami
Park Kraiobrazow zamkoéw. Réznorodnosc zbiorowisk roslinnych —
3. < hralo Y| 1980 60807,2 | znaczna czes¢ pokrywaja lasy
Orlich Gniazd .
z przewagg boréw sosnowych. Cenne
zbiorowiska nielesne — murawy kserotermiczne
oraz naskalne.
Sie¢ wéd powierzchniowych tworzacych potoki i
bagna. Uzytkowe stawy rybne. Elementem
charakterystycznym przyrody sg podmokte lub
4 Park K'rajobrazowy 1982 1732 W|Igotne.lasy rc?prezentowa’ne, prz’ez ’fqgl,. ley,
Stawki bory bagienne i grady oraz srédlesne taki i
torfowiska. Dobrze wyksztatcone fragmenty
tegu jesionowo-olszowego oraz olsu
porzeczkowego.
Pasma gorskie. Gesta sie¢ potokdéw, dwie
gtéwne rzeki odprowadzajgce wode: Sota
5 ZyV\{leckl Park 1986 35 870 i Koszarav\l/a.. L|czn(.e progl W(?dospadowe
Krajobrazowy 0 wysokosci powyzej 2 m. Siarkowodorowe
i siarczkowe zrédta wody w Ztatnej, zrddta silnie
zmineralizowanej wody solankowej
Park Krajobrazowy Zwarte poftacie laséw rudzkich i pszczynskich,
Cysterskie taki i nieuzytki towarzyszace gestej sieci
6. | Kompozycje 1994 49 387,04 | rzecznej, stawy rybne oraz inne elementy
Krajobrazowe Rud przestrzenne zwigzane z dziatalnoscia
Wielkich Cystersow.
Park Krajobrazowy Dqllna'Lllswarty z duza liczba antrorl)ggemcznych
, zbiornikéw wodnych. Bogactwo roslin
7. | Lasy nad Gérna 1998 38731 . . . -
. rodzimych gatunkéw. 855 gatunkdéw roslin
Liswartg X . . .
naczyniowych i 85 gatunkéw mszakéw.
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Zateczanski Park
Krajobrazowy

1995

1162

Warta tworzgca w gérnym biegu obszar
mokradet z kompleksem stawéw i zrodlisk
krasowych. Bogactwo siedlisk, ktére wynika z
jego potozenia na granicy wyzyn i nizin.

Zr6dto: CRFOP

Tabela 22. Obszary chronionego krajobrazu w wojewoédztwie $lgskim

Lp. | Nazwa obszaru Rok .| Pow. [ha] | Wartos¢ przyrodnicza i krajobrazowa
utworzenia
Pas podmoktych tgk w dolinie rzeki Brynicy na
1. | Przefajka 1997 39,49 granicy dwdch aglomeracji miejskich —
Siemianowic Slaskich i Czeladzi
Dno wypetnionego piaskami obnizenia Niecki
Wilkoszynskiej z kompleksem lesnym (bory
2. | Dobra-Wilkoszyn 1993 706,06 i lasy mieszane), tgkami i murawami
piaszczyskowymi. Roslinno$é nadwodna
i wodna zwigzana z potokiem tuznik.
Fragmenty krajobrazu o cechach naturalnych
3. | Goéra Zamkowa 1993 6,22 w granicach miasta, wyrdzniajgcy sie walorami
przyrodniczymi, kulturowymi i historycznymi.
Ochrona najcenniejszej szaty roslinnej Niecki
Nidzianskiej. Na bogactwo sktadajg sie lasy,
wsrod ktorych najwieksze znaczenie
Wyzyny biocenotyczne, naukowe i dydaktyczne majg
4, . . 1 7010,1 . . T
Miechowskiej 995 >7010 zbiorowiska gradowe i swietliste dgbrowy. Na
terenach bezlesnych, pagdrkach i zboczach
wawozOéw wystepuja zbiorowiska stepowe
i kserotermiczne.
5 Meandry rzeki 2004 162,00 Ochrona !<rajobrazu.| ekosyst'emow naturalne
Odry meandrujgcego odcinka rzeki Odry.
Kompleks stawowy ,,Podkepie” od granicy
6. | Podkepie 1995 170,00 Bielska-Biatej do Kaniowa, pomiedzy rzekg
Biata a potokiem Mtyndwka
Wyrdzniajacy sie pagdérkowaty krajobraz
. i 0 znaczacych walorach estetycznych
7. C|es?ynsk|e 2007 830,80 i zréznicowanych ekosystemach, petnigcych
Pogérze . . .
funkcje korytarzy ekologicznych o znaczeniu
lokalnymi i ponadlokalnym
E)c:'rcs)l:iowickie o Ochrona krajobrazu i zréznicowanych
8. facznie 2 g 2003 b.d. ekosystemow Potoku Ornontowickiego,
doptywami stanowigcych korytarze ekologiczne.
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Lp. | Nazwa obszaru Rok .| Pow. [ha] | Wartos¢ przyrodnicza i krajobrazowa
utworzenia
Potoku Lesnego Ochrona krajobrazu i zréznicowanych
9. | faczniez 2003 b.d. ekosystemow Potoku Lesnego, stanowigcych
doptywami korytarze ekologiczne.
Potoku z Ochrona krajobrazu i zréznicowanych
10. | Bujakowa facznie z | 2003 b.d. ekosystemow Potoku z Bujakowa,
doptywami stanowigcych korytarze ekologiczne.
Potoku takowego Ochrona krajobrazu i zréznicowanych
11. | tgcznie z 2003 b.d. ekosystemow Potoku tgkowego, stanowigcych
doptywami korytarze ekologiczne.
Potoku od Solarni Ochrona krajobrazu i zréznicowanych
12. | tgcznie z 2003 b.d. ekosystemow Potoku tgkowego, stanowigcych
doptywami korytarze ekologiczne.
Otuliny
13, Zateczanskiego 1995 3897,00 Tereny E)ol‘uprawnych i ’ra%k na potudnie od
Parku Zateczanskiego Parku Krajobrazowego.
Krajobrazowego
Otulina Parku
gi?::hbgrfg\:l;go Tereny pél uprawnych, tagk i obszary le$ne
14. i Parku 1980 44 834,00 | przylegajace do Parku Krajobrazowego Orlich
. Gniazd od strony zachodniej i wschodniej.
Krajobrazowego
Stawki
Wilgotne taki z ostrzeniem tgkowym i
Wzgérze Doroty, warzywnym, sitowiem lesnym i wigzéwka
15. . 1993 b.d. . .
Lasek Grodziecki btotng oraz wilgotny las tegowy (jesionowo-
olszowy).

Zrédto: CRFOP

Tabela 23. Obszary Natura 2000 w wojewodztwo $laskim

Lp. | Nazwa obszaru Kod obszaru E:\:\(rorzenia Powierzchnia [ha]
1. | Beskid Slaski PLH240005 2008 26 405,25

2. | Kosciot w Radziechowach PLH240007 2008 0,06

3. | Beskid Zywiecki PLH240006 2008 35 276,05

4. | Beskid Maty PLH240023 2009 7 186,16
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Lp. | Nazwa obszaru Kod obszaru E:vl\(lorzenia Powierzchnia [ha]
5. S\k/’ii;;”i”;szrcif*k°""ic“ —Uisde | b 11240039 2011 1 650,26
6. Esf;isgd”ea Tarnogorsko- PLH240003 2008 3 490,80
7. | Kosciot w Gdrkach Wielkich PLH240008 2008 0,39

8. | Szachownica PLH240004 2008 13,14

9. | Pustynia Btedowska PLH120014 2008 1 960,53
10. | Graniczny Meander Odry PLH240013 2009 156,63
11. | Cieszynskie Zrédta Tufowe PLH240001 2008 266,89
12. | Piersciec PLH240022 2009 1702,07
13. | Ostoja Ztotopotocka PLH240020 2009 2 748,06
14. | Ostoja Olsztynsko-Mirowska PLH240015 2009 2 210,88
15. | Ostoja Srodkowojurajska PLH240009 2009 5767,55
16. | Biatka Lelowska PLH240031 2011 7,23

17. | Hubert PLH240036 2011 33,74
18. | tegi w lasach nad Liswartg PLH240027 2011 234,68
19. | Przetom Warty koto Mstowa PLH240026 2011 100,64
20. | Stawy tezczok PLH240010 2009 586,10
21. | Poczesna koto Czestochowy PLH240030 2011 49,170
22. | Bagno w Korzonku PLH240029 2011 12,21
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Lp. | Nazwa obszaru Kod obszaru E:vl\(lorzenia Powierzchnia [ha]
23. | Stawiska PLH240024 2011 6,630

24. | Las koto Tworkowa PLH240040 2011 115,08
25. é'f)"rirl';':; w Dabrowie PLH240037 2011 269,50
26. | Torfowisko Sosnowiec-Bory PLH240038 2011 2,01

27. | Ostoja Kroczycka PLH240032 2011 1391,16
28. zf\ﬁz;y wSzypowicachilas | p 1) 40034 2011 256,09
29. | Dolina Gérnej Pilicy PLH260018 2011 11 193,22
30. | Bagno Bruch koto Pyrzowic PLH240035 2011 38,87

31. | Dolina Matej Panwi PLH160008 2011 1 138,95
32. | Torfowisko przy Dolinie Kocinki | PLH240025 2011 5,64

33. | Suchy Mtyn PLH240016 2009 524,27
34. | Zrodta Rajecznicy PLH240033 2011 194,27
35. | Dolna Sofa PLH120083 2011 500,97
36. | Walaszczyki PLH240028 2011 23,46

37. | Ltaki w Jaworznie PLH240042 2014 36,45

38. | taki w Stawkowie PLH240043 2014 50,97

39. | Lemanskie Jodty PLH240045 2014 151,30
40. | taki Dgbrowskie PLH240041 2014 384,84
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Lp. | Nazwa obszaru Kod obszaru E:vl\(lorzenia Powierzchnia [ha]
41. | Stawy w Brzeszczach PLB120009 2008 3 058,55

42. | Dolina Dolnej Soty PLB120004 2008 4 023,55

43. itvjc‘;"r‘l’(;'wjjikat I Las PLB240003 2008 914,49

44. | Dolina Gérnej Wisty PLB240001 2004 24 740,19

45, | Beskid Zywiecki PLB240002 2008 34 988,81

46. | Bagna w Nowej Wsi PLH240046 2021 99,07

Zrodto: CRFOP

3.17 Dobra kultury

Wojewddztwo slagskie stanowi obszar bogatego dziedzictwa kulturowego. Zasoby dziedzictwa
kulturowego, zaréwno materialne, jak i niematerialne, majg szczegdlne znaczenie w zachowaniu
tozsamosci regionu oraz ksztattowaniu jego atrakcyjnosci turystycznej i gospodarczej.

W wojewddztwie $lgskim znajduje sie kilkadziesigt zamkow i patacéw, petnigcych niegdys
funkcje obronne lub reprezentacyjne. Jednym z najwazniejszych tego typu obiektow jest zespot
patacowo-parkowy w Pszczynie, w ktdrym miesci sie Muzeum Zamkowe. Zbudowany jest w styl
francuskiego neorenesansu z dobrze zachowanymi wnetrzami, otoczony rozlegtym parkiem
krajobrazowym. W potozonych nieopodal Promnicach znajduje sie Zameczek Mysliwski, dawna
rezydencja ksigzat pszczynskich, funkcjonujacy obecnie jako hotel i restauracja.

Ze wzgledu na pograniczny charakter regionu, na Wyzynie Krakowsko-Czestochowskiej
wzniesiono kilkanascie zamkdéw obronnych, lezgcych na ,,Szlaku Orlich Gniazd”. Wiele z tych obiektéw
przetrwato w stanie ruin. Do najbardziej malowniczych zaliczajg sie pozostatosci zamku w
Ogrodziencu oraz zamkdéw w Olsztynie, Bobolicach i Mirowie.

Wojewddztwo slgskie stynie rdwniez z licznych patacow budowanych w XVII1 i XIX w.,
bedacych w przesztosci reprezentacyjnymi siedzibami rodzin ziemianskich oraz wtascicieli fabryk i
kopaln. Obecnie patace te petnig funkcje hoteli, zamkdéw i muzedw oraz szkét. Na Zadnim Groniu w
Wisle oddano do uzytkowania Zamek Prezydencki, ktéry przed Il wojng swiatowgq petnit role gérskiej
rezydencji prezydenta RP, Ignacego Moscickiego. Obecnie miesci sie tam siedziba gtowy panstwa.

Intensywny rozwdj przemystu oraz zastosowania najnowszych osiggnie¢ techniki na

przetomie XVIII i XIX wieku sprawity, ze Gérny Slask stat sie waznym oérodkiem przemystowym na
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mapie Europy. W Tarnowskich Gérach zachowaty sie dwa obiekty zwigzane z gérnictwem srebra i
otowiu: Kopalnia Zabytkowa oraz Sztolnia Czarnego Pstraga, gdzie najwiekszg atrakcjg jest
sze$ésetmetrowy podziemny sptyw todziami przez kopalniane korytarze. W Zabrzu zlokalizowane s3
obiekty gérnictwa wegla kamiennego: Skansen Podziemny ,, Guido”, Skansen ,Krélowa Luiza” oraz
Muzeum Gornictwa Weglowego.

W Gliwicach znajduje sie 110-metrowy maszt Radiostacji, stanowigcy najwyzszg drewniang
konstrukcje w Europie. W Czestochowie funkcjonuje interesujgcy zabytek przemystowy jakim jest
Muzeum Zapatek, gdzie oglgda¢ mozna produkcje zapatek odbywajgca sie w tradycyjny sposéb. W
Tychach, na terenie Browaru Ksigzecego, dziata Muzeum Piwowarstwa, w ktdrym przedstawiono
historie warzenia piwa, siegajgca roku 1629. Nieprzerwanie od 150 lat w regionie funkcjonuje kolejka

waskotorowa, ktérej trasa liczy 23 km i przebiega z Bytomia do Miasteczka Slaskiego.

Na terenie wojewddztwa Slgskiego zlokalizowane sg nastepujgce pomniki historii:
— Czestochowa —Jasna Goéra — zespdt klasztoru o. o. Paulindw (08.09.1994),
— Tarnowskie Géry — podziemia zabytkowej Kopalni Rud Srebronosnych oraz Sztolni Czarnego
Pstrgga (14.04.2004),
— Katowice — osiedle robotnicze Nikiszowiec (14.01.2011),
— Gliwice - radiostacja (15.03.2017)
— Katowice — Gmach Wojewddztwa i Sejmiku Slaskiego oraz zespét katedralny (23.11.2017)
— Zabrze — zespot zabytkowych kopalni wegla kamiennego (14.07.2020)
—  Pszczyna — zespét zamkowo-parkowy (19.04.2021).

Jednym z najwazniejszych obiektdéw architektury sakralnej jest Klasztor Ojcdw Paulindw na
Jasnej Gérze w Czestochowie, ze znajdujgcym sie tam Cudownym Obrazem Czarnej Madonny.
Corocznie Sanktuarium na Jasnej Gérze odwiedzane jest przez ok. 5 milionéw turystéw z réznych
stron $wiata. W Piekarach Slgskich zlokalizowane jest najwieksze na Slagsku miejsce pielgrzymkowe
zwigzane z kultem maryjnym — Sanktuarium Matki Sprawiedliwosci i Mitosci Spotecznej, w ktérego
sktad wchodzg Bazylika NajSwietszej Marii Panny i $w. Barttomieja oraz Kalwaria Piekarska. W
wojewoddztwie $lgskim zachowato sie ponadto okoto siedemdziesieciu kosciotéw drewnianych.

Nieodtgcznym elementem krajobrazu regionu sg takze liczne kapliczki przydrozne i figury swietych.
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4 Istniejgce problemy ochrony srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji

projektowanego dokumentu

Jednym z istotnych problemoéw srodowiska w wojewddztwie $lgskim jest stan jakosci
powietrza atmosferycznego. Gtéwnym Zréddtem zanieczyszczen powietrza jest emisja
antropogeniczna pochodzgaca z sektora komunalno-bytowego (emisja powierzchniowa), z
komunikacji (emisja liniowa) oraz z dziatalnosci przemystowej (emisja punktowa). Istotny wptyw na
jakos¢ powietrza na terenie wojewddztwa majg takze zanieczyszczenia naptywajgce na jego obszar z
pozostatej czesci Polski oraz z Europy.

Na poziomie lokalnym, gtdwnym zrédtem zanieczyszczen jest emisja z gospodarstw
domowych ogrzewanych indywidualnie oraz na obszarach bezposrednio sgsiadujgcych z drogami o
wysokim natezeniu ruchu pojazdéw. Zrédta przemystowe, zwtaszcza w odniesieniu do energetyki
zawodowej, ze wzgledu na duzg wysokos¢ emitoréw, w znacznym stopniu eksportujg
zanieczyszczenia poza granice wojewddztwa. W duzych miastach i aglomeracjach istotnym
problemem jest emisja z ruchu pojazdéw. Zanieczyszczenia komunikacyjne w postaci pytéw powstajg
gtéwnie w wyniku scierania sie opon i nawierzchni drég oraz hamulcéw i unosi zanieczyszczen z
powierzchni drdg. Tlenki azotu s3 natomiast emitowane w wyniku spalania paliw.

Ocena stanu jakosci powietrza przeprowadzona w 2021 r. wykazata przekroczenia poziomow
dopuszczalnych i docelowych. Pod katem ochrony zdrowia ludzi do klasy C zostaty zakwalifikowane
nastepujace strefy w wojewddztwie $lgskim:

— dla dwutlenku azotu (NO;) — aglomeracja gérnoslaska,
— dla pytu zawieszonego PM10 — aglomeracje: gérnoslagska i rybnicko-jastrzebska, miasta:

Bielsko-Biata, Czestochowa i strefa Slgska (cate wojewddztwo),

— dla benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 — aglomeracje: gérnoslgska i rybnicko-
jastrzebska, miasta: Bielsko-Biata, Czestochowa i strefa $lgska (cale wojewddztwo),
— dla pytu zawieszonego PM2,5 — aglomeracje: gérnoslaska i rybnicko-jastrzebska, miasta:

Bielsko-Biata, Czestochowa i strefa Slgska (cate wojewddztwo).

Innym istotnym problemem z punktu widzenia ochrony $rodowiska jest nadmierna emisja
hatasu, w szczegdlnosci hatasu komunikacyjnego. Analizy dotyczace hatasu drogowego prowadzone
byty m.in. na potrzeby realizacji Programu ochrony przed hatasem wojewdédztwa $lgskiego. W
przypadku autostrad, drég ekspresowych i drég krajowych pomiary hatasu drogowego, prowadzone
tacznie w 99 punktach na terenie wojewddztwa $laskiego, wskazaty na przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu Lown, ktore stwierdzono w niemal 86% punktéw, natomiast w odniesieniu do
wskaznika Ly w 82% punktéw pomiarowych. W wiekszosci przypadkdéw przekroczenia zawieraty sie

w przedziale 5-10 dB, jednak w niektdérych punktach dochodzity az do 15 dB.
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Przemystowy i gérniczy charakter wojewddztwa jest przyczyng pogarszania sie stanu wod
podziemnych i powierzchniowych. Prowadzenie odkrywek gérniczych spowodowato obnizanie sie
zwierciadta wod podziemnych w wielu miejscach regionu, a takze skutkowato pogarszaniem sie ich
stanu jakosciowego. Dziatalnos¢ gérnicza jest rowniez przyczyng miejscowego osiadania terenu. Duze
zapotrzebowanie na wode Gornoslgskiego Okregu Przemystowego spowodowato koniecznosé
budowy zbiornikdw zaporowych w celu pozyskiwania wéd powierzchniowych do celéw
konsumpcyjnych.

Na stan wdd powierzchniowych i podziemnych ma gospodarka wodno-$ciekowa, w
szczegblnosci gospodarowanie Sciekami bytowymi. Niewystarczajgcy udziat oséb korzystajgcych z
kanalizacji w stosunku do liczby mieszkarncow ogétem (78,9%, przy czym na wsi udziat ten wynosi
jedynie 49,3%) przektada sie na to, ze czes$¢ nieoczyszczonych $ciekéw z gospodarstw domowych
trafia do gleb, a posrednio do wéd powierzchniowych i podziemnych. Znaczgcym problemem jest
rowniez zanieczyszczanie wod substancjami pochodzenia rolniczego (nawozami, sSrodkami ochrony
roslin), stosowanymi czesto w nieodpowiednich ilosciach lub w niewtasciwych terminach.

Bardzo waznym problemem w ochronie srodowiska wojewddztwa $lgskiego jest gospodarka
odpadami. Branza odpadowa jest dziedzing gospodarki podatng na naduzycia, ze wzgledu na
wystepowanie luk prawnych i w niektérych przypadkach — braku odpowiednich narzedzi kontrolnych.
W ciagu ostatnich lat nasilito sie zjawisko niewtasciwego prowadzenia prac rekultywacyjnych na
terenach poprzemystowych, zdegradowanych. Firmy dziatajgce na podstawie decyzji
administracyjnych coraz czesciej dziatajg niezgodnie z tymi decyzjami, nielegalnie wykorzystujac
odpady komunalne, komunalne osady Sciekowe, sttuczke szklang, pozostatosci z sortowania
odpaddéw lub nawet odpadéw niebezpiecznych. Rosnie réwniez zjawisko porzucania odpadéw
niebezpiecznych na terenach poprzemystowych, podmiejskich, lesnych, terenach nieczynnych
wyrobisk.

Problem niewtasciwego gospodarowania odpadami dotyczy takze nieprawidtowosci
postepowania z komunalnymi osadami $ciekowym. Za niewtasciwe gospodarowanie mozna uznac ich
wykorzystanie niezgodnie z obowigzujgcymi przepisami poza instalacjami w ramach procesu R10
(stosowanie na terenach rolnych w ilosci wyzszej niz dopuszczalna dawka osadéw sciekowych lub
nieprzestrzeganie obowigzku niezwtocznego zaorania osadu po jego dostarczeniu na te obszary).

W ostatnim czasie nasilita sie liczba pozaréw miejsc gromadzenia odpaddw. Ich przyczyng sa:
samozaptony, zaniedbania jak i celowe podpalenie zalegajacego odpadu przynoszace korzysci
finansowe zwigzane z brakiem ich wtasciwego magazynowania.

Gestosc drég publicznych w wojewddztwie $lgskim, w odniesieniu do powierzchni obszaru,
jest jedng najwyzszych w kraju i wynosi 206,7 km/100 km?, przy wartosci $redniej dla kraju

wynoszacej 137,6 km. Gestosé drdg o powierzchni twardej, wynoszgca 181,9 km/100 km?, a takze
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drég ekspresowych i autostrad, wynoszaca 2,95 km/100 km?, sg najwyzsze w kraju. Wojewddztwo
$laskie zajmuje pierwsze miejsce w kraju zaréwno pod wzgledem dtugosci jak i gestosci linii
kolejowych eksploatowanych normalnotorowych. Na koniec 2020 r. dtugos¢ linii kolejowych na
terenie wojewddztwa wyniosta 1 912 km, natomiast ich gestosé¢ wynosita 15,5 km/100 km? (przy
$redniej dla Polski na poziomie 6,2 km/100 km?). Takie zageszczenie drdg i linii kolejowych w
granicach wojewdédztwa spowodowato znaczng fragmentacje sSrodowiska, przecinanie korytarzy
ekologicznych i ograniczenia w migracji organizmow. Przyczynia sie do tego réwniez wysoki poziom
urbanizacji, zwtaszcza w granicach aglomeracji gérnoslaskiej. Wszystkie te czynniki spowodowaty na
przestrzeni wiekdw znaczne obnizenie réznorodnosci biologicznej na tym obszarze. Zagrozona jest

rowniez integralnosc systemow obszaréw chronionych w wojewédztwie.
5 Potencjalne zmiany srodowiska w przypadku braku realizacji zatozen RPT

Celem gtdwnym opracowania Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Slaskiego jest niskoemisyjny, niezawodny, nowoczesny, zréwnowazony system transportowy
wojewddztwa slgskiego, zapewniajgcy dobre skomunikowanie regionu w uktadzie powigzan
europejskich i wewnetrznych, wysokg jakos¢ zycia i bezpieczeristwa mieszkaricéw oraz
odpowiadajgcy na wyzwania i potrzeby zmieniajacej sie gospodarki regionu. Celem strategicznym nr
1 jest w przypadku tego dokumentu Transport przyjazny srodowisku, ktéry ma zostac zrealizowany
m.in. poprzez rozwdj niskoemisyjnych srodkéw transportu, obnizenie energochtonnosci transportu,
prowadzenie dziatan promujacych proekologiczne zmiany zachowan komunikacyjnych, redukcja
hatasu zwigzanego z transportem czy redukcja obecnej i przysztej przestrzeni transportowej
(preferowanie systemow transportu o niskiej terenochtonnosci).

Zaproponowane w RPT zmiany i kierunki rozwoju systemoéw transportowych bedg
charakteryzowac sie w wiekszosci korzystnym oddziatywaniem na srodowisko. Planowane dziatania
zwigzane z przebudowg i remontami drég wigzac¢ sie bedg w dfuzszej perspektywie ze zmniejszeniem
uciazliwosci akustycznej spowodowanej ztym stanem nawierzchni. Budowa obwodnic miast przyczyni
sie do roztadowania ruchu tranzytowego, odbywajacego sie do tej pory przez centra osrodkéw
lokalnych i regionalnych, co przetozy sie na zmniejszenie hatasu w centrach miast, a takze
zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza. Istotne znaczenie w tej kwestii ma réwniez
promocja transportu zbiorowego, zakup niskoemisyjnego taboru drogowego, czy wprowadzanie
zmian w organizacji ruchu.

W przypadku planowanych do modernizacji linii kolejowych, wymiana torowisk przyczyni sie
do zmniejszenia ucigzliwosci hatasowe]j na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej, przez ktére

przebiegajg trasy pociggéw. Transport kolejowy stanowi forme transportu charakteryzujacy sie
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praktycznie bezemisyjnym funkcjonowaniem. Promocja kolei jako potencjalne formy transportu dla
mieszkancow wojewddztwa wigzac sie bedzie z licznymi korzysciami w zakresie emisji zanieczyszczen.

W badaniach monitoringowych prowadzonych przez GIOS w wojewddztwie $lgskim w latach
2019-2020 wykazano liczne przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu, zaréwno w przypadku
badan hatasu kolejowego, jak i hatasu drogowego. Realizacja zadan wskazanych w RPT przyczynié sie
moze do polepszenia stanu srodowiska akustycznego na terenie wojewddztwa.

Zaniechanie realizacji zadan wskazanych w Regionalnym Planie Transportowym dla
Wojewddztwa Slaskiego spowodowaé moze:

— Utrwalenia negatywnych oddziatywan transportu w zakresie ucigzliwosci akustycznej, w
odniesieniu do ruchu drogowego oraz kolejowego,

— Wozrost zattoczenia i pogorszenie dostepnosci uktadéw drogowych,

— Wozrost emisji zanieczyszczen gazowy i pytowych, w tym wzrost emisji gazow cieplarnianych
oraz pogorszenie jakosci powietrza atmosferycznego,

— Wazrost zuzycia konwencjonalnych surowcéw energetycznych w transporcie,

— Pogorszenie jakos$ci wéd podziemnych i powierzchniowych — zwiekszanie fadunku
zanieczyszczen wprowadzanych do wad,

— Degradacje gleb.

Z drugiej strony, realizacja niektdrych zadan wskazanych w RPT moze wigzad sie z
negatywnym oddziatywaniem na stan Srodowiska. Dotyczy to dziatan polegajgcych na budowie
nowych odcinkéw drég oraz nowych linii kolejowych. W przypadku realizacji inwestycji o duzym
znaczeniu i rozmiarach (drogi krajowe, autostrady, dalekie potgczenia kolejowe), widoczne sg w
terenie znaczgce oddziatywania na tereny dotychczas niezainwestowane, w tym na ich krajobraz.
Przeksztatcane podczas prac budowlanych obszary znacznie utrudniajg migracje zwierzat i zaburzaja
naturalng tacznosc¢ zbiorowisk roslinnych.

Zwiekszony ruch kolejowy, a takze powstawanie nowych tras kolejowych, przyczyniac sie
moze dodatkowo do zwiekszania ucigzliwosci akustycznej wzdtuz istniejacych tras oraz wzdtuz
planowanych przebiegdw, w miejscach gdzie wczesniej ucigzliwosci takie nie wystepowaty.
Podobnym oddziatywaniem charakteryzowac sie moga odcinki planowanych do budowy drdg.

Odstgpienie od przedsiewzie¢ wymagajgcych zajmowania nowych terenéw pozwoli na
zachowanie warstwy glebowej, roslinnosci naturalnej i stosunkéw wodnych na obszarach
przeznaczonych pod wskazane inwestycje, jak réwniez nie spowoduje w tych miejscach zmian w
uksztattowaniu powierzchni terenu. Nie gwarantuje jednak braku degradacji Srodowiska na innych
obszarach, ktére wykorzystywane byty dotychczas przez infrastrukturg transportowg, ktére

wymagajg napraw i remontow. Prowadzi ponadto do jej szybszego zuzycia, a co za tym idzie
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zwiekszonego oddziatywania akustycznego i wzmozonej emisji zanieczyszczen, co stanowi zagrozenie
dla zdrowia ludzi.

W ogdlnym ujeciu realizacja postanowien Regionalnego Planu Transportowego przyczynié sie
ma do zwiekszenia udziatu transportu publicznego w transporcie ogdtem, a wszystkie zadania dazy¢
majg do skumulowanego, pozytywnego oddziatywania na jakos¢ powietrza w granicach

wojewoddztwa.

6 Przewidywane znaczace oddziatywania na srodowisko

6.1 Poziom szczegétowosci oceny

Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko odnosi sie do szerokiego spektrum
zagadnien. Inaczej niz w przypadku oceny oddziatywania na $Srodowisko planowanych przedsiewziec¢
mogacych znaczaco oddziatywad na sSrodowisko, nie ma tu jednak mozliwosci odniesienia sie do
konkretnych rozwigzan technicznych i lokalizacyjnych. Poziom szczegdtowosci niniejszej prognozy jest
zatem scisle powigzany z poziomem szczegétowosci Regionalnego Planu Transportowego.

Ze wzgledu na znaczng liczbe konkretnych zadan przedstawionych w Regionalnym Planie
Transportowym dla Wojewddztwa Slgskiego (gtéwnie zadar przywotywanych z innych dokumentéw
planistycznych dotyczacych systemu transportowego), dokonano podziatu zadan na nastepujace
kategorie:

1) Zadania zwigzane z budowg / rozbudowga nowych odcinkéw kolei,

N

) Zadania zwigzane z przebudowa / modernizacja istniejacych odcinkéw kolei,

w

) Zadania zwigzane z budowg i modernizacjg przystankéw kolejowych,

I

) Zadania zwigzane z wprowadzaniem elektronicznych systemow obstugi pociaggow,

Ul

) Zadania zwigzane z organizowaniem ruchu kolejowego,

(&)

) Zadania zwigzane z doposazeniem zaplecza technicznego kolei,
7) Zadania zwigzanego z zakupem taboru kolejowego,
8) Zadania zwigzane z budowg nowych odcinkéw drdg,
9) Zadania zwigzane z przebudowg / modernizacjg istniejgcych odcinkéw droég,
10) Zwigzane z budowg i rozbudowg weztéw przesiadkowych,
11) Zwigzane z zakupem taboru autobusowego,
11a. Zwigzane z organizowaniem transportu zbiorowego (uruchomienie linii
autobusowych i tramwajowych),
11b. Zwigzane z rozbudowag zaplecza technicznego transportu zbiorowego,
11c. Zwigzane z budowg nowych odcinkdéw torowisk tramwajowych,
12) Zwigzane z organizowaniem ruchu drogowego,

13) Zwigzane z budowg infrastruktury rowerowej,
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14) Zwigzane z rozbudowg pozostatej infrastruktury drogowej,

15) Zwigzane z budowg drég wodnych,

16) Zwigzane z modernizacjg drég wodnych,

17) Zwigzane z budowg i modernizacjg mostow,

18) Zwigzane z zakupem / wymiang floty zeglugowej,

19) Zwigzane z nieinwestycyjnym wsparciem zeglugi srédlgdowe;j,

20) Dziatania ogdlne, zmierzajgce do ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza i hatasu,
zmniejszenia terenochtfonnosci i energochtonnosci transportu oraz zwiekszenia
wykorzystania nowoczesnych technologii (i inne dziatania pozainwestycyjne)

21) Dziatania edukacyjne,

22) Zadania zwigzane ze zwiekszaniem dostepnosci poszczegdlnych form transportu,

23) Zadania zwigzane z poprawg bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu,

24) Rozbudowa infrastruktury lotnicze;j.

Sposdb przypisania ogdélnych kategorii do konkretnych zadan, w odniesieniu do zadan
wynikajgcych bezposrednio z RPT oraz zadan z innych dokumentéw strategicznych, przedstawiono w
zatgczniku do niniejszej prognozy (Zatacznik nr 3 - Lista dziatan i inwestycji wraz z przypisaniem
realizowanych przez nie celéw RPT). Kategorie przypisywano jedynie dziataniom inwestycyjnym
przewidywanym do realizacji do 2030 r., posiadajagcym wyznaczone ogdlne ramy i orientacyjng
lokalizacje. Z tego wzgledu w dalszej czesci analizowano wptyw na srodowisko wytgcznie tych zadan.

Konkretne dziatania podlegac bedg doktadniejszej ocenie na etapie uzyskiwania decyzji o
Srodowiskowych uwarunkowaniach. Obecnie, ze wzgledu na brak konkretéw w odniesieniu do
lokalizacji, parametrow technicznych i okresu prowadzenia prac, nie jest mozliwe dokonanie
szczegbdtowej i wiarygodnej analizy oddziatywania na sSrodowisko kazdego z przedstawionych zadan.

Mimo, iz RPT przedstawia scenariusze rozwoju systemu transportowego na obszarze
wojewoddztwa Slgskiego w oparciu o kilka wariantdw rozwojowych, w niniejszej prognozie
oddziatywania na srodowisko zdecydowano o uwzglednieniu wszystkich zadan (dla ktorych znana jest
przynajmniej w miare doktadna lokalizacja) z wszystkich wariantéw, rozwazajgc w ten sposdb

maksymalne oddziatywanie na srodowisko w przypadku realizacji wszystkich zaplanowanych dziatan.
6.2 Metodyka oceny

Zgodnie z zapisami Dyrektywy 2001/42/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27
czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektérych plandw i programdw na srodowisko, przy
sporzadzaniu prognozy oddziatywania na sSrodowisko dla dokumentéw strategicznych nalezy potozy¢

nacisk na nastepujace kwestie:
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— Zebranie i przedstawienie danych na temat stanu srodowiska, aktualnych probleméw i ich

prawdopodobnej przysztej ewolucji,

— Przewidywanie znaczacych oddziatywan srodowiskowych ocenianego dokumentu,

— Wskazanie srodkéw tagodzacych i sposobu ich monitorowania,

— Konsultacje spoteczne z odpowiednimi wtadzami, jako cze$é procesu oceny,

— Monitoring oddziatywan srodowiskowych planu podczas wdrazania dokumentu.

Procedura oceny oddziatywania obejmowata etapy przedstawione w ponizszej tabeli.

Tabela 24. Etapy procedury strategicznej oceny oddziatywania

Ustalenie kontekstu i celéw, okreslenie aktualnego stanu, zdecydowanie o zakresie

Etap SOOS

Cel

Zidentyfikowanie innych
waznych planéw lub
programow i celéw
ochrony srodowiska

Ocena, w jaki sposdb plan jest pod wptywem czynnikéw
zewnetrznych, jak

istniejgce ograniczenia zewnetrzne moga by¢ uwzglednione,
pomocne

w okreslaniu celéw SOOS

Zebranie informacji
bazowych o stanie
srodowiska

Dostarczenie dowodoéw dla istniejgcych problemoéw
srodowiskowych,

prognozowania oddziatywan na srodowisko, zakresu monitoringu,
pomoc

w okresleniu celéw SOOS

Zidentyfikowanie
problemdw
Srodowiskowych

Pomocne przy precyzowaniu oceny i jej posrednich etapdw,
uwzgledniajgc dane bazowe, okreslenie celéw SOQS, prognozowaniu
oddziatywan, okreslaniu zakresu monitoringu

Okreslenie celéw SOOS

Dostarczenie instrumentow/srodkéw stuzgcych do oszacowania
wptywu planu na srodowisko

Konsultacja zakresu SOOS

Zapewnienie, ze SOOS obejmuje prawdopodobne znaczgce
oddziatywania srodowiskowe planu

Okreslenie i doprecyzowanie alternatyw i oszacowanie oddziatywan

Etap SOOS

Cel

Poréwnanie celéw planu z
celami SOOS

Identyfikacja potencjalnych synergii i niespéjnosci pomiedzy celami
planu

i celami SOOS

Rozwdj strategicznych
rozwigzan alternatywnych

Okreslenie i sprecyzowanie ewentualnych strategicznych alternatyw
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Etap SOOS

Cel

Przewidywanie
oddziatywan planu
uwzgledniajac alternatywy

Okreslenie znaczacych Srodowiskowych oddziatywan planui jego
alternatyw

Oszacowanie efektow
planu, uwzgledniajgc
ewentualne alternatywy

Walidacja przewidywanych oddziatywan planu i jego alternatyw,
pomoc przy doprecyzowaniu planu

Srodki tagodzace
oddziatywania niekorzystne

Zapewnienie, ze oddziatywania niekorzystne zostaty zidentyfikowane

i potencjalne $rodki fagodzace zostaty rozwazone (uwzglednione)

Propozycja wskaznikow
monitorowania
oddziatywan
Srodowiskowych wdrozenia
planu

Wyznaczenie szczegbtéw, dla ktérych wptyw Srodowiskowy planu
moze zosta¢ oszacowany

Przygotowanie prognozy oddziatywania

Etap SOOS

Cel

Przygotowanie prognozy
oddziatywania

Prezentacja przewidywanych oddziatywan srodowiskowych planu,
uwzgledniajac alternatywy, w formie odpowiedniej dla konsultacji
spotecznych i decydentow

Konsultacja projektu planu i prognozy oddziatywania

Etap SOOS

Cel

Konsultacje spoteczne,
konsultacje z
odpowiednimi organami
projektu planu oraz
prognozy oddziatywania

Zapewnienie udziatu spoteczenstwa i organéw konsultujgcych oraz
mozliwosci wyrazenia opinii do wnioskow ptyngcych ze SOOS

Oszacowanie znaczgcych
zmian

Zapewnienie, ze uwarunkowania srodowiskowe jakichkolwiek
powaznych zmian w projekcie planu na tym etapie sg okreslone i
wziete pod uwage

Podjecie decyzji i
dostarczenie informacji

Dostarczenie informacji, w jaki sposéb wyniki oceny oddziatywania i
konsultacji spotecznych zostaty wziete pod uwage w ostatecznej
wersji planu
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Monitoring znaczacych oddziatywan na srodowisko wdrozenia planu

Etap SOOS Cel

Aby okresli¢ efekt sSrodowiskowy planu, nalezy okresli¢ gdzie
wystepujg prognozowane oddziatywania, zidentyfikowac
oddziatywania niekorzystne

Zdefiniowanie celdw i
metod monitoringu

Reakcja na oddziatywania Przygotowanie odpowiedniej reakcji tam, gdzie zostaty stwierdzone
niekorzystne oddziatywania niekorzystne

Zrédto: Opracowanie wtasne

W oparciu o zapisy ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. 2022 poz. 1029), identyfikacji potencjalnych oddziatywan i
ich wptywu na $rodowisko dokonano dla nastepujacych komponentédw srodowiska:

— Réznorodnosé biologiczna, zwierzeta i rosliny,
— Ludzie, w tym zdrowie,

— Wody powierzchniowe i podziemne,

— Powietrze,

— Klimat akustyczny,

— Powierzchnia ziemi,

— Krajobraz,

— Klimat,

— Zasoby naturalne,

— Zabytki i dobra materialne.

Dokonano analizy zidentyfikowanych oddziatywan z okresleniem ich rodzaju
(pozytywne/negatywne), okreslono skale oddziatywan (globalna — w odniesieniu do subregionu,
lokalna — w odniesieniu do lokalizacji konkretnej inwestycji) oraz charakter oddziatywan
(bezposrednie/posrednie, state/chwilowe, dtugoterminowe/ krétkoterminowe).

Analizowano bezposredni wptyw zatozen dokumentu na sSrodowisko, jak réwniez
oddziatywania posrednie, wtérne, skumulowane, krétko- i dtugoterminowe, chwilowe, ciggte,
pozytywne i negatywne. Brano pod uwage odwracalnos¢ skutkdw podjetych dziatan, skale czasowg

oddziatywan, zasieg przestrzenny, mozliwos¢ oddziatywania transgranicznego.
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6.3 Potencjalne oddziatywanie Regionalnego Planu Transportowego na poszczegdine
komponenty srodowiska
6.3.1 Wprowadzenie

Przeprowadzajgc analize potencjalnego oddziatywania Regionalnego Planu Transportowego
na srodowisko odniesiono sie do planowanych dziatan w ramach poszczegdlnych celéw RPT oraz
zadan przewidzianych do realizacji w ramach innych dokumentéw strategicznych ustanowionych na
poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym. Przeanalizowano potencjalne oddziatywanie dziatan na
Srodowisko: wody, powietrze atmosferyczne, klimat, klimat akustyczny, powierzchnie ziemi i glebe,
faune, flore, bioréznorodnos¢, zasoby naturalne, krajobraz. Rozwazono réwniez potencjalne
oddziatywanie na zdrowie ludzi oraz na obiekty zabytkowe i dobra materialne.

Wiekszos¢ dziatan, ktére zostaty wskazane do realizacji, wynikajgcych bezposrednio z zapisow
Regionalnego Planu Transportowego, ma charakter rekomendacji i kierunkéw dla rozwoju systemu
transportowego w wojewddztwie $lgskim. Wdrozenie wiekszosci zatozen dokumentu nie przyczyni
sie do powstania istotnych zagrozen lub ucigzliwosci dla Srodowiska, a prawidtowa realizacja
planowanych dziatan przyniesie wymierny efekt ekologiczny w postaci minimalizacji oddziatywania
transportu na srodowisko. Pozytywne oddziatywanie na srodowisko zwigzane jest z ograniczeniem
transportu samochodowego indywidualnego, a tym samym z ograniczeniem emisji zanieczyszczen i
hatas do $rodowiska.

Ewentualne negatywne oddziatywania bedg miaty zwigzek z realizacjg planowanych
inwestycji, a przede wszystkim z nowymi rozwigzaniami infrastrukturalnymi. Oddziatywanie
negatywne ograniczacd sie bedzie w wiekszosci przypadkow jedynie do etapu realizacji inwestycji,
ktory wigze sie zazwyczaj ze zwiekszong emisjg hatasu, spalin z maszyn budowlanych czy tez emisjg
pytow. Beda to jednak oddziatywania krétkotrwate, o lokalnym charakterze.

Podczas dokonywania analizy oddziatywania zadan przytoczonych w RPT na poszczegdlne
komponenty Srodowiska, pod uwage wzieto ustalenia dokonane w nastepujgcych dokumentach:

— Prognoza oddziatywania na srodowisko Studium Transportowego Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego zawierajacego Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slaskiego (listopad, 2018 r.),

—  Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko projektu Strategicznego Studium
Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego (marzec, 2021 r.),

— Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Programu Budowy 100 Obwodnic na lata
2020-2030 (2021r.),

—  Prognoza Oddziatywania na Srodowisko dla Projektu Programu Budowy Drég Krajowych na

lata 2014-2023 (lipiec, 2015 r.),
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— Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu ,,PKP Polskie Linie Kolejowe

S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku”.

6.3.2 Oddziatywania na réznorodno$¢ biologiczna, zwierzeta i rosliny

Tabela 25. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na réznorodnos¢ biologiczng,

zwierzeta i rosliny

Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Zwigzane z budowg /
rozbudowa nowych
odcinkdw kolei

Negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywacé moze na chwilowe pogorszenie
bioréznorodnosci i stanu flory w
sgsiedztwie przedsiewziecia. Dodatkowo
emisja hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych prowadzi¢ moze do
ptoszenia zwierzat.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z budowa /
rozbudowga nowych
odcinkdw kolei

Negatywne oddziatywanie
dtugoterminowe zwigzane z
fragmentacjg lub zniszczeniem ptatéw
siedlisk lub stworzeniem efektu bariery
(w przypadku grodzenia linii
kolejowych). Ponadto dochodzi¢ moze
do oddziatywania akustycznego na
terenach, na ktoérych to oddziatywanie
dotychczas nie wystepowato. Faza
eksploatacji linii kolejowych wigze sie
réwniez z prowadzeniem niekorzystnych
dla $rodowiska opryskéw podtorza z
wykorzystaniem herbicyddéw oraz
rozprzestrzenianiem sie roslin i zwierzat
inwazyjnych wzdtuz infrastruktury
kolejowej.

Negatywne

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg /
rozbudowa nowych
odcinkdw kolei

Pozytywne, posrednie, dtugoterminowe
oddziatywanie zwigzane z
ograniczeniem emisji zanieczyszczen do
powietrza poprzez zwiekszenie ruchu
kolejowego (bezemisyjnego) kosztem
ruchu samochodowego, emitujgcego
znaczne ilosci gazow i pytéw do
powietrza. Rozwijanie infrastruktury
kolejowej w znacznym stopniu wptynie

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

pozytywnie na poprawe réznorodnosci
biologicznej ze wzgledu na polepszenie
stanu jakosci powietrza
atmosferycznego, co stworzy
korzystniejsze warunki rozwoju
roslinnosci, a przez to polepszy warunki
bytowania réznych gatunkdéw zwierzat.

Zwigzane z budowg /
rozbudowa nowych
odcinkdw kolei

Negatywne oddziatywanie zwigzane ze
Smiertelnoscia zwierzat w wyniku kolizji
z pociggami. Ryzyko to skorelowane jest
z lokalnymi zageszczeniami zwierzat,
predkoscig pociggéw, krzywizna linii
kolejowych oraz natezeniem ruchu
pociggéw. Prawdopodobienistwo kolizji
jest najwieksze w przypadku przebiegu
tras przez tereny lesne.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
dtugoterminowe

Zwigzane z
przebudowa/modernizacjg
istniejgcych odcinkéw
kolei

Negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywacé moze na chwilowe pogorszenie
bioréznorodnosci i stanu flory w
sgsiedztwie przedsiewziecia. Dodatkowo
emisja hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych prowadzi¢ moze do
ptoszenia zwierzat.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z
przebudowa/modernizacja
istniejgcych odcinkéw
kolei

Pozytywne oddziatywania
srednioterminowe zwigzane z poprawa
stanu torowisk i infrastruktury
kolejowej, co przyczynia sie do redukcji
emisji hatasu do srodowiska na tereny
sgsiadujace z ciggami kolejowymi.

Pozytywne

Posrednie, state,
Srednioterminowe

Zwigzane z budowg i
modernizacjg przystankow
kolejowych

Nieznaczne negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywacé moze na chwilowe pogorszenie
bioréznorodnosci i stanu flory w
sgsiedztwie przedsiewziecia. Dodatkowo
emisja hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych prowadzi¢ moze do

Negatywne

Posrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
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Rodzaj
. . . . . oddziatywania | Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
g Pis P ) g ty (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
ptoszenia zwierzat.
Zwigzane . .
Wiz z . Brak znaczgcego oddziatywania na
wprowadzaniem - 4L . i s
. , réznorodnos¢ biologiczng, rosliny i - -
elektronicznych systemow .
. o zwierzeta.
obstugi pociggéw
Zwigzane z Brak znaczgcego oddziatywania na
organizowaniem ruchu réznorodnos¢ biologiczng, rosliny i - -
kolejowego zwierzeta.
Zwigzane z doposazeniem | Brak znaczgcego oddziatywania na
zaplecza technicznego réznorodnos¢ biologiczng, rosliny i - -
kolei zwierzeta.
. Brak znaczacego oddziatywania na
Zwigzane z zakupem . i . e
. réznorodnos¢ biologiczng, rosliny i - -
taboru kolejowego .
zwierzeta.
Negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
. zanieczyszczen do powietrza, co Bezposrednie,
Zwigzane z budowg , . . . .
L , wptywaé moze na chwilowe pogorszenie | Negatywne chwilowe,
nowych odcinkéw drég N . . .
bioréznorodnosci i stanu flory w krétkoterminowe
sgsiedztwie przedsiewziecia. Dodatkowo
emisja hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych prowadzi¢ moze do
ptoszenia zwierzat.
Negatywne oddziatywanie
dtugoterminowe zwigzane z
fragmentacjg lub zniszczeniem ptatéw
siedlisk lub stworzeniem efektu bariery . .
. . , Bezposrednie,
Zwigzane z budowg (w przypadku grodzenia drég, np.
ey , . Negatywne state,
nowych odcinkéw drég autostrad i drog ekspresowych). .
L . dtugoterminowe
Ponadto dochodzi¢ moze do
oddziatywania akustycznego na
terenach, na ktdérych to oddziatywanie
dotychczas nie wystepowato.
Zwigzane z budowa Odd.zia’fyw?r.\ie neg.atywne zwigzane z Bezpos’rednie,
S . koniecznoscig wycinki drzew pod Negatywne chwilowe,
nowych odcinkéw drég . ) .
inwestycje drogowe. dtugoterminowe
Zwigzane z budowg Negatywne oddziatywanie zwigzane z Negatywne Bezposrednie,
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

nowych odcinkéw drég

niszczeniem siedlisk przyrodniczych i
ograniczaniem droznosci korytarzy
ekologicznych.

state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg
nowych odcinkéw drég

Negatywne oddziatywanie zwigzane ze
Smiertelnoscia zwierzat w wyniku kolizji
z pojazdami. Ryzyko to skorelowane jest
z lokalnymi zageszczeniami zwierzat i
predkoscig pojazddéw.
Prawdopodobienstwo kolizji jest
najwieksze w przypadku przebiegu tras
przez tereny lesne.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
dtugoterminowe

Zwigzane z
przebudowg/modernizacjg
istniejgcych odcinkéw
drog

Negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywacé moze na chwilowe pogorszenie
bioréznorodnosci i stanu flory w
sgsiedztwie przedsiewziecia. Dodatkowo
emisja hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych prowadzi¢ moze do
ptoszenia zwierzat.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z
przebudowa/modernizacja
istniejgcych odcinkéw
drég

Pozytywne posrednie oddziatywanie
srednioterminowe zwigzane z poprawa
stanu nawierzchni drég, a co za tym
idzie zmniejszeniem emisji hatasu do
Srodowiska (potencjalne korzysci dla
fauny). Dodatkowo modernizacja drog
wptywaé moze korzystnie na
usprawnienie ruchu drogowego i
ograniczanie zatoréw, a w zwigzku z tym
ograniczenie emisji zanieczyszczen do
powietrza z pojazdow (korzysci dla
roslinnosci).

Pozytywne

Posrednie, state,
Srednioterminowe

Zwigzane z budowg i
rozbudowg weztéw
przesiadkowych

Nieznaczne negatywne oddziatywanie
krotkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywacé moze na chwilowe pogorszenie
bioréznorodnosci i stanu flory w
sgsiedztwie przedsiewziecia. Dodatkowo
emisja hatasu z maszyn i urzadzen

Negatywne

Posrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

budowlanych prowadzi¢ moze do
ptoszenia zwierzat.

Zwigzane z zakupem
taboru autobusowego

W przypadku zakupu pojazdéw
niskoemisyjnych (zasilane CNG) lub
zeroemisyjnych (elektrycznych) dojdzie
do posredniego, dtugoterminowego
oddziatywania na srodowisko.
Ograniczenie emisji zanieczyszczen w
sektorze transportu publicznego
przyczyni sie do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen do powietrza, a co za
tym idzie polepszenia warunkéw
rozwoju roslin i zwierzat.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z
organizowaniem
transportu zbiorowego
(uruchomienie linii
autobusowych i
tramwajowych)

Uruchomienie nowych pofaczen
autobusowych moze przyczynic sie do
zmniejszenia emisji zanieczyszczen do
powietrza, ktdrej zrédtem jest
indywidualny transport samochodowy.
Posrednio przyczyni sie to poprawy
warunkéw dla rozwoju roslinnosci i
warunkdéw bytowania zwierzat.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z rozbudowa
zaplecza technicznego
transportu zbiorowego

Rozbudowa zaplecza technicznego
transportu zbiorowego polegajgca na
budowie zajezdni powodowaé bedzie
wystepowanie krétkoterminowej,
lokalnej emisji zanieczyszczen do
powietrza na etapie realizacji inwestycji,
co wptywaé moze na chwilowe
pogorszenie bioréznorodnosci

i stanu flory w sgsiedztwie
przedsiewziecia. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych prowadzi¢ moze do
ptoszenia zwierzat.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe

Zwigzane z budowg
nowych odcinkéw
torowisk

Uruchomienie nowych potfaczen
tramwajowych moze przyczynic sie do
zZmniejszenia emisji zanieczyszczen do
powietrza, ktorej zrédtem jest
indywidualny transport samochodowy.
Posrednio przyczyni sie to poprawy
warunkéw dla rozwoju roslinnosci i
warunkoéw bytowania zwierzat.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Zwigzane z budowg
nowych odcinkéw
torowisk

Budowa nowych odcinkéw torowisk
powodowac bedzie wystepowanie
krétkoterminowej, lokalnej emisji
zanieczyszczen do powietrza na etapie
realizacji inwestycji, co wptywaé moze
na chwilowe pogorszenie
bioréznorodnosci i stanu flory w
sgsiedztwie przedsiewziecia. Dodatkowo
emisja hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych prowadzi¢ moze do
ptoszenia zwierzat.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z
organizowaniem ruchu
drogowego

W przypadku zmian dotyczacych
usprawnienia ruchu drogowego i
ograniczania zatorow na drogach,
dojdzie do ograniczenia emisji
zanieczyszczen do powietrza z
pojazddéw, a w zwigzku z tym do
posredniego, dtugoterminowego
pozytywnego oddziatywania na
roslinnos$¢ i zwierzeta.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowa
infrastruktury rowerowej

Rozwdj infrastruktury rowerowe;j
przyczynia sie do ograniczenia emisji
zanieczyszczen do powietrza (zamiana
srodkéw transportu z pojazdédw
spalinowych na rowery). Posrednio
wptywa to na stan jakosci powietrza, a
co za tym idzie warunki rozwoju
roslinnosci i bytowania zwierzat.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury
drogowej

Na etapie budowy parkingdw Park &
Ride i Bike & Ride przy stacjach
kolejowych dojdzie do negatywnego,
krétkoterminowego oddziatywania na
jakos¢ powietrza i klimat akustyczny.
Moze stanowic to niewielkie zagrozenie
dla roslinnosci i zwierzat w sgsiedztwie
planowanych inwestycji.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z budowg drég
wodnych

Na etapie realizacji potagczen wodnych
dochodzi¢ moze do negatywnych
oddziatywan pod katem generowania
uciazliwosci hatasowych (zagrozenie dla
zwierzat) oraz emisji zanieczyszczen do
powietrza (zagrozenie dla flory i fauny)

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

przez maszyny i urzagdzenia budowlane,
pracujace w miejscu inwestycji.

Zwigzane z budowg drég
wodnych

Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego w
granicach wojewdédztwa na transport
rzeczny doprowadzi¢ moze do
znacznego ograniczenia emisji
zanieczyszczen do powietrza. Skutkowac
to bedzie polepszeniem warunkéw
rozwoju roslin i bytowania zwierzat.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg drdog
wodnych

Negatywne oddziatywanie zwigzane z
niszczeniem cennych siedlisk
przyrodniczych w przebiegu
planowanych drég wodnych, a takze
utworzeniem barier dla migracji
zwierzat ladowych.

Negatywne

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg drog
wodnych

Budowa drég wodnych taczacych cieki
znajdujace sie w réznych zlewniach
doprowadzi¢ moze do stworzenia
mozliwosci migracji gatunkow obcych i
inwazyjnych.

Negatywne

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe

Zwigzane z modernizacja
drég wodnych

W przypadku prowadzenia prac
polegajacych np. na
pogtebianiu/poszerzaniu koryt
rzecznych dochodzi¢ moze
dtugotrwatych, negatywnych zmian
siedliskowych dla ryb, a takze dla
ptactwa wodnego zasiedlajgcego brzegi
rzek. Odbudowanie siedlisk i
przystosowanie zwierzat do nowych
warunkéw moze byé procesem
zajmujgcym kilka lat.

Negatywne

Bezposrednie,
state,
Srednioterminowe

Zwigzane z modernizacja
drég wodnych

Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego w
granicach wojewddztwa na transport
rzeczny doprowadzi¢ moze do
znacznego ograniczenia emisji
zanieczyszczen do powietrza. Skutkowac
to bedzie polepszeniem warunkoéw
rozwoju roslin i bytowania zwierzat.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg i

Negatywne oddziatywanie

Negatywne

Posrednie,
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Rodzaj
oddziatywania | Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
g Pis P ) g ty (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
modernizacjg mostéw krétkoterminowe zwigzane z etapem chwilowe,
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac krétkoterminowe,
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywaé moze na chwilowe pogorszenie
bioréznorodnosci i stanu flory w
sgsiedztwie przedsiewziecia. Dodatkowo
emisja hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych prowadzi¢ moze do
ptoszenia zwierzat.
. Brak znaczacego oddziatywania na
Zwigzane z zakupem / . q, ,g. . Y S
. . .| réznorodnos¢ biologiczng, rosliny i - -
wymiang floty zeglugowe] .
zwierzeta.
Zwigzane z . .
. .&1 . Brak znaczgcego oddziatywania na
nieinwestycyjnym . i . e
. . réznorodnosc biologiczng, rosliny i - -
wsparciem zeglugi .
- . zwierzeta.
Srddlgdowe;j
Dziatania ogdlne,
zmierzajgce do
ograniczenia emisji
zanieczyszczen do
powietrza i hatasu, Wytacznie pozytywne oddziatywanie
zmniejszenia zwigzane z ograniczeniem presji , .
) . 3 g P , J . Posrednie, state,
terenochfonnosci i systemu transportowego na srodowisko | Pozytywne .
L . L - L dtugoterminowe
energochtonnosci jako catosé¢, w tym na réznorodnosé
transportu oraz biologiczng, rosliny i zwierzeta.
zwiekszenia wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)
Oddziatywanie pozytywne zwigzane z
ograniczeniem presji systemu , .
. . . 8 P J, y . . Posrednie, state,
Dziatania edukacyjne transportowego na srodowisko jako Pozytywne

catos¢, w tym na réznorodnosc
biologiczng, rosliny i zwierzeta.

dtugoterminowe

Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci
poszczegdlnych form
transportu

Brak znaczacego oddziatywania na
réznorodnosc biologiczng, rosliny i
zwierzeta.

Zadania zwigzane z
poprawg bezpieczenstwa

Brak znaczgcego oddziatywania na
réznorodnosc biologiczng, rosliny i
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

uczestnikéw ruchu

zwierzeta.

Rozbudowa infrastruktury
lotniczej

W RPT wskazano jedno dziatanie
odnoszgce sie do infrastruktury
lotniczej, dotyczace

budowy terminala multimodalnego w
Miedzynarodowym Porcie Lotniczym
»Katowice” w Pyrzowicach. Na etapie
realizacji przedsiewziecia dochodzié
moze do emisji hatasu i zanieczyszczen
gazowych i pytowych w zwigzku z praca
maszyn i urzgdzen budowlanych. Nalezy
jednak zaznaczy¢, iz terminal
zlokalizowany bedzie na terenie
lotniska, w znacznej odlegtosci od
najblizszej zabudowy. Oddziatywanie
przedsiewziecia powinno zamykac sie w
granicach lotniska i nie mie¢
negatywnego wptywu na réznorodnosé
biologiczng, flore i faune.

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.3.3 Odziatywanie na ludzi, w tym zdrowie

Tabela 26. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na ludzi, w tym zdrowie

Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Zwigzane z budowg /
rozbudowg nowych
odcinkdw kolei

Negatywne oddziatywanie
krotkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywacé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych powodowa¢ moze
uciazliwosci dla mieszkancéw
miejscowosci znajdujgcych sie w
poblizu planowanych tras.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe

Zwigzane z budowg /

Mozliwe negatywne oddziatywanie na

Negatywne

Bezposrednie,
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

rozbudowa nowych
odcinkow kolei

ludnos¢ pod katem emisji hatasu
kolejowego. Wielkos¢ oddziatywania
zalezna jest od doktadnego przebiegu
planowanych tras kolejowych
(odlegtos¢ od zabudowy), a takze
zastosowanych zabezpieczen, np.
ekrandw akustycznych na terenach
zabudowanych.

state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg /
rozbudowa nowych
odcinkdw kolei

Zwiekszenie dostepnosci transportu
kolejowego przyczyni sie do
ograniczenia ruchu pojazdéw
spalinowych, a przez to do
ograniczenia emisji zanieczyszczen do
powietrza. Wptynie to korzystnie na
jakos¢ powietrza atmosferycznego,
ktéra ma istotne znaczenie dla
zdrowia ludnosci.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z
przebudowa/modernizacja
istniejgcych odcinkéw
kolei

Negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywaé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych powodowa¢ moze
uciazliwosci dla mieszkancow
miejscowosci znajdujacych sie w
poblizu modernizowanych i
przebudowywanych tras.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z
przebudowa/modernizacjg
istniejgcych odcinkéw
kolei

Pozytywne oddziatywania
Srednioterminowe zwigzane z
poprawg stanu torowisk i
infrastruktury kolejowej, co
przyczynia sie do redukcji emisji
hatasu do srodowiska na tereny
sgsiadujace z ciggami kolejowymi.

Pozytywne

Posrednie, state,
$rednioterminowe
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Rodzaj
. B . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania y . .
(pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Nieznaczne negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
Zwigzane z budowg i zanieczyszczen do powietrza, co Posrednie,
modernizacjg przystankéw | wptywaé moze na chwilowe Negatywne chwilowe,
kolejowych pogorszenie jakosci powietrza. krétkoterminowe
Dodatkowo emisja hatasu z maszyn i
urzadzen budowlanych prowadzi¢
moze do powstawania ucigzliwosci
hatasowych dla mieszkancow.
Zwigzane z
wprowadzaniem Brak znaczacego oddziatywania na
elektronicznych systemow | ludzi i zdrowotnosé spoteczeristwa.
obstugi pociggéw
Zwigzane z . .
a . . Brak znaczgcego oddziatywania na
organizowaniem ruchu . . , - -
. ludzi i zdrowotnosc¢ spoteczenstwa.
kolejowego
Zwigzane z doposazeniem . .
d p Brak znaczgcego oddziatywania na
zaplecza technicznego . L ) - -
. ludzi i zdrowotnos¢ spoteczenstwa.
kolei
Zwigzane z zakupem Brak znaczacego oddziatywania na
taboru kolejowego ludzi i zdrowotnos¢ spoteczenstwa.
Negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co , .
. , . . Bezposrednie,
Zwigzane z budowg wptywacé moze na chwilowe .
Negatywne chwilowe,

nowych odcinkéw drég

pogorszenie jakosci powietrza.
Dodatkowo emisja hatasu z maszyn i
urzadzen budowlanych powodowac
moze ucigzliwosci dla mieszkaricéw
miejscowosci znajdujgcych sie w
poblizu planowanych tras.

krétkoterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Zwigzane z budowg
nowych odcinkéw drég

Mozliwe negatywne oddziatywanie na
ludnos¢ pod katem emisji hatasu
drogowego. Wielko$¢ oddziatywania
zalezna jest od doktadnego przebiegu
planowanych tras (odlegtos¢ od
zabudowy), a takze zastosowanych
zabezpieczen, np. ekranéw
akustycznych na terenach
zabudowanych.

Negatywne

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg
nowych odcinkéw drég

Budowa obwodnic miast przyczyni sie
do roztadowania ruchu tranzytowego,
odbywajgcego sie do tej pory przez
centra osrodkéw lokalnych i
regionalnych, co przetozy sie na
zmniejszenie hatasu w centrach
miast, a takze zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do powietrza. Bedzie
to miec dtugotrwaty, pozytywny
wptyw na komfort zycia mieszkancow
miast, jak rowniez na ich zdrowie.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z
przebudowa/modernizacja
istniejgcych odcinkéw
drég

Negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywaé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza.
Dodatkowo emisja hatasu

z maszyn i urzadzen budowlanych
powodowaé moze ucigzliwosci dla
mieszkancow miejscowosci
znajdujacych sie w poblizu
planowanych tras.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z
przebudowa/modernizacja
istniejgcych odcinkéw
drog

Pozytywne posrednie oddziatywanie
Srednioterminowe zwigzane z
poprawag stanu nawierzchni drég, a co
za tym idzie zmniejszeniem emisji
hatasu do srodowiska. Dodatkowo
modernizacja drog wptywac moze
korzystnie na usprawnienie ruchu
drogowego i ograniczanie zatorow, a
w zwigzku z tym ograniczenie emisji
zanieczyszczen do powietrza z

Pozytywne

Posrednie, state,
$rednioterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

pojazddéw.

Zwigzane z budowg i
rozbudowg weztéw
przesiadkowych

Nieznaczne negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywacé moze na chwilowe, lokalne
pogorszenie stanu jakosci powietrza.
Dodatkowo emisja hatasu z maszyn i
urzadzen budowlanych prowadzi¢
moze do ucigzliwosci akustycznej dla
mieszkancow. Oddziatywania te beda
jednak krotkotrwate i ustgpig wraz z
zakonczeniem prac.

Negatywne

Posrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z zakupem
taboru autobusowego

W przypadku zakupu pojazdow
niskoemisyjnych (zasilane CNG) lub
zeroemisyjnych (elektrycznych)
dojdzie do posredniego,
dtugoterminowego oddziatywania na
srodowisko. Ograniczenie emisji
zanieczyszczen w sektorze transportu
publicznego przyczyni sie do
zmniejszenia emisji zanieczyszczen do
powietrza, a co za tym idzie
polepszenia warunkéw
aerosanitarnych.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z
organizowaniem
transportu zbiorowego
(uruchomienie linii
autobusowych i
tramwajowych)

Zwiekszenie dostepnosci transportu
publicznego przyczyni sie do
ograniczenia ruchu pojazdéw
spalinowych, a przez to do
ograniczenia emisji zanieczyszczen do
powietrza. Wptynie to korzystnie na
jakos¢ powietrza atmosferycznego,
ktéra ma istotne znaczenie dla
zdrowia ludnosci.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z rozbudowa
zaplecza technicznego
transportu zbiorowego

Nieznaczne negatywne oddziatywanie
krotkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywacé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza.
Dodatkowo emisja hatasu

Negatywne

Posrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Z maszyn i urzadzen budowlanych
prowadzi¢ moze do powstawania
uciazliwosci hatasowych dla
mieszkancow.

Zwigzane z budowg
nowych odcinkéw
torowisk tramwajowych

Negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
prac budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywacé moze na chwilowe
pogorszenie jakosci powietrza
atmosferycznego. Dodatkowo emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych powodowaé moze
ucigzliwosci dla mieszkancow.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe

Zwigzane z budowa
nowych odcinkéw
torowisk tramwajowych

Mozliwe negatywne oddziatywanie na
ludnos¢ pod katem emisji hatasu z
ruchu tramwajowego. Wielkos¢
oddziatywania zalezna jest od
doktadnego przebiegu planowanych
tras (odlegtos¢ od zabudowy).

Negatywne

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg
nowych odcinkéw
torowisk tramwajowych

Zwiekszenie dostepnosci transportu
tramwajowego przyczyni sie do
ograniczenia ruchu pojazdéw
spalinowych, a przez to do
ograniczenia emisji zanieczyszczen do
powietrza. Wptynie to korzystnie na
jakos¢ powietrza atmosferycznego,
ktéra ma istotne znaczenie dla
zdrowia ludnosci.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z
organizowaniem ruchu
drogowego

W przypadku zmian dotyczacych
usprawnienia ruchu drogowego

i ograniczania zatordow na drogach,
dojdzie do ograniczenia emisji
zanieczyszczen do powietrza z
pojazdéw, a w zwigzku z tym do
posredniego, dtugoterminowego
pozytywnego oddziatywania stan
powietrza.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Zwigzane z budowg
infrastruktury rowerowej

Rozwdj infrastruktury rowerowej
przyczynia sie do ograniczenia emisji
zanieczyszczen do powietrza (zamiana
srodkéw transportu z pojazdéw
spalinowych na rowery). Posrednio
wptywa to na stan jakosci powietrza.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg
infrastruktury rowerowej

Zwiekszenie dostepnosci
infrastruktury rowerowej przyczyni
sie do wzrostu popularnosci roweru
jako srodka transportu. Zamiana na
rower wptynie korzystnie na stan
zdrowia i kondycje czesci
mieszkancow wojewddztwa.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterinwoe

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury
drogowej

Na etapie budowy parkingéw Park &
Ride i Bike & Ride przy stacjach
kolejowych dojdzie do negatywnego,
krétkoterminowego oddziatywania na
jakos¢ powietrza i klimat akustyczny.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe

Zwigzane z budowg drog
wodnych

Na etapie realizacji potaczen wodnych
dochodzi¢ moze do negatywnych
oddziatywan pod katem generowania
uciazliwosci oraz emisji
zanieczyszczen do powietrza przez
maszyny i urzadzenia budowlane,
pracujace w miejscu inwestycji.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe

Zwigzane z budowg drég
wodnych

Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego w
granicach wojewddztwa na transport
rzeczny doprowadzi¢ moze do
znacznego ograniczenia emisji
zanieczyszczen do powietrza.
Skutkowa¢ to bedzie polepszeniem
warunkéw rozwoju roslin i bytowania
zwierzat.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z modernizacja
drég wodnych

Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego w
granicach wojewddztwa na transport
rzeczny doprowadzi¢ moze do
znacznego ograniczenia emisji
zanieczyszczen do powietrza oraz
zmniejszenia ucigzliwosci
akustycznych zwigzanych hatasem

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe
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Rodzaj
oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
g Pis P ) g ty (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
drogowym.
Lokalne negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie , .
. . . .. Posrednie,
Zwigzane z budowsg i prac budowlanych powoduje emisje .
o . . . . Negatywne chwilowe,
modernizacjg mostow zanieczyszczen do powietrza. , .
. . . krétkoterminowe,
Dodatkowo wystepowac moze emisja
hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych.
Zwigzane z zakupem / Brak znaczgcego oddziatywania na i i
wymiang floty zeglugowej | ludzi i zdrowotnos¢ spoteczenistwa.
Zwigzane z
nieinwestycyjnym Brak znaczgcego oddziatywania na i i
wsparciem zeglugi ludzi i zdrowotnosé spoteczenstwa.
Srddlgdowe;j
Dziatania ogdlne,
zmierzajgce do
ograniczenia emisji
zanieczyszczen do
powietrza i hatasu, Wytacznie pozytywne oddziatywanie
zmniejszenia zwigzane z ograniczeniem ji . .
) . 5 & presi Posrednie, state,
terenochtonnosci i systemu transportowego na Pozytywne .
L , L L .. dtugoterminowe
energochtonnosci srodowisko jako catos$¢, w tym ludzi i
transportu oraz zdrowie spoteczenstwa.
zwiekszenia wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)
Oddziatywanie pozytywne zwigzane z
ograniczeniem presji systemu , .
. . . 8 b J, 4 . . Posrednie, state,
Dziatania edukacyjne transportowego na srodowisko jako Pozytywne .
i . . dtugoterminowe
catos¢, w tym ludzi i zdrowie
spoteczenstwa.
Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci | Brak znaczacego oddziatywania na
poszczegdlnych form ludzi i zdrowotnos¢ spoteczenistwa.
transportu
Zadania zwigzane z Oddziatywanie pozytywne zwigzane z Bezposrednie,
poprawa bezpieczenstwa poprawag bezpieczerstwa Pozytywne state,

uczestnikéw ruchu

mieszkancow wojewddztwa.

dtugoterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Rozbudowa infrastruktury

lotniczej

W RPT wskazano jedno dziatanie
odnoszgce sie do infrastruktury
lotniczej, dotyczace budowy
terminala multimodalnego w
Miedzynarodowym Porcie Lotniczym
»Katowice” w Pyrzowicach. Na etapie
realizacji przedsiewziecia dochodzié¢
moze do emisji hatasu i
zanieczyszczen gazowych i pytowych
w zwigzku z pracg maszyn i urzadzen
budowlanych. Nalezy jednak
zaznaczyé, iz terminal zlokalizowany
bedzie na terenie lotniska, w znacznej
odlegtosci od najblizszej zabudowy.
Oddziatywanie przedsiewziecia
powinno zamykad sie w granicach
lotniska i nie mie¢ negatywnego
wptywu na ludnos$c¢ i zdrowotnosé
spoteczenstwa.

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.3.4 Oddziatywanie na wody

Tabela 27. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na wody

Rodzaj
. , . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji wystepowac
bedzie w miejscach, w ktorych
planowane trasy kolejowe przecinac
bedg cieki. Budowa przepraw
Zwigzane z budowg / mostowych prPW?dZié m?ie do‘ ] Bezposrednie,
rozbudowg nowych przedostawania sig do wod odciekow | Negatywne chwilowe,

odcinkéw kolei

z maszyn i urzadzen budowlanych.
Przewiduje sie jednak, ze w
przypadku zachowania
odpowiedniego stanu urzadzen
budowlanych i przy prowadzeniu
kontroli pod katem ewentualnych
wyciekdw, ten rodzaj oddziatywania
bedzie charakteryzowac sie niewielka

krotkoterminowe
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Rodzaj
. . . . . . ddziat i Charakt
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania ?pozz;:y“lhmzn/'a o d:;?aiye\:/ania
negatywne)
skala.
Zwiekszenie dostepnosci transportu
kolejowego przyczyni sie do
7wi . . h L
wigzane z budowg / ogramczema ruchu pojazdéw Posrednie, stae,
rozbudowg nowych spalinowych, a przez to do Pozytywne .
. . . o, . . dtugoterminowe
odcinkow kolei ograniczenia ilosci zanieczyszczen
przedostajgcych sie do wéd
powierzchniowych i podziemnych
Zwigzane z
przebudowa/modernizacjg | Brak oddziatywania na srodowisko i i
istniejgcych odcinkow wodne.
kolei
7wi .
wuazang z F)udowa ! , Brak oddziatywania na srodowisko
modernizacjg przystankéw - -
. wodne.
kolejowych
Zwigzane z
wprowadzaniem Brak oddziatywania na srodowisko i i
elektronicznych systemoéw | wodne.
obstugi pociggéw
ZW|az:.:me z . Brak oddziatywania na srodowisko
organizowaniem ruchu - -
. wodne.
kolejowego
Zwi d zeni . . , .
wiazane 2 oposazemem Brak oddziatywania na srodowisko
zaplecza technicznego - -
. wodne.
kolei
Zwigzane z zakupem Brak oddziatywania na srodowisko i i
taboru kolejowego wodne.
Potencjalne negatywne
oddziatywanie zwigzane z mozliwymi
awariami sprzetu budowlanego na , .
. . N . Bezposrednie,
Zwigzane z budowg etapie realizacji inwestycji .
L . e Negatywne chwilowe,
nowych odcinkdéw drég drogowych. Ewentualne wycieki paliw . .
) . . ., krotkoterminowe
i ptyndw eksploatacyjnych prowadzié
moga do zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych.
Zwiazane z budowa W przypadku realizacji tras Bezposrednie,
drogowych w miejscach o nisko Negatywne state,

nowych odcinkéw drég

zalegajgcym zwierciadle wéd

dtugoterminowe
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Rodzaj
. . . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
podziemnych, konieczne moze by¢
odwadnianie wykopdéw budowlanych.
Prowadzi¢ to moze do obnizania
zwierciadta wéd podziemnych na
danym obszarze.
Realizacja projektow z zakresu
rozbudowy i przebudowy
Zwigzane z infrastruktury drc?gowej regi.o.nu
. .| bedzie skutkowac¢ poprawg jej , .
przebudowa/modernizacjg , . L Posrednie, state,
istniejacych odcinkow paramgtrow w zakresie oT:Iwodmema i | Pozytywne diugoterminowe
drog kon.troll sp’rukllwanych z.nlch.
zanieczyszczen, co bedzie miato
pozytywny, posredni wptyw na jakos¢
wad.
Mozliwe negatywne oddziatywanie na
Zwigzane z budowg i etapie budowy zwigzane z Bezposrednie,
rozbudowg weztéw ewentualnymi awariami maszyn i Negatywne chwilowe,
przesiadkowych urzadzen budowlanych (wycieki krétkoterminowe
ptyndow eksploatacyjnych)
Zwigzane z zakupem Brak znaczgcego oddziatywania na
taboru autobusowego srodowisko wodne. i i
Uruchomienie nowych pofaczen
transportu zbiorowego przyczyni sie
Zwigzane z do ograniczenia indywidualnego
organizowaniem ruchu samochodowego, co przetozy
transportu zbiorowego sie na zmniejszenie emisji Posrednie, state,
Pozytywne

(uruchomienie linii
autobusowych i
tramwajowych)

zanieczyszczen powietrza i odciekdw
ptynéw z eksploatacyjnych. Posrednio
wptynie to na zmniejszenie ilosci
zanieczyszczen sptywajgcych
powierzchniowo do wadd.

dtugoterminowe

Zwigzane z rozbudowa
zaplecza technicznego
transportu zbiorowego

Brak znaczacego oddziatywania na
srodowisko wodne.

Zwigzane z budowg
nowych odcinkéw
torowisk tramwajowych

Brak znaczacego oddziatywania na
srodowisko wodne.

Zwigzane z
organizowaniem ruchu
drogowego

Brak znaczacego oddziatywania na
srodowisko wodne.
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Zwigzane z budowg
infrastruktury rowerowej

Potencjalne negatywne
oddziatywanie zwigzane z mozliwymi
awariami sprzetu budowlanego na
etapie realizacji inwestycji
drogowych. Ewentualne wycieki paliw
i ptyndw eksploatacyjnych prowadzié
mogg do zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z budowg
infrastruktury rowerowej

Rozwdj infrastruktury rowerowej
przyczynia sie do ograniczenia ruchu
samochodowego, co posrednio
przetozy sie na zmniejszenie ilosci
zanieczyszczen drogowych
przedostajgcych sie do wdd
powierzchniowych i podziemnych.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury
drogowej

Na etapie budowy parkingédw Park &
Ride i Bike & Ride przy stacjach
kolejowych moze dojs¢ do
potencjalnych wyciekdw ptynéw
eksploatacyjnych z maszyn i urzadzen
budowlanych. Przy odpowiednio
prowadzonych pracach i wyposazeniu
placéw budowy w sorbenty, ryzyko
tego rodzaju oddziatywania uznaje sie
jednak za niewielkie.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe

Zwigzane z budowg drég
wodnych

Potencjalne negatywne
oddziatywanie zwigzane z mozliwymi
awariami sprzetu budowlanego na
etapie realizacji inwestycji dla nowych
drég wodnych. Ewentualne wycieki
paliw i ptyndéw eksploatacyjnych
prowadzi¢ mogg do zanieczyszczenia
wod powierzchniowych

i podziemnych.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Mozliwe trwate zmiany stosunkdéw
wodnych na danym terenie. Zadanie
zwigzane z budowa Kanatu Slgskiego
prowadzi¢ moze do zmian w zakresie
odprowadzania wody w zlewniach w
przebiegu kanatu, a w zwigzku z tym
takze do zmian w zakresie zasilania
waéd podziemnych na danym obszarze
(w przypadku rzek posiadajacych
charakter infiltrujacy — zasilajgcy
wody podziemne).

Negatywne

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe

Zwigzane z modernizacjg

drég wodnych

Potencjalne negatywne
oddziatywanie zwigzane z mozliwymi
awariami sprzetu budowlanego na
etapie realizacji inwestycji
dotyczacych modernizacji drog
wodnych. Ewentualne wycieki paliw i
ptyndow eksploatacyjnych prowadzi¢
mogq do zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z budowa
i modernizacjg mostow

Lokalne negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Ewentualne
awarie maszyn i urzadzen
budowlanych moga prowadzié¢ do
wycieku ptynéw eksploatacyjnych
bezposrednio do wéd
powierzchniowych. Ryzyko
wystgpienia takiego oddziatywania
ocenia sie jednak jako niewielkie.

Negatywne

Posrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe,

Zwigzane z zakupem /
wymiang floty zeglugowej

Pozytywne oddziatywania na wody
powierzchniowe — wymiana floty
zeglugowej na nowe jednostki
prowadzi¢ bedzie do ograniczenia
emisji zanieczyszczen do wéd z
jednostek starych,
wyeksploatowanych.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z
nieinwestycyjnym
wsparciem zeglugi
Srodlgdowe;j

Brak znaczgcego oddziatywania na
srodowisko wodne.
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Rodzaj
oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
g pis p ] & y (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Dziatania ogdlne,
zmierzajgce do
ograniczenia emisji
zanieczyszczen do
powietrza i hatasu, Woytacznie pozytywne oddziatywanie
zmniejszenia zwigzane z ograniczeniem presji , .
) L q g pres) Posrednie, state,
terenochtonnosci i systemu transportowego na Pozytywne .
L . , . . s dtugoterminowe
energochtonnosci srodowisko jako catos¢, w tym wody
transportu oraz powierzchniowe i podziemne.
zwiekszenia wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)
Oddziatywanie pozytywne zwigzane z
ograniczeniem presji systemu , .
. . . 8 P J, y ) . Posrednie, state,
Dziatania edukacyjne transportowego na srodowisko jako Pozytywne .
L . . . dtugoterminowe
catos¢, w tym wody powierzchniowe i
podziemne.
Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci | Brak znaczgcego oddziatywania na
poszczegdlnych form wody powierzchniowe i podziemne.
transportu
Poprzez zwiekszenie bezpieczenstwa
. . ruchu drogowego zmniejszone
Zadania zwigzane z . . , .
. , zostanie ryzyko wystepowania Posrednie, state,
poprawg bezpieczenstwa Pozytywne

uczestnikéw ruchu

powaznych awarii, a przez to ryzyko
zanieczyszczenia wod
powierzchniowych i podziemnych.

dtugoterminowe

Rozbudowa infrastruktury
lotniczej

Brak znaczacego oddziatywania na
wody powierzchniowe i podziemne.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.3.5 Oddziatywanie na powietrze

Tabela 28. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na powietrze

Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Zwigzane z budowg /
rozbudowa nowych
odcinkdw kolei

Negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza z maszyn
i urzadzen.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z budowg /
rozbudowa nowych
odcinkow kolei

Pozytywne, posrednie,
dtugoterminowe oddziatywanie
zwigzane z ograniczeniem emisji
zanieczyszczen do powietrza poprzez
zwiekszenie ruchu kolejowego
(bezemisyjnego) kosztem ruchu
samochodowego, emitujgcego
znaczne ilosci gazéw i pytéw do
powietrza. Rozwijanie infrastruktury
kolejowej w znacznym stopniu
wptynie pozytywnie na polepszenie
stanu jakosci powietrza
atmosferycznego, co bedzie miato
réwniez korzystne skutki w
odniesieniu do pozostatych
elementéw srodowiska.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z
przebudowa/modernizacjg
istniejgcych odcinkéw
kolei

Negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywacé moze na chwilowe
pogorszenie stanu jakosSci powietrza.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe

Zwigzane z budowg i
modernizacjg przystankow
kolejowych

Negatywne oddziatywanie
krotkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza, co
wptywaé moze na chwilowe
pogorszenie stanu jakosSci powietrza.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
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Zwigzane z
wprowadzaniem
elektronicznych systemow
obstugi pociggéw

Brak znaczgcego oddziatywania na
stan powietrza.

Zwigzane z
organizowaniem ruchu
kolejowego

Brak znaczgcego oddziatywania na
stan powietrza.

Zwigzane z doposazeniem
zaplecza technicznego
kolei

Brak znaczgcego oddziatywania na
stan powietrza.

Zwigzane z zakupem
taboru kolejowego

Brak znaczacego oddziatywania na
stan powietrza.

Zwigzane z budowg

Negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem

Bezposrednie,

o , realizacji inwestycji. Prowadzenie prac | Negatywne chwilowe,
nowych odcinkéw drég . .. . .
budowlanych powoduje emisje krétkoterminowe
zanieczyszczen do powietrza.
Negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
Zwigzane z realizacji inwestycji. Prowadzenie prac s .
L . .. Bezposrednie,
przebudowg/modernizacjg | budowlanych powoduje emisje .
. y . ) . Negatywne chwilowe,
istniejacych odcinkéw zanieczyszczen do powietrza, co . .
. , . . krotkoterminowe
drog wptywacé moze na chwilowe
pogorszenie warunkow
aerosanitarnych.
Pozytywne posrednie oddziatywanie
Srednioterminowe zwigzane z
Zwigzane z poprawag stanu nawierzchni drég, a co
przebudowg/modernizacjg | za tym idzie usprawnieniem ruchu PozvtvWhe Posrednie, state,
istniejgcych odcinkéw drogowego i ograniczaniem zatorow. vty Srednioterminowe
drog Doprowadzi to do zmniejszenia ilosci
emitowanych zanieczyszczen
pytowych i gazowych.
Negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
. realizacji inwestycji. Prowadzenie prac . .
Zwigzane z budowg ) vel . .. P Bezposrednie,
. . budowlanych powoduje emisje .
i rozbudowg weztéw Negatywne chwilowe,

przesiadkowych

zanieczyszczen do powietrza, co
wptywaé moze na chwilowe
pogorszenie warunkow
aerosanitarnych.

krétkoterminowe
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Zwigzane z zakupem

W przypadku zakupu pojazdow
niskoemisyjnych (zasilane CNG) lub
zeroemisyjnych (elektrycznych)
dojdzie do posredniego,
dtugoterminowego oddziatywania na

Posrednie, state,

srodowisko. Ograniczenie emisji Pozytywne .
taboru autobusowego . h dtugoterminowe
zanieczyszczen w sektorze transportu
publicznego przyczyni sie do
zmniejszenia emisji zanieczyszczen do
powietrza, a co za tym idzie do
poprawy warunkow aerosanitarnych.
Uruchomienie nowych pofaczen
Zwigzane z autobusowych moze przyczynic sie do
organizowaniem zmniejszenia emisji zanieczyszczen do
transportu zbiorowego powietrza, ktorej zrédtem jest Pozytywne Posrednie, state,
(uruchomienie linii indywidualny transport dtugoterminowe
autobusowych i samochodowy. Posrednio przyczyni
tramwajowych) sie to poprawy warunkéw
aerosanitarnych.
Rozbudowa zaplecza technicznego
transportu zbiorowego polegajaca na
budowie zajezdni powodowad bedzie
Zwigzane z rozbudowa wystepowanie krétkoterminowej, Bezposrednie,
zaplecza technicznego lokalnej emisji zanieczyszczen do Negatywne chwilowe,
transportu zbiorowego powietrza na etapie realizacji krétkoterminowe
inwestycji, co wptywac moze na
chwilowe pogorszenie warunkéw
aerosanitarnych.
Uruchomienie nowych potaczen
tramwajowych moze przyczynic sie do
. zmniejszenia emisji zanieczyszczen do
Zwigzane z budowa . f s . . .
A powietrza, ktorej Zrédtem jest Posrednie, state,
nowych odcinkéw . . Pozytywne .
torowisk tramwajowych indywidualny trans,port ' . dtugoterminowe
samochodowy. Posrednio przyczyni
sie to poprawy warunkéw
aerosanitarnych.
Budowa nowych odcinkdw torowisk
Zwigzane z budowg powodowac bedzie wystepowanie Bezposrednie,
nowych odcinkéw krotkoterminowej, lokalnej emisji Negatywne chwilowe,

torowisk tramwajowych

zanieczyszczen do powietrza na
etapie realizacji inwestycji.

krotkoterminowe
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Zwigzane z
organizowaniem ruchu
drogowego

W przypadku zmian dotyczgcych
usprawnienia ruchu drogowego

i ograniczania zatorédw na drogach,
dojdzie do ograniczenia emisji
zanieczyszczen do powietrza z
pojazddéw, a w zwigzku z tym do
posredniego, dtugoterminowego
pozytywnego oddziatywania stan
powietrza.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg
infrastruktury rowerowej

Rozwdj infrastruktury rowerowej
przyczynia sie do ograniczenia emisji
zanieczyszczen do powietrza (zamiana
srodkow transportu z pojazdéw
spalinowych na rowery). Posrednio
wptywa to na pozytywnie na stan
jakosci powietrza.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury
drogowej

Na etapie budowy parkingéw Park &
Ride i Bike & Ride przy stacjach
kolejowych dojdzie do negatywnego,
krétkoterminowego oddziatywania na
jakos¢ powietrza.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z budowg drog
wodnych

Na etapie realizacji potaczen wodnych
dochodzi¢ moze do negatywnych
oddziatywan pod katem emisji
zanieczyszczen do powietrza przez
maszyny i urzadzenia budowlane,
pracujace w miejscu inwestycji.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe

Zwigzane z budowg drég
wodnych

Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego w
granicach wojewddztwa na transport
rzeczny doprowadzi¢ moze do
znacznego ograniczenia emisji
zanieczyszczen do powietrza.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z modernizacja
drég wodnych

Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego w
granicach wojewddztwa na transport
rzeczny doprowadzi¢ moze do
znacznego ograniczenia emisji
zanieczyszczen do powietrza.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg i
modernizacjg mostéw

Negatywne oddziatywanie
krotkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie prac
budowlanych powoduje emisje
zanieczyszczen do powietrza.

Negatywne

Posrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe,
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Zwigzane z zakupem /
wymiang floty zeglugowej

Brak znaczacego oddziatywania na
stan powietrza.

Zwigzane z
nieinwestycyjnym
wsparciem zeglugi
$rodlgdowe;j

Brak znaczgcego oddziatywania na
stan powietrza.

Dziatania ogdlne,
zmierzajgce do
ograniczenia emisji
zanieczyszczen do
powietrza i hatasu,
zmniejszenia

Woytacznie pozytywne oddziatywanie
zwigzane z ograniczeniem presji

Posrednie, state,

terenochtonnosci i systemu transportowego na Pozytywne .

L . , . . Lz Y dtugoterminowe
energochtonnosci srodowisko jako catos¢, w tym jakos$é
transportu oraz powietrza.
zwiekszenia wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)

Oddziatywanie pozytywne zwigzane z

Dziatania edukacyjne ograniczeniem presji systemu Pozytywne Posrednie, state,

transportowego na srodowisko jako
catosé, w tym jakosé powietrza.

dtugoterminowe

Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci
poszczegdlnych form
transportu

Brak znaczgcego oddziatywania na
stan powietrza.

Zadania zwigzane z
poprawa bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu

Brak znaczgcego oddziatywania na
stan powietrza.
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W RPT wskazano jedno dziatanie
odnoszace sie do infrastruktury
lotniczej, dotyczace budowy terminala
multimodalnego w
Miedzynarodowym Porcie Lotniczym
,Katowice”

w Pyrzowicach. Na etapie realizacji
przedsiewziecia dochodzi¢ moze do
emisji zanieczyszczen w zwigzku

z pracg maszyn i urzadzen Negatywne -
budowlanych. Nalezy jednak
zaznaczy¢, iz terminal zlokalizowany
bedzie na terenie lotniska,

w znacznej odlegtosci od najblizszej
zabudowy. Oddziatywanie
przedsiewziecia powinno zamykac sie
w granicach lotniska i nie mie¢
negatywnego wptywu na jakos¢
powietrza w diuzszej perspektywie.

Rozbudowa infrastruktury
lotniczej

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.3.6 Oddziatywanie na klimat akustyczny

Tabela 29. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na klimat akustyczny

Rodzaj
. , . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Negatywne oddziatywanie
Zwigzane z budowg / krot.kott.a.r.mlnowe .Z.WIQZ?r.}e z etapem Bezposrednie,
realizacji inwestycji. Emisja hatasu z .
rozbudowa nowych . i Negatywne chwilowe,
y . maszyn i urzagdzen budowlanych , ,
odcinkdw kolei ., . krotkoterminowe
prowadzi¢ moze do czasowego
pogorszenia klimatu akustycznego.
Podczas eksploatacji nowych linii
. kolejowych dochodzi¢ moze do , .
Zwigzane z budowg / . . Bezposrednie,
oddziatywania akustycznego na
rozbudowa nowych , Negatywne state,
.y . terenach, na ktérych to )
odcinkow kolei . . . dtugoterminowe
oddziatywanie dotychczas nie
wystepowato.
Utworzenie nowych potaczen
kolejowych przyczyni sie do
7wi . . .
wigzane z budowg / czefsuoyvego ograniczenia ru.chu Posrednie, state,
rozbudowa nowych pojazddéw na drogach. W zwigzku z Pozytywne .
s . . . dtugoterminowe
odcinkow kolei tym nastapi poprawa klimatu
akustycznego na najbardziej
obcigzonych odcinkach drég.
Negatywne oddziatywanie
. krétkoterminowe zwigzane z etapem
Zwigzane z . " . . .
.. | realizacji inwestycji. Emisja hatasu z Bezposrednie,
przebudowa/modernizacja . , .
. o maszyn i urzadzen budowlanych Negatywne chwilowe,
istniejacych odcinkéw ., . . .
kolei prowadzi¢ moze do czasowego kréotkoterminowe
pogorszenia klimatu akustycznego w
sgsiedztwie inwestycji.
Pozytywne oddziatywania
. Srednioterminowe zwigzane z
Zwigzane z oprawa stanu torowisk i
przebudowa/modernizacjg p bk . . Posrednie, state,
infrastruktury kolejowej, co Pozytywne

istniejgcych odcinkéw
kolei

przyczynia sie do redukcji emisji
hatasu do srodowiska na tereny
sgsiadujace z ciggami kolejowymi.

$rednioterminowe
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Rodzaj
. . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
g Pis P ) g ty (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Nieznaczne negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
realizacji inwestycji. Prowadzenie
Zwigzane z budowg i prac budowlanych powoduje emisje Posrednie,
modernizacjg przystankéw | hatasu z maszyn i urzadzen Negatywne chwilowe,
kolejowych budowlanych, co prowadzi¢ moze do krétkoterminowe
krétkotrwatego pogorszenia klimatu
akustycznego w sasiedztwie
inwestycji.
Zwigzane z
wprowadzaniem Brak znaczacego oddziatywania na i i
elektronicznych systemow | klimat akustyczny.
obstugi pociggéw
Zwi . .
W|azz.:\ne z . Brak znaczacego oddziatywania na
organizowaniem ruchu . - -
. klimat akustyczny.
kolejowego
Zwi d zeni . .
wiazane 2 oposazemem Brak znaczacego oddziatywania na
zaplecza technicznego . - -
. klimat akustyczny.
kolei
Wymiana taboru kolejowego na
. , charakt j iel i , .
Zwigzane z zakupem nowy, ¢ ara. eryzUujacy sig (.episzym| Posrednie, state,
. parametrami pod katem emisji Pozytywne .
taboru kolejowego . dtugoterminowe
hatasu, przyczyni sie do poprawy
klimatu akustycznego.
Okresowe negatywne oddziatywanie , .
. . . Bezposrednie,
Zwigzane z budowg akustyczne na etapie realizacji .
ey , ) . . . | Negatywne chwilowe,
nowych odcinkéw drég inwestycji, zwigzane z pracg maszyn i . .
ki krétkoterminowe
urzadzen budowlanych.
Dtugoterminowe niekorzystne , .
. . ) Bezposrednie,
Zwigzane z budowg oddziatywanie akustyczne na
L . . . Negatywne state,
nowych odcinkéw drég terenach, na ktérych dotychczas takie .
. o dtugoterminowe
oddziatywanie nie wystepowato.
Budowa obwodnic miast przyczyni sie
do roztadowania ruchu tranzytowego,
. dbywaj ie do tej , .
Zwigzane z budowg ° ywajialcegolae el pOTV przez Posrednie, state,
centra osrodkéw lokalnych i Pozytywne

nowych odcinkéw drég

regionalnych, co przetozy sie na
zmniejszenie hatasu w centrach
miast.

dtugoterminowe
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Rodzaj
. . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
g Pis P ) g ty (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Negatywne oddziatywanie
Zwiazane z krétkoterminowe zwigzane z etapem
rngudow /modernizaci realizacji inwestycji. Emisja hatasu z Bezposrednie,
iitnie' c chaodcinkéw 13 maszyn i urzadzen budowlanych Negatywne chwilowe,
dré jacy prowadzi¢ moze do czasowego krétkoterminowe
g pogorszenia klimatu akustycznego w
sgsiedztwie inwestycji.
Pozytywne oddziatywania
7wiazane z Srednioterminowe zwigzane z
& .. | poprawa stanu infrastruktury , .
przebudowa/modernizacja . . Posrednie, state,
S .y drogowej, co przyczynia sie do Pozytywne , . .
istniejacych odcinkéw L , . Srednioterminowe
dré redukcji emisji hatasu do Srodowiska
& na tereny sgsiadujace z ciggami
drogowymi.
Nieznaczne negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
Zwigzane z budowg i realizacji inwestycji. Emisja hatasu z Posrednie,
rozbudowg weztéw maszyn i urzgdzen budowlanych Negatywne chwilowe,
przesiadkowych prowadzi¢ moze do okresowego krétkoterminowe
pogorszenia klimatu akustycznego w
sgsiedztwie inwestycji.
W przypadku zakupu elektrycznych
7wiazane z zakuoem dojdzie do znacznego ograniczenia Bezposrednie,
tabgru autobusopwe o emitowanego hatasu Pozytywne state,
& komunikacyjnego (w poréwnaniu do dtugoterminowe
autobuséw z silnikiem spalinowym) .
7wiazane z Uruchomienie nowych linii
orgaanizowaniem autobusowych i tramwajowych
. r ni sie do zmniejszenia , .
transportu zbiorowego przyczyni |e. zmnigjszent Posrednie, state,
T wykorzystania prywatnych Pozytywne .
(uruchomienie linii . . dtugoterminowe
autobusowvch i samochoddw, a co za tym idzie do
tramwa'owych zmniejszenia hatasu
Jowy komunikacyjnego.
Nieznaczne negatywne oddziatywanie
krétkoterminowe zwigzane z etapem
Zwiazane z rozbudowa realizacji inwestycji. Prowac'jzenig ' Posrednie,
zaplecza technicznego prac budowlanych powoduje emisje | Negatywne chwilowe,

transportu zbiorowego

hatasu z maszyn i urzadzen
budowlanych, co prowadzi¢ moze do
krotkotrwatego pogorszenia klimatu
akustycznego w sgsiedztwie

krétkoterminowe
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Rodzaj
. . . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozyty‘\INne / oddziatywania
negatywne)
inwestycji.
Negat - . .
Zwigzane z budowg egfa y\{\'/r‘me oddmaﬂywa‘ma na etaplfe' Bezposrednie,
L realizacji inwestycji, zwigzane z emisja .
nowych odcinkéw . i Negatywne chwilowe,
. . hatasu z maszyn i urzadzen . .
torowisk tramwajowych krétkoterminowe
budowlanych.
Mozliwe negatywne oddziatywanie
k isji hat h
Zwigzane z budowg pod atgm emis)! 'a asnf’z ruchu Bezposrednie,
L tramwajowego. Wielkos¢
nowych odcinkéw . . . Negatywne state,
. . oddziatywania zalezna jest od .
torowisk tramwajowych ) dtugoterminowe
doktadnego przebiegu planowanych
tras (odlegtos¢ od zabudowy).
7wi
W|qz§ne z . Brak znaczgcego oddziatywania na
organizowaniem ruchu . - -
klimat akustyczny.
drogowego
Rozbudowa infrastruktury rowerowej
skutkowac bedzie zwiekszeniem
Zwigzane z budowg wykorzystania tej formy transportu, PozvtvWhe Posrednie, state,
infrastruktury rowerowej kosztem pojazdéw drogowych. vty dtugoterminowe
Doprowadzi to do ograniczenia hatasu
komunikacyjnego.
Na etapie budowy parkingéw Park &
Zwigzane z rozbudowg Ride i Bike & Ride przy stacjach Bezposrednie,
pozostatej infrastruktury kolejowych dojdzie do negatywnego, | Negatywne chwilowe,
drogowej krétkoterminowego oddziatywania na kréotkoterminowe
klimat akustyczny.
Na etapie realizacji potaczen wodnych
dochodzi¢ moze do negatywnych Bezpoirednie
Zwigzane z budowg drog oddziatywan pod katem emisji hatasu Negatvwne chwri)lowe ’
wodnych przez maszyny i urzadzenia gaty krétkoter;ninowe
budowlane, pracujagce w miejscu
inwestycji.
Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego w
Zwigzane z budowg drég granicach wojewddztwa na transport Pozytywne Posrednie, state,

wodnych

rzeczny doprowadzi¢ moze do
Znacznego ograniczenia emisji hatasu
drogowego i kolejowego.

dtugoterminowe
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Rodzaj
. . . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego w
Zwigzane z modernizacja granicach wojewddztwa na transport Pozytywne Posrednie, state,
drég wodnych rzeczny doprowadzi¢ moze do dtugoterminowe
Znacznego ograniczenia emisji hatasu
drogowego i kolejowego.
Negatywne oddziatywanie
krotkoterminowe zwigzane z etapem , .
. . L. . . Posrednie,
Zwigzane z budowsg i realizacji inwestycji. Prowadzenie .
. . . . . Negatywne chwilowe,
modernizacjg mostéw prac budowlanych i funkcjonowanie , .
, . krétkoterminowe,
maszyn oraz urzadzen powoduje
emisje hatasu.
Zwigzane z zakupem / Brak znaczacego oddziatywania na
wymiang floty zeglugowej | klimat akustyczny. i i
Zwigzane z
nieinwestycyjnym Brak znaczacego oddziatywania na
wsparciem zeglugi klimat akustyczny. i i
Srodlgdowe;j
Dziatania ogdlne,
zmierzajgce do
ograniczenia emisji
zanieczyszczen do
powietrza i hatasu, Wytacznie pozytywne oddziatywanie
zmniejszenia . zwigzane z ograniczeniem presji Posrednie, state,
terenochtonnosci i systemu transportowego na Pozytywne .
L . S L . dtugoterminowe
energochtonnosci srodowisko jako catos¢, w tym klimat
transportu oraz akustyczny.
zwiekszenia wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)
Oddziatywanie pozytywne zwigzane z
Dziatania edukacyjne ograniczeniem presji systemu Pozytywne Posrednie, state,

transportowego na srodowisko jako
catos¢, w tym klimat akustyczny.

dtugoterminowe

Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci
poszczegdlnych form
transportu

Brak znaczacego oddziatywania na
klimat akustyczny.
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Zadania zwigzane z
poprawa bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu

Brak znaczgcego oddziatywania na
klimat akustyczny.

Rozbudowa infrastruktury
lotniczej

W RPT wskazano jedno dziatanie
odnoszgce sie do infrastruktury
lotniczej, dotyczace budowy
terminala multimodalnego w
Miedzynarodowym Porcie Lotniczym
»,Katowice” w Pyrzowicach.. Na etapie
realizacji przedsiewziecia dochodzié
moze do emisji hatasu w zwigzku z
pracg maszyn i urzadzen
budowlanych. Nalezy jednak
zaznaczyé, iz terminal zlokalizowany
bedzie na terenie lotniska, w znacznej
odlegtosci od najblizszej zabudowy.
Oddziatywanie przedsiewziecia
powinno zamykad sie w granicach
lotniska i nie mie¢ negatywnego
wptywu na klimat akustyczny w
dtuzszej perspektywie.

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.3.7 Oddziatywanie na powierzchnie ziemi i gleby

Tabela 30. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na powierzchnie ziemi i gleby

Rodzaj
. , . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Negatywne oddziatywanie
Zwigzane z budowg / dfugotermmowe ZWan.e : - Bezposrednie,
mechanicznym naruszeniem profili
rozbudowg nowych Negatywne state,

odcinkéw kolei

glebowych oraz trwatym zajeciem
pasow terenu pod projektowane linie
kolejowe.

dtugoterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Zwigzane z budowg /
rozbudowa nowych
odcinkow kolei

Na etapie budowy ingerencja w
pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
rowniez terendw przewidzianych pod
zaplecze budowy i bazy materiatowo-
sprzetowe oraz realizacje
tymczasowych drdég i parkingédw na
potrzeby obstugi placu budowy.
Dochodzi¢ moze potencjalnie do
wyciekow ptynéw eksploatacyjnych,
ktore bedg skutkowad
zanieczyszczeniem gleb.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z budowg /
rozbudowa nowych
odcinkdw kolei

Rozwdj system kolejowego
spowodowac moze zmniejszenie
udziatu pojazdéw drogowych w
strukturze transportu, a co za tym
idzie zmniejszenie emisji
zanieczyszczen (wycieki ptynéw
eksploatacyjnych) sptywajgcych do
gruntu.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z

przebudowa/modernizacja

istniejgcych odcinkéw
kolei

Na etapie budowy ingerencja w
pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
terendw przewidzianych pod zaplecze
budowy i bazy materiatowo-
sprzetowe oraz realizacje
tymczasowych drdég i parkingdw na
potrzeby obstugi placu budowy.
Dochodzi¢ moze potencjalnie do
wyciekdw ptyndw eksploatacyjnych,
ktore bedg skutkowaé
zanieczyszczeniem gleb.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z budowg i

modernizacjg przystankow

kolejowych

Na etapie budowy ingerencja w
pokrywe glebowa dotyczyé bedzie
rowniez terendw przewidzianych pod
zaplecze budowy i bazy materiatowo-
sprzetowe oraz realizacje
tymczasowych drdég i parkingow na
potrzeby obstugi placu budowy.
Dochodzi¢ moze potencjalnie do
wyciekow ptyndw eksploatacyjnych,
ktore bedg skutkowadé
zanieczyszczeniem gleb.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z

Brak znaczacego oddziatywania na
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Rodzaj
. . . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
wprowadzaniem powierzchnie ziemi i gleby.
elektronicznych systemow
obstugi pociggéw
Zwmz:?me z . Brak znaczgcego oddziatywania na
organizowaniem ruchu owierzchnie ziemi i gleb i i
kolejowego P S gleby.
Zwigzane z doposazenlem Brak znaczgcego oddziatywania na
zaplecza technicznego . A - -
. powierzchnie ziemi i gleby.
kolei
Zwigzane z zakupem Brak znaczgcego oddziatywania na i i
taboru kolejowego powierzchnie ziemi i gleby.
Negatywne oddziatywanie
dtugoterminowe zwigzane z
mechanicznym naruszeniem profili , .
. L Bezposrednie,
Zwigzane z budowg glebowych oraz trwatym zajeciem
L . , . Negatywne state,
nowych odcinkéw drég pasow terenu pod projektowane .
. . . . dtugoterminowe
drogi. Szczegdlne oddziatywanie w
tym wzgledzie dotyczy dréog
ekspresowych i autostrad.
Na etapie budowy ingerencja w
pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
rowniez terendw przewidzianych pod
zaplecze budowy i bazy materiatowo-
Zwigzane z budowa sprzetowe oraz re'all.zaqe o Bezposrednle,
L , tymczasowych drég i parkingédw na Negatywne chwilowe,
nowych odcinkéw drég . . .
potrzeby obstugi placu budowy. krétkoterminowe
Dochodzi¢ moze potencjalnie do
wyciekdw ptyndw eksploatacyjnych,
ktore bedg skutkowaé
zanieczyszczeniem gleb.
Na etapie budowy ingerencja w
pokrywe glebowa dotyczyé bedzie
terendw przewidzianych pod zaplecze
. budowy i bazy materiatowo-
Zwigzane z . . .
rzebudowa/modernizacia sprzetowe oraz realizacje Bezposrednie,
P tymczasowych drdég i parkingdw na Negatywne chwilowe,

istniejgcych odcinkéw
drog

potrzeby obstugi placu budowy.
Dochodzi¢ moze potencjalnie do
wyciekow ptyndw eksploatacyjnych,
ktore bedg skutkowad
zanieczyszczeniem gleb.

krétkoterminowe
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Rodzaj
. . . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Realizacja projektow z zakresu
rozbudowy i przebudowy
Zwigzane z |nfra§truktury drc?gowej reg{o.r\u
.. | bedzie skutkowac¢ poprawg jej , .
przebudowa/modernizacjg , . L Posrednie, state,
. L, parametréw w zakresie odwodnienia i | Pozytywne .
istniejgcych odcinkdéw . . . dtugoterminowe
. kontroli sptukiwanych z nich
drég . , L
zanieczyszczen, co bedzie miato
pozytywny, posredni wptyw na stan
chemiczny gleb.
Na etapie budowy ingerencja w
pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
terendw przewidzianych pod zaplecze
budowy i bazy materiatowo-
Zwigzane z budowg i sprzetowe oraz realizacje Bezposrednie,
rozbudowg weztéw tymczasowych drdég i parkingdw na Negatywne chwilowe,
przesiadkowych potrzeby obstugi placu budowy. krétkoterminowe
Dochodzi¢ moze potencjalnie do
wyciekdw ptyndw eksploatacyjnych,
ktore bedg skutkowad
zanieczyszczeniem gleb.
Zwigzane z zakupem Brak znaczgcego oddziatywania na i i
taboru autobusowego powierzchnie ziemi i gleby.
. Uruchomienie linii autobusowych i
Zwigzane z . .
. . tramwajowych przyczyni sie do
organizowaniem . . .
. zmniejszenia wykorzystania , .
transportu zbiorowego X Posrednie, state,
C samochodéw prywatnych, a co za tym | Pozytywne .
(uruchomienie linii . L o L dtugoterminowe
. idzie do zmniejszenia ilo$ci wyciekdw
autobusowych i . , .
. paliw i ptyndéw eksploatacyjnych,
tramwajowych) . . .
powodujgcych zanieczyszczenie gleb.
Na etapie budowy ingerencja w
pokrywe glebowa dotyczyé bedzie
terendw przewidzianych pod zaplecze
budowy i bazy materiatowo-
Zwigzane z rozbudowa sprzetowe oraz realizacje Bezposrednie,
zaplecza technicznego tymczasowych drdég i parkingdw na Negatywne chwilowe,

transportu zbiorowego

potrzeby obstugi placu budowy.
Dochodzi¢ moze potencjalnie do
wyciekow ptyndw eksploatacyjnych,
ktore bedg skutkowadé
zanieczyszczeniem gleb.

krotkoterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Zwigzane z budowg
nowych odcinkéw
torowisk tramwajowych

Na etapie budowy ingerencja w
pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
terendéw przewidzianych pod zaplecze
budowy i bazy materiatowo-
sprzetowe oraz realizacje
tymczasowych drég i parkingdw na
potrzeby obstugi placu budowy.
Dochodzi¢ moze potencjalnie do
wyciekow ptynéw eksploatacyjnych,
ktore bedg skutkowac
zanieczyszczeniem gleb.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z
organizowaniem ruchu
drogowego

Brak znaczacego oddziatywania na
powierzchnie ziemi i gleby.

Zwigzane z budowg
infrastruktury rowerowej

Na etapie budowy ingerencja w
pokrywe glebowg dotyczy¢ bedzie
terendw przewidzianych pod zaplecze
budowy i bazy materiatowo-
sprzetowe oraz realizacje
tymczasowych drdég i parkingdw na
potrzeby obstugi placu budowy.
Dochodzi¢ moze potencjalnie do
wyciekdw ptyndw eksploatacyjnych,
ktore bedg skutkowaé
zanieczyszczeniem gleb.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe

Zwigzane z budowa
infrastruktury rowerowej

Rozwdj infrastruktury rowerowej
spowodowaé moze zmniejszenie
udziatu pojazdéw drogowych w
strukturze transportu, a co za tym
idzie zmniejszenie emisji
zanieczyszczen (wycieki ptynéw
eksploatacyjnych) sptywajacych do
gruntu.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury
drogowej

Na etapie budowy parkingéw Park &
Ride i Bike & Ride przy stacjach
kolejowych dojdzie do negatywnego,
krotkoterminowego oddziatywania na
powierzchnie ziemi i gleby w zwigzku
z prowadzeniem prac budowlanych,
mogacych powodowad powstawanie
wyciekow ptyndw eksploatacyjnych z
maszyn i urzgdzen budowlanych.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
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Rodzaj
. . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
g Pis P ) g ty (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Zwigzane z budowg drég Brak znaczgcego oddziatywania na i i
wodnych powierzchnie ziemi i gleby.
Zwigzane z modernizacja Brak znaczgcego oddziatywania na i i
drég wodnych powierzchnie ziemi i gleby.
Zwigzane z budowsg i Brak znaczgcego oddziatywania na i i
modernizacjg mostéw powierzchnie ziemi i gleby.
Zwigzane z zakupem / Brak znaczgcego oddziatywania na i i
wymiang floty zeglugowej | powierzchnie ziemi i gleby.
Zwigzane z
nieinwestycyjnym Brak znaczacego oddziatywania na i i
wsparciem zeglugi powierzchnie ziemi i gleby.
$rodlgdowe;j
Dziatania ogdlne,
zmierzajgce do
ograniczenia emisji
zanieczyszczen do
powietrza i hatasu, Wytacznie pozytywne oddziatywanie
zmniejszenia . zwigzane z ograniczeniem presji Posrednie, state,
terenochtonnosci i systemu transportowego na Pozytywne .
L , S L dtugoterminowe
energochtonnosci srodowisko jako catos$¢, w tym na
transportu oraz powierzchnie ziemi i gleby.
zwiekszenia wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)
Oddziatywanie pozytywne zwigzane z
. . . ograniczeniem pl’eSj'I systerr'm . Posrednie, state,
Dziatania edukacyjne transportowego na srodowisko jako Pozytywne .
L . e dtugoterminowe
catos¢, w tym powierzchnie ziemi i
gleby.
Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci | Brak znaczacego oddziatywania na i i
poszczegdlnych form powierzchnie ziemi i gleby.
transportu
Zadania zwiazane z Poprzez zwiekszenie bezpieczenstwa ) '
poprawa bezpieczerstwa | Fuchu drogowego zmniejszone Pozytywne Posrednie, state,

uczestnikéw ruchu

zostanie ryzyko wystepowania
powaznych awarii, a przez to ryzyko

dtugoterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

zanieczyszczenia gleby.

Rozbudowa infrastruktury
lotniczej

W RPT wskazano jedno dziatanie
odnoszgce sie do infrastruktury
lotniczej, dotyczace budowy
terminala multimodalnego w
Miedzynarodowym Porcie Lotniczym
»Katowice” w Pyrzowicach. Na etapie
realizacji przedsiewziecia dojdzie do
ingerencji w pokrywe glebowa. Nalezy
jednak zaznaczy¢, iz terminal
zlokalizowany bedzie na terenie
istniejgcego lotniska, przeksztatconym
w wyniku realizacji wczesniejszych
inwestycji. Oddziatywanie
przedsiewziecia powinno zamykac sie
w granicach lotniska i nie mie¢
negatywnego znaczacego wptywu na
powierzchnie ziemi i glebe poza jego
obszarem.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.3.8 Oddziatywanie na krajobraz

Tabela 31. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na krajobraz

Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Zwigzane z budowg /
rozbudowa nowych
odcinkdw kolei

Infrastruktura kolejowa
charakteryzuje sie wysokg zajetoscig
terenu, co wigze sie ze zmiang cech
fizjonomicznych krajobrazu oraz
fragmentacjg niektérych obszaréw.
Gtéwnga przyczyng zmian w
krajobrazie bedzie budowa obiektéw
takich jak: nasypy, estakady, mosty,
wiadukty. Dotyczy to w najwiekszym
stopniu kolei planowanych na
terenach o urozmaiconej rzezbie,
gdzie zmiany krajobrazu mogg okazac
sie znaczne.

Negatywne

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg /
rozbudowa nowych
odcinkow kolei

Trwate zmiany wywotane
koniecznoscig przeprowadzenia
wycinki drzew na niektdrych terenach
objetych planowanymi inwestycjami.

Negatywne

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowa /
rozbudowga nowych
odcinkdw kolei

Potencjalnie negatywnym
oddziatywaniem na krajobraz moze
charakteryzowac sie infrastruktura
towarzyszgca inwestycjom
kolejowym, chronigca inne
komponenty srodowiska, np. ekrany
akustyczne chronigce mieszkancow
przez hatasem kolejowym.

Negatywne

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe

Zwigzane z
przebudowa/modernizacjg
istniejgcych odcinkow
kolei

Znaczna cze$¢ linii kolejowych
budowanych w okresie intensywnego
rozwoju kolei w Polsce charakteryzuje
sie specyficzng dla tego okresu forma.
Modernizacje tych linii moga
wymagac innych rozwigzan
technicznych, co moze skutkowadé
koniecznoscig dokonania przeobrazen
wpisanych juz w krajobraz odcinkéw.

Negatywne

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg i
modernizacjg przystankow
kolejowych

Podobnie jak w przypadku samych
linii kolejowych, przeobrazenia
krajobrazu moga wystgpié rowniez w
przypadku przystankéw kolejowych,
np. w przypadku unifikacji rozwigzan i

Negatywne

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe
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Rodzaj
. . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
g Pis P ) g ty (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
stosowanych elementéw
wyposazenia. Moze to obnizy¢
wartos¢ krajobrazu kulturowego.
Zwigzane z
wprowadzaniem Brak znaczgcego oddziatywania na i i
elektronicznych systemoéw | krajobraz.
obstugi pociggéw
7wi
W|qz§ne z . Brak znaczgcego oddziatywania na
organizowaniem ruchu . - -
. krajobraz.
kolejowego
7wi .
wigzane 2 doposazenlem Brak znaczgcego oddziatywania na
zaplecza technicznego . - -
. krajobraz.
kolei
Zwigzane z zakupem Brak znaczgcego oddziatywania na i i
taboru kolejowego krajobraz.
Infrastruktura drogowa (zwtaszcza
drogi szybkiego ruchu) charakteryzuje
sie wysokg zajetoscig terenu, co wigze
sie ze zmiang cech fizjonomicznych
krajobrazu oraz fragmentacja
. niektérych obszaréw. Gtéwna Bezposrednie,
Zwigzane z budowg . . . .
L , przyczyna zmian w krajobrazie bedzie | Negatywne state,
nowych odcinkéw drég . A .
budowa obiektéw takich jak: nasypy, dtugoterminowe
mosty, wiadukty. Dotyczy to
w najwiekszym stopniu drég
planowanych na terenach o
urozmaiconej rzezbie, gdzie zmiany
krajobrazu mogg okazad sie znaczne.
Trwate zmiany wywotane , .
. . .. . Bezposrednie,
Zwigzane z budowg koniecznoscig przeprowadzenia
ey , o i Negatywne state,
nowych odcinkéw drég wycinki drzew na niektdrych terenach .
. . . dtugoterminowe
objetych planowanymi inwestycjami.
Potencjalnie negatywnym
oddziatywaniem na krajobraz moze
charakteryzowac sie infrastruktura , .
Zwigzane z budow towarzyszgca inwestycjom Bezposrednie,
3 q ¥523 vd Negatywne state,

nowych odcinkéw drég

drogowym, chronigca inne
komponenty srodowiska, np. ekrany
akustyczne chronigce mieszkancéw
przez hatasem drogowym.

dtugoterminowe
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Rodzaj
. . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
g Pis P ) g ty (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
. Poprawienie stanu technicznego drég
Zwigzane z . . .
.. | wkomponowanych obecnie w Bezposrednie,
przebudowa/modernizacjg . L .
. . krajobraz wojewdédztwa moze Pozytywne state,
istniejgcych odcinkdéw , . . .
dré skutkowac poprawieniem walorow dtugoterminowe
& krajobrazowych na przebiegu tras.
Potencjalnie negatywnym
oddziatywaniem na krajobraz moze
Zwigzane z charakteryzowac sie infrastruktura , .
. . . Bezposrednie,
przebudowa/modernizacjg | towarzyszaca inwestycjom
. s L Negatywne state,
istniejgcych odcinkdéw drogowym, chronigca inne .
. . . dtugoterminowe
drog komponenty srodowiska, np. ekrany
akustyczne chronigce mieszkancow
przez hatasem drogowym.
. . Bud h t6 , .
Zwigzane z budowg i ) °Y”a nowych weziow ., . Bezposrednie,
, przesiadkowych prowadzi¢ moze do
rozbudowg weztéw L . Negatywne state,
. tworzenia sie nowych dominant .
przesiadkowych . . dtugoterminowe
krajobrazowych w strukturze miast.
Budowa weztéw przesiadkowych,
Zwigzane z budO\,/vq i pgprzgz lepsze orgam?owa.me ruchu Posrednie, state,
rozbudowg weztéw miejskiego, skutkowaé moze Pozytywne

przesiadkowych

posrednio zwiekszeniem fadu
przestrzennego w granicach miast.

dtugoterminowe

Zwigzane z zakupem
taboru autobusowego

Brak znaczacego oddziatywania na
krajobraz.

Zwigzane z
organizowaniem
transportu zbiorowego
(uruchomienie linii
autobusowych i
tramwajowych)

Brak znaczacego oddziatywania na
krajobraz.

Zwigzane z rozbudowa
zaplecza technicznego
transportu zbiorowego

Ze wzgledu na lokalizacje inwestycji
takich jak np. budowa zajezdni, na
terenach miejskich, nie przewiduje sie
szczegdlnego oddziatywania na
krajobraz.

Zwigzane z budowg
nowych odcinkéw
torowisk tramwajowych

Ze wzgledu na lokalizacje odcinkéw
torowisk tramwajowych na obszarach
miejskich, nie przewiduje sie
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

szczegolnego oddziatywania na
krajobraz.

Zwigzane z
organizowaniem ruchu
drogowego

Lepsze organizowanie ruchu
miejskiego, skutkowaé moze
posrednio zwiekszeniem fadu
przestrzennego w granicach miast.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg
infrastruktury rowerowej

Budowa drég rowerowych
przebiegajgcych przez tereny
niezabudowane, charakteryzujace sie
znacznymi walorami przyrodniczymi,
przyczyni¢ sie moze do zwiekszenia
dostepnosci atrakcji krajobrazowych
dla mieszkancow wojewddztwa oraz
turystow.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury
drogowej

Pozostata infrastruktura drogowa,
taka jak np. parkingi Park & Ride,
lokalizowana jest najczesciej w
czesciach miast, ktdre sg obecnie
zabudowane podobng infrastruktura.
W zwigzku z powyzszym nie
przewiduje sie istotnego
oddziatywania tej infrastruktury na
krajobraz.

Zwigzane z budowg drég
wodnych

Budowa nowych drég wodnych (np.
Kanatu Slaskiego) prowadzi¢ bedzie
do powstawania znacznych
rozmiarow dominant krajobrazowych.
Istotnie zmienig sie walory
krajobrazowe terenéw na przebiegu
tras wodnych drdég srédlagdowych.

Negatywne

Bezposrednie,
state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg drog
wodnych

Po pewnym czasie od realizacji
inwestycji (po naturalnej sukcesji
ro$linno$ci wodnej na brzegach tras
wodnych), nowe drogi wodne petnic
mogag role wartosSciowego elementu
krajobrazu, istotnego réwniez dla
Swiata zwierzat (zwtaszczaryb i
ptactwa wodnego)

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z modernizacjg
drég wodnych

Zadania zwigzane z modernizacjg drég
wodnych, np. przystosowywanie
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Rodzaj
. . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
g Pis P ) g ty (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
koryt rzecznych do zeglugi
srédlgdowej poprzez ich pogtebianie,
nie powinny mie¢ istotnego wptywu
na krajobraz.
Zadania zwigzane z budowg nowych , .
. . ., Bezposrednie,
Zwigzane z budowg i przepraw mostowych prowadzi¢ beda
o . . . Negatywne state,
modernizacjg mostéw do powstawania nowych dominant .
. dtugoterminowe
krajobrazowych.
Modernizacja i renowacja
Zwigzane z budowa i zniszczor?ysh przepraw mostowy(‘:h Bezposrednie,
o , przyczyni sie do poprawy estetyki i Pozytywne state,
modernizacjg mostéw , . . .
waloréw krajobrazowych w miejscach dtugoterminowe
inwestycji.
Zwigzane z zakupem / Brak znaczgcego oddziatywania na i i
wymiang floty zeglugowej | krajobraz.
Zwigzane z
nieinwestycyjnym Brak znaczacego oddziatywania na i i
wsparciem zeglugi krajobraz.
Srodlgdowe;j
Dziatania ogdlne,
zmierzajgce do
ograniczenia emisji
zanieczyszczen do
powietrza i hatasu, Wytacznie pozytywne oddziatywanie
zmniejszenia . zwigzane z ograniczeniem presji Posrednie, state,
terenochtonnosci i systemu transportowego na Pozytywne .
L , S L dtugoterminowe
energochtonnosci srodowisko jako catos$¢, w tym na
transportu oraz krajobraz.
zwiekszenia wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)
Oddziatywanie pozytywne zwigzane z
Dziatania edukacyjne ograniczeniem presji systemu Pozytywne Posrednie, state,

transportowego na srodowisko jako
catos¢, w tym na krajobraz.

dtugoterminowe

Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci
poszczegdlnych form
transportu

Brak znaczacego oddziatywania na
krajobraz.
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Zadania zwigzane z
poprawa bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu

Brak znaczgcego oddziatywania na
krajobraz.

Rozbudowa infrastruktury
lotniczej

W RPT wskazano jedno dziatanie
odnoszgce sie do infrastruktury
lotniczej, dotyczace budowy
terminala multimodalnego w
Miedzynarodowym Porcie Lotniczym
»Katowice” w Pyrzowicach. Nalezy
jednak zaznaczy¢, iz terminal
zlokalizowany bedzie na terenie
istniejgcego lotniska, przeksztatconym
w wyniku realizacji wczesniejszych
inwestycji. Oddziatywanie
przedsiewziecia powinno zamykac sie
w granicach lotniska i nie mie¢
negatywnego znaczacego wptywu na
krajobraz poza jego obszarem.

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.3.9 Oddziatywanie na klimat

Tabela 32. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na klimat

Rodzaj
. P . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Negatywne, krotkoterminowe
Zwigzane z budowa / oddziatywanie na klimat zwigzane z Bezposrednie,
rozbudowga nowych emisjg gazoéw cieplarnianych z maszyn Negatywne chwilowe,
odcinkdw kolei i urzadzen na etapie realizacji krotkoterminowe
inwestycji.
. Dtugoterminowe korzysci dla klimatu
Zwigzane z budowg / '8 : v A
zwigzane ze zwiekszeniem ruchu Posrednie, state,
rozbudowa nowych . o Pozytywne .
L ) kolejowego (bezemisyjnego) kosztem dtugoterminowe
odcinkdw kolei L
wysokoemisyjnego ruchu drogowego.
Zwigzane z Dtugoterminowe korzysci dla klimatu
przebudowa/modernizacjg | zwigzane ze zwiekszeniem ruchu Pozvtvwne Posrednie, state,
istniejacych odcinkéw kolejowego (bezemisyjnego) kosztem vy dtugoterminowe
kolei wysokoemisyjnego ruchu drogowego.
. ) . Bezposrednie,
Zwigzane z Negatywne, krotkoterminowe Negatywne chwilowe,

przebudowa/modernizacjg

oddziatywanie na klimat zwigzane z

krotkoterminowe
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Rodzaj
. , . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
istniejgcych odcinkow emisjg gazéw cieplarnianych z maszyn
kolei i urzadzen na etapie realizacji
inwestycji.
Negatywne, krétkoterminowe
Zwigzane z budowg i oddziatywanie na klimat zwigzane z Bezposrednie,
modernizacjg przystankdw | emisjg gazéw cieplarnianych z maszyn Negatywne chwilowe,
kolejowych i urzadzen na etapie realizacji krétkoterminowe
inwestycji.
Zwigzane z
wprowadzaniem Brak znaczacego oddziatywania na
elektronicznych systemoéw | klimat.
obstugi pociggéw
Zwigzane z . .
a . . Brak znaczacego oddziatywania na
organizowaniem ruchu . - -
. klimat.
kolejowego
Zwigzane z doposazeniem . .
d p Brak znaczacego oddziatywania na
zaplecza technicznego . - -
. klimat.
kolei
Zwigzane z zakupem Brak znaczgcego oddziatywania na
taboru kolejowego klimat.
Negatywne, krétkoterminowe
. oddziatywanie na klimat zwigzane z Bezposrednie,
Zwigzane z budowa . L . :
L . emisjg gazéw cieplarnianych z maszyn Negatywne chwilowe,
nowych odcinkéw drég . . . o . ;
i urzadzen na etapie realizacji krotkoterminowe
inwestycji.
Dtugoterminowa emisja gazow
Zwigzane z budowg cieplarnianych z pojazdéw Negatvwne Posrednie, state,
nowych odcinkéw drég poruszajacych sie po nowych gaty dtugoterminowe
odcinkach droég.
. Negatywne, krétkoterminowe
Zwigzane z . . . .
.. | oddziatywanie na klimat zwigzane z Bezposrednie,
przebudowa/modernizacja L . . )
o o emisjg gazow cieplarnianych z maszyn Negatywne chwilowe,
istniejgcych odcinkéw . , . - . :
dré i urzadzen na etapie realizacji krétkoterminowe
g inwestycji.
Zwiazane z W przypadku realizacji inwestycji
przebudowa/modernizacja | ZWiazanych z poprawa ptynnosci Posrednie, state,
ruchu drogowego i ograniczaniem Pozytywne

istniejgcych odcinkéw
drog

zatorow, zmniejszy sie negatywne
oddziatywanie pod katem emisji

dtugoterminowe
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Rodzaj
. , . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
gazow cieplarnianych.
Negatywne, krétkoterminowe
Zwigzane z budowg i oddziatywanie na klimat zwigzane z Bezposrednie,
rozbudowa weztéw emisjg gazoéw cieplarnianych z maszyn Negatywne chwilowe,
przesiadkowych i urzadzen na etapie realizacji krotkoterminowe
inwestycji.
W przypadku zakupu pojazdow
niskoemisyjnych (zasilane CNG) lub
Zwigzane z zakupem zeroemisyjnych (elektrycznych) Pozvtvwne Bezposrednie, state,
taboru autobusowego dojdzie do pozytywnego v dtugoterminowe
oddziatywania na klimat poprzez
redukcje emisji gazow cieplarnianych.
. Uruchomienie nowych linii
Zwigzane z . .
. . autobusowych i tramwajowych
organizowaniem . . .

. przyczyni sie do zmniejszenia , .
transportu zbiorowego wvkorzvstania orvwatnveh poiazdow Pozvivwne Posrednie, state,
(uruchomienie linii ykorzy ) .p Y y . P J, L vy dtugoterminowe

. a to przetozy sie na zmniejszenie ilosci
autobusowych i . L .
. emitowanych gazéw cieplarnianych z
tramwajowych) . .
sektora komunikacyjnego.
Negatywne, krotkoterminowe
Zwigzane z rozbudowa oddziatywanie na klimat zwigzane z Bezposrednie,
zaplecza technicznego emisjg gazéw cieplarnianych z maszyn Negatywne chwilowe,
transportu zbiorowego i urzadzen na etapie realizacji krétkoterminowe
inwestycji.
Negatywne, krétkoterminowe
Zwigzane z budowg oddziatywanie na klimat zwigzane z Bezposrednie,
nowych odcinkéw emisjg gazoéw cieplarnianych z maszyn Negatywne chwilowe,
torowisk tramwajowych i urzadzen na etapie realizacji krétkoterminowe
inwestycji.
W przypadku realizacji inwestycji
. zwigzanych z poprawa ptynnosci
Zwigzane z azany P p. QDY . . .
. . ruchu drogowego i ograniczaniem Poérednie, state,
organizowaniem ruchu , . . Pozytywne .
zatorow, zmniejszy sie negatywne dtugoterminowe
drogowego . ) -
oddziatywanie pod katem emisji
gazoéw cieplarnianych.
Rozwdj infrastruktury rowerowej
Zwigzane z budowa spowodowa¢ moze zmniejszenie Posrednie, state,
udziatu pojazdéw drogowych w Pozytywne

infrastruktury rowerowej

strukturze transportu, a co za tym
idzie zmniejszenie emisji gazéw

dtugoterminowe

253




Prognoza oddzialywania na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Rodzaj
. , . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
cieplarnianych.
Negatywne, krétkoterminowe
. oddziatywanie na klimat zwigzane z Bezposrednie,
Zwigzane z budowg . L . .
. . emisjg gazéw cieplarnianych z maszyn Negatywne chwilowe,
infrastruktury rowerowej ) X . - . )
i urzadzen na etapie realizacji krétkoterminowe
inwestycji.
Negatywne, krétkoterminowe
Zwigzane z rozbudowa oddziatywanie na klimat zwigzane z Bezposrednie,
pozostatej infrastruktury emisjg gazoéw cieplarnianych z maszyn Negatywne chwilowe,
drogowej i urzadzen na etapie realizacji krétkoterminowe
inwestycji.
Negatywne, krétkoterminowe
. , oddziatywanie na klimat zwigzane z Bezposrednie,
Zwigzane z budowg drdog - . . )
emisjg gazoéw cieplarnianych z maszyn Negatywne chwilowe,
wodnych . , . - . :
i urzadzen na etapie realizacji krétkoterminowe
inwestycji.
Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego w
granicach wojewddztwa na transport
Zwigzane z budowg drég rzeczny doprowadzi¢ moze do Pozvtvwne Posrednie, state,
wodnych Znacznego ograniczenia emisji i dtugoterminowe
zanieczyszczen do powietrza, w tym
ograniczenia emisji gazéw
cieplarnianych.
Negatywne, krotkoterminowe
. . oddziatywanie na klimat zwigzane z Bezposrednie,
Zwigzane z modernizacja . L . ;
. emisjg gazéw cieplarnianych z maszyn Negatywne chwilowe,
drég wodnych . , . - : :
i urzadzen na etapie realizacji krotkoterminowe
inwestycji.
Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego w
granicach wojewddztwa na transport
Zwigzane z modernizacjg rzeczny doprowadzi¢ moze do Pozvtvwne Posrednie, state,
drég wodnych znacznego ograniczenia emisji [ dtugoterminowe
zanieczyszczen do powietrza, w tym
ograniczenia emisji gazow
cieplarnianych.
i bud . Nega'tywne, !<rotkot'erm|n0\'/ve Bezposrednie,
Wigzane z budowgq | oddziatywanie na klimat zwigzane z Negatywne chwilowe,

modernizacjg mostéw

emisjg gazéw cieplarnianych z maszyn
i urzadzen na etapie realizacji

krotkoterminowe
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Rodzaj
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania ?sg:;at?x::'/a o dz:iaar;l\(::::ﬁa
negatywne)
inwestycji.
Zwigzane z zakupem / Brak znaczgcego oddziatywania na
wymiang floty zeglugowej | klimat. ) ’
Zwigzane z
nieinwestycyjnym Brak znaczacego oddziatywania na
wsparciem zeglugi klimat. ) )
Srodlgdowe;j
Dziatania ogdlne,
zmierzajgce do
ograniczenia emisji
zanieczyszczen do
powietrza i hatasu, Wytacznie pozytywne oddziatywanie
zmniejszenia zwigzane z ograniczeniem presji ) .
P Posrednie, state,
terenochtonnosci i systemu transportowego na Pozytywne dtugoterminowe
energochtonnosci srodowisko jako catos$¢, w tym na
transportu oraz klimat
zwiekszenia wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania
pozainwestycyjne)
Oddziatywanie pozytywne zwigzane z

Dziatania edukacyjne ograniczeniem presj,i systen.wu ' Pozytywne Pos’rednie,.stafe,
transportowego na srodowisko jako dtugoterminowe
catos¢, w tym na klimat.

Zadania zwigzane ze

zwiekszaniem dostepnosci | Brak znaczacego oddziatywania na

poszczegdlnych form klimat. ) )

transportu

Zadania zwigzane z . .

poprawa bezpieczeristwa Br‘ak znaczacego oddziatywania na ) )

Ny klimat.

uczestnikéw ruchu
W RPT wskazano jedno dziatanie
odnoszace sie do infrastruktury
lotniczej, dotyczace budowy

_ terminala multimodalnego w Bezposrednie,
Rozbudowa infrastruktury | pmiedzynarodowym Porcie Lotniczym Negatywne chwilowe,

lotniczej

»,Katowice” w Pyrzowicach. Na etapie
realizacji inwestycji dojs¢ moze do
krotkoterminowego oddziatywania na
klimat poprzez emisje gazéow
cieplarnianych z maszyn i urzadzen

krotkoterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

budowlanych.

Zrédto: Opracowanie wtasne

6.3.10 Oddziatywanie na zasoby naturalne

Realizacja zadan przedstawionych w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa

Slaskiego bedzie sie wigzac z niewielkim oddziatywaniem na zasoby naturalne. Przewiduje sie, ze do

pewnego oddziatywania moze dochodzi¢ na etapie realizacji inwestycji drogowych, kolejowych,

wodnych i lotniczych, ktére wigzg sie z wykorzystaniem znacznych ilosci materiatéw budowlanych i

surowcow naturalnych. Zadania zmierzajgce do zwiekszenie ruchu kolejowego lub zwigzane z

wykorzystaniem pojazdéw niskoemisyjnych, zmniejsza¢ beda zapotrzebowanie na paliwa tradycyjne.

W przypadku budowy linii kolejowych dochodzi¢ moze do przeciecia nowych tras z obszarami

716z kopalin, w szczegdlnosci zt6z wegla. Budowa linii kolejowych w tych miejscach powinna

uwzgledniac szczegdlne warunki wykonania torowiska i podtorza, w taki sposdb, by byty one odporne

na ewentualne odksztatcenia wskutek eksploatacji podziemnej zt6z. Kolizje ze ztozami moga w

niektorych przypadkach ograniczy¢ dostep do ztéz.

6.3.11 Oddziatywanie na zabytki i dobra materialne

Tabela 33. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na zabytki i dobra materialne

Rodzaj
. , . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Na etapie realizacji inwestycji
kolejowych dochodzi¢ moze do
Zwigzane z budowg / negatywnego oddziatywania na Bezposrednie,
rozbudowa nowych zabytki i dobra materialne poprzez Negatywne chwilowe,
odcinkow kolei emisje pytdw oraz drgah w wyniku krétkoterminowe
pracy maszyn i urzadzen
budowlanych.
W przypadku realizacji nowych
odcinkdw tras kolejowych w bliskim
Zwigzane z budowg / sgsiedztwie zabytkow lub zabudowy Bezposrednie,
rozbudowa nowych mieszkaniowej, dochodzi¢ moze do Negatywne state,

odcinkéw kolei

negatywnego wptywu pod katem
przenoszenia drgan uszkadzajgcych
strukture budynkéw.

dtugoterminowe
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Rodzaj
. . . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Rozwdj transportu kolejowego
kosztem transportu drogowego
spowoduje ograniczenie emisji
Zwigzane z budowg / zanieczyszczen do powietrza, a co za Posrednie,
rozbudowa nowych tym idzie zmniejszenie ryzyka Pozytywne chwilowe,
odcinkéw kolei wystepowania kwasnych deszczéw, dtugoterminowe
mogacych powodowaé niszczenie
elewacji budynkéw i obiektéw
zabytkowych.
Na etapie realizacji inwestycji
. kolejowych dochodzi¢ moze do
Zwigzane z . . , .
.. | negatywnego oddziatywania na Bezposrednie,
przebudowg/modernizacjg .. ] .
. s zabytki i dobra materialne poprzez Negatywne chwilowe,
istniejacych odcinkéw . X . . , .
kolei emisje pytdw oraz drgan w wyniku krétkoterminowe
pracy maszyn i urzadzen
budowlanych.
W przypadku zadan zwigzanych z
Zwigzane z wymiang starych torowisk dochodzi¢
przebudowg/modernizacjg | bedzie do pozytywnego Posrednie, state,
o L . . . . Pozytywne .
istniejgcych odcinkéw oddziatywania na skutek zmniejszenia dtugoterminowe
kolei wibracji wywotywanych przez
przejezdzajgce pociagi.
Na etapie realizacji inwestycji
Zwigzane 2 budowa i dochpdzw mpze do nega'tywnego Bezposrednie,
o , oddziatywania na zabytki i dobra .
modernizacjg przystankéw . . , Negatywne chwilowe,
. materialne poprzez emisje pytéw oraz , .
kolejowych , . . krétkoterminowe
drgan w wyniku pracy maszyn i
urzadzen budowlanych.
W sytuacji, gdy modernizowane
Zwigzane z budowg i przystanki kolejowe stanowig zabytki, Bezposrednie,
modernizacjg przystankéw | wykonanie niezbednych napraw Pozytywne state,

kolejowych

przyczyni sie do polepszenia ich
stanu.

dtugoterminowe

Zwigzane z
wprowadzaniem
elektronicznych systemow
obstugi pociggéw

Brak znaczacego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne.

Zwigzane z
organizowaniem ruchu
kolejowego

Brak znaczacego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne.
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Rodzaj
. . . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
Zwigzane z doppsazemem Brak znaczgcego oddziatywania na
zaplecza technicznego .. . - -
. zabytki i dobra materialne.
kolei
Zwigzane z zakupem Brak znaczgcego oddziatywania na i i
taboru kolejowego zabytki i dobra materialne.
Na etapie realizacji inwestycji
drogowych dochodzi¢ moze do
Zwigzane z budows negaty.V\.mego oddma’fywama na Bezposrednle,
o , zabytki i dobra materialne poprzez Negatywne chwilowe,
nowych odcinkdéw drég . . . . . .
emisje pytédw oraz drgan w wyniku krétkoterminowe
pracy maszyn i urzadzen
budowlanych.
W przypadku realizacji nowych
odcinkéw drég w bliskim sasiedztwie
. zabytkow lub zabudowy Bezposrednie,
Zwigzane z budowg . . . ., .
L , mieszkaniowej, dochodzi¢ moze do Negatywne state,
nowych odcinkéw drég .
negatywnego wptywu pod katem dtugoterminowe
przenoszenia drgan uszkadzajgcych
strukture budynkdéw.
Funkcjonowanie nowych odcinkéw
drég spowoduje generowanie
. dodatkowych zanieczyszczen Posrednie,
Zwigzane z budowg . . . .
L , powietrza, przektadajacych sie na Negatywne chwilowe,
nowych odcinkéw drég . , . .
powstawanie kwasnych deszczéw dtugoterminowe
majacych negatywny wptyw na
kondycje zabytkéw i budynkdw.
Na etapie realizacji inwestycji
. drogowych dochodzi¢ moze do
Zwigzane z . . . .
.. | negatywnego oddziatywania na Bezposrednie,
przebudowa/modernizacja .. ; .
L N zabytki i dobra materialne poprzez Negatywne chwilowe,
istniejacych odcinkéw . . . . . .
dré emisje pytdw oraz drgah w wyniku krétkoterminowe
g pracy maszyn i urzadzen
budowlanych.
Zwigzane z Modernizacja wyeksploatowanych
przebudowg/modernizacjg | drdg, polegajgce na wymianie Pozytywne Posrednie, state,

istniejgcych odcinkéw
drog

nawierzchni, przyczyni sie do
ograniczenia emisji drgan.

dtugoterminowe
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Rodzaj
. . . . . . ddziat i Charakt
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania ?pozz;:y“lhmzn/'a o d:;?aiye\:/ania
negatywne)
Na etapie realizacji inwestycji
hodzié mos
Zwigzane z budowsg i doc .OdZIC mpze do nega't}/wnego Bezposrednie,
. oddziatywania na zabytki i dobra .
rozbudowg weztéw . . , Negatywne chwilowe,
. materialne poprzez emisje pytéw oraz . .
przesiadkowych , ) krétkoterminowe
drgan w wyniku pracy maszyn
i urzadzen budowlanych.
W przypadku zakupu pojazdéw
niskoemisyjnych (zasilane CNG) lub
zeroemisyjnych (elektrycznych)
dojdzie do posredniego,
dtugoterminowego oddziatywania na
Zwigzane z zakupem sroc;lomsko. Olgranlczeme emis) Posrednie, state,
zanieczyszczen w sektorze transportu | Pozytywne .
taboru autobusowego . . dtugoterminowe
publicznego przyczyni sie do
zZmniejszenia emisji zanieczyszczen do
powietrza, a co za tym idzie ryzyka
wystepowania kwasnych deszczéw,
powodujgcych uszkodzenia elewacji
budynkéw i obiektéw zabytkowych.
Zwigzane z
organizowaniem
transportu zbiorowego Brak znaczacego oddziatywania na i i
(uruchomienie linii zabytki i dobra materialne.
autobusowych i
tramwajowych)
Na etapie realizacji inwestycji
hodzié mos
Zwigzane z rozbudowa doc .OdZIC m.oze do nega'tywnego Bezposrednie,
. oddziatywania na zabytki i dobra .
zaplecza technicznego . . , Negatywne chwilowe,
. materialne poprzez emisje pytéw oraz , .
transportu zbiorowego , . . krétkoterminowe
drgan w wyniku pracy maszyn i
urzadzen budowlanych.
W przypadku realizacji nowych
odcinkéw tras tramwajowych w
Zwigzane z budowg bliskim sgsiedztwie zabytkdéw lub Bezposrednie,
nowych odcinkéw zabudowy mieszkaniowej, dochodzi¢ | Negatywne state,

torowisk tramwajowych

moze do negatywnego wptywu pod
katem przenoszenia drgan
uszkadzajacych strukture budynkéw.

dtugoterminowe
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Kategoria zadan

Opis potencjalnego oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Zwigzane z
organizowaniem ruchu
drogowego

W przypadku realizacji dziatan
zwigzanych z poprawa ptynnosci
ruchu drogowego i ograniczaniem
zatorow, zmniejszy sie negatywne
oddziatywanie pod katem emisji
zanieczyszczen, a co za tym idzie
zmniejszy sie ryzyko wystepowania
kwasnych deszczéw, mogacych
powodowac uszkodzenia budynkdw i
obiektéw zabytkowych.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z budowg
infrastruktury rowerowej

Na etapie realizacji inwestycji
dochodzi¢ moze do niewielkiego
negatywnego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne poprzez
emisje pytdw oraz drgan w wyniku
pracy maszyn i urzadzen
budowlanych.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z budowg
infrastruktury rowerowej

Rozwdj infrastruktury rowerowe;j
spowodowac moze zmniejszenie
udziatu pojazdéw drogowych w
strukturze transportu, a co za tym
idzie zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do powietrza,
przyczyniajgcych sie do powstawania
kwasnych deszczéw.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zwigzane z rozbudowa
pozostatej infrastruktury
drogowej

Na etapie realizacji inwestycji
dochodzi¢ moze do niewielkiego
negatywnego oddziatywania na
zabytki i dobra materialne poprzez
emisje pytdw oraz drgan w wyniku
pracy maszyn i urzadzen
budowlanych.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zwigzane z budowg drég
wodnych

Negatywne, krétkoterminowe
oddziatywanie na klimat zwigzane z
emisjg gazoéw cieplarnianych z maszyn
i urzadzen na etapie realizacji
inwestycji.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe

Zwigzane z budowg drég
wodnych

Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego w
granicach wojewddztwa na transport
rzeczny doprowadzi¢ moze do
znacznego ograniczenia emisji

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe
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Rodzaj
. . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
g Pis P ) g ty (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
zanieczyszczen do powietrza,
przyczyniajgcych sie do wystepowania
kwasnych deszczéw.
Negatywne, krétkoterminowe
. . oddziatywanie na klimat zwigzane z Bezposrednie,
Zwigzane z modernizacjg .. L . .
. emisjg gazéw cieplarnianych z maszyn | Negatywne chwilowe,
drég wodnych . . . - . .
i urzadzen na etapie realizacji krétkoterminowe
inwestycji.
W przypadku ewentualnej
. . modernizacji infrastruktury wodnej w Bezposrednie,
Zwigzane z modernizacjg . s
drée wodnveh postaci zabytkowych obiektow Pozytywne state,
& 4 hydrotechnicznych, dojdzie do dtugoterminowe
polepszenia ich kondycji.
Negatywne, krétkoterminowe
oddziatywanie na klimat zwigzane z
emisjg gazoéw cieplarnianych z maszyn
. . | urzqdze.r) na etapie realizacji Bezposrednie,
Zwigzane z budowg i inwestyc;ji. .
o , Negatywne chwilowe,
modernizacjg mostow . .
. krotkoterminowe
W przypadku ewentualnej
modernizacji obiektéw zabytkowych
dojdzie do poprawy ich kondycji i
waloréw estetycznych.
Zwigzane z zakupem / Brak znaczacego oddziatywania na i i
wymiang floty zeglugowej | zabytkii dobra materialne.
Zwigzane z
nieinwestycyjnym Brak znaczacego oddziatywania na i i
wsparciem zeglugi zabytki i dobra materialne.
Srodlgdowe;j
Dziatania ogdlne,
zmierzajgce do
ograniczenia emisji
zani(.eczyszszeﬁ do Wytacznie pozytywne oddziatywanie
pow!ejcrza |.ha’fasu, zwigzane z ograniczeniem presji Poérednie. state
zmnigjszenia systemu transportowego na Pozytywne ’ ’

terenochtonnosci i
energochtonnosci
transportu oraz
zwiekszenia wykorzystania
nowoczesnych technologii
(i inne dziatania

srodowisko jako cato$¢, w tym na
zabytki i dobra materialne.

dtugoterminowe
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Rodzaj
. . . . . oddziatywania Charakter
Kategoria zadan Opis potencjalnego oddziatywania . .
g Pis P ) g ty (pozytywne / oddziatywania
negatywne)
pozainwestycyjne)
Oddziatywanie pozytywne zwigzane z
. . . ograniczeniem presji systemu Posrednie, state,
Dziatania edukacyjne . Pozytywne .
8 ! kacyl transportowego na zabytki i dobra 2w dtugoterminowe
materialne.

Zadania zwigzane ze
zwiekszaniem dostepnosci | Brak znaczacego oddziatywania na
poszczegdlnych form zabytki i dobra materialne.

transportu

Zadania zwigzane z . .

- , Brak znaczacego oddziatywania na
poprawa bezpieczenstwa . . - -
uczestnikéw ruchu zabytki i dobra materialne.

Rozbudowa infrastruktury | Brak znaczgcego oddziatywania na
lotniczej zabytki i dobra materialne.

Zrédto: Opracowanie wtasne
6.3.12 Oddziatywanie na obszary i obiekty objete ochrong prawng

Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slaskiego nie przedstawia nowych zadan
inwestycyjnych. Przywotuje natomiast dziatania planowane w ramach innych dokumentéw
strategicznych, uchwalanych na poziomie krajowym, wojewddzkim i lokalnym. Cze$¢ z zadan
inwestycyjnych, takich jak m.in. budowa i modernizacja linii kolejowych, budowa i modernizacja drdg,
budowa i modernizacja przystankéw kolejowych, budowa weztéw bezkolizyjnych na drogach, posiada
sprecyzowany przebieg. W niniejszej prognozie oddziatywania na srodowisko przeanalizowano
mozliwos¢é wystepowania kolizji planowanych inwestycji z obszarami chronionymi. Lokalizacje
przedsiewzie¢ w odniesieniu do form ochrony przyrody przedstawiono w zatgcznikach nr 1i2 do
opracowania.

W wyniku analizy stwierdzono, iz planowane zatozenia inwestycyjne kolidujg z nastepujacymi
formami ochrony przyrody:

— Parki krajobrazowe:
e Park Krajobrazowy Lasy nad Gdrng Liswartg,
e Park Krajobrazowy Orlich Gniazd,
e Park Krajobrazowy Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich,

e Park Krajobrazowy Beskidu Slaskiego,
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e Zywiecki Park Krajobrazowy.

— Obszary chronionego Krajobrazu:
e Otulina Parku Krajobrazowego Orlich Gniazd i Parku Krajobrazowego Stawki,
e Obszar Chronionego Krajobrazu Dobra-Wilkoszyn.

— Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe:
e Dolina Jamny.

— Specjalne obszary ochrony siedlisk Natura 2000:
e Dolina Gdrnej Pilicy,
e Ostoja Ztotopotocka,
e tgki Dgbrowskie,
e tgki w Stawkowie
e Podziemia Tarnogdrsko-Bytomskie.

— Obszary specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000:
e Dolina Gdérnej Wisty,
e Stawy w Brzeszczach.

Planowane dziatania nie kolidujg z rezerwatami, uzytkami ekologicznymi, pomnikami

przyrody, stanowiskami dokumentacyjnymi.
Park Krajobrazowy Lasy nad Gérng Liswarta

Szczegdlnym celem ochrony w Parku Krajobrazowym jest ochrona specyficznej fizjonomii
krajobrazu dorzecza Liswarty jako syntezy wartosci przyrodniczych i kulturowych, a zwtaszcza
zachowanie:

— Witasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych, w szczegdlnosci siedlisk hydrogenicznych
dorzecza Liswarty, w tym naturalnych ciekdw wodnych, starorzeczy oraz innych naturalnych i
antropogenicznych zbiornikéw wodnych, torfowisk wysokich i przejSciowych, trzesawisk,
obnizen dolinkowych, mszaréw i zradlisk,

— Szaty roslinnej, w tym charakterystycznego uktadu mozaiki lesno-tgkowo-polnej,

— Réznorodnosci flory i fauny,

— Waloréw krajobrazowych, w tym elementéow charakterystycznego krajobrazu kulturowego, z
zabytkowymi uktadami przestrzennymi wsi, zespotami patacowo-parkowymi, historycznymi
elementami zagospodarowania przemystowego, alejami, zadrzewieniami srédpolnymi i

historycznym uktadem drég
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Na terenie parku obowigzujg nastepujgce zakazy, przez ktore realizacja przytoczonych w
Regionalnym Planie Transportowym dziatan inwestycyjnych moze powodowac konflikt z celami
ochrony:

— Realizacji przedsiewzie¢ moggacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko,

— Likwidowania i niszczenia zadrzewien srédpolnych, przydroznych i nawodnych, jezeli nie
wynikajg z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej lub zapewnienia bezpieczeristwa ruchu
drogowego, wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontdéw lub naprawy urzadzen
wodnych,

— Wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu, z wyjatkiem prac
zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwsztormowym lub przeciwosuwiskowym, lub budowsg,
odbudowg, utrzymaniem, remontem lub naprawg urzadzer wodnych,

— Budowania nowych obiektéw budowlanych w pasie szerokosci 100 m od linii brzegéw rzek,
jezior i innych zbiornikdw wodnych, z wyjgtkiem obiektdw stuzgcych turystyce wodnej,
gospodarce wodnej lub rybackie;j.

Na terenie Parku wystepujg gatunki rodzime stanowigce 83% ogdtu roslinnosci. Wystepuje
tutaj ok. 855 gatunkdw roslin naczyniowych i 85 mszakdw. Wsréd roslin naczyniowych wystepuja
gatunki leSno-zaroslowe, ruderalne, nadwodne i bagienne oraz gatunki tgkowe. Sposrdd cennych
gatunkéw odnotowano m.in.: bagno zwyczajne, wawrzynek wilczetyko, widtaczek torfowy, widtak
gozdzisty i jatowcowaty oraz widtak wroniec.

Na podmoktych terenach Parku licznie wystepujg ptazy. Zaliczajg sie do nich: grzebiuszka
ziemna, kumak nizinny, ropucha szara, ropucha paskdéwka, ropucha zielona, rzekotka drzewna,
traszka grzebieniasta, traszka zwyczajna, zaba jeziorkowa, moczarowa, trawna i wodna. Z ptactwa
odnotowano wystepowanie: bgczka, bagka, bociana biatego i czarnego, btotniaka tgkowego, btotniaka
stawowego, btotniaka zbozowego, cyranki, czapli biatej, czapli siwej, dudka, dzieciota czarnego, kani
czarnej i wielu innych. Duza lesisto$¢ Parku sprawia, ze wystepuja tutaj ssaki takie jak: lis, jenot,
gronostaj, tchorz, fasica, kuna lesna i domowa. Wody zajmowane sg przez bobry.

Ponizej przedstawiono potencjalne oddziatywania zamierzen inwestycyjnych na Park

Krajobrazowy Lasy Nad Gdrng Liswarta.
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Tabela 34. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na Park Krajobrazowy Lasy Nad

Gorng Liswartg

Rodzaj
Inwestycja kolidujaca Charakterystyka oddziatywania oddziatywania Charz_akter .
z obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

Przebudowa linii nr
61 odcinek
Czestochowa .
Stradom — gr. Negatywne, krétkotrwate
wojewddztwa (KK16) oddziatywanie na etapie realizacji

o inwestycji poprzez emisje gazéw i
Przepudqwa linii pytéw w wyniku pracy maszyn i
k0|e.JOWEJ nri3l urzadzen dokonujgcych Bezposrednie,
od.cmek Heri?y T modernizacji. Emisja Negatywne chwilowe,
Miasteczko Slaskie zanieczyszczen moze prowadzi¢ do krotkoterminowe
(KK30) chwilowego pogorszenia stanu
Przebudowa linii jakosci powietrza i w minimalnym
kolejowej nr 131 stopniu wptynac na rozwgj roslin
odcinek Herby - gr. wystepujgcych na terenie Parku.
wojewoédztwa
(KK31)
Przebudowa linii nr
61 odcinek
Czestochowa
Stradom — gr.
wojewddztwa (KK16)
Przebudowa linii Negatywne, chwilowe
kolejowej nr 131 oddziatywanie akustyczne na Bezposrednie
Miasteczko Slagskie 5 i
(KK30) zwierzat znajdujacych sie w poblizu krétkoterminowe

linii kolejowe].

Przebudowa linii
kolejowej nr 131
odcinek Herby - gr.
wojewoddztwa
(KK31)
Przequowa linii nr Dtugoterminowe korzystne
61 odcinek oddziatywania zwigzane z
Czestochowa obnizeniem ucigzliwosci o
Stradom —gr. akustycznych po wymianie lub Pozytywne Posrednie, state,

wojewoddztwa (KK16)

Przebudowa linii
kolejowej nr 131
odcinek Herby -

naprawie torowisk. Zmniejszeniu
ulegnie mozliwos$¢ ptoszenia
zwierzat wystepujgcych w parku,
zwtaszcza licznych chronionych

dtugoterminowe
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Inwestycja kolidujaca
z obszarem

Charakterystyka oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Miasteczko Slaskie
(KK30)

Przebudowa linii
kolejowej nr 131
odcinek Herby - gr.
wojewoédztwa

(KK31)

gatunkdw ptakéw i ssakow.

Przebudowa drogi
wojewoddzkiej nr 492
od drogi krajowej nr
46 do granicy
wojewoédztwa
Slaskiego z
wytgczeniem odcinka
od ronda w Ktobucku
do skrzyzowania z
drogg wojewddzka nr
494 we Wreczycy
Wielkiej (w otulinie
PK) (RD24)

Przebudowa drogi
wojewoddzkiej nr 494
od granicy
wojewddztwa do
granicy miasta na
prawach powiatu
Czestochowa (w
otulinie PK)

(RD16)

Negatywne, krétkotrwate
oddziatywanie na etapie realizacji
inwestycji poprzez emisje gazéw

i pytdw w wyniku pracy maszyn

i urzadzen dokonujacych
modernizacji. Emisja
zanieczyszczen moze prowadzi¢ do
chwilowego pogorszenia stanu
jakosci powietrza i w minimalnym
stopniu wptyna¢ na rozwdj roslin
wystepujacych na terenie Parku.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe

Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 492
od drogi krajowej nr
46 do granicy
wojewoddztwa
Slaskiego z
wytgczeniem odcinka
od ronda w Ktobucku
do skrzyzowania z
drogg wojewddzka nr
494 we Wreczycy
Wielkiej (w otulinie
PK) (RD24)

Przebudowa drogi

Negatywne, chwilowe
oddziatywanie akustyczne na
etapie realizacji inwestycji,
prowadzgce do przeptoszenia
zwierzat znajdujgcych sie w poblizu
drogi.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
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Rodzaj
Inwestycja kolidujaca Charakterystyka oddziatywania oddziatywania Char?kter .
z obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)
wojewddzkiej nr 494
od granicy
wojewoédztwa do
granicy miasta na
prawach powiatu
Czestochowa (w
otulinie PK)
(RD16)
Przebudowa drogi
wojewoddzkiej nr 492
od drogi krajowej nr
46 do granicy
wojewoédztwa
Slaskiego z
wytgczeniem odcinka
od ronda w Ktobucku | Dtugoterminowe korzystne
do skrzyzowania z oddziatywania zwigzane z
drogg wojewddzkg nr | obnizeniem uciazliwosci
494 we Wreczycy akustycznych po modernizacji Poérednie. state
Wielkiej (w otulinie nawierzchni drogi. Zmniejszeniu Pozytywne d’fugoterm'inowé
PK) (RD24) ulegnie mozliwosé ptoszenia
Przebudowa drogi zwierzat wystqpujacych w parku,
wojewddzkiej nr 494 zwfaszc’za I|cznylch f:hronllonych
. gatunkéw ptakow i ssakéw.
od granicy
wojewoddztwa do
granicy miasta na
prawach powiatu
Czestochowa (w
otulinie PK)
(RD16)
Negatywne oddziatywanie na
etapie realizacji inwestycji poprzez
Obwodnica w ciggu emisje gazéw i pytdéw w wyniku
drogi krajowej nr 46 pracy maszyn i urzadzen Bezpoérednie
W miejscowosci budowlanych. Emisja Negatywne chwilowe '
Blachownia/Herby zanieczyszczen moze prowadzi¢ do krétkoter;ninowe
chwilowego pogorszenia stanu
(KD8) jakosci powietrza i w minimalnym
stopniu wptyngé¢ na rozwaj roslin
wystepujacych na terenie Parku.
Obwodnica w ciggu Negatywne, chwilowe , .
drogi krajowej nr 46 oddziatywanie akustyczne na Negatywne Bezposrednie,

W miejscowosci

etapie realizacji inwestycji,

chwilowe,
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Rodzaj
Inwestycja kolidujaca Charakterystyka oddziatywania oddziatywania Charz_akter .
z obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

Blachownia/Herby prowadzace do przeptoszenia krétkoterminowe
(KDS) zwierzat znajdujacych sie w poblizu

planowanej drogi.
Obw‘odni.ca w.ciagu Negatywne oddziatywanie pod
drogl IfraJOWEJ nr 46 | katem krajobrazu, zwiazane z Bezpocrednie. state
w mleJSCO_WOSC' pojawieniem sie nowego, Negatywne dtu potermino'we !
Blachownia/Herby antropogenicznego elementu &
(KD8) liniowego.

Negatywne oddziatywanie

_ _ zwigzane ze smiertelnoscia

ObW.Oan.C3 W clagu zwierzat w wyniku kolizji z
drog 'f"aJOWE‘J nr 46 pojazdami. Ryzyko to skorelowane Bezposrednie,
W mIEJSCcowosc jest z lokalnymi zageszczeniami Negatywne chwilowe,
Blachownia/Herby zwierzat i predkoscig pojazdow. dtugoterminowe
(KD8) Prawdopodobienstwo kolizji jest

najwieksze w przypadku przebiegu

tras przez tereny lesne.
Obwodnica w ciggu ) )
drogi krajowej nr 46 Negatywne oddziatywanie
W miejscowosci zwigzane z niszczeniem siedlisk Negatywne Bezposrednie, state,

Blachownia/Herby
(KD8)

przyrodniczych i ograniczaniem
droznosci korytarzy ekologicznych.

dtugoterminowe

Zrédto: Opracowanie wtasne

Park Krajobrazowy Orlich Gniazd

Park zostat utworzony w 1980 r. i charakteryzuje sie tgczna powierzchnig 60 807,2 ha.

Szczegolnymi celami ochrony w Parku Krajobrazowym jest ochrona specyficznej fizjonomii krajobrazu

jako syntezy wartosci przyrodniczych i kulturowych, a zwtaszcza zachowanie:

— Zrdinicowanej rzezby terenu Wyzyny Czestochowskiej z elementami rzezby krawedziowej i

krasowej, w tym ostaricami skalnymi, jaskiniami, schroniskami skalnymi, lejami i Zrédtami,

— Szaty roslinnej, w tym specyficznego rozktadu przestrzennego zbiorowisk roslinnych oraz

zbiorowisk muraw kserotermicznych,

— Bogactwa flory i fauny z gatunkami reliktowymi i endemicznymi,

— Waloréw krajobrazowych, w tym elementdéw charakterystycznego krajobrazu kulturowego z

ruinami warowni jurajskich oraz krajobrazu rolniczego, w celu popularyzacji tych wartosci w

warunkach zréwnowazonego rozwoju.
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Na terenie Parku Krajobrazowego obowigzujg zakazy dotyczgce m.in.:

— Realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko,

— Umyslnego zabijania dziko wystepujgcych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych
schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk i ztozonej ikry, z wyjgtkiem amatorskiego potowu ryb,
oraz wykonania czynnosci w ramach racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej, rybackiej
i towieckiej,

— Likwidowania i niszczenia zadrzewien srédpolnych, przydroznych i nawodnych, jezeli nie
wynikajg z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej lub zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
drogowego, wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub naprawy urzadzen
wodnych,

— Wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu, z wyjgtkiem prac
zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpowodziowym, przeciwosuwiskowym, lub budowsg,
odbudowa, utrzymaniem, remontem lub naprawg urzgdzen wodnych.

Park Krajobrazowy Orlich Gniazd jest jednym z najbardziej zré6znicowanych pod wzgledem
geomorfologii oraz rodzajéw siedlisk obszarem chronionym w wojewddztwie. Znajduje sie tutaj
unikat w skali catego kraju — Pustynia Btedowska oraz liczne wapienne formy skatkowe, a takze
bardzo cenne ekosystemy lesne, gtdwnie buczyny. Na suchych, dobrze nastonecznionych stokach,
spotka¢ mozna roslinnos¢ tworzgcg murawy kserotermiczne. Wsrdd roslinnosci murawowej
wystepujg takie gatunki jak: rojownik pospolity, czosnek skalny, macierzanka paiskowa, rozchodnik
ostry, ptonnik wiosisty. W odniesieniu do swiata zwierzat, wartymi uwagi przedstawicielami ssakow
sg nietoperze, bedgce symbolem catej Jury i podlegajgce ochronie prawnej: nocek wasatek, nocek
orzesiony, nocek duzy, gacek brunatny.

Tabela 35. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na Park Krajobrazowy Orlich Gniazd

Inwestycja Egngajiywania Charakter
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania . .
obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

Negatywne, krétkotrwate

oddziatywanie na etapie realizacji

inwestycji poprzez emisje gazéw i
Przebudowa linii pytéw w wyniku pracy maszyn i
magistralnej nr 4 urzadzer dokonujgcych Bezposrednie,
odcinek Zawiercie - | modernizacji. Emisja zanieczyszczeri | Negatywne chwilowe,
gr. wojewddztwa moze prowadzi¢ do chwilowego krétkoterminowe
(KK11) pogorszenia stanu jakosci powietrza

i w minimalnym stopniu wptyna¢ na

rozwdj roslin wystepujacych na

terenie Parku.
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Inwestycja zggiiagiywania Charakter
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania . .
obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

Przebudowa linii Negatywne, chwilowe oddziatywanie
magistralnej nr 4 akustyczne na etapie realizacji Bezposrednie,
odcinek Zawiercie - | jhwestycji, prowadzace do Negatywne chwilowe,
gr. wojewodztwa przeptoszenia zwierzat znajdujgcych krétkoterminowe
(KK11) sie w poblizu linii kolejowej.

Dtugoterminowe korzystne

oddziatywanie zwigzane z
Przebudowa linii obnizeniem ucigzliwosci
magistralnej nr 4 akustycznych po wymianie lub o
odcinek Zawiercie - | naprawie torowisk. Zmniejszeniu Pozytywne Posredme,.sta’re,
gr. wojewodztwa ulegnie mozliwo$é ptoszenia diugoterminowe
(KK11) zwierzat wystepujgcych w parku,

zwtaszcza licznych chronionych

gatunkoéw ptakow i ssakéw.
Budowa nowej linii Negatywne oddziatywanie na etapie
nr 111 odcinek Biata realizacji inwestycji poprzez emisje
Btotna — Chetmek gazéw i pytow w wyniku pracy
(wraz z matsz.yn i u.rzqdzen buldowl.anych. Bezposérednie,
potaczeniami w Emisja za.rjleczyszc.zen moze Negatywne chwilowe,
obrebie Wezta prowadzm.do chW|I.owelg§> . kréotkoterminowe
Matopolsko- pogorszenia stanu jakosci powietrza
$laskiego) i w minimalnym stopniu wptyng¢ na

rozwdj roslin wystepujacych na
(k26) terenie Parku.
Budowa nowej linii
nr 111 odcinek Biata
Btotna — Chetmek Negatywne, chwilowe oddziatywanie
(wraz z .akustyczr.m.e na etapie realizacji Bezposérednie,
potaczeniami w Inwestycjl, p'rowa'dzace do' . Negatywne chwilowe,
obrebie Wezta p'rzep’fosze'rua zwierzat ZI’.\a'jdeJQCVCh krétkoterminowe
Matopolsko- sie w poblizu planowanej linii
$laskiego) kolejowej.
(K26)
Buci(;\iva(;u?weli :3|n|; Dfugoterminowe negatywne
;’:otna i Ccr:r::me;(a a oddziatywanie poprzez emisje hatasu
(wraz z kolejowego na obszarze, na ktérym Bezpoérednie, state

I do tej pory takie oddziatywanie nie Negatywne . ’

potgczeniami w ., . dtugoterminowe
obrebie Wezta wystepowa?’fo. P'rowad'2|c to bedzu?
Matopolsko- do p’fosz’em.a zwierzat i pogorszema
$laskiego) warunkdw ich bytowania.
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Inwestycja zggiia::i wania | Charakter
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania ¥ . .
obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

(K26)
Budowa nowej linii Negatywne oddziatywanie zwigzane
nr 111 odcinek Biata | 2& $miertelnoscig zwierzat w wyniku
Btotna — Chetmek kolizji z pociggami. Ryzyko to
sz eszereniam owiraat preckodc Bezposreriie,
po’facz.enlaml v ogc? ow, krzywizn Ii?\i; Ifo?e'ow ci Negatywne chwilowe,
obrebie Wezta POCIagow, Krzywizng elowy diugoterminowe
Matopolsko- oraz natezeniem ruchu pociggow.
$laskiego) Prawdopodobienstwo kolizji jest

najwieksze w przypadku przebiegu
(K26) tras przez tereny lesne.
Budowa nowej linii
nr 111 odcinek Biata
Btotna — Chetmek Negatywne oddziatywanie pod
(wraz z o katem krajobrazu, zwigzane z Bezpocrednie. state
po’facz.enlaml w pojawieniem sie nowego, Negatywne dt potermino'we ’
obrebie Wezfa antropogenicznego elementu &
Matopolsko- liniowego.
Slgskiego)
(K26)
Budowa nowej linii
nr 111 odcinek Biata
Bfotna — Chetmek
(wraz z Negatywne oddziatywanie zwigzane
potaczeniami w z niszcz.enier.n siedlis.k pfzyrodniczych Negatywne Bezpos’,red.nie, state,
obrebie Wezta i ograniczaniem droznosci korytarzy dtugoterminowe
Matopolsko- ekologicznych.
Slaskiego)
(K26)
Budowa nowej linii Budowa nowej linii kolejowej
nr 111 odcinek Biata | Przyczyni sig do lokalnego
Btotna — Chetmek zwiekszenia udziatu kolei w
(wraz z transporcie, a co za tym idzie do
pofaczeniami w zmniejsz.enia ruc'hu drogOV\{ego, Pozytywne Poérednie,.sta’re,
obrebie Wezfa odbywajgcego sie na terenie Parku. dtugoterminowe
Matopolsko- Doprowadzi to posrednio do
$laskiego) zmniejszenia emisji zanieczyszczen

do powietrza, co wptynie pozytywnie
(K26) na jego jakos¢.
Przebudowa Negatywne, krétkotrwate Negatywne Bezposrednie,

skrzyzowania drogi

oddziatywanie na etapie realizacji

chwilowe,
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Inwestycja zggiiagiywania Charakter
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania . .
obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)
wojewddzkiej nr inwestycji poprzez emisje gazow i krétkoterminowe
786 z drogg pytdow w wyniku pracy maszyn i
powiatowaq nr urzadzen dokonujgcych
1060S w modernizacji. Emisja zanieczyszczen
miejscowosci moze prowadzi¢ do chwilowego
Wancerzow pogorszenia stanu jakosSci powietrza
(RDA4) i w minimalnym stopniu wptyna¢ na
rozwaj roslin wystepujgcych na
Przebudowa drogi | terenie Parku.
wojewoddzkiej nr
793 na terenie gmin
Zarki, Myszkéw oraz
Siewierz
(w otulinie PK)
(RD25)
Przebudowa
skrzyzowania drogi
wojewoddzkiej nr
786 z drogg
powiatowa nr
1060S w
mlejscowlosu Negatywne, chwilowe oddziatywanie
Wancerzow . o , .
akustyczne na etapie realizacji Bezposrednie,
(RD4) inwestycji, prowadzace do Negatywne chwilowe,
. przeptoszenia zwierzat znajdujacych krotkoterminowe
Prngusiow§ (.ergl sie w poblizu drogi.
wojewddzkiej nr
793 na terenie gmin
Zarki, Myszkéw oraz
Siewierz
(w otulinie PK)
(RD25)
Przebudowa
skrzyzowania drogi Dtugoterminowe korzystne
wojewddzkiej nr oddziatywania zwigzane z
786 z droga obnizeniem ucigzliwosci
; akustycznych po modernizacji , .
igglolz;t::’wq " nawie.rzchn.i firogli’. Zmniejs.zeniu Pozytywne ij;g:::;;?::é
miejscowosci ulegnie mozliwos¢ ptoszenia
Wancerzéw zwierzat wystepujgcych w parku,
zwtaszcza licznych chronionych
(RDA4)

Przebudowa drogi

gatunkéw ptakow i ssakéw.
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Inwestycja zggiiagiywania Charakter
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania . .
obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)
wojewddzkiej nr
793 na terenie gmin
Zarki, Myszkéw oraz
Siewierz
(w otulinie PK)
(RD25)
Obwodnica w ciggu
drogi krajowej nr 78
W miejscowosci
Kroczyce
(KD10) Negatywne oddziatywanie na etapie
realizacji inwestycji poprzez emisje
Obwodnica w €iggu | gazéw i pytéw w wyniku pracy
drogi krajowej nr 78 | maszyn i urzadzen budowlanych. B redni
W miejscowosci Emisja zanieczyszczen moze Negat szplosre nie,
Zawiercie prowadzi¢ do chwilowego gatywne chwilowe,
. L . krotkoterminowe
(KD15) pogorszenia stanu jakosci powietrza
) ) i w minimalnym stopniu wptyna¢ na
Obwodnica w ciagu | 4,6 roglin wystepujacych na
drogi Ifrajowelj f" 78 terenie Parku.
W miejscowosci
Pradta (w otulinie
PK)
(KD13)
Obwodnica w ciggu
drogi krajowej nr 78
w miejscowosci
Kroczyce
(KD10)
Obwodnica w ciggu
drogi krajowej nr 78 Negatywne, chwilowe oddziatywanie
W miejscowosci akustyczne na etapie realizacji Bezposrednie,
Zawiercie inwestycji, prowadzace do Negatywne chwilowe,
(KD15) przeptoszenia zwierzat znajdujacych krétkoterminowe

Obwodnica w ciggu
drogi krajowej nr 78
W miejscowosci
Pradta (w otulinie
PK)

(KD13)

sie w poblizu planowanej drogi.
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Inwestycja
kolidujaca z
obszarem

Charakterystyka oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Obwodnica w ciggu
drogi krajowej nr 78
W miejscowosci
Kroczyce

(KD10)

Obwodnica w ciggu
drogi krajowej nr 78
W miejscowosci
Zawiercie

(KD15)

Obwodnica w ciggu
drogi krajowej nr 78
W miejscowosci
Pradta (w otulinie
PK)

(KD13)

Negatywne oddziatywanie pod
katem krajobrazu, zwigzane z
pojawieniem sie nowego,
antropogenicznego elementu
liniowego.

Negatywne

Bezposrednie, state,
dtugoterminowe

Obwodnica w ciggu
drogi krajowej nr 78
W miejscowosci
Kroczyce

(KD10)

Obwodnica w ciggu
drogi krajowej nr 78
w miejscowosci
Zawiercie

(KD15)

Obwodnica w ciggu
drogi krajowej nr 78
W miejscowosci
Pradtfa (w otulinie
PK)

(KD13)

Negatywne oddziatywanie zwigzane
z niszczeniem siedlisk przyrodniczych
i ograniczaniem droznosci korytarzy
ekologicznych.

Negatywne

Bezposrednie, state,
dtugoterminowe

Obwodnica w ciggu
drogi krajowej nr 78
W miejscowosci
Kroczyce

(KD10)

Obwodnica w ciggu
drogi krajowej nr 78

Negatywne oddziatywanie zwigzane
ze $Smiertelnoscig zwierzat w wyniku
kolizji z pojazdami. Ryzyko to
skorelowane jest z lokalnymi
zageszczeniami zwierzat i predkoscia
pojazdéw. Prawdopodobienstwo
kolizji jest najwieksze w przypadku

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
dtugoterminowe
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Inwestycja Rodzaj
iat i harak

kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania oddziatywania | C ar? ter .

(pozytywne / | oddziatywania
obszarem

negatywne)
W miejscowosci przebiegu tras przez tereny lesne.
Zawiercie
(KD15)

Obwodnica w ciggu
drogi krajowej nr 78
W miejscowosci
Pradtfa (w otulinie
PK)

(KD13)

Zrédto: Opracowanie wtasne
Park Krajobrazowy Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich

Obszar utworzony na mocy Rozporzadzenia nr 181/93 Wojewody Katowickiego z dnia 23
listopada 1993 r., obejmujacy swym zasiegiem powiaty: raciborski, Rybnik, mikotowski, Zory, rybnicki,
pszczynski oraz gliwicki. Celem utworzenia Parku jest zachowanie i ochrona débr i waloréw
przyrodniczych, przyrodniczo — kulturowych, kulturowych i rekreacyjnych, tworzonych przez tereny
lesne, obszary rzek i stawdéw, upraw polnych i zabudowan.

W celu zapewnienia warunkéw dla wtasciwych form ochrony i ksztattowania srodowiska, przy
rownoczesnym rozwoju funkcji dydaktyczno-naukowych, turystycznych i rekreacyjnych, na terenie
Parku oraz jego otuliny obowigzuje stosowanie zasad i kierunkéw dziatania:

— Ochrona dziedzictwa przyrodniczego i kulturowego,
— Prowadzenie gospodarki rolnej, lesnej i fowieckiej w sposéb umozliwiajacy realizacje celow
ochrony,
— Ochrona $rodowiska i krajobrazu przed:
e  Zaktdceniami stosunkow wodnych,
e Degradacjg gleb,
e Zanieczyszczeniami powietrza,
e  Zaktdceniami harmonii w krajobrazie,
— Czynna ochrona srodowiska poprzez likwidacje lub ograniczenie szkodliwej dla Srodowiska
dziatalnosci gospodarczej na terenie Parku oraz prawidtowg polityke przestrzenng,
— Utrzymanie, odnawianie i wzbogacanie zasobdw przyrodniczych i kulturowych.

Ochrong prawng objeto w Parku zwarte potacie laséw rudzkich i pszczyniskich, taki i nieuzytki

towarzyszacej gestej sieci rzecznej, a takze bardzo popularne stawy rybne oraz inne elementy

przestrzenne, bezposrednio zwigzane z zapoczatkowang tutaj 750 lat temu dziatalnoscig Cystersow.
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Istotng motywacjg utworzenia Parku byta ochrona korytarza ekologicznego, taczacego dorzecza

gornej Wisty i gérnej Odry, a poprzez Brame Morawska réwniez struktury przyrodnicze Europy

Srodkowej

ze strukturami Europy Pofudniowej. Na omawianym obszarze stwierdzono wystepowanie 47

gatunkoéw roslin objetych ochrong (m.in. skrzyp olbrzymi, dtugosz krélewski, piéropusznik strusi,

salwinia ptywajgca, bagno zwyczajne, wawrzynek wilczetyko, wierzba boréwkolistna, kosaciec

syberyjski, kruszczyk btotny). Fauna kregowcow liczy 14 gatunkéw ptazéw, 6 gatunkdw gadow, 236

gatunkéw ptakow (w tym 154 legowych) oraz 56 gatunkéw ssakéw. Do rozrodu przystepujg tutaj

takie rzadkie gatunki jak: traszka grzebieniasta, hetmiatka, bak, baczek, bielik, zielonka, podrdzniczek

i przedstawiciel nietoperzy — borowiaczek.

Tabela 36. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na Park Krajobrazowy Cysterskie

Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich

Rodzaj

Inwestycja kolidujaca Charakterystyka oddziatywania oddziatywania Char?kter .

z obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

Przebudowa linii

kolejowej nr 140

odcinek Rybnik

Towarowy — Sumina

(KK37)

Prace na liniach

kolejowych nr 140,

148, 157, 159, 173,

689, 691 na odcinku Negatywne, krétkotrwate

Chybie - Zory - Rybnik oddziatywanie na etapie realizacji

- Nedza/Turze inwestycji poprzez emisje gazéw i

pytéw w wyniku pracy maszyn i
(KK40) urzadzen dokonujgcych Bezposrednie,
Przebudowa linii modernizacji. Emisja zanieczyszczen | Negatywne chwilowe,

kolejowej nr 148
odcinek Rybnik —
Pszczyna

(KK43)

Prace w ciggu E 59 -
linia kolejowa 151
Kedzierzyn Kozle -
Chatupki wraz ze
stacjg Kedzierzyn
Kozle

(KK44)

Prace na ciggu

moze prowadzi¢ do chwilowego
pogorszenia stanu jakosci
powietrza i w minimalnym stopniu
wptyngé na rozwdj roslin
wystepujacych na terenie Parku.

krétkoterminowe
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Inwestycja kolidujaca
z obszarem

Charakterystyka oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Katowice - Chatupki:
odcinki Katowice
Ligota - Rybnik, Tychy
- Orzesze Jaskowice,
Rybnik Towarowy —
Chatupki

(KK58)

Przebudowa linii
kolejowej nr 140
odcinek Rybnik
Towarowy — Sumina

(KK37)

Prace na liniach
kolejowych nr 140,
148, 157, 159, 173,
689, 691 na odcinku
Chybie - Zory - Rybnik
- Nedza/Turze

(KK40)

Przebudowa linii
kolejowej nr 148
odcinek Rybnik —
Pszczyna

(KK43)

Prace w ciggu E 59 -
linia kolejowa 151
Kedzierzyn Kozle -
Chatupki wraz ze
stacjg Kedzierzyn
Kozle

(KK44)

Prace na ciggu
Katowice - Chatupki:
odcinki Katowice
Ligota - Rybnik, Tychy
- Orzesze Jaskowice,
Rybnik Towarowy —
Chatupki

(KK58

Negatywne, chwilowe
oddziatywanie akustyczne na etapie
realizacji inwestycji, prowadzace do
przeptoszenia zwierzat
znajdujgcych sie w poblizu linii
kolejowe;j.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe

Przebudowa linii

Dtugoterminowe korzystne

Pozytywne

Posrednie, state,
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Inwestycja kolidujaca
z obszarem

Charakterystyka oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

kolejowej nr 140
odcinek Rybnik
Towarowy — Sumina

(KK37)

Prace na liniach
kolejowych nr 140,
148, 157, 159, 173,
689, 691 na odcinku
Chybie - Zory - Rybnik
- Nedza/Turze

(KK40)

Przebudowa linii
kolejowej nr 148
odcinek Rybnik —
Pszczyna

(KK43)

Prace w ciggu E 59 -
linia kolejowa 151
Kedzierzyn Kozle -
Chatupki wraz ze
stacjg Kedzierzyn
Kozle

(KK44)

Prace na ciggu
Katowice - Chatupki:
odcinki Katowice
Ligota - Rybnik, Tychy
- Orzesze Jaskowice,
Rybnik Towarowy —
Chatupki

(KK58

oddziatywanie zwigzane z
obnizeniem ucigzliwosci
akustycznych po wymianie lub
naprawie torowisk. Zmniejszeniu
ulegnie mozliwos$¢ ptoszenia
zwierzat wystepujacych w parku,
zwtaszcza licznych gatunkéw
ptakow.

dtugoterminowe

Uzupetnienie sieci
kolejowej o
potgczenie kolejowe
Jastrzebia—Zdroju z
Katowicami

(KK1)

Budowa nowej linii
Katowice — Jastrzebie-
Zdroj — granica

Negatywne oddziatywanie na
etapie realizacji inwestycji poprzez
emisje gazéw i pytdéw w wyniku
pracy maszyn i urzadzen
budowlanych. Emisja
zanieczyszczen moze prowadzi¢ do
chwilowego pogorszenia stanu
jakosci powietrza i w minimalnym
stopniu wptyna¢ na rozwaj roslin
wystepujacych na terenie Parku.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe
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Rodzaj
Inwestycja kolidujaca . . oddziatywania | Charakter
z obszarem Charakterystyka oddzialywania (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)
panstwa
(KK2)
Uzupetnienie sieci
kolejowej o
potgczenie kolejowe
Jastrzgbia—Zdroju z Negatywne, chwilowe
Katowicami oddziatywanie akustyczne na etapie , .
L . Bezposrednie,
(KK1) realizacji mwestygu prowadzgce do Negatywne chwilowe,
przeptoszenia zwierzat , .
Budowa nowej linii znajdujacych sie w poblizu krétkoterminowe
Katowice —Jastrzgbie- | nanowanej linii kolejowe;.
Zdréj — granica
panstwa
(KK2)
Uzupetnienie sieci
kolejowej o
potaczenie kolejowe | plugoterminowe negatywne
Jastrzgbia—Zdroju z oddziatywanie poprzez emisje
Katowicami hatasu kolejowego na obszarze, na
(KK1) ktéry.m do tgj pqry takie Negatywne Bezpos’redpie, state,
oddziatywanie nie wystepowato. dtugoterminowe
Budowa nowej linii Prowadzi¢ to bedzie do ptoszenia
Katowice — Jastrzgbie- | ;yierzat i pogorszenia warunkéw
Zdroj — granica ich bytowania.
panstwa
(KK2)
Uzupetnienie sieci
kolejowej o Negatywne oddziatywanie
potaczenie kolejowe zwigzane ze Smiertelnoscig zwierzat
Jastrzebia—zdroju z w wyniku kolizji z pociggami.
Katowicami Ryzyko to skorelowane jest z
lokalnymi zageszczeniami zwierzat, Bezposrednie,
(KK1) predkoscig pociggdw, krzywizng Negatywne chwilowe,

Budowa nowej linii
Katowice — Jastrzebie-
Zdréj — granica
panstwa

(KK2)

linii kolejowych oraz natezeniem
ruchu pociggow.
Prawdopodobienstwo kolizji jest
najwieksze w przypadku przebiegu
tras przez tereny lesne.

dtugoterminowe
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Rodzaj
Inwestycja kolidujaca . . oddziatywania | Charakter
z obszarem Charakterystyka oddzialywania (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)
Uzupetnienie sieci
kolejowej o
potgczenie kolejowe
Jastrzebia—Zdroju z
Katowicami Negatywne oddziatywanie pod
katem krajobrazu, zwigzane z . .
(KK1) pojawieniem sie nowego, Negatywne Bezposred.nle, state,
. dtugoterminowe
Budowa nowej linii antropogenicznego elementu
Katowice — Jastrzebie- | liniowego.
Zdrdj — granica
panstwa
(KK2)
Uzupetnienie sieci
kolejowej o
pofaczenie kolejowe
Jastrzebia—Zdroju z
Katowicami Negatywne oddziatywanie
(KK1) zwiqzanenz niszc.zenierr'l sied‘lisk Negatywne Bezpos’redpie, state,
przyrodniczych i ograniczaniem dtugoterminowe
Budowa nowej linii droznosci korytarzy ekologicznych.
Katowice — Jastrzebie-
Zdréj — granica
panstwa
(KK2)
Uzupetnienie sieci
kolejowej o Budowa nowej linii kolejowej
potaczenie kolejowe | przyczyni sie do lokalnego
Jastrzgbia—Zdroju z zwiekszenia udziatu kolei w
Katowicami transporcie, a co za tym idzie do
(KK1) zmniejs%enia ruc'hu drogowego, Pozytywne Pos’rednie,.sta’fe,
odbywajgcego sie na terenie Parku. dtugoterminowe
Budowa nowej linii Doprowadzi to posrednio do
Katcl)yvice —J.astrzebie- zmniejszenia emisji zanieczyszczen
ZdrIOJ —granica do powietrza, co poprawi warunki
panstwa rozwoju roslinnosci.
(KK2)
Modernizacja i Krétkoterminowe negatywne
budowa oddziatywanie zwigzane z emisjg Bezposrednie,
przystankdéw/perondw | gazéw i pytdow na etapie Negatywne chwilowe,

w ramach Rzgdowego
programu budowy lub
modernizacji

prowadzenia prac budowlanych.
Skutkowac to bedzie chwilowym,
lokalnym pogorszeniem jakosci

krétkoterminowe
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Rodzaj
Inwestycja kolidujaca . . oddziatywania | Charakter
z obszarem Charakterystyka oddzialywania (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)
przystankdéw powietrza, ktére moze mieé
kolejowych na lata minimalny wptyw na rozwdj
2021-2025 roslinnosci.
(KK75)
Modernizacja i
budowa
przystankow/perondw | chwilowe negatywne
w ramach Rzadowego | oddziatywanie akustyczne na etapie s
programu budowy lub | pydowy, zwigzane z prowadzeniem Bezp.)osrednle,
modernizacji budowlanych, przyczyniajace | | C8aYWne chwilowe,
prac ycn, przyczyniajq . .
przystankow sie do ptoszenia zwierzat w poblizu krétkoterminowe
kolejowych na lata inwestycji
2021-2025
(KK75)
Modernizacja i Dtugoterminowe oddziatywanie
budowa pozytywne zwigzane ze
przystankow/peronow zwiekszeniem dostepnosci kolei dla
w ramach Rzadowego | |okalnej spotecznosci. Prowadzi¢ to
programu budowy lub | hedzie do zmniejszenie ruchu Posrednie, state,
modernizacji pojazddw spalinowych, a przez to Pozytywne dtugoterminowe
przystankow posrednio zmniejszeniem emisji
kolejowych na lata zanieczyszczen do powietrza i
2021-2025 poprawg warunkéw
(KK75) aerosanitarnych na terenie Parku.
Negatywne oddziatywanie na
Budowa Regionalnej etapie realizacji inwestycji poprzez
Drogi Raciborz — emisje gazow i pytdéw w wyniku
Pszczyna (droga pracy maszyn i urzadzen Bezposrednie
wojewddzka nr 935) budowlanych. Emisja Negatywne chwilowe ’
etap1,2,3i6 zanieczyszczen moze prowadzi¢ do krétkoter;ninowe
L chwilowego pogorszenia stanu
(w otulinie PK) . . . .
jakosci powietrza i w minimalnym
(RD22) stopniu wptyng¢ na rozwéj roslin
wystepujacych na terenie Parku.
Budowa Regionalnej Negatywne, chwilowe
Drogi Raciborz - oddziatywanie akustyczne na etapie , .
Pszczyna (droga realizacji inwestycji, prowadzace do Bezposredme,
Negatywne chwilowe,

wojewddzka nr 935)
etap1,2,3i6

(w otulinie PK)

przeptoszenia zwierzat
znajdujgcych sie w poblizu
planowanej drogi.

krétkoterminowe
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Rodzaj
Inwestycja kolidujaca . . oddziatywania | Charakter
harak k t
z obszarem Charakterystyka oddzialywania (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

(RD22)
Budowa Regionalnej
Erogl Rac;Zorz B Negatywne oddziatywanie pod

sz.czyn’a roga katem krajobrazu, zwigzane z , .
wojewddzka nr 935) e . Bezposrednie, state,

. pojawieniem sie howego, Negatywne .
etap1,2,3i6 . dtugoterminowe
antropogenicznego elementu

(w otulinie PK) liniowego.
(RD22)
Budowa Regionalnej
Drogi Racibdrz —
Pszczyna (droga Negatywne oddziatywanie
wojewddzka nr 935) zwigzane z niszczeniem siedlisk Negatvwne Bezposrednie, state,
etap1,2,3i6 przyrodniczych i ograniczaniem gaty dtugoterminowe
(w otulinie PK) droznosci korytarzy ekologicznych.
(RD22)
Budowa Regionalnei Negatywne oddziatywanie
Brogi R 'bg' ) zwigzane ze Smiertelnoscig zwierzat
Progl aC|dorz w wyniku kolizji z pojazdami.

sz‘czyrlzzi(krogag%) Ryzyko to skorelowane jest z Bezposrednie,
\ALOJevlvoz 23? gr lokalnymi zageszczeniami zwierzat i | Negatywne chwilowe,
€tap L 4 31 predkoscig pojazddw. dtugoterminowe
(w otulinie PK) Prawdopodobienstwo kolizji jest
(RD22) najwieksze w przypadku przebiegu

tras przez tereny lesne.

Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 925
od granicy miasta na
prawach powiatu Negatywne, krétkotrwate
Ruda $laska — A1 — do oddziatywanie na etapie realizacji
granicy miasta na inwestycji poprzez emisje gazéw i
prawach powiatu pytdow w wyniku pracy maszyn i
Rybnik wraz z ul. urzadzen dokonujgcych Bezposrednie,
Mikotowska w modernizacji. Emisja zanieczyszczen | Negatywne chwilowe,

Rybniku
(RD9)

Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 919
zlokalizowanej w
powiecie raciborskim i
gliwickim — od mostu

moze prowadzi¢ do chwilowego
pogorszenia stanu jakosci
powietrza i w minimalnym stopniu
wptyngé na rozwdj roslin
wystepujacych na terenie Parku.

krétkoterminowe
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Inwestycja kolidujaca
z obszarem

Charakterystyka oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

nad rzeka Odra do
drogi wojewddzkiej nr
408 w m. Sosnicowice

(RD20)

wojewddzkiej nr 925
od granicy miasta na
prawach powiatu
Ruda Slagska — A1 —do
granicy miasta na
prawach powiatu
Rybnik wraz z ul.
Mikotowskag w
Rybniku

(RD9)

Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 919
zlokalizowanej w
powiecie raciborskim i
gliwickim — od mostu
nad rzeka Odrg do
drogi wojewddzkiej nr
408 w m. Sosnicowice

(RD20)

Negatywne, chwilowe
oddziatywanie akustyczne na etapie
realizacji inwestycji, prowadzgce do
przeptoszenia zwierzat
znajdujacych sie w poblizu drogi.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

wojewddzkiej nr 925
od granicy miasta na
prawach powiatu
Ruda Slaska — A1 —do
granicy miasta na
prawach powiatu
Rybnik wraz z ul.
Mikotowskg w
Rybniku

(RDY)

Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr 919
zlokalizowanej w
powiecie raciborskim i
gliwickim — od mostu
nad rzeka Odrg do
drogi wojewaddzkiej nr
408 w m. Sosnicowice

Dtugoterminowe korzystne
oddziatywania zwigzane z
obnizeniem ucigzliwosci
akustycznych po modernizacji
nawierzchni drogi. Zmniejszeniu
ulegnie mozliwos¢ ptoszenia
zwierzat wystepujacych w parku,
zwtaszcza licznych chronionych
gatunkéw ptakow.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe
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Inwestycja kolidujaca
z obszarem

Charakterystyka oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

(RD20)

Budowa Kanatu
Slaskiego

Na etapie realizacji pofaczen
wodnych dochodzi¢ moze do
negatywnych oddziatywan pod
katem generowania ucigzliwosci
hatasowych (zagrozenie dla
zwierzat) oraz emisji zanieczyszczen
do powietrza (zagrozenie dla flory i
fauny) przez maszyny i urzadzenia
budowlane, pracujgce w miejscu
inwestycji.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe

Budowa Kanatu
Slaskiego

Przeniesienie czesci drogowego
transportu towaréw prowadzonego
w granicach wojewddztwa na
transport rzeczny doprowadzic¢
moze do znacznego ograniczenia
emisji zanieczyszczen do powietrza.
Skutkowaé to bedzie polepszeniem
warunkow rozwoju roslin i
bytowania zwierzat.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Budowa Kanatu
Slaskiego

Negatywne oddziatywanie
zwigzane z niszczeniem cennych
siedlisk przyrodniczych w przebiegu
planowanych drég wodnych, a
takze utworzeniem barier dla
migracji zwierzat lgdowych.

Negatywne

Bezposrednie, state,
dtugoterminowe

Budowa Kanatu
Slaskiego

Budowa drég wodnych tgczacych
cieki znajdujace sie w réznych
zlewniach doprowadzi¢ moze do
stworzenia mozliwosci migracji
gatunkéw obcych i inwazyjnych.

Negatywne

Bezposrednie, state,
dtugoterminowe

Zrédto: Opracowanie wtasne

Park Krajobrazowy Beskidu Slaskiego

Jest to obszar o fgcznej powierzchni 38 620 ha, obejmujgcy powiaty: bielski, zywiecki,

cieszynski i miasto Bielsko-Biata. Park jest obszarem chronionym ze wzgledu na szczegdlne wartosci

przyrodnicze, krajobrazowe i kulturowe Beskidu Slaskiego, a celem jego utworzenia byto zachowanie,

popularyzacja i upowszechnianie tych wartosci w warunkach racjonalnego gospodarowania, zgodnie

z zasadami rozwoju zrownowazonego. W granicach Parku zlokalizowane sg dwa potudnikowe pasma
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gorskie: Czantorii (995 m n.p.m.), stanowigce zachodnie, mniejsze ramie Beskidu Slaskiego oraz
wyzsze, bardziej rozcztonkowane pasmo Baraniej Gory (1 220 m n.p.m.), ze zrddliskami Wisty.
Pierwotnie na omawianym obszarze praktyczne catg powierzchnie zajmowaty lasy.
Dominowaty drzewostany bukowo-jodtowo-swierkowe. Wraz z rozwoje osadnictwa znaczna cze$é
powierzchni lesnej zajeta zostata pod uprawy polowe. Pietro pogdrza zajmujg pola rolne i tgki oraz
tereny zurbanizowane, a niewielki fragment stanowig tegi i grady. Dla pietra regla dolnego
charakterystyczne sg buczyny z domieszkg sSwierka, jodty i jaworu. Obecnie jedna dominujg
Swierczyny wtérnego pochodzenia. Rozlegte i zwarte kompleksy lesne, stanowigce pozostatosé
Puszczy Karpackiej, sg miejscem wystepowania pospolitych, jak rowniez rzadkich gatunkéw zwierzat.
Odnotowano tutaj 35 gatunkdéw ssakéw, m.in. ssaki kopytne takie jak: jelen, sarna, dzik, czy
drapiezniki — wilk, rys, lis i rzadziej niedzwiedz. W jaskiniach odnotowano wiele gatunkdw nietoperzy:
gacka wielkoucha, nocka duzego, podkowca matego. Fauna ptakdw reprezentowana jest przez takie
gatunki jak: gtuszec, jarzabek, siwerniak, drozd obrozny, dzieciot tréjpalczasty i orzechéwka oraz duze

ptaki drapiezne. Nad potokami obserwuje sie pliszke gdrska, zimorodka czy sieweczke rzeczna. Na

terenie Parku stwierdzono ponadto wystepowanie 13 gatunkéw ptazow.

Tabela 37. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na Park Krajobrazowy Cysterskie

Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich

Inwestycja 5:::::: ia | Charakt
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania ywania ar? er .
obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

Rewitalizacja linii Negatywne, krétkotrwate
kolejowych nr oddziatywanie na etapie realizacji
694,157,190,191 na inwestycji poprzez emisje gazéw i
odcinku Brondw - pytow w wyniku pracy maszyn i
Bieniowiec- urzadzen dokonujgcych Bezposrednie,
Skoczéw - Goleszéw | Mmodernizacji. Emisja zanieczyszczenn | Negatywne chwilowe,
- Cieszyn/Wista moze prowadzi¢ do chwilowego kréotkoterminowe
Gtebce (w otulinie pogorszenia stanu jakosci powietrza
PK) i w minimalnym stopniu wptyng¢ na

rozwdj roslin wystepujacych na
(KK54) terenie Parku.
Rewitalizacja linii
kolejowych nr Negatywne, chwilowe oddziatywanie
694,157,190,191 na akustyczne na etapie realizacji Bezposrednie,
ogcir.wku.Bronéw - inwestycji, prowadzace do Negatywne chwilowe,
Bieniowiec- przeptoszenia zwierzat znajdujacych krétkoterminowe
Skoczow - Goleszow | gje w poblizu linii kolejowej.
- Cieszyn/Wista
Gtebce (w otulinie
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Inwestycja Rodzaj
iat i harak
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania oddzialywania | C ar? ter ]
(pozytywne / | oddziatywania
obszarem
negatywne)

PK)
(KK54)
Rewitalizacja linii
kolejowych nr
694 157.190.191 na | Dtugoterminowe korzystne
odcinku Brondw - oddziatywanie zwigzane z
Skoczow - Goleszow ycznych po wymianie fub vy dtugoterminowe
_ Cieszyn/Wista naprawie torowisk. Zmniejszeniu
Gtebce (w otulinie ulegnie mozliwos¢ ptoszenia
PK) zwierzat wystepujgcych w parku.
(KK54)

Negatywne, krétkotrwate
Przebudowa drogi oddziatywanie na etapie realizacji
wojewoddzkiej nr inwestycji poprzez emisje gazéw i
942 na odcinku pytow w wyniku pracy maszyn i
Buczkowice (rondo) | urzadzen dokonujacych Bezposrednie,
- Wista(w otulinie modernizacji. Emisja zanieczyszczen | Negatywne chwilowe,
PK) moze prowadzi¢ do chwilowego kréotkoterminowe
(RD26) pogorszenia stanu jakosci powietrza

i w minimalnym stopniu wptyng¢ na

rozwdj roslin wystepujacych na

terenie Parku.
Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr
942 na odcinku Negatywne, chwilowe oddziatywanie
Buczkowice (rondo) | akustyczne na etapie realizacji Bezposrednie,
- Wista(w otulinie inwestycji, prowadzgce do Negatywne chwilowe,
PK) przeptoszenia zwierzat znajdujacych krétkoterminowe
(RD26) sie w poblizu drogi.
Przebudowa drogi
wojewoddzkiej nr Dtugoterminowe korzystne
942 na odcinku oddziatywania zwigzane z
Buczkowice (rondo) | obnizeniem uciagzliwosci , .

. - N Posrednie, state,

- Wista(w otulinie akustycznych po modernizacji Pozytywne

PK)
(RD26)

nawierzchni drogi. Zmniejszeniu
ulegnie mozliwos¢ ptoszenia
zwierzat wystepujacych w parku.

dtugoterminowe

286




Prognoza oddzialywania na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Inwestycja Rodzaj
iat i harak
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania oddziatywania | C ar? ter .
(pozytywne / | oddziatywania
obszarem
negatywne)
Negatywne oddziatywanie na etapie
Budowa nowej realizacji inwestycji poprzez emisje
ekspresowej drogi gazow i pytow w wyniku pracy
krajowej S1 na maszyn i urzadzen budowlanych. , .

. L .. . . . Bezposrednie,

odcinku Milédwka — Emisja zanieczyszczen moze i
., . Negatywne chwilowe,
Przybedza prowadzi¢ do chwilowego , ,
. . . krétkoterminowe
- pogorszenia stanu jakosci powietrza

(w otulinie PK) . . . ,

i w minimalnym stopniu wptynac¢ na
(KD2) rozwaj roslin wystepujgcych na

terenie Parku.
Budowa nowej
ekspresgwej drogi Negatywne, chwilowe oddziatywanie
krajowej S1 na . o , .

. o, akustyczne na etapie realizacji Bezposrednie,

odcinku Miléwka— | . .. .
inwestycji, prowadzgce do Negatywne chwilowe,
Przybedza ; . - . .
przeptoszenia zwierzat znajdujacych krétkoterminowe
(w otulinie PK) sie w poblizu planowanej drogi.
(KD2
Budowa nowej
ekspresgwej drogi Negatywne oddziatywanie pod
krajowej S1 na . .

. o, katem krajobrazu, zwigzane z , .

odcinku Miléwka — L . Bezposrednie, state,
pojawieniem sie nowego, Negatywne .

Przybedza . dtugoterminowe
antropogenicznego elementu

(w otulinie PK) liniowego.

(KD2

Budowa nowej

ekspresgwej drogi Negatywne oddziatywanie

krajowej S1 na dt . . .

) -, ugoterminowe zwigzane z emisjg , .
odcinku Milowka — i . . Bezposrednie, state,
Provbed zanieczyszczen do powietrza Negatywne diugoterminowe

reybedza wskutek duzego natezenia ruchu na &
(w otulinie PK) nowym odcinku drogi ekspresowej.
(KD2
Budowa nowej
ekspresowej drogi
krajowej S1 na Negatywne oddziatywanie zwigzane
odcinku Miléwka — | z niszczeniem siedlisk przyrodniczych Bezposrednie, state,
Negatywne

Przybedza
(w otulinie PK)

(KD2

i ograniczaniem droznosci korytarzy
ekologicznych.

dtugoterminowe
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Inwestycja Rodzaj
iat i harak

kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania oddzialywania | C ar? ter .

(pozytywne / | oddziatywania
obszarem

negatywne)
Budowa nowej Negatywne oddziatywanie zwigzane
ekspresowej drogi ze $miertelnoscig zwierzat w wyniku

X . Kolizii . i Rvzvk
krajfnwej 5'1 ’na olizji z pOJaZt?iaml yzyko tc? Bezpodrednie,
odcinku Mildwka — | skorelowane jest z lokalnymi .
o . , . Negatywne chwilowe,
Przybedza zageszczeniami zwierzat i predkoscia ,
. . dtugoterminowe
. pojazdéw. Prawdopodobienstwo
(w otulinie PK) e -
kolizji jest najwieksze w przypadku

(KD2 przebiegu tras przez tereny lesne.

Zrédto: Opracowanie wtasne
Zywiecki Park Krajobrazowy

Potozony jest w potudniowej czesci wojewddztwa $lgskiego i stanowi najstarszy park na
terenie polskich Karpat. Pasma gorskie na jego obszarze tworzg trzy rozlegte grupy goérskie: tzw.
»Worek Raczanski” z kulminacjg na Wielkiej Raczy (1 236 m n.p.m.), grupa gérska Lipowskiej i
Romanki
z najwyzszym szczytem Romanka (1 366 m n.p.m.), oraz cechujgcy sie promienistym uktadem
grzbietéw rozrég Pilska (1 557 m n.p.m.). Obszar parku pokryty jest gestq siecig potokdw, natomiast
dwie gtéwnie rzeki odprowadzajgce wode z obszaru to Sota i Koszarawa. W srodkowych i dolnych
biegach potokdéw wystepuja liczne progi wodospadowe o wysokosci przekraczajgcej 2 m, z ktérych
najwyzszy znajduje sie na potoku Sopotnia Wielka.

Ochrone i ksztattowanie srodowiska i krajobrazu, majgcg na celu zachowanie waloréw
przyrodniczych, krajobrazowych i kulturowych obszaru Parku i jego otuliny nalezy realizowa¢é
poprzez:

— Podporzadkowanie dziatalnos$ci gospodarczej i przestrzennej nadrzednemu celowi jakim jest
ochrona wartosci przyrodniczych, krajobrazowych i kulturowych,
— Woykorzystanie zasobow naturalnych i waloréw krajobrazowych dla rozwoju funkcji
rekreacyjnej, stosownie do odpornosci przyrodniczej Srodowiska,
— Woyodrebnienie stosownie do stopnia wartosci jednostek przestrzennych o réznym stopniu
ochrony i uzytkowania turystycznego, tj.:
e Obszaru Parku o intensywnej ochronie wartosci przyrodniczych i przystosowaniu do
turystyki pieszej i narciarskiej,
e Obszaru strefy ochronnej Parku z przeznaczeniem i wykorzystaniem do celéw

szeroko rozumianych turystyki, sportu i rekreacji,
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— Zachowanie naturalnych ciggdw ekologicznych i wzbogacanie zasobéw przyrodniczych,

w szczegdlnosci dokonywanie rekultywacji gruntéw zdegradowanych, sukcesywne zalesianie
gruntéw nieprzydatnych dla gospodarki rolnej oraz wprowadzanie dolesiarh ochronnych,
kompleksowych zadrzewien i zakrzewien,

— Stosowanie w gospodarce przestrzennej zasad zapewniajgcych zachowanie zabytkowych
uktaddéw osadniczych, ochrone obiektéw zabytkowych budownictwa regionalnego,
wdrazanie regionalnych form architektury,

— Eliminacje dziatarh mogacych spowodowaé wzmozenie procesdw erozyjnych i niekorzystny
wptyw na utrzymanie stosunkdéw wodnych oraz zachowanie naturalnego charakteru koryt
rzecznych i potokéw,

—  Przyznanie preferencji terenom osadniczym w obszarze ZPK dla dziataf zwigzanych z
porzgdkowaniem gospodarki wodno-sciekowej, usuwaniem i unieszkodliwianiem odpadow

oraz dla innych przedsiewzie¢ wptywajacych na poprawe stanu Srodowiska przyrodniczego.

Ponadto na obszarze parku zabrania sie lokalizacji inwestycji szczegdlnie szkodliwych dla

Srodowiska i ludzi, moggcych pogorszy¢ stan srodowiska, w przypadku potwierdzenia w ocenie

oddziatywania na srodowisko szkodliwego wptywu na ekosystemy Parku.

Tabela 38. Opis oddziatywania zadar przedstawionych w RPT na Zywiecki Park Krajobrazowy

Inwestycja 53353 ia | Charakt
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania ywania ar'f\ er .
obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

L Negatywne, krétkotrwate
IF(’r?c.e na !|n||139 oddziatywanie na etapie realizacji
o(;ceijnok\ﬁecjzr:erchow?cae inwlestycji poprzez emisje gazéyv i
Dziedzice - Bielsko pytow wlwymku pracy maszyn | , .

. S urzadzen dokonujgcych Bezposrednie,
Biata - ZYWIGC B modernizacji. Emisja zanieczyszczen | Negatywne chwilowe,
Zw’ardon (granica moze prowadzi¢ do chwilowego krotkoterminowe
paristwa) pogorszenia stanu jakosci powietrza
(w otulinie PK) i w minimalnym stopniu wptyna¢ na
(KK35) rozwdj roslin wystepujacych na

terenie Parku.
Prace na linii
kolejowej nr 139 na
odcinku Czechowice | Negatywne, chwilowe oddziatywanie
Dziedzice - Bielsko akustyczne na etapie realizacji Bezposrednie,
Biata - Zywiec - inwestycji, prowadzace do Negatywne chwilowe,
Zwardon (granica przeptoszenia zwierzat znajdujacych krotkoterminowe
paristwa) sie w poblizu linii kolejowej.
(w otulinie PK)
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Inwestycja Rodzaj
iat i harak
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania oddziatywania | C ar? ter .
(pozytywne / | oddziatywania
obszarem
negatywne)
(KK35)
Prace na linii
kolgjowej nr 139 rla Dtugoterminowe korzystne
odcinku Czechowice . . .
. . oddziatywanie zwigzane z
Dziedzice - Bielsko e e
: . obnizeniem uciazliwosci , .
Biata - Zywiec - .. Posrednie, state,
! . akustycznych po wymianie lub Pozytywne .
Zwardon (granica . . . . dtugoterminowe
) naprawie torowisk. Zmniejszeniu
panstwa) . e .
ulegnie mozliwos¢ ptoszenia
(w otulinie PK) zwierzat wystepujacych w parku.
(KK35)
Negatywne oddziatywanie na etapie
Budowa nowej realizacji inwestycji poprzez emisje
ekspresowej drogi gazow i pytdw w wyniku pracy
krajowej S1 na maszyn i urzadzen budowlanych. , .
. L .. . , . Bezposrednie,
odcinku Mildwka — | Emisja zanieczyszczern moze .
., . Negatywne chwilowe,
Przybedza prowadzi¢ do chwilowego , )
. . . kréotkoterminowe
. pogorszenia stanu jakosci powietrza
(w otulinie PK) ) L . ,
i w minimalnym stopniu wptynac¢ na
(KD2) rozwdj roslin wystepujacych na
terenie Parku.
Budowa nowej
ekspresc?wej drogi Negatywne, chwilowe oddziatywanie
krajowej S1 na . o , .
. - akustyczne na etapie realizacji Bezposrednie,
odcinku Miléwka— | . .. .
inwestycji, prowadzgce do Negatywne chwilowe,
Przybedza . . - . .
przeptoszenia zwierzat znajdujacych krétkoterminowe
(w otulinie PK) sie w poblizu planowanej drogi.
(KD2)
Budowa nowej
ekspresgwej drogi Negatywne oddziatywanie pod
krajowej S1 na . .
. o katem krajobrazu, zwigzane z i .
odcinku Mildwka — L . Bezposrednie, state,
pojawieniem sie nowego, Negatywne .
Przybedza . dtugoterminowe
antropogenicznego elementu
(w otulinie PK) liniowego.
(KD2)
Budowa nowej Negatywne oddziatywanie
ekspresowej drogi dtugoterminowe zwigzane z emisjg Negatywne ezposrednie, state,

krajowej S1 na
odcinku Miléwka —

zanieczyszczen do powietrza
wskutek duzego natezenia ruchu na

dtugoterminowe
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Inwestycja Rodzaj
iat i harak
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania oddzialywania | C ar? ter .
(pozytywne / | oddziatywania
obszarem
negatywne)
Przybedza nowym odcinku drogi ekspresowej.
(w otulinie PK)
(KD2)
Budowa nowej
ekspresowej drogi
krajowej S1 na Negatywne oddziatywanie zwigzane
odcinku Mildwka — | z niszczeniem siedlisk przyrodniczych Negatywne Bezposrednie, state,
Przybedza i ograniczaniem droznosci korytarzy gaty dtugoterminowe
kologi h.
(w otulinie PK) ekologicznyc
(KD2)
Budowa nowej Negatywne oddziatywanie zwigzane
ekspresowej drogi ze $Smiertelnoscig zwierzat w wyniku
kraJF)weJ S.1 rma kolizji z pOJazc.iaml. Ryzyko tc? Bezpogrednie,
odcinku Miléwka — | skorelowane jest z lokalnymi i
Negatywne chwilowe,

Przybedza
(w otulinie PK)

(KD2)

zageszczeniami zwierzat i predkoscia
pojazdéw. Prawdopodobienstwo
kolizji jest najwieksze w przypadku
przebiegu tras przez tereny lesne.

dtugoterminowe

Zrédto: Opracowanie wtasne

Obszar chronionego krajobrazu Otulina Parku Krajobrazowego Orlich Gniazd i Parku

Krajobrazowego Stawki

Obszar utworzony w celu ustanowienia dodatkowej ochrony wartosci przyrodniczej w Parku

Krajobrazowych Orlich Gniazd oraz Parku Krajobrazowym Stawki. W przypadku pierwszego z tych

obszaréw, celem ochrony jest ochrona specyficznej fizjonomii krajobrazu jako syntezy wartosci

przyrodniczych i kulturowych, a zwtaszcza zachowanie:

— Zrdzinicowanej rzezby terenu Wyzyny Czestochowskiej z elementami rzezby krawedziowe;j i

krasowej, w tym ostancami skalnymi, jaskiniami, schroniskami skalnymi, lejami i Zrédtami,

— Szaty roslinnej, w tym specyficznego rozktadu przestrzennego zbiorowisk roslinnych oraz

zbiorowisk muraw kserotermicznych,

— Bogactwa flory i fauny z gatunkami reliktowymi i endemicznymi,

— Waloréw krajobrazowych, w tym elementow charakterystycznego krajobrazu kulturowego z

ruinami warowni jurajskich oraz krajobrazu rolniczego, w celu popularyzacji tych wartosci w

warunkach zréwnowazonego rozwoju.

W odniesieniu do drugiego z parkdéw, walory przyrodnicze stanowi sie¢ wéd

powierzchniowych tworzacych potoki i bagna oraz uzytkowe stawy rybne. Elementem

charakterystycznym przyrody sg podmokte lub wilgotne lasy reprezentowane przez tegi, olsy, bory
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bagienne i grady oraz srédlesne taki i torfowiska. Dobrze wyksztatcone sg fragmenty tegu jesionowo-

olszowego oraz olsu porzeczkowego.

Tabela 39. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na Obszar chronionego krajobrazu

Otulina Parku Krajobrazowego Orlich Gniazd i Parku Krajobrazowego Stawki

Inwestycja :::::gi wania | Charakter
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania ¥ . .
obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)
Budowa nowej linii Negatywne oddziatywanie na etapie
nr 111 odcinek Biata | realizacji inwestycji poprzez emisjg
Btotna — Chetmek gazoéw i pytow w wyniku pracy
e | e et by
po’rqcz.enlaml v rovdadzié do cthilowe (o] Negatywne chwilowe,
obrebie Wezta P . . g . krétkoterminowe
Matopolsko- pogorszenia stanu jakosci powietrza
$laskiego) i w minimalnym stopniu wptyng¢ na
rozwdj roslin wystepujacych na

(KK26) terenie Obszaru.
Budowa nowej linii
nr 111 odcinek Biata
Btotna — Chetmek Negatywne, chwilowe oddziatywanie
sz e rowadiacedo Bezposredrie
po’facz.emaml v rze fgsié:ia zwier;11 t znajdujacych Negatywne chwilowe,
obrebie Wezta przeploszer qt zhajdujacy krétkoterminowe
Matopolsko- sie w poblizu planowanej linii
$laskiego) kolejowej.
(KK26)
Budowa nowej linii
nr 111 odcinek Biata | ptygoterminowe negatywne
Btotna — Chetmek oddziatywanie poprzez emisje hatasu
(wrazz o kolejowego na obszarze, na ktérym Bezpocrednie. state
pofaCZ_emam' w do tej pory takie oddziatywanie nie Negatywne dtu potermino'we !
obrebie Wezta wystepowato. Prowadzi¢ to bedzie g
I}/Ia’fo'polsko- do ptoszenia zwierzat i pogorszenia
Slaskiego) warunkow ich bytowania.
(KK26)

... .. | Negatywne oddziatywanie zwigzane
B
ngii\ivz(;]coinweeli :;?a::fa ze $Smiertelnoscig zwierzat w wyniku
Blotna — Chelmek kolizji z pociagami. Ryzyko t(? Bezposrednie,
(wraz z skorelowane jest z lokalnymi Negatywne chwilowe,
potaczeniami w zageszczeniami zwierzat, predkoscia dtugoterminowe
obrebie Wezia pociagdw, krzywizna linii kolejowych
Ma’fi olskg- oraz natezeniem ruchu pociggow.

P Prawdopodobieristwo kolizji jest
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Inwestycja Rodzaj
iat i harak
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania oddziatywania | C ar? ter .
obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)
Slaskiego) najwieksze w przypadku przebiegu
(KK26) tras przez tereny lesne.
Budowa nowej linii
nr 111 odcinek Biata
Btotna — Chetmek Negatywne oddziatywanie pod
(wrazz o katem krajobrazu, zwigzane z Bezpoirednie. state
pofaczen'am' w pojawieniem sie nowego, Negatywne dt potermino'we !
obrebie Wezta antropogenicznego elementu g
Matopolsko- liniowego.
Slgskiego)
(KK26)
Budowa nowej linii
nr 111 odcinek Biata
Bfotna — Chetmek
(wraz z Negatywne oddziatywanie zwigzane
pofaczeniami w z niszcz.enier.‘n siedlis'k pthLodniczych Negatywne Bfezpos’red.nie, state,
obrebie Wezta | ograniczaniem droznosci korytarzy dtugoterminowe
Matopolsko- ekologicznych.
Slaskiego)
(KK26)
| Budowa nowej linii kolejowe;
Budowa nNowe) |'f‘“ przyczyni sie do lokalnego
nr 111 odcinek Biata | zwiekszenia udziatu kolei w
Btotna — Chetmek transporcie, a co za tym idzie do
(wrazz o zmniejszenia ruchu drogowego, Posrednie. state
po’chz'emaml w odbywajgcego sie na terenie Pozytywne dhu otern';inowé
obrebie Wezta Obszaru. Doprowadzi to posrednio &
I}/Ia’fo'polsko- do zmniejszenia emis;ji
Slaskiego) zanieczyszczen do powietrza, co
(KK26) poprawi warunki rozwoju
roslinnosci.
Obwodnica w ciagu Neg‘aty\{\'/r'\e oddzia"{ywanie na et.a.pie Bezposrednic
drogi krajowej nr 78 real'lza(fjl m\’Nestyql poprzez emisje Negat o )
gazow i pytdéw w wyniku pracy egatywne chwilowe,

W miejscowosci
Zawiercie

maszyn i urzgdzen budowlanych.
Emisja zanieczyszczen moze

krétkoterminowe
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Inwestycja E::;iaajr wania | Charakter
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania ¥ . .
obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)
(KD15) prowadzi¢ do chwilowego
pogorszenia stanu jakosci powietrza
i w minimalnym stopniu wptynac¢ na
rozwaj roslin wystepujgcych na
terenie Obszaru.
Obw‘odni.ca w.ciagu Negatywne, chwilowe oddziatywanie
drogl IfraJOWEJ nr 78 | akustyczne na etapie realizacj Bezposrednie,
W mIgJscowosc inwestycji, prowadzace do Negatywne chwilowe,
Zawiercie przeptoszenia zwierzat znajdujgcych krétkoterminowe
(KD15) sie w poblizu planowanej drogi.
Obw'odni.ca w.ciagu Negatywne oddziatywanie pod
drogl IfraJc’We,J nr 78 | katem krajobrazu, zwiazane z Bezpodrednie. state
W miejscowoscl pojawieniem sie nowego, Negatywne dt potermino'we ’
Zawiercie antropogenicznego elementu &
(KD15) liniowego.
Obwodnica w ciggu
drogi krajowej nr 78 Negatywne oddziatywanie zwigzane
W miejscowosci z niszcz.enier‘n siedlis.k ptzyrodniczych Negatywne Bezpos’red.nie, state,
Zawiercie i ograniczaniem droznosci korytarzy dtugoterminowe
ekologicznych.
(KD15)
Negatywne oddziatywanie zwigzane
Obwodnica w ciaggu | 2€ Smiertelnoscig zwierzat w wyniku
o owein 73 | ol e ok
iy m-IeJSFOWOSCI za szczeniarJni zwierzat |y redkosci Negatywne chwilowe,
Zawiercie g,e . d ,p,e 2 dtugoterminowe
pojazdéw. Prawdopodobieristwo
(KD15) kolizji jest najwieksze w przypadku
przebiegu tras przez tereny lesne.
Obw.odni.ca w.ciagu Negatywne oddziatywanie
drogl IfrajOWEJ nr 78 | dtugoterminowe zwigzane z emisja Bezpodrednie. state
W miejscowosci zanieczyszczen do powietrza Negatywne dt potermino'we !
Zawiercie wskutek ruchu pojazdéw po drodze &
(KD15) krajowej.
Obwodnica w ciggu | Dtugoterminowe korzystne
drogi krajowej nr 78 | oddziatywania zwigzane z ) .
w miejscowosci obnizeniem ucigzliwosci Pozytywne Posrednie, state,

Zawiercie

(KD15)

akustycznych po modernizacji
nawierzchni drogi. Zmniejszeniu
ulegnie mozliwos¢ ptoszenia

dtugoterminowe
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Inwestycja Rodzaj
iat i harak
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania oddziatywania | C ar? ter .
(pozytywne / | oddziatywania
obszarem

negatywne)

zwierzat wystepujacych w Obszarze.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Obszar Chronionego Krajobrazu Dobra-Wilkoszyn

Walorem krajobrazowym Obszaru jest dno wypetnionego piaskami obnizenia Niecki

Wilkoszynskiej z kompleksem lesnym (bory i lasy mieszane), fgkami i murawami piaszczyskowymi.

Cenna jest réwniez roslinnosé nadwodna i wodna zwigzana z potokiem tuznik. W granicach obszaru

obowigzujg zakazy realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywan na sSrodowisko oraz

wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu.

Na Obszarze wprowadzono ustalenia dotyczgce czynnej ochrony ekosystemoéw, w celu

zachowania ich trwatosci oraz zwiekszania réznorodnosci biologicznej, m.in.:

Pozostawienie drzew spetniajgcych kryteria uznawania za pomniki przyrody, przestojéw,
drzew dziuplastych, drzew obumartych lub ich czesci az do catkowitego ich rozktadu, o ile nie
zagrazajg one bezpieczenstwu publicznemu,

Wspieranie proceséw naturalnego odnowienia drzewostandw o skfadzie i strukturze
odpowiadajgcej siedlisku,

Utrzymywanie w stanie zblizonym do naturalnego istniejgcych srddlesnych ciekéw i
mokradet,

Ochrone drég migracji ptazéw poprzez podjecie dziatan zapobiegawczych w okresie rozrodu
ptazow (czasowe ograniczenie ruchu kotowego na drogach gruntowych, montaz ptotkéw
ochronnych lub przenoszenie osobnikéw),

Utrzymywanie i w razie koniecznosci odtwarzanie lokalnych i regionalnych korytarzy

ekologicznych.

Tabela 40. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na Obszar chronionego krajobrazu

Dobra-Wilkoszyn

Inwestycja Rodzaj
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania oddzialywania Char:.akter .
(pozytywne / | oddziatywania
obszarem
negatywne)
Budowa nowej linii Negatywne oddziatywanie na .
kolejowej na odcinku | etapie realizacji inwestycji poprzez Bezposredme,
Mystowice - emisje gazéw i pytdw w wyniku Negatywne ChYVI|OW€, _
Jaworzno - Chrzanéw | pracy maszyn i urzadzen krétkoterminowe
-Trzebinia budowlanych. Emisja
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Inwestycja
kolidujaca z
obszarem

Charakterystyka oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

Przeprowadzenie
przez srodmiescie
Jaworzna linii
kolejowej o
charakterze
pasazerskim dla
ciggu Katowice -
Mystowice -
Jaworzno - Chrzanéw
- Trzebinia — Krakow

(KK3)

zanieczyszczen moze prowadzié¢ do
chwilowego pogorszenia stanu
jakosci powietrza i w minimalnym
stopniu wptynaé¢ na rozwdj roslin
wystepujacych na terenie Obszaru.

Budowa nowej linii
kolejowej na odcinku
Mystowice -
Jaworzno - Chrzanéw
-Trzebinia
Przeprowadzenie
przez srodmiescie
Jaworzna linii
kolejowej o
charakterze
pasazerskim dla
ciggu Katowice -
Mystowice -
Jaworzno - Chrzanéw
- Trzebinia — Krakéw

(KK3)

Negatywne, chwilowe
oddziatywanie akustyczne na etapie
realizacji inwestycji, prowadzgce do
przeptoszenia zwierzat
znajdujacych sie w poblizu
planowanej linii kolejowej.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Budowa nowej linii
kolejowej na odcinku
Mystowice -
Jaworzno - Chrzanéw
-Trzebinia
Przeprowadzenie
przez srodmiescie
Jaworzna linii
kolejowej o
charakterze
pasazerskim dla
ciggu Katowice -
Mystowice -
Jaworzno - Chrzanéw
- Trzebinia — Krakéw

(KK3)

Dtugoterminowe negatywne
oddziatywanie poprzez emisje
hatasu kolejowego na obszarze, na
ktorym do tej pory takie
oddziatywanie nie wystepowato.
Prowadzi¢ to bedzie do ptoszenia
zwierzat i pogorszenia warunkéw
ich bytowania.

Negatywne

Bezposrednie, state,
dtugoterminowe
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Inwestycja Eggzz:lywania Charakter

kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania . .

obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

Budowa nowej linii

kolejowej na odcinku

Mystowice -

Jaworzno - Chrzanéw | Negatywne oddziatywanie

Trzebinia zwigzane ze Smiertelnoscia

Przeprowadzenie zwierzat w wyniku kolizji z

przez érédmiecie pociggami. Ryzyko to skorelowane

Jaworzna linii jest z lokalnymi zageszczeniami Bezposrednie,

kolejowej o zwierzat, predkoscia pociggow, Negatywne chwilowe,

charakterze krzywizna linii kolejowych oraz dtugoterminowe

pasazerskim dla natezeniem ruchu pociggow.

ciagu Katowice - Prawdopodobienstwo kolizji jest

Mystowice - najwieksze w przypadku przebiegu

Jaworzno - Chrzanéw | tras przez tereny lesne.

- Trzebinia — Krakow

(KK3)

Budowa nowej linii

kolejowej na odcinku

Mystowice -

Jaworzno - Chrzanéw

-Trzebinia

Przeprowadzenie

przez érédmiecie Negatywne oddziatywanie pod

Jaworzna linii kat.em. kréjObr?ZU' zwigzane z Bezposrednie, state,

kolejowej o pOJaW|en|em sie nowych, , Negatywne dtugoterminowe

charakterze antropogenicznych elementow

pasazerskim dla liniowych.

ciggu Katowice -

Mystowice -

Jaworzno - Chrzanéw

- Trzebinia — Krakéw

(KK3)

Budowa nowej linii

kolejowej na odcinku

Mystowice -

Jaworzno - Chrzandw | Negatywne oddziatywanie

-Trzebinia zwigzane z niszczeniem siedlisk Bezposrednie, state,

Przeprowadzenie Negatywne

przez srodmiescie
Jaworzna linii
kolejowej o
charakterze
pasazerskim dla

przyrodniczych i ograniczaniem
droznosci korytarzy ekologicznych.

dtugoterminowe
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Inwestycja
kolidujaca z
obszarem

Charakterystyka oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

ciggu Katowice -
Mystowice -
Jaworzno - Chrzanéw
- Trzebinia — Krakéw

(KK3)

Budowa nowej linii
kolejowej na odcinku
Mystowice -
Jaworzno - Chrzanéw
-Trzebinia
Przeprowadzenie
przez srodmiescie
Jaworzna linii
kolejowej o
charakterze
pasazerskim dla
ciggu Katowice -
Mystowice -
Jaworzno - Chrzanéw
- Trzebinia — Krakéw

(KK3)

Budowa nowych linii kolejowych
przyczyni sie do lokalnego
zwiekszenia udziatu kolei w
transporcie, a co za tym idzie do
zmniejszenia ruchu drogowego,
odbywajgcego sie na terenie
Obszaru. Doprowadzi to posrednio
do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen do powietrza, co
poprawi warunki rozwoju
ro$linnosci.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Zrédto: Opracowanie wtasne

Zespot przyrodniczo-krajobrazowy Dolina Jamny

Omawiana forma ochrony przyrody utworzona zostafa na terenie gminy Mikotéw, w celu

ochrony wyjatkowo cennych fragmentéw krajobrazu naturalnego. Punktem wyjscia do wyznaczenia

obszaru byfa ,Waloryzacja przyrodnicza doliny rzeki Jamna”. Jest to teren o wysokich walorach

krajobrazowych. Wijgcy sie, krety potok ptynie gteboka doling, w ktdrej wystepujg dobrze zachowane

ptaty tegu olszowo-jesionowego i kilkanascie gatunkdéw roslin chronionych lub rzadkich na terenie

wojewoddztwa, takich jak: wawrzynek wilczetyko, skrzyp olbrzymi, widtak gozdzisty.

Na terenie zespotu przyrodniczo-krajobrazowego Dolina Jamny obowigzujg nastepujgce

zakazy:

— Wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu, z wyjgtkiem obiektow

zwigzanych z zabezpieczeniem przeciwpozarowym,

— Uszkadzania i zanieczyszczania gleby,

— Wysypywania, zakopywania i wylewania odpaddw lub innych nieczystosci,

— Zasmiecania obiektu i terenu wokot niego,
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— Dokonywania zmian stosunkdéw wodnych, jezeli stuzg innym celom niz ochrona przyrody i

zrownowazone wykorzystanie uzytkéw rolnych i leSnych oraz gospodarki rybackiej,

— Woylewania gnojowicy, z wyjgtkiem nawozenia wtasnych gruntéw rolnych,

— Lokalizacji budownictwa letniskowego poza miejscami wyznaczonymi w miejscowym planie

zagospodarowania przestrzennego,

— Budowy budynkéw, budowli, obiektéw matej architektury i tymczasowych obiektow

budowlanych mogacych mie¢ negatywny wptyw na obiekt chroniony badz spowodowac

degradacje krajobrazu.

Tabela 41. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na zespét przyrodniczo-krajobrazowy

Dolina Jamny
Rodzaj
Inwestycja kolidujaca Charakterystyka oddziatywania oddziatywania Char?kter .
z obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

Budowa nowej linii
Katowice — Jastrzebie-
Zdrdj — granica
panstwa Negatywne oddziatywanie na
(KK2) etapie realizacji inwestycji

poprzez emisje gazéw i pytéw w
Zwigkszenie zdolnosci | \yyniku pracy maszyn i urzadzen
przepustowej linii budowlanych. Emisja Bezposrednie,
kolejowej nr 140 na zanieczyszczerh moze prowadzié Negatywne chwilowe,
odc. Katowice Ligota — | 4o chwilowego pogorszenia stanu krétkoterminowe
Orzesze Jaskowice jakosci powietrza i w minimalnym
poprzez budowe stopniu wptynaé na rozwdj roélin
drugiego toru i wystepujacych na terenie
dodatkowych Obszaru.
przystankéw
osobowych
(KK36)
Budowa nowej linii
Katowice — Jastrzebie-
Zdroj — granica
paristwa Negatywne, chwilowe

oddziatywanie akustyczne na
(KK2) etapie realizacji inwestycji, Bezposrednie,
Zwiekszenie zdolnosci | Prowadzace do przeptoszenia Negatywne chwilowe,

przepustowej linii
kolejowej nr 140 na
odc. Katowice Ligota —
Orzesze Jaskowice
poprzez budowe
drugiego toru i

zwierzat znajdujacych sie w
poblizu planowanej linii
kolejowej.

krétkoterminowe
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Rodzaj
Inwestycja kolidujaca Charakterystyka oddziatywania oddziatywania Charz_akter .
z obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

dodatkowych
przystankdéw
osobowych
(KK36)
Budowa nowej linii
Katowice — Jastrzebie-
Zdrdj — granica
panstwa
(KK2) Dtugoterminowe negatywne
Zwiekszenie zdolnoéci | 0ddziatywanie poprzez emisje
przepustowe;j linii hatasu kolejowego na obszarze,
kolejowej nr 140 na na ktprym dg teJ. pory takie Negatywne Bezposredrne, state,
odc. Katowice Ligota — | 0ddziatywanie nie wystepowato. dtugoterminowe
Orzesze Jaskowice Prowadzic¢ to bedzie do ptoszenia
poprzez budowe zwierzat i pogorszenia warunkow
drugiego toru i ich bytowania.
dodatkowych
przystankéw
osobowych
(KK36)
Budowa nowej linii
Katowice — Jastrzebie-
Zdroj — granica ) )
panstwa Negatywne oddziatywanie

zwigzane ze Smiertelnoscia
(KK2) zwierzat w wyniku kolizji z
Zwiekszenie zdolnosci | POciagami. RYZVkO to _
przepustowej linii skorelowan.e Jgst z.IokaInyml Bezposrednie
kolejowej nr 140 na Z?gZT(ZOCS,ZSmaglIi Zwéi;fZE:; wizn Negatywne chwilowe,
odc. Katowice Ligota— | P'¢ C1 POCiqgow, krzywizng dtugoterminowe
Orzesze Jakowice linii kolejowych oraz natezeniem
poprzez budowe ruchu pociagoéw.
drugiego toru i Prawdopodobienstwo kolizji jest
dodatkowych najwigksze w przypadku
przystankéw przebiegu tras przez tereny lesne.
osobowych
(KK36)
BUdOV‘{a nowej linii ' Negatywne oddziatywanie pod ) '
Katowice — Jastrzebie- katem krajobrazu, zwigzane z Negatywne Bezposrednie, state,

Zdroj — granica
panstwa

pojawieniem sie nowych,
antropogenicznych elementéw

dtugoterminowe

300




Prognoza oddzialywania na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Inwestycja kolidujaca
z obszarem

Charakterystyka oddziatywania

Rodzaj
oddziatywania
(pozytywne /
negatywne)

Charakter
oddziatywania

(KK2)

Zwiekszenie zdolnosci
przepustowej linii
kolejowej nr 140 na
odc. Katowice Ligota —
Orzesze Jaskowice
poprzez budowe
drugiego toru i
dodatkowych
przystankéw
osobowych

(KK36)

liniowych.

Budowa nowej linii
Katowice — Jastrzebie-
Zdréj — granica
panstwa

(KK2)

Zwiekszenie zdolnosci
przepustowej linii
kolejowej nr 140 na
odc. Katowice Ligota -
Orzesze Jaskowice
poprzez budowe
drugiego toru i
dodatkowych
przystankow
osobowych

(KK36)

Negatywne oddziatywanie
zwigzane z niszczeniem siedlisk
przyrodniczych i ograniczaniem
droznosci korytarzy
ekologicznych.

Negatywne

Bezposrednie, state,
dtugoterminowe

Budowa nowej linii
Katowice — Jastrzebie-
Zdréj — granica
panstwa

(KK2)

Zwiekszenie zdolnosci
przepustowej linii
kolejowej nr 140 na
odc. Katowice Ligota —
Orzesze Jaskowice
poprzez budowe
drugiego toru i
dodatkowych
przystankéw

Budowa nowych linii kolejowych
przyczyni sie do lokalnego
zwiekszenia udziatu kolei w
transporcie, a co za tym idzie do
zmniejszenia ruchu drogowego,
odbywajgcego sie na terenie
Obszaru. Doprowadzi to
posrednio do zmniejszenia emisji
zanieczyszczen do powietrza, co
poprawi warunki rozwoju
roslinnosci.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe
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Rodzaj
Inwestycja kolidujaca Charakterystyka oddziatywania oddziatywania Charz_akter .
z obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)
osobowych
(KK36)
Negatywne, krétkotrwate
oddziatywanie na etapie realizacji
Prace na ciggu Hout vyt racy s
Katowice - Chatupki: Py , ¥ p i v
o . urzadzen dokonujacych ) .
odcinki Katowice o L Bezposrednie,
, , modernizacji. Emisja .
Ligota - Rybnik, Tychy ) , . ., Negatywne chwilowe,
. . zanieczyszczen moze prowadzié . .
- Orzesze Jaskowice, . . krétkoterminowe
. do chwilowego pogorszenia stanu
Rybnik Towarowy — . , . . . .
jakosci powietrza i w minimalnym
Chatupk . , c s
stopniu wptyngé¢ na rozwaj roslin
wystepujacych na terenie
obszaru.
Prace na ciggu .
Katowice - Chatupki: Nega.tywne, Fhwﬂowe
. ) oddziatywanie akustyczne na , .
odcinki Katowice etabie realizacii inwestvcii Bezposrednie,
Ligota - Rybnik, Tychy b ) vell . Negatywne chwilowe,
, . prowadzace do przeptoszenia . .
- Orzesze Jaskowice, wierzat znaiduiacvch sie w krotkoterminowe
Rybnik Towarowy — obliit?linii Iioléaov»\l/e' ;
Chatupk P ) )
. Dtugoterminowe korzystne
Prace na ciggu . . .
. . oddziatywanie zwigzane z
Katowice - Chatupki: e e,
o . obnizeniem uciazliwosci
odcinki Katowice . . .
. . akustycznych po wymianie lub Posrednie, state,
Ligota - Rybnik, Tychy . . . . Pozytywne .
, . naprawie torowisk. Zmniejszeniu dtugoterminowe
- Orzesze Jaskowice, . L .
. ulegnie mozliwosé ptoszenia
Rybnik Towarowy — . .
zwierzat wystepujacych w
Chatupk .
obszarze chronionym.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Obszar Natura 2000 Dolina Gérnej Pilicy (PLH260018)

Ostoja obejmuje jeden z wiekszych ciggdw ekologicznych zlokalizowanych w naturalnych

dolinach rzecznych w kraju. Wystepuja tutaj zbiorowiska tgkowe, bardzo dobrze zachowane lasy

tegowe, bory bagienne, rzadziej bory chrobotkowe. Obszar ma tez znaczenie dla ochrony starorzeczy.
W ostoi zlokalizowane sg liczne populacje gatunkéw roslin chronionych i gingcych (ponad 60). Dolina
Gornej Pilicy nalezy do najistotniejszych ostoi fauny w Polsce srodkowej. Jedne z najliczniejszych i
najlepiej zachowanych populacji w tej czesci kraju majg tu: bébr europejski Castor fiber, traszka

grzebieniasta Triturus cristatus, kumak nizinny Bombina bombina, mindg ukrainski Eudontomyzon
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mariae, koza Colitis taenia, gtowacz biatoptetwy Cottus gobio, trzepla zielona Ophiogomphus cecilia,
czerwonczyk fioletek Lycaena helle i zatoczek tamliwy Anisus vorticulus. Przy czym populacje trzepli
zielonej, czerwonczyka fioletka i zatoczka tamliwego nalezg do kluczowych w skali kraju.

Wsréd rozlewisk w Dolinie Policy wystepujg liczne mikrosiedliska dogodne dla wystepowania
poczwarowki jajowatej Vertigo moulinsiana. Pilica i jej doptywy sg dobrym siedliskiem dla
wystepowania skojki gruboskorupowej Unio crassus. Istotne w skali regionu sg populacje: pachnicy
debowej Osmoderma eremita, piskorza Misgurnus fossilis, modraszka telejusa Maculinea teleius i
modraszka nausitousa Maculinea nausithous. Potwierdzenia wymaga wystepowanie podawanych z
terenu ostoi: kreslinka nizinnego Graphoderus bilineatus i kozy ztotawej Sabanajewia aurata. Ostoja
posiada bogaty zestaw gatunkow owaddw i innych organizmdw wpisanych na czerwong liste lub
wymienianych w zatgcznikach do konwencji miedzynarodowych. W "Dolinie Gérnej Pilicy" licznie
reprezentowane sg przyrodniczo cenne gatunki ptakow.

Dla obszaru nie ustanowiono do tej pory planu zadan ochronnych.

Tabela 42. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na Obszar Natura 2000 Dolina Gornej

Pilicy (PLH260018)
Inwestycja Rodzaj
iat i harak

kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania ?::zz;:yzxzn/'a E d::?aityev:lania
obszarem negatywne)

Negatywne, krotkotrwate

oddziatywanie na etapie realizacji

_ inwestycji poprzez emisje gazow i

Prngudow? ‘_erg' pytéw w wyniku pracy maszyn i
WOJeWOdZIf'eJ nr urzgdzen dokonujgcych modernizacji.
786 na 'odcmku od Emisja zanieczyszczen moze prowadzic Bezposrednie,
m. K_f’”'e‘:pf" do do chwilowego pogorszenia stanu Negatywne chwilowe,
granicy jakosci powietrza i w minimalnym krétkoterminowe
wojewddztwa stopniu wptynaé na stan zbiorowisk
(RD3) takowych, bardzo dobrze zachowanych

laséw tegowych, boréw bagiennych,

jak réwniez mniej licznych borow

chrobotkowych.
Przebudowa drogi
wojewédzk.iej nr Negatywne, chwilowe oddziatywanie
786 na 'odcmku od | akustyczne na etapie realizacji Bezposrednie,
m. K9n|ecpol do inwestycji, prowadzace do Negatywne chwilowe,
granicy przeptoszenia zwierzat znajdujacych krétkoterminowe
wojewddztwa sie w poblizu drogi.
(RD3)
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Inwestycja Rodzaj
iat i harak

kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania ?::zz;:ya:zzn/'a g d:;?aitye\:/ania
obszarem negatywne)
Prngudow.a (.jrogi Dtugoterminowe korzystne
WOJeWOde_'eJ nr oddziatywania zwigzane z obnizeniem
786 na.odcmku od | ycigzliwosci akustycznych po Poérednie. state
m. KF)nlecpoI do modernizacji nawierzchni drogi. Pozytywne dt oterm’inowe,
granicy Zmniejszeniu ulegnie mozliwo$¢ g
wojewodztwa ptoszenia zwierzat wystepujacych w
(RD3) Obszarze.

Negatywne, krétkotrwate

oddziatywanie na etapie realizacji

inwestycji poprzez emisje gazéw i
Obwodnica w ciggu pytow wlwyniku pracy masz.yp i
drogi krajowej nr 78 urz:fldzen bud(?wlar?ych. EmISJ&?I , .
W miejscowosci zanieczyszczen moze prowadzi¢ do Bezposrednie,
Szczekociny / chwilowego pogorszenia stanu jakosci | Negatywne chwilowe,
Goleniowy powietrza i w minimalnym stopniu krétkoterminowe

wptynaé na stan zbiorowisk tgkowych,
(kD14) bardzo dobrze zachowanych laséw

tegowych, borédw bagiennych, jak

rowniez mniej licznych borow

chrobotkowych.
Obwodnica w ciggu _ ) '
drogi krajowej nr 78 Negatywne, chwﬂoyve odf:ina.f.ywame , .
W miejscowosci akustyczne na etapie realizacji Bezposrednie,
Szczekociny / inwestycji, prowadzace do Negatywne chwilowe,
Goleniowy przeptoszenia zwierzat znajdujgcych krétkoterminowe

sie w poblizu drogi.
(KD14)
Obw'odni'ca w.ciagu Budowa nowego odcinka drogi w
drogl Ifrajowej nr 78 | granicach omawianego obszaru Bezpoérednie
w mleJSCf’WOSC' chronionego moze prowadzi¢ do Negatvwne sta’fz !
Szczek.ocmy/ zwiekszenia $miertelnosci cennych gaty dtu (;terminowe
Goleniowy gatunkdéw ptazéw, w wyniku kolizji z &
(KD14) pojazdami.
Obwodnica w ciggu
drogi Ifrajowej nr78 | Negatywne oddziatywanie zwigzane z Beznoirednie
W miejscowoscl niszczeniem siedlisk przyrodniczych i P ’
Szczekociny / Negatywne state,

Goleniowy

(KD14)

ograniczaniem droznosci korytarzy
ekologicznych.

dtugoterminowe
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Inwestycja Rodzaj
iat i harak
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania oddziatywania | C ar? ter .
(pozytywne / | oddziatywania
obszarem

negatywne)

_ _ Negatywne oddziatywanie zwigzane ze
Obwodnica w ciggu | ¢miertelnoécia zwierzat w wyniku

drogi krajowej nr 78 | o|izji z pojazdami. Ryzyko to Bezposrednie

w miejsc9wo§ci skorelowane jest z lokalnymi Nezatvwne chwilowe
Szczek.ocmy/ zageszczeniami zwierzat i predkoscia gaty dt otern:linowe
Goleniowy pojazdéw. Prawdopodobienstwo kolizji &

(KD14) jest najwieksze w przypadku przebiegu

tras przez tereny lesne.

Zrédto: Opracowanie wtasne
Obszar Natura 2000 Ostoja Ztotopotocka (PLH240020)

Omawiany obszar obejmuje doline gérnej Wiercicy wraz z jej obszarem zrédliskowym oraz
okoliczne wzgdrza zbudowane z gérnojurajskich utworéw. Bogato reprezentowane sg formy krasu
powierzchniowego i podziemnego w postaci ostafncow, jaskin, ponorow, lejéw i studni krasowych.
Jest to jeden z najcenniejszych fragmentow Wyzyny Krakowsko-Czestochowskiej cechujgcy sie duzg
réznorodnoscia siedliskowa — stanowigcy miejsce wystepowania gatunkéw rzadkich, zagrozonych
wyginieciem i reliktéw glacjalnych. Spotykaja sie tutaj 4 zespoty buczyn: sudecka, zyzna nizowa,
kwasna oraz cieptolubna buczyna storczykowa. W Zrédliskach Wiercicy znajduje sie jedno z 3
zastepczych stanowisk endemicznej rosliny — warzuchy polskiej Cochlearia polonica. Utrzymuje sie
ono od 1997 r., cho¢ liczebnos¢ populacji jest stale niewielka i wynosi kilkanascie osobnikdw.

Na obszarze odnotowano stanowiska cennych bezkregowcdw: pachnicy debowej Osmoderna
eremita i slimaka ostrokrawedzistego Helicigona lapicida. Obszar charakteryzuje sie bogata
chiropterofaung, z 6 gatunkami z zatgcznika Il Dyrektywy Siedliskowej (m.in. nocek Bechsteina Myotis
bechsteini, nocek orzesiony Myotis emarginatus, podkowiec maty Rhinolophus hipposideros).
Nietoperze sg zwierzetami odbywajgcymi sezonowe wedrowki, a ich odnalezione miejsca
wystepowania w obszarze Natura 2000 maja znaczenie gtdéwnie w okresie hibernacji.

Dla przedmiotowego obszaru Natura 2000 nie opracowano do tej pory planu zadan

ochronnych.
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Tabela 43. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na Obszar Natura 2000 Ostoja

Ztotopotocka (PLH240020)

Inwestycja R::z? ji ia | Charakt
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania oddzialywania ar? er .
obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)
Negatywne, krétkotrwate
oddziatywanie na etapie realizacji
inwestycji poprzez emisje gazéw i
Przebudowa drogi pytéw w wyniku pracy maszyn i
wojewddzkiej nr urzadzen dokonujacych modernizacji. , )
793 na terenie gmin | Emijsja zanieczyszczer moze prowadzi¢ Bezposrednie,
Zarki, Myszkdw oraz | do chwilowego pogorszenia stanu Negatywne Ch\,Nllowe' .
Siewierz . . . . krotkoterminowe
jakosci powietrza i w minimalnym
(RD25) stopniu wptyngé na wystepujace tutaj
4 zespotéw buczyn oraz stanowisk
endemicznej rosliny — warzuchy
polskiej
Przebudowa drogi
wojewddzkiej nr Negatywne, chwilowe oddziatywanie
793 na terenie gmin akustyczne na etapie realizacji Bezposrednie,
Zarki, Myszkéw oraz inwestycji, prowadzgce do Negatywne chwilowe,
Siewierz przeptoszenia zwierzat znajdujacych krotkoterminowe
sie w poblizu drogi.
(RD25)
Przebudowa drogi Dtugoterminowe korzystne
wojewddzkiej nr oddziatywania zwigzane z obnizeniem
793 na terenie gmin uciazliw'oéci“akust.ycznych o Posrednie, state,
Zarki, Myszkéw oraz modernizacji nawierzchni drogi. Pozytywne

Siewierz

(RD25)

Zmniejszeniu ulegnie mozliwosé
ptoszenia zwierzat wystepujacych w
Obszarze.

dtugoterminowe

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Obszar Natura 2000 Podziemia Tarnogorsko-Bytomskie (PLH240003)

Obszar obejmuje system podziemnych wyrobisk, chodnikéw i sztolni, ktére stanowia
zimowisko nietoperzy. Wyrobiska podziemne powstawaty od Xll do XX wieku w wyniku eksploatacji
kruszcéw metali ciezkich. Jest to jeden z najwiekszych systemoéw podziemnych na swiecie, liczacy
ponad 300 km chodnikdw oraz posiadajacy liczne komory i wybierki. Wnetrze podziemi
charakteryzuje sie zréznicowaniem mikroklimatycznym, waznym dla hibernacji nietoperzy.

Na tym terenie wystepujg siedliska wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG w
sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory:

— 9130 Zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion),

— 9110 Kwasne buczyny (Luzulo-Fagetum),

— 9150 Cieptolubne buczyny storczykowe (Cephalanthero-Fagenion),

— 6130 Murawy galmanowe (Violetalia calaminariae),

— 9170 Grqd srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum),

— 3150 Starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion.

Odnotowano réowniez wystepowanie dwdch gatunkéw nietoperzy: nocka duzego Myotis
myotis oraz nocka Bechsteina Mytois bechsteini, a takze jeden gatunek rosliny: obuwika pospolitego
Cypripedum, wymienione w Zatgczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG.

Zgodnie z planem zadan ochronnych, ustanowionym Zarzgdzeniem Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Katowicach z dnia 24 kwietnia 2014 r., w granicach obszaru wyznaczono
nastepujgce przedmioty ochrony i cele dziatan ochronnych:

— Siedlisko 9130 Zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion) —
utrzymanie siedliska w obszarze w stanie niepogorszonym, tj. na poziomie minimum U1 —
poprawa oceny wskaznika ,,gatunki obce ekologicznie w drzewostanie”,

— Nocek duzy Myotis myotis — utrzymanie populacji gatunku w obszarze w stanie
niepogorszonym, tj. na poziomie minimum U1.

Ze wzgledu na fakt, iz przedmiotowy Obszar Natura 2000 obejmuje tereny zlokalizowane pod
ziemig, nie przewiduje sie mozliwosci oddziatywania inwestycji przytoczonych w Regionalnym Planie
Transportowym na cele ochrony Obszaru. W RPT wskazano do realizacji zadanie kolidujgce z
obszarem, polegajgce na modernizacji linii kolejowej nr 144. W zwigzku z tym, ze jest to jedynie
przebudowa istniejacej sieci, nie przewiduje sie znaczgcego oddziatywania na zachowanie siedlisk

zyznych buczyn.
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Obszar Natura 2000 tqgki Dgbrowskie (PLH240041)

Obszar sktada sie z czterech osobnych enklaw i obejmuje duzy kompleks tgk o facznej

powierzchni ponad 356 ha. W obrebie tgk i ich sgsiedztwie rozwinety sie liczne niewielkie

zadrzewienia i formacje zaroslowe. Trwate uzytki zielone wystepujg w uktadzie mozaiki réznie

wyksztatconych fitocenoz. Do najcenniejszych nalezg ptaty tgk trzeslicowych Molinion caeruleae,

ktdre zajmujg 50,5 ha (ok. 15 % powierzchni wszystkich tgk) i cechujg sie bogactwem florystycznym z

bardzo dobrg reprezentacjg gatunkéw charakterystycznych. Znacznie mniejszg powierzchnie zajmuja

taki Swieze Arrhenatherion (4,7 ha, ok. 1,3%), wyksztatcone mniej typowo, odznaczajgce sie

umiarkowang réznorodnoscig florystyczna. taki trzeslicowe oraz wspdtwystepujace z nimi

zbiorowiska ziotoroslowe ze zwigzku Filipendulion stanowig gtdwne siedlisko bytowania modraszka

telejusa Maculinea (Phengaris) teleius i modraszka nausithousa Maculinea (Phengaris) nausithous.

Duza powierzchnia siedliska (con. 115 ha, >30%), stosunkowo wysoki stopien zageszczenia rosliny

pokarmowej

tj. krwisciggu lekarskiego oraz duza dostepnos¢ mréwek gospodarzy, stwarzajg korzystne warunki dla

utrzymania populacji tych myrmekofilnych motyli. Wieksza czes$¢ powierzchni tagk nie jest obecnie

uzytkowana. W wyniku zarzucenia koszenia postepuje degradacja tgk w wyniku sukcesji wtérnej i

zarastania ekspansywnymi gatunkami roslin zielnych. Miejscami taki sg silnie zmeliorowane i

przesuszone.

Dla omawianego obszaru nie ustanowiono do tej pory planu zadan ochronnych.

Tabela 44. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na Obszar Natura 2000 gki

Dgbrowskie (PLH240041)

Inwestycja Rodzaj
iat i harak

kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania oddzialywania | C ar? ter .
obszarem (pozytywne / | oddziatywania

negatywne)
Budowa nc?wej “'_"“ Negatywne oddziatywanie na etapie
nr 111 odcinek Biata | reglizacji inwestycji poprzez emisje
Btotna — Chetmek gazow i pytdw w wyniku pracy maszyn
(wraz z o i urzadzen budowlanych. Emisja Bezposrednie,
pofaCZ_en'am' w zanieczyszczen moze prowadzi¢ do Negatywne chwilowe,
obrebie Wezta chwilowego pogorszenia stanu jakosci krétkoterminowe
I}/Ia’fo'polsko- powietrza i w minimalnym stopniu
Slaskiego) wptyna¢ na rozwéj roslin
(KK26) wystepujacych na terenie Obszaru.
Budowa nowej linii | Negatywne, chwilowe oddziatywanie Bezpoérednie
nr 111 odcinek Biata | akustyczne na etapie realizacji Negatywne chwilowe

Btotna — Chetmek
(wraz z

inwestycji, prowadzace do
przeptoszenia zwierzat znajdujgcych

krotkoterminowe
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Inwestycja :ggzz:l wania | Charakter
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania v . .
obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

potgczeniami w sie w poblizu planowanej linii
obrebie Wezta kolejowej.
Matopolsko-
Slaskiego)
(KK26)
Budowa nowej linii
nr 111 odcinek Biata | ptygoterminowe negatywne
Btotna — Chetmek oddziatywanie poprzez emisje hatasu
(wrazz o kolejowego na obszarze, na ktérym do Bezposrednie,
po’rqcz.enlaml w tej pory takie oddziatywanie nie Negatywne state,
obrebie Wezta wystepowato. Prowadzi¢ to bedzie do dtugoterminowe
l}/la’fo.polsko- ptoszenia zwierzat i pogorszenia
Slaskiego) warunkéw ich bytowania.
(KK26)
Budowa nowej linii Negatywne oddziatywanie zwigzane ze
nr 111 odcinek Biata | Smiertelnoscia zwierzat w wyniku
Btotna — Chetmek kolizji z pociggami. Ryzyko to
wase | dedouneiest oo
po’facz.enlaml v ogc? ow, krzywizn Ii?ﬂ; Ifo?e'ow cafl\ Negatywne chwilowe,
obrebie Wezta POCIagow, Krzywizng Iejowy dtugoterminowe
Matopolsko- oraz natezeniem ruchu pociggow.
$laskiego) Prawdopodobienstwo kolizji jest

najwieksze w przypadku przebiegu tras
(KK26) przez tereny lesne.
Budowa nowej linii
nr 111 odcinek Biata
Btotna — Chetmek ) )
waze || Nesnesiéiatnarepod e
po’facz.enlaml v si Jnow ch, ant?o o e:icjzn ch Negatywne stafe,
obrgbie Wezta & ych, antropog y dtugoterminowe
Matopolsko- elementdéw liniowych.
Slaskiego)
(KK26)
Budowa nowej linii
nr 111 odcinek Biata
Btotna — Chetmek Negatywne oddziatywanie zwigzane z Bezpoirednie
(wraz z niszczeniem siedlisk przyrodniczych i Negatvwne sta’fz ’
potaczeniami w ograniczaniem droznosci korytarzy aaty dtu (;terminowe
obrebie Wezta ekologicznych. &
Matopolsko-
Slaskiego)
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Inwestycja Rodzaj

iat i harak
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania ?::zz;:ya:zzn/'a g d:;?aitye\:/ania
obszarem negatywne)
(KK26)
Budowa nc?wej “f‘" Budowa nowych linii kolejowych
nr 111 odcinek Biata | przyczyni sie do lokalnego zwiekszenia
Btotna — Chetmek udziatu kolei w transporcie, a co za tym
(wrazz o idzie do zmniejszenia ruchu Poérednie. state
po’rqcz.enlaml w drogowego, odbywajgcego sie na Pozytywne dh otern':inowe’
obrebie Wezta terenie Obszaru. Doprowadzi to &
l}/la’fo.polsko- posrednio do zmniejszenia emisji
Slaskiego) zanieczyszczer do powietrza, co
(KK26) poprawi warunki rozwoju roslinnosci.

Zrédto: Opracowanie wtasne
Obszar Natura 2000 tgki w Stawkowie (PLH240043)

Obszar sktada sie z trzech osobnych enklaw i obejmuje taki o tgcznej powierzchni 29,7 ha.
W obrebie tgk i ich sgsiedztwie rozwinety sie niewielkie zadrzewienia. Do najcenniejszych zbiorowisk
tgkowych nalezg tu ptaty tak trzeslicowych Molinion caeruleae, ktére zajmujg ok. 10,5 ha (35%
powierzchni wszystkich k) i cechujg sie bogactwem florystycznym z bardzo dobrg reprezentacja
gatunkdéw charakterystycznych. Bardzo cennym zbiorowiskiem sg torfowiska zasadowe o charakterze
mtak. Siedlisko zajmuje tu bardzo niewielkg powierzchnie (0,25 ha), jednak stanowi miejsce
wystepowanie wielu cennych i rzadkich gatunkéw roslin, w tym przede wszystkim storczyka
lipiennika. taki trzeslicowe oraz wspdétwystepujace z nimi zbiorowiska ziotoroslowe ze zwigzku
Filipendulion stanowig gtéwne siedlisko bytowania modraszka telejusa Maculinea (Phengaris) teleius i
modraszka nausithousa Maculinea (Phengaris) nausithous. Duza powierzchnia siedliska (ok. 20 ha,
67% powierzchni tgk), stosunkowo wysoki stopien zageszczenia rosliny pokarmowej tj. krwisciggu
lekarskiego oraz duza dostepnos¢ mréwek gospodarzy, stwarzajg korzystne warunki dla utrzymania
populacji tych myrmekofilnych motyli. Wiekszo$¢ powierzchni tgk nie jest obecnie uzytkowana. W
wyniku zarzucenia koszenia postepuje degradacja tgk w wyniku sukcesji wtérnej i zarastania
ekspansywnymi gatunkami roslin zielnych.

Dla omawianego obszaru nie ustanowiono do tej pory planu zadan ochronnych.
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Tabela 45. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na Obszar Natura 2000 ¢gki

w Stawkowie (PLH240043)

Inwestycja :3::; wania | Charakter
kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania v . .
obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

Budowa nc?wej “f‘" Negatywne oddziatywanie na etapie
nr 111 odcinek Biata | reglizacji inwestycji poprzez emisje
Btotna — Chetmek gazéw i pytéw w wyniku pracy maszyn
(wrazz o i urzadzen budowlanych. Emisja Bezposrednie,
po’chz.enlaml w zanieczyszczen moze prowadzi¢ do Negatywne chwilowe,
obrebie Wezta chwilowego pogorszenia stanu jakosci krétkoterminowe
l}/la’fo.polsko- powietrza i w minimalnym stopniu
Slaskiego) wptynaé na rozwdj roslin
(KK26) wystepujacych na terenie Obszaru.
Budowa nowej linii
nr 111 odcinek Biata
Btotna — Chetmek Negatywne, chwilowe oddziatywanie
wra | st e e el
po’facz.emaml v rze ’fc\:sie’:ia zwierjl t znajdujacych Negatywne chwilowe,
obrebie Wezta przeploszer at zhajdujacy krétkoterminowe
Matopolsko- sie w poblizu planowanej linii
$laskiego) kolejowej.
(KK26)
Budowa nowej linii
nr 111 odcinek Biata | ptygoterminowe negatywne
Btotna — Chetmek oddziatywanie poprzez emisje hatasu
(wrazz o kolejowego na obszarze, na ktérym do Bezposrednie,
po’facz.enlaml w tej pory takie oddziatywanie nie Negatywne state,
obrebie Wezta wystepowato. Prowadzi¢ to bedzie do dtugoterminowe
I}/Ia’fo.polsko- ptoszenia zwierzat i pogorszenia
Slaskiego) warunkow ich bytowania.
(KK26)
Budowa nowej linii Negatywne oddziatywanie zwigzane ze
nr 111 odcinek Biata | Smiertelnoscig zwierzat w wyniku
Btotna — Chetmek kolizji z pociggami. Ryzyko to
po’facz.enlaml v o%:? ow, krzywizn Ii;ri\i; Ifo?e'ow c?m Negatywne chwilowe,
obrebie Wezta pociggow, Krzywizng iejowy dtugoterminowe
Matopolsko- oraz natezeniem ruchu pociggéw.
$laskiego) Prawdopodobienstwo kolizji jest

najwieksze w przypadku przebiegu tras
(KK26)

przez tereny lesne.
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Inwestycja :ggzz:l wania | Charakter

kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania v . .

obszarem (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)

Budowa nowej linii

nr 111 odcinek Biata

Btotna — Chetmek _ _

s e e e e

po’chz.enlaml v si Jnow ch antaro o e:icjzn ch Negatywne i

obrebie Wezta & nowych, antropog y dtugoterminowe

Matopolsko- elementow liniowych.

Slaskiego)

(KK26)

Budowa nowej linii

nr 111 odcinek Biata

Btotna — Chetmek o . )

s [ e e

po’facz.emaml v ograniczaniem droinZs’!i kor taryz Negatywne state,

obrebie Wezta granic ytarzy dtugoterminowe

Matopolsko- ekologicznych.

Slaskiego)

(KK26)

Budowa n(?wej “f‘“ Budowa nowych linii kolejowych

nr 111 odcinek Biata | przyczyni sie do lokalnego zwiekszenia

Btotna — Chetmek | ,qziatu kolei w transporcie, a co za tym

(wraz z o idzie do zmniejszenia ruchu Poirednie. state

pofaCZ_emam' w drogowego, odbywajgcego sie na Pozytywne dtu oterm,inowé

obrebie Wezta terenie Obszaru. Doprowadzi to &

I}/Ia’fo.polsko- posrednio do zmniejszenia emisji

Slaskiego) zanieczyszczen do powietrza, co

(KK26) poprawi warunki rozwoju roslinnosci.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Obszar Natura 2000 Dolina Gérnej Wisty (PLB240001)

Obszar obejmuje Zbiornik Goczatkowicki i przylegte do niego stawy hodowlane. Zbiornik

Goczatkowicki jest zbiornikiem wody pitnej i jest on wytgczony z masowej rekreacji. Poziom wody jest

zmienny i w niektére lata bywa nizszy nawet o 2 m od $redniej wieloletniej. Na stawach prowadzona

jest intensywna hodowla karpia, a jesienig odbywajg sie polowania. Obszar ostoi jest gesto

zamieszkany, a zabudowa jest rozproszona wsréd pol uprawnych. Niewielkie lasy to gtéwnie lasy

liSciaste o charakterze grgdowym.

Obszar wystepowat w obrebie ostoi ptasie o randze europejskiej E 61, ktdra zostata

podzielona na 4 mniejsze. Wystepuje tu co najmniej 29 gatunkow ptakdw z Zatgcznika | Dyrektywy
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Ptasiej,
8 gatunkdw z Polskiej Czerwonej Ksiegi (PCK). W okresie legowym obszar zasiedla co najmniej 1%
populacji krajowej ptakdéw takich jak: bgczek, bak, dzierzba czarnoczelna, mewa czarnogtowa, rybitwa
biatowasa, rybitwa rzeczna, rybitwa czarna, szablodzidb, slepowron, cyranka, czernica, kokoszka,
krakwa, krwawodziéb, perkoz dwuczuby, ptaskonos, sieweczka rzeczna, smieszka, zausznik. W
stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepujg: bocian biaty, muchotéwka biatoszyja, krzyzéwka,
gtowienka, tyska, perkozek.

Zgodnie z zarzadzeniem nr 37/2013 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Katowicach z dnia 31 grudnia 2013 r. w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru

Natura 2000 Dolina Gérnej Wisty PLB240001, wskazano nastepujace przedmioty ochrony:

Perkoz dwuczuby Podiceps cristatus,

— Zausznik Podiceps nigricollis,

— Baczek Ixobrychus minutus,

— Slepowron Nycticorax nycticorax,

— Czapla purpurowa Ardea purpura,

— Gegawa Anser anser,

— Krakwa Anas strepera,

— Cyranka Anas querquedula,

— Ptaskonos Anas clypeata,

— Gtowienka Aythya ferina,

— Czernica Aythya fuligula,

— Kokosza Gallinula chloropus,

— Siewieczka rzeczna Charadrius dubius,

— Krwawodziéb Tringa totanus,

— Mewa czarnogtowa Larus melanocephalus,

— Smieszka Chroicocephal us ridibundus,

— Rybitwa rzeczna Sterna hirundo,

— Rybitwa biatowasa Chlidonias hybrida,

— Rybitwa czarna Chlidonias niger,

— Muchotéwka biatoszyja Ficedula albicollis.

Cele dziatan ochronnych dla wymienionych gatunkow ptakéw dotyczg w wiekszosci

utrzymania siedlisk dzieki funkcjonowaniu gospodarki stawowej, utrzymania podmoktych tgk
kosnych, utrzymania odpowiedniej powierzchni stawow zaros$nietej roslinnoscig wynurzong,

stworzenia wysp na stawach w celu umozliwienia legéw dla ptactwa wodnego.
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Tabela 46. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na Obszar Natura 2000 Dolina Gérnej

Wisty (PLB240001)
Rodzaj
Inwestycja kolidujaca z Charakterystyka oddziatywania | Charakter
obszarem oddziatywania (pozytywne / | oddziatywania
negatywne)
Przebudowa linii E65 odcinek
Zawiercie - Bedzin - Katowice
oraz Katowice - Tychy -
Czechowice Dziedzice — Chybie
(KK18)
Prace na podstawowych
ciggach pasazerskich (E30i E
65) na obszarze Slaska, Etap 1:
linia E 65 na odcinkach Tychy -
Most Wista, Zabrzeg - Negatywne, krétkotrwate
Zebrzydowice / granica OddZiafywanie na etapie
paristwa realizacji inwestycji poprzez
emisje gazéw i pytéw w
(KK19) wyniku pracy maszyni
Prace na liniach kolejowych urzadzeh dq!(onu!a.cych Bezposrednie,
nr140,148,157,159,173,689,691 | modernizacji. Emisja .
. L . , . Negatywne chwilowe,
na odcinku Chybie - Zory - zanieczyszczen moze , )
. L . kréotkoterminowe
Rybnik - Nedza/Turze prowadzi¢ do chwilowego
(KK40) pogo.rszenl.a star'wu.Jakosu
powietrza i w minimalnym
Rewitalizacja linii kolejowej nr stopniu wptyna¢ na rozwdj
190 odcinek Skoczéw - Bielsko- | roslin wystepujgcych na
Biata terenie Obszaru.
(KK50)
Rewitalizacja linii kolejowych nr
694,157,190,191 na odcinku
Brondw - Bieniowiec- Skoczéw -
Goleszow - Cieszyn/Wista
Gtebce
(KK54)
Przebudowa linii E65 odcinek
Zawiercie - Bedzin - Katowice Negatywne, chwilowe
oraz Katqwice ) TV‘{hV - . oddziatywanie akustyczne na Bezpoirednie
Czechowice Dziedzice — Chybie etapie realizacji inwestycji, p ’
Negatywne chwilowe,

(KK18)

Prace na podstawowych
ciggach pasazerskich (E30i E
65) na obszarze Slaska, Etap 1:

prowadzgce do przeptoszenia
ptactwa bytujgcego w poblizu
linii kolejowej.

krétkoterminowe
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linia E 65 na odcinkach Tychy -
Most Wista, Zabrzeg -
Zebrzydowice / granica
panstwa

(KK19)

Prace na liniach kolejowych
nr140,148,157,159,173,689,691
na odcinku Chybie - Zory -
Rybnik - Nedza/Turze

(KK40)
Rewitalizacja linii kolejowej nr

190 odcinek Skoczéw - Bielsko-
Biata

(KK50)

Rewitalizacja linii kolejowych nr
694,157,190,191 na odcinku
Brondw - Bieniowiec- Skoczéw -
Goleszow - Cieszyn/Wista
Gtebce

(KK54)

Przebudowa linii E65 odcinek
Zawiercie - Bedzin - Katowice
oraz Katowice - Tychy -
Czechowice Dziedzice — Chybie

(KK18)

Prace na podstawowych
ciggach pasazerskich (E30i E
65) na obszarze Slaska, Etap 1:
linia E 65 na odcinkach Tychy -
Most Wista, Zabrzeg -
Zebrzydowice / granica
panstwa

(KK19)

Prace na liniach kolejowych
nr140,148,157,159,173,689,691
na odcinku Chybie - Zory -
Rybnik - Nedza/Turze

(KK40)

Rewitalizacja linii kolejowej nr
190 odcinek Skoczéw - Bielsko-
Biata

(KK50)

Dtugoterminowe korzystne
oddziatywanie zwigzane z
obnizeniem ucigzliwosci
akustycznych po wymianie
lub naprawie torowisk.
Zmniejszeniu ulegnie
mozliwosé ptoszenia ptactwa
wystepujgcego w Obszarze.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe
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Rewitalizacja linii kolejowych nr
694,157,190,191 na odcinku
Bronodw - Bieniowiec- Skoczéw -
Goleszdw - Cieszyn/Wista
Gtebce

(KK54)

Budowa nowej linii nr 170
odcinek Chybie — Jastrzebie-
Zdréj — Godow (granica

Negatywne oddziatywanie na
etapie realizacji inwestycji
poprzez emisje gazéw i pytdw
w wyniku pracy maszyn i
urzadzen budowlanych.
Emisja zanieczyszczen moze

Bezposrednie,

. . Negatywne chwilowe,

parstwa) prowad2|c.do chW|I.owelgc.) krétkoterminowe

pogorszenia stanu jakosci
(Kk47) powietrza i w minimalnym

stopniu wptyna¢ na rozwaj

roslin wystepujacych na

terenie Obszaru.

Negatywne, chwilowe
Budowa nowej linii nr 170 oddziatywanie akustyczne na
odcinek Chybie — Jastrzebie- etapie realizacji inwestycji, Bezposrednie,
Zdroj— Godow (granica prowadzace do przeptoszenia | Negatywne chwilowe,
paristwa) zwierzat znajdujgcych sie w krétkoterminowe
(KK47) poblizu planowanej linii

kolejowe;j.

Dtugoterminowe negatywne

oddziatywanie poprzez emisje
Budowa nowej linii nr 170 hatasu kolejowego na
odcinek Chybie — Jastrzgbie- obszarze, na ktérym do tej Bezposrednie,
Zdroj— Godow (granica pory takie oddziatywanie nie | Negatywne state,
panstwa) wystepowato. Prowadzi¢ to dtugoterminowe
(KK47) bedzie do ptoszenia zwierzat i

pogorszenia warunkdéw ich

bytowania.

Negatywne oddziatywanie

zwigzane ze $Smiertelnoscia

zwierzat w wyniku kolizji z
Budowa nowej linii nr 170 pociggami. Ryzyko to
odcinek Chybie — Jastrzebie- skorelowane jest z lokalnymi Bezpoérednie,
Zdroj — Godow (granica zageszczeniami zwierzat, Negatywne chwilowe,

panstwa)

(KK47)

predkoscig pociggow,
krzywiznag linii kolejowych
oraz natezeniem ruchu
pociggow.
Prawdopodobienstwo kolizji
jest najwieksze w przypadku

dtugoterminowe
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przebiegu tras przez tereny
lesne.

Budowa nowej linii nr 170
odcinek Chybie — Jastrzebie-

Negatywne oddziatywanie
pod katem krajobrazu,

Bezposrednie,

Zdroj — Godow (granica zwigzane z pojawieniem sie | Negatywne state,
panstwa) nowych, antropogenicznych dtugoterminowe
(KK47) elementoéw liniowych.
Budowa nowej linii nr 170 Negatywne oddziatywanie
odcinek Chybie — Jastrzebie- zwigzane z niszczeniem Bezposrednie,
Zdr6j — Godow (granica siedlisk przyrodniczych i Negatywne state,
panstwa) ograniczaniem droznosci dtugoterminowe
(KK47) korytarzy ekologicznych.
Budowa nowych linii
kolejowych przyczyni sie do
lokalnego zwiekszenia udziatu
Budowa nowej linii nr 170 kolei w transporcie, a co za
odcinek Chybie — Jastrzebie- tym idzie do zmniejszenia ) _
Zdréj — Godéw (granica ruchu dr'ogoweg.o, . Pozytywne Posrednle,.sta’re,
paristwa) odbywajgcego sie na terenie dtugoterminowe
Obszaru. Doprowadzi to
(KK47) posrednio do zmniejszenia
emisji zanieczyszczen do
powietrza, co poprawi
warunki rozwoju roslinnosci.
Krétkoterminowe negatywne
Modernizacja i budowa oddziatywanie zwigzane z
przystankéw/peronéw w emis.ja gazow i py’f.c')w na
ramach Rzadowego programu | etapie prowadzenia prac Bezpoérednie,
budowy lub modernizacji budo.wlany.ch. Skutkowac to Negatywne chwilowe,
przystankéw kolejowych na lata | Pgdzie chV\.nIom./ym,llc?kaInym krétkoterminowe
2021-2025 pogorszeniem jakosci
powietrza, ktére moze miec
(KK75) minimalny wptyw na rozwaj
roslinnosci.
Modernizacja i budowa Chwilowe negatywne
przystankow/peronéw w oddziatywanie akustyczne na
ramach Rzadowego programu | etapie budowy, zwigzane z Bezposrednie,
budowy lub modernizacji prowadzeniem prac Negatywne chwilowe,

przystankow kolejowych na lata
2021-2025

(KK75)

budowlanych, przyczyniajace
sie do ptoszenia zwierzat w
poblizu inwestycji

krétkoterminowe
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Modernizacja i budowa
przystankéw/peronéw w
ramach Rzagdowego programu
budowy lub modernizacji
przystankéw kolejowych na lata
2021-2025

(KK75)

Dtugoterminowe
oddziatywanie pozytywne
zwigzane ze zwiekszeniem
dostepnosci kolei dla lokalnej
spotecznosci. Prowadzié to
bedzie do zmniejszenie ruchu
pojazdéw spalinowych, a
przez to posrednio
zmniejszeniem emisji
zanieczyszczen do powietrza i
poprawg warunkéw
aerosanitarnych na terenie
Parku.

Pozytywne

Posrednie, state,
dtugoterminowe

Przebudowa podg Most Wista i
podg Ochodza na bezkolizyjne

(KK84)

Krétkoterminowe negatywne
oddziatywanie zwigzane z
emisjg gazéw i pytéw na
etapie prowadzenia prac
budowlanych. Skutkowac to
bedzie chwilowym, lokalnym
pogorszeniem jakosci
powietrza, ktére moze mieé
minimalny wptyw na rozwdj
roslinnosci.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krotkoterminowe

Przebudowa podg Most Wista i
podg Ochodza na bezkolizyjne

(KK84)

Chwilowe negatywne
oddziatywanie akustyczne na
etapie budowy, zwigzane z
prowadzeniem prac
budowlanych, przyczyniajace
sie do ptoszenia zwierzat w
poblizu inwestycji.

Negatywne

Bezposrednie,
chwilowe,
krétkoterminowe

Zrédto: Opracowanie wtasne

Obszar Natura 2000 Stawy w Brzeszczach (PLB120009)

Omawiany obszar potozony jest w dolinie Wisty (odcinek o charakterze naturalnym) i swym

zasiegiem obejmuje kompleks kilkunastu starych stawéw rybnych. Stawy te otaczajg lasy (ok. 6%),

taki (ok. 30%) oraz grunty orne (ok. 30%). Wystepuje tu bogata roslinnos¢ wodna i bagienna (ok. 260

gatunkdéw roslin naczyniowych). W rzadkim zbiorowisku tak ostrozeniowych wystepujg m.in. ostrozen

takowy, storczyki, bluszcz pospolity.

W planie zadan ochronnych dla obszaru ustanowiono nastepujgce przedmioty ochrony, do

ktorych dopisano cele dziatart ochronnych:

— Slepowron Nycticorax nycticorax, krakwa Anas strepera, gtowienka Aythya ferina, czernica

Aythya fuligula, Smieszka Chroicocephalus ridibundus, zausznik Podiceps nigricollis, bak

Botaurus stellaris, baczek Ixobrychus minutus — utrzymanie na poziomie wtasciwym (FV)
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wskaznika parametru stanu siedliska: wilko$¢ oraz parametru szanse zachowania gatunku;

utrzymanie stanu ochrony gatunku w zakresie wskaznika parametru stanu siedliska: jakos¢,

na poziomie niepogorszonym (co najmniej U1); zmniejszenie negatywnego oddziatywania

czynnikdw wptywajgcych na populacje gatunkow,

— Perkozek Tachybaptus ruficollis, perkoz dwuczuby Podiceps cristatus, kokoszka Gallinula

chloropus - utrzymanie na poziomie witasciwym (FV) wskaznika parametru stanu siedliska:

wilko$¢ oraz parametru szanse zachowania gatunku; zmniejszenie negatywnego

oddziatywania czynnikéw wptywajacych na populacje gatunkéw,

— Krwawodziéb Tringa totanus, rybitwa rzeczna Sterna hirundo, rybitwa biatowasa Chlidonias

hybrida — utrzymanie stanu ochrony gatunkéw w zakresie parametru stanu siedliska oraz

szanse zachowania gatunku na poziomie niepogorszonym (co najmniej U1); zmniejszenie

negatywnego oddziatywania czynnikdéw wptywajacych na populacje gatunkéw,

— Mewa czarnogtowa Ichthyaetus melanocephalus, zimorodek Alcedo atthis — utrzymanie na

poziomie wtasciwym (FV) wskaznika parametru stanu siedliska: wielkos¢; utrzymanie stanu

ochrony gatunkow w zakresie wskaznika parametru stan siedliska: jakos¢ oraz parametru

szanse zachowania gatunku, na poziomie niepogorszonym (co najmniej U1); zmniejszenie

negatywnego oddziatywania czynnikdw wptywajgcych na populacje gatunkow,

— Rybitwa czarna Chlidonias niger — utrzymanie stanu ochrony gatunku w zakresie parametru

stanu siedliska na poziomie niepogorszonym (co najmniej U1); zmniejszenie negatywnego

oddziatywania czynnikéw wptywajacych na populacje gatunku.

Tabela 47. Opis oddziatywania zadan przedstawionych w RPT na Obszar Natura 2000 Stawy

w Brzeszczach (PLB120009)

Rodzaj
oddziatywa
Inwestycja kolidujaca z . . nia Charakter
obszarem Charakterystyka oddzialywania (pozytywne | oddziatywania
/
negatywne)
Negatywne, krétkotrwate
oddziatywanie na etapie realizacji
inwestycji poprzez emisje gazéw i
Przebudowa linii pytéw w wyniku pracy maszyn i
kolejowej nr 93 odcinek | yrzadzen dokonujacych Bezposrednie,
gr. wojewodztwa - modernizacji. Emisja zanieczyszczern | Negatywne | chwilowe,
Czechowice-Dziedzice moze prowadzi¢ do chwilowego krétkoterminowe
(KK24) pogorszenia stanu jakosci powietrza i
w minimalnym stopniu wptyng¢ na
rozwdj roslin wystepujacych na
terenie Obszaru.
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Rodzaj
oddziatywa
Inwestycja kolidujaca z . . nia Charakter
obszarem Charakterystyka oddzialywania (pozytywne | oddziatywania
/
negatywne)
Przebudowa linii Negatywne, chwilowe oddziatywanie
kolejowej nr 93 odcinek | jkustyczne na etapie realizacji Bezposrednie,
gr. wojewodztwa - inwestycji, prowadzgce do Negatywne | chwilowe,
Czechowice-Dziedzice przeptoszenia ptactwa bytujgcego w krétkoterminowe
(KK24) poblizu linii kolejowe;j.
Diugoterminowe korzystne
Przebudowa linii oddziatywanie zwigzane z
kolejowej nr 93 odcinek | opnizeniem ucigzliwosci , .
gr. wojewodztwa - akustycznych po wymianie lub Pozytywne Posrednle,.sta’fe,
Czechowice-Dziedzice naprawie torowisk. Zmniejszeniu diugoterminowe
(KK24) ulegnie mozliwosc¢ ptoszenia ptactwa
wystepujacego w Obszarze.
Negatywne oddziatywanie na etapie
realizacji inwestycji poprzez emisje
Budowa nowej gazéw i pytdw w wyniku pracy
ekspresowej drogi maszyn i urzadzer budowlanych. , .
krajowej S1 na odcinku | Emisja zanieczyszczeri moze Bezposrednle,
Bielsko Biata - prowadzi¢ do chwilowego Negatywne ch\'Nllowe, .
Mystowice Kosztowy pogorszenia stanu jakosci powietrza i krétkoterminowe
(KD1) w minimalnym stopniu wptyng¢ na
stan zbiorowisk siedlisk bedacych
przedmiotem ochrony Obszaru.
Budowa nowej
ekspresowej drogi Negatywne, chwilowe oddziatywanie
krajowej S1 na odcinku akustyczne na etapie realizacji Bezposrednie,
Bielsko Biata - inwestycji, prowadzace do Negatywne | chwilowe,
Mystowice Kosztowy przeptoszenia ptakow bytujacych w krétkoterminowe
poblizu inwestycji.
(KD1)
Budowa nowej Budowa nowego odcinka drogi w
ekspresowej drogi granicach omawianego obszaru
krajowej S1 na odcinku | chronionego moze prowadzi¢ do Bezposrednie, state,
Bielsko Biata - Negatywne

Mystowice Kosztowy

(KD1)

zanikania potencjalnych miejsc
bytowania ptakow bedacych
przedmiotem ochrony.

dtugoterminowe
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Rodzaj
oddziatywa
Inwestycja kolidujaca z . . nia Charakter
obszarem Charakterystyka oddzialywania (pozytywne | oddziatywania
/
negatywne)
Budowa nowej Negatywne oddziatywanie na
ekspresowej drogi zachowanie jednolitej struktury
krajowej 51 na odcinku | sjedlisk przyrodniczych, zwiazane z Bezposrednie, state,
Bielsko Biata - pojawieniem sie howego, Negatywne dtugoterminowe
Mystowice Kosztowy antropogenicznego elementu
(KD1) liniowego.
Negatywne oddziatywanie zwigzane
Budowa nowej ze $miertelnos$cig zwierzat w wyniku
ekspresowej drogi kolizji z pojazdami. Ryzyko to , .
krajowej S1 na odcinku | skorelowane jest z lokalnymi Bezp.)osrednle,
Bielsko Biata - zageszczeniami zwierzat i predkoscia Negatywne chW|Iowe,.
Mystowice Kosztowy pojazdéw. Prawdopodobieristwo diugoterminowe
(KD1) kolizji jest najwieksze w przypadku
przebiegu tras przez tereny lesne.
Negatywne oddziatywanie na etapie
Budowa nowego realizacji inwestycji poprzez emisje
odcinka drogi krajowej gazéw i pytéw w wyniku pracy
nr 44 na odcinku Bierun | maszyn i urzadzen budowlanych. , .
- Oswigcim, Emisja zanieczyszczeth moze Bezposrednle,
stanowigcego prowadzi¢ do chwilowego Negatywne chywlowe, .
potaczenie z pogorszenia stanu jakosci powietrza i krétkoterminowe
projektowang droga S1 | w minimalnym stopniu wptynaé na
(KD19) rozwdj roslin wystepujacych na
terenie Obszaru.
Budowa nowego
odcinka drogi krajowej
nr 44 na odcinku Bierun | Negatywne, chwilowe oddziatywanie
- Odwiecim, akustyczne na etapie realizacji Bezposrednie,
stanowiacego inwestycji, prowadzgce do Negatywne | chwilowe,
pofaczenie z przeptoszenia zwierzat znajdujacych krétkoterminowe
projektowana droga S1 sie w poblizu planowanej drogi.
(KD19)
Budowa nowego
odcinka drogi krajowej Negatywne oddziatywanie pod
nr 44 na odcinku Bierun | katem krajobrazu, zwigzane z , .
L. . . Bezposrednie, state,
- Oswiecim, pojawieniem sie nowego, Negatywne

stanowigcego
potaczenie z
projektowang drogg S1

antropogenicznego elementu
liniowego.

dtugoterminowe

321




Prognoza oddzialywania na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slgskiego

Rodzaj
oddziatywa
Inwestycja kolidujaca z . . nia Charakter
harak k
obszarem Charakterystyka oddzialywania (pozytywne | oddziatywania
/
negatywne)
(KD19)
Budowa nowego
odcinka drogi krajowej
nr 44 na .odcinku Bierun | Negatywne oddziatywanie zwiazane
- Oswn;um, z niszczeniem siedlisk przyrodniczych Nezatvwne Bezposrednie, state,
stanoma.cego i ograniczaniem droznoéci korytarzy gaty dtugoterminowe
potaczenie z ekologicznych.
projektowang drogg S1
(KD19)
Bud_owa NOWEEO | Negatywne oddziatywanie zwigzane
odcinka drogl krajqwej ze $miertelnos$cig zwierzat w wyniku
nr 44 na odcinku Bierun | \olizji z pojazdami. Ryzyko to , .

- Oswiecim ; . Bezposrednie,
&cim, skorelowane jest z lokalnymi Negatvwne | chwilowe
stanOW|aFego zageszczeniami zwierzat i predkoscia gaty dt otern’ﬂnowe

po’f:flczeme z pojazdéw. Prawdopodobieristwo &

projektowang droga S1 | kolizji jest najwieksze w przypadku

(KD19) przebiegu tras przez tereny lesne.

Budowa nowego

odcinka drogi krajowej ) )

nr 44 na odcinku Bierun N{egatywn§ oddZ|a’ry.wan|e -

- Oéwiecim, d ugotermmO\INe zwigzane z emisja Bezpodrednie, state,
zanieczyszczen do powietrza Negatywne

stanowigcego
potaczenie z
projektowang drogg S1

(KD19)

wskutek ruchu pojazdéw po drodze
krajowej.

dtugoterminowe

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.4 Relacje pomiedzy oddziatywaniami

W tabeli przedstawiono potencjalne relacje pomiedzy oddziatywaniami, ktére moga wystgpié

w wyniku realizacji dziatan przedstawionych w Regionalnym Planie Transportowym.

Tabela 48. Relacje pomiedzy zidentyfikowanymi oddziatywaniami

Elementy srodowiska i
oddziatywania

Wzajemne powigzania oddziatywan

Powietrze i klimat:

Emisja zanieczyszczen
Zapylenie

Imisja zanieczyszczen
Hatas i wibracje

Spaliny i pyty samochodowe zanieczyszczajg powierzchnie
ziemi, gleby i wody powierzchniowe.

Zanieczyszczanie powietrza i zmiany topoklimatu wptywajg
na flore i faune.

Hatas i wibracje wptywajg na zdrowie cztowieka i Swiat
zwierzecy.

Zmiany pokrycia powierzchni ziemi wptywajg na
mikroklimat.

Powierzchnia ziemi i gleby:

— Zmiany pokrycia
powierzchni terenu oraz
struktury gruntu, sktadu
biologicznego i chemicznego

Zmiana pokrycia powierzchni terenu wptywa na zmiane
mikroklimatu.

Zwiekszenie powierzchni nieprzepuszczalnych czyli
pogorszenie sie wtasnosci retencyjnych i filtracyjnych
wptywa na wody gruntowe i ujecia wody oraz na
mikroklimat.

Zanieczyszczenia opadajgce na powierzchnie drég sptywaja
wraz z wodami opadowymi do gleby i wéd gruntowych.

Wody powierzchniowe i
podziemne:

— Zanieczyszczenia wod

Zanieczyszczenia woéd wptywaja na bioréznorodnosé.
Poziom wadd gruntowych i stosunki wodne wptywajg na
wilgotnos¢ gleby i stan zdrowotny roslinnosci danego
obszaru, a tym samym na zmiany w krajobrazie.
Zmiany pokrycia powierzchni ziemi i jej wtasciwosci
filtracyjnych wptywajg na rezim wod gruntowych.

Flora i fauna:

— Zmiany przestrzeni zyciowej
i ekosystemow

— Zagrozenie dla niektérych
gatunkéw

— Zmniejszenie
bioréznorodnosci

Procesy urbanizacyjne wptywajg na flore i faune posrednio
poprzez:

Zmiana stanu czystosci powietrza, hatasu i drgan,
mikroklimatu, poziomu wéd gruntowych, zbiornikéw wéd
powierzchniowych i podziemnych, zanieczyszczenie gleby
i pokrycia powierzchni ziemi,

Stan flory i fauny ma wptyw na zdrowie fizyczne

i psychiczne cztowieka,

Stan flory wptywa na krajobraz.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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6.5 Oddziatywania wtérne i skumulowane

Oddziatywania skumulowane moga wystgpi¢ w przypadku jednoczesnej realizacji kilku
inwestycji w ramach tej samej lokalizacji. Jest to jedna kwestia uzalezniona od harmonogramu
prowadzonych robdt i na obecnym etapie trudna do zidentyfikowania. Aby unikna¢ ucigzliwosci
zwigzanych z oddziatywaniami skumulowanymi nalezy doktadnie ustali¢ harmonogram prac oraz
informowac zainteresowane strony (mieszkarncéw, administratoréow sieci infrastrukturalnych) o
zamiarze prowadzenia prac budowlanych, z okreslonym wyprzedzeniem. O ile jest to mozliwe nalezy
taczy¢ wykonywanie prac na tych samych obiektach przez réznych administratoréw, w tym samym
czasie.

W ogdlnym ujeciu realizacja postanowien Regionalnego Planu Transportowego przyczynic sie
ma do zwiekszenia udziatu transportu publicznego w transporcie ogdtem, a wszystkie zadania dazy¢
majg do skumulowanego, pozytywnego oddziatywania na jako$¢ powietrza w granicach
wojewoédztwa.

Oddziatywania wtérne mogg wystepowac w odniesieniu do drég, zardwno na etapie budowy,
jak i na etapie ich uzytkowania. Mogg one dotyczy¢ m.in. oddziatywania w zakresie emisji substancji
do powietrza, zwigzanych np. z wtérym pyleniem. Oddziatywania zwigzane z przebudowa linii
kolejowych réwniez bedg miaty charakter wtérnych przeksztatcen terenu oraz bedg wigzaty sie z

czasowym przemieszaniem gleb na etapie realizacji inwestycji.
6.6 Oddziatywanie transgraniczne

Wszystkie zadania przytoczone w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa
Slaskiego dotycza inwestycji przewidzianych do realizacji w granicach Paristwa. Niemniej jednak,
niektdre z nich realizowane beda w rejonach przygranicznych. Lokalizacje przedsiewziec¢
inwestycyjnych przedstawiono w zatgcznikach nr 1i 2 do niniejszej Prognozy oddziatywania na
srodowisko.

Nalezy zaznaczy¢, ze sg to przedsiewziecia liniowe w postaci drog szybkiego i linii kolejowych,
ktore posiadac beda jeden punkt styku z granicg Panstwa. Realizacja takich inwestycji prowadzona
jest w oparciu o porozumienie z instytucjg odpowiedzialng za zarzgdzanie infrastrukturg drogows i
kolejowgq sagsiedniego kraju, regulujgce sposdb i zakres jego prowadzenia. W przypadku takich
projektéw, w zasadzie mozna wykluczy¢ ryzyko wystgpienia istotnych negatywnych skutkéw na
terenie kraju sasiedniego.

Do pewnych oddziatywan dochodzi¢ moze na etapie realizacji planowanych inwestycji, ktére
Wwigzg sie z pracg maszyn i urzadzen budowlanych, a co za tym idzie emisjg pytow i gazéw oraz hatasu
do $Srodowiska. Jednakze przy zachowaniu odpowiedniej kultury prowadzenia prac i zastosowaniu

odpowiednich rozwigzan chronigcych srodowisko, oddziatywanie to nie bedzie istotne.
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W RPT wskazano jedno dziatanie odnoszgce sie do infrastruktury lotniczej, dotyczace budowy
terminala multimodalnego w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym , Katowice” w Pyrzowicach.
Zadanie to realizowane bedzie jednak w granicach kraju, z dala od jego granic. W dokumencie nie
przedstawiono zadan prowadzgcych do zmiany natezenia miedzynarodowego ruchu lotniczego, ktére
w teorii mogtyby skutkowaé negatywnym, transgranicznym oddziatywaniem na srodowisko.

Analiza mozliwosci wystgpienia transgranicznego oddziatywania na srodowisko powinna
zostac¢ podjeta ponownie na etapie uzyskiwania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla
poszczegdlnych przedsiewziec inwestycyjnych przedstawionych w RPT, gdy bedg znane szczegétowe

informacje lokalizacyjne i techniczne.

7 Rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza

znaczacych negatywnych oddziatywan na srodowisko wynikajacych z realizacji RPT

W przypadku rozwigzan zapobiegajgcych negatywnemu oddziatywaniu inwestycji na
Srodowisko, wyrdznia sie dwa podstawowe rodzaje dziatan:
— Dziatania tagodzace — sg to srodki zmierzajgce do zmniejszenia lub nawet eliminacji
negatywnego oddziatywania na dany element srodowiska przyrodniczego lub spotecznego,
— Dziatania kompensujace — dziatania najczesciej niezalezne od przedsiewziecia
inwestycyjnego, ktérych celem jest zrekompensowanie znaczgcego niekorzystnego

oddziatywania na srodowisko, jakie jest spowodowane realizacjg tego przedsiewziecia.

W celu zmniejszenia lub eliminacji negatywnego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze
lub spoteczne (z rozréznieniem na poszczegdlne komponenty srodowiska) proponuje sie podjecie
dziatan fagodzacych i kompensujacych opisanych ponize;j.

Tabela 49. Proponowane dziatania ograniczajace negatywne oddziatywania na srodowisko

Komponent

érodowiska Srodki tagodzace / zalecenia

1. Na etapie planowania inwestycji nalezy dokonywa¢ doktadnych
inwentaryzacji przyrodniczych w celu okreslenia wartosci
przyrodniczych terenéw pod inwestycje, mozliwosci wystepowania
rzadkich lub podlegajacych ochronie gatunkéw roslin i zwierzat,
wystepowania cennych siedlisk przyrodniczych, a takze miejsc

Réznorodnosé

biologiczna, zwierzeta bytowania, zerowania, rozrodu, zimowania réznych gatunkow
7’

i rosliny zwierzat.

2. Przy okreslaniu doktadnej lokalizacji inwestycji nalezy braé¢ pod
uwage warianty charakteryzujace sie najmniejszym oddziatywaniem
na réznorodno$¢ biologiczng, rosliny i zwierzeta.

3. W przypadku nowych inwestycji liniowych, takich jak drogi

szybkiego ruchu oraz linie kolejowe, nalezy planowac je z
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Komponent
srodowiska

Srodki tagodzace / zalecenia

uwzglednieniem budowy przejs¢ dla zwierzat.

Na etapie realizacji inwestycji, podczas prowadzenia prac
budowlanych, zabezpieczyé nalezy teren budowy przed dostaniem
sie w jego obreb dzikich zwierzat, a takze zabezpieczy¢ sgsiadujaca
roslinnos¢, zwtaszcza

w odniesieniu do drzew i krzewodw.

W celu unikania kolizji dzikich zwierzat z pojazdami na drogach
szybkiego ruchu, nalezy odcinki tych dréog wygradza¢ lub
zabezpieczaé w inny sposob przed dostaniem sie na nie zwierzat.
W celu unikania kolizji dzikich zwierzat z pociggami na nowo
wybudowanych trasach nalezy ogranicza¢ predkos¢ pociggéw na
odcinkach przebiegajgcych przez tereny le$ne lub dokonywaté
czesciowych grodzen ciggdéw kolejowych w miejscach potencjalnych
kolizji.

W sytuacjach, gdy realizacja inwestycji wigzac sie bedzie z wycinka
drzew, krzewdw lub usunieciem roslinnosci, a takze zniszczeniem
miejsc bytowania zwierzat, nalezy dokonywa¢ kompensacji
przyrodniczych, polegajacych np. na prowadzeniu nasadzen
zastepczych, montazu budek legowych itp.

Ludzie, w tym zdrowie

Na etapie prowadzenia prac budowlanych nalezy zapewnié
odpowiedni stan techniczny maszyn i urzadzen budowlanych, w celu
unikania niepotrzebnej emisji zanieczyszczen do powietrza oraz
emisji hatasu.

Prace budowlane w poblizu miejsc przebywania ludnosci powinny
by¢ prowadzone wytagcznie w porze dziennej.

W przypadku obiektéw liniowych (drdg, linii kolejowych) bedacych
potencjalnym Zrédtem hatasu komunikacyjnego, nalezy stosowac
zabezpieczenia w postaci ekrandw akustycznych i zieleni izolacyjnej.

Wody

Na etapie realizacji inwestycji budowlanych nalezy zapewnic
wtasciwy stan maszyn i urzadzen, w celu zapobiegania ewentualnym
wyciekom ptyndow eksploatacyjnych do wdd. Place budowy nalezy
wyposazy¢ w przenosne sanitariaty dla pracownikéw.
Magazynowanie odpadow powstatych na etapie budowy nalezy
prowadzi¢ z uwzglednieniem ich wtasciwosci fizycznych i
chemicznych oraz podatnosci na czynniki atmosferyczne. W celu
ograniczenia rozwiewania odpaddw sypkich lub powodujgcych
pylenie zaleca sie magazynowania ich

w pojemnikach/kontenerach, pod zadaszeniem. Odpady, z ktérych
mogg powstawac odcieki substancji, magazynowacd nalezy w
szczelnych, zamknietych pojemnikach.

W przypadku nowych odcinkéw drég szybkiego ruchu nalezy
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Komponent
srodowiska

Srodki tagodzace / zalecenia

odpowiednio zaplanowac systemy odprowadzania i oczyszczania
wod opadowych
i roztopowych z ich powierzchni.

Powietrze

1. Na etapie prowadzenia prac budowlanych nalezy zapewnic
odpowiedni stan techniczny maszyn i urzgdzen budowlanych, w celu
unikania niepotrzebnej emisji zanieczyszczen do powietrza.

2. Magazynowanie odpaddéw powstatych na etapie budowy nalezy
prowadzi¢ z uwzglednieniem ich wtasciwosci fizycznych i
chemicznych oraz podatnosci na czynniki atmosferyczne. W celu
ograniczenia rozwiewania odpaddéw sypkich lub powodujacych
pylenie zaleca sie magazynowania ich
w pojemnikach/kontenerach, pod zadaszeniem.

3. W razie potrzeby, place budowy nalezy zrasza¢ wodg w celu
ograniczenia pylenia spod két pojazddéw.

4. Roboty drogowe zwigzane z potozeniem nowej nawierzchni
prowadzi¢, jesli to mozliwe, w okresie letnim, kiedy temperatura
mas bitumicznych moze by¢ nizsza, a przez to mniejsze bedzie
odparowywanie substancji odorotwérczych.

5. Planowane do budowy odcinki drég projektowac w taki sposdb, by
unika¢ tworzenia sie zatoréw drogowych i korkédw, w celu unikania
niepotrzebnej emisji zanieczyszczen do powietrza.

6. W poblizu drég dokonywad nasadzen roslinnosci, przyczyniajgce;j sie
do czesSciowego pochtfaniania zanieczyszczen generowanych przez
ruch pojazddw.

Klimat akustyczny

1. Na etapie prowadzenia prac budowlanych nalezy zapewnic
odpowiedni stan techniczny maszyn i urzadzen budowlanych, w celu
unikania niepotrzebnej emisji hatasu do Srodowiska.

2. Prace prowadzone na etapie budowy w poblizu obszaréow
chronionych akustycznie powinny by¢ dokonywane w porze
dziennej.

3. Zaleca sie optymalizacje czasu pracy, tak by ograniczy¢ liczbe
przejazdow pojazddéw ciezkich, samochoddw i maszyn.

4. Nowe odcinki drdg (zwtaszcza drdg szybkiego ruchu) oraz trasy
kolejowe, przebiegajgce przez tereny zabudowane, powinny
uwzgledniaé zastosowanie zabezpieczen akustycznych, takich jak
ekrany akustyczne lub zielen izolacyjna.

5. Zaleca sie stosowanie tzw. cichych nawierzchni drogowych, w celu
redukcji hatasu drogowego.

Powierzchnia ziemi

1. Prowadzenie prac budowlanych w ramach realizacji zadan
inwestycyjnych wskazanych w RPT powinno charakteryzowac sie jak
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Komponent
srodowiska

Srodki tagodzace / zalecenia

i gleby

najmniejszg terenochtonnoscia. Wielkos¢é placéw budowy powinna
by¢ ograniczana do niezbednego minimum, w celu zapobiegania
niepotrzebnym przeksztatceniom terenu w sgsiedztwie inwestycji
(np. poprzez ruch ciezkich maszyn budowlanych)

2. Na etapie realizacji inwestycji budowlanych nalezy zapewnié
wiasciwy stan maszyn i urzadzen, w celu zapobiegania ewentualnym
wyciekom ptyndw eksploatacyjnych do gleby. Place budowy nalezy
wyposazy¢ w przenosne sanitariaty dla pracownikéw.

3. Miejsca tankowania pojazddw na etapie budowy powinny by¢
zabezpieczane specjalistyczng folia.

4. Plac budowy powinien zosta¢ wyposazony w odpowiedne sorbenty
do usuwania ewentualnych wyciekdw paliw i ptynédw
eksploatacyjnych.

5. W przypadku nowych odcinkéw drdg szybkiego ruchu nalezy
odpowiednio zaplanowadé systemy odprowadzania i oczyszczania
waéd opadowych
i roztopowych z ich powierzchni, w celu unikania zanieczyszczenia
gleb.

6. Magazynowanie odpaddw powstatych na etapie budowy nalezy
prowadzi¢ z uwzglednieniem ich wtasciwosci fizycznych i
chemicznych oraz podatnosci na czynniki atmosferyczne. Odpady, z
ktorych mogg powstawac odcieki substancji powodujace
zanieczyszczenie gleb, magazynowac nalezy
w szczelnych, zamknietych pojemnikach.

7. Roboty ziemne powinny zostac¢ poprzedzone usuniecie warstwy
ziemi préchniczej, o ile taka warstwa wystepuje. Ziemie te nalezy
zgromadzi¢ poza obszarem robét ziemnych oraz zapewnié
mozliwo$¢ jej ponownego wykorzystania na pdézniejszych etapach
realizacji inwestycji.

Krajobraz

1. Na etapie projektowania inwestycji budowlanych, dla ktérych
przewiduje sie znaczng ingerencje w krajobraz, zaleca sie
przeprowadzenie szczegétowych analiz wptywu na aspekty
wizualne, np. poprzez przedstawienie wizualizacji inwestycji na tle
aktualnym panoram widokowych.

2. W przypadku duzych obiektéw liniowych i kubaturowych, stosowac
styl budownictwa i kolorystyke wkomponowane w aktualny
krajobraz na danym terenie. Zaleca sie rowniez stosowanie
rozwigzan ograniczajacych widocznos$¢ inwestycji, np. paséow
wysokiej zieleni.

Klimat

1. Na etapie prowadzenia prac budowlanych nalezy zapewnic
odpowiedni stan techniczny maszyn i urzagdzen budowlanych, w celu
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Komponent

érodowiska Srodki tagodzace / zalecenia

unikania niepotrzebnej emisji zanieczyszczen do powietrza.

2. Planowane do budowy odcinki drég projektowac w taki sposob, by
unika¢ tworzenia sie zatorow drogowych i korkdéw, w celu unikania
niepotrzebnej emisji zanieczyszczen do powietrza.

3. W poblizu drég dokonywadé nasadzen roslinnosci, przyczyniajgce;j sie
do czesciowego pochtaniania zanieczyszczen generowanych przez
ruch pojazdow.

4. Pozostawianie wysokiego udziatu powierzchni biologicznie czynnej
na terenach bezposrednio przylegtych do inwestycji budowlanych, w
celu ograniczania wzrostu temperatury.

1. W przypadku budowy linii kolejowych dochodzi¢ moze do przeciecia
nowych tras z obszarami zt6z kopalin, w szczegdlnosci z16z wegla.
Budowa linii kolejowych w tych miejscach powinna uwzgledniac

Zasoby naturalne . ) ) S ) )

szczegblne warunki wykonania torowiska i podtorza, w taki sposdb,

by byty one odporne na ewentualne odksztatcenia wskutek

eksploatacji podziemnej zt6z.

1. Prowadzenie nowych szlakéw komunikacyjnych z pominieciem
terendéw zabudowanych.

2. W przypadku nowych inwestycji budowlanych sugeruje sie
dokonywanie analizy pod katem wystepowania na danym obszarze
obiektéw zabytkowych oraz stanowisk archeologicznych.

3. W przypadku, gdy podczas prowadzenia prac odkryte zostang

Zabytki i dobra przedmioty, moggce potencjalnie stanowi¢ zabytki, nalezy

materialne niezwtocznie przerwac prace i zawiadomi¢ wtasciwego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw.

4. W przypadku realizacji drég i odcinkéw kolejowych w poblizu
zabudowy mieszkalnej nalezy zadba¢ o odpowiedni stan nawierzchni
drogowych
i torowisk, w celu unikania drgan powodujgcych uszkodzenia
budynkéw.

Lo Sugeruje sie zastosowanie identycznych dziatan ograniczajgcych
Obszary i obiekty ) L o
biet h negatywne oddziatywanie, jakie zostaty zaproponowane w niniejszej
objete ochron
)& 2 tabeli w odniesieniu do ochrony réznorodnosci biologicznej, roslin i
rawn
P 2 zwierzat oraz ochrony krajobrazu.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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8 Rozwigzania alternatywne

W niniejszej Prognozie oddziatywania na srodowisko uwzgledniono wszystkie zadania
przytoczone w Regionalnym Planie Transportowym dla Wojewddztwa Slgskiego. Na etapie
opracowywania RPT przenalizowano natomiast kilka wariantéw rozwojowych: Wariant Odniesienia
(0), Wariant Kolej++ (K++), Wariant Multimodalny Transport (MT), Wariant Innowacyjny Transport
(IT). W toku analiz przebadano takze warianty:

— Wynikowy - uwzgledniajgcy inwestycje, ktére w najwiekszym stopniu wpisujg sie w dziatania
realizacji celéw regionalnego planu transportowego, a jednoczesnie wykazujg duzg
efektywnosc¢ ze wzgledu na kryterium ruchowe,

— Minimalny - uwzgledniajgcy jedynie inwestycje, ktorych realizacja juz sie rozpoczeta lub maja
przyznane dofinansowanie.

Logika budowy wariantdw rozwojowych podporzagdkowana byta zdefiniowanym celom. Do
najwazniejszych z nich nalezy zaliczy¢:

— Ograniczenie poziomu emisyjnosci systemu transportowego, w tym w szczegdlnosci emisji
Cco2

— Zwiekszenie dostepnosci transportowej i likwidacja wykluczenia transportowego,

— Poprawa bezpieczeristwa drogowego,

— Zapewnienie dostepu réznych gatezi transportu do obszaréw inwestycyjnych i turystycznych.
Wariant odniesienia

Wariant odniesienia jest wariantem referencyjnym zaktadajgcym minimum rozwoju
regionalnego systemu transportu. Nie mozna zatozy¢ catkowitego braku rozwoju sieci i systemow
transportowych. Szereg inwestycji i dziatan jest w chwili obecnej wykonywane i nie ma podstaw do
tego by zaktadac, ze zostang przerwane. Potrzebny jest wariant, ktory bedzie stanowit poréwnanie
dla pozostatych. Wariant odniesienia zawiera, wiec wszystkie te inwestycje i dziatania, ktére obecnie
Sq
w realizacji lub takie, ktérych realizacja jest przesgdzona do 2030 r. Ponadto Wariant Odniesienia,
zaréwno w horyzoncie 2030 r. jak i 2055 r. zawiera inwestycje, na ktére Samorzagd Wojewddztwa
Slaskiego ma ograniczony wptyw, czyli inwestycje szczebla krajowego czy miedzynarodowego, ale
rowniez wazne inwestycje lokalne realizowane bez wsparcia Samorzadu Wojewddztwa. Wariant
odniesienia nie jest wariantem, ktéry moze zosta¢ wybrany, ma on jedynie charakter referencyjny.
Wariant Odniesienia w liczbach:

— 41 inwestycji drogowych, w tym 15 w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Katowicach,

— 323 km budowanych drég, w tym 80 km w gestii Zarzagdu Drog Wojewddzkich w Katowicach,
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— 252 km przebudowywanych drdg, w tym 150 km w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich
w Katowicach,
— 346 km budowanych linii kolejowych,

— 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.

Wariant Kolej++

Jest to wariant, w ktérym rozwdj regionalnego transportu publicznego oparty jest na rozwoju
kolei. Ma to pozwoli¢ na zmniejszenie emisji i energochtonnosci transportu. Jednostkowe emisje
i energochtonnosé sg mniejsze w transporcie zbiorowym jednak pod warunkiem, ze jest on
efektywny. W zatozeniu tego wariantu popyt na przewozy kolejowe jest lub bedzie na tyle duzy, ze
rozbudowa tego srodka transportu bedzie efektywna. Rozwdj systemu zbiorowego transportu
publicznego w tym wariancie opiera sie w gtéwnej mierze o rozwdj kolei. Wariant charakteryzuje sie
najwiekszg rozbudowg sieci kolejowej, najwiekszym jej dostepem oraz najwiekszg ofertg
przewozowq. Pozostate srodki publicznego transportu zbiorowego w szczegdlnosci transport
autobusowy, tramwajowy
i trolejbusowy powinny by¢ zintegrowane z koleja, jako srodki transportu uzupetniajgcego,
zwiekszajgce dostepnosc do kolei. Transport towaréw powinien wykorzystywaé rozbudowe sieci
kolejowej. Z uwagi na planowang zmiane typu tadunkéw, konieczna bedzie rozbudowa/budowa
terminali przetadunkowych oraz stacji rozrzgdowych i fadunkowych. W zakresie zeglugi srédlagdowej
wariant ogranicza sie do dziatan zwigzanych z jej utrzymaniem, odktadajgc rozwdj tej gatezi
transportu na okres pdzniejszy. Zarowno w przypadku transportu samochodowego jak i rowerowego
jego rozwadj powinien by¢ zwigzany gtdwnie ze zwiekszeniem dostepnosci do kolei, jak i zwiekszeniem
bezpieczenstwa transportu.
Wariant Kolej ++ w liczbach:
— 42 inwestycje drogowe, w tym 15 w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Katowicach,
— 323 km budowanych drég, w tym 80 km w gestii Zarzagdu Dréog Wojewddzkich w Katowicach,
— 263 km przebudowywanych drdg, w tym 150 km w gestii Zarzgdu Drég Wojewddzkich w
Katowicach,
— 384 km budowanych linii kolejowych,
— 1179 km przebudowywanych linii kolejowych.
Wariant Multimodalny Transport
Jest to wariant, w ktérym rozwdj transportu regionalnego opiera sie na multimodalnosci.
Wariant charakteryzuje sie rozbudowg zaréwno sieci kolejowej, tramwajowej i trolejobusowej, jak i
sieci potgczen autobusowych. Celem rozbudowy tych sieci powinna by¢ mozliwie jak najwieksza

réoznorodnos¢ wyboru srodkéw transportu i ich integracja. To z kolei wigze sie z niezbednymi
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dziataniami inwestycyjnymi i organizacyjnymi. Kolej w tym wariancie powinna stanowi¢ kregostup
transportowy i w oparciu o niego nalezy rdwnomiernie rozbudowac sieé potgczen autobusowych,
trolejbusowych i tramwajowych. Transport towaréw powinien réwniez powinien by¢ inter i
multimodalny. Z uwagi na wymuszong transformacjg gospodarczg zmiane typu tadunkéw, konieczna
bedzie rozbudowa terminali przetadunkowych, centréw logistycznych. Multi i intermodalnosé w
przewozach tadunkdéw oznacza réwniez wzrost znaczenia transportu wodnego i lotniczego, konieczne
beda wiec inwestycje i dziatania bezinwestycyjne dla rozwoju tych systemdw transportu. Zaréwno w
przypadku transportu samochodowego jak i rowerowego jego rozwdj powinien by¢ zwigzany ze
zwiekszeniem dostepnosci innych srodkdow transportu jak i zwiekszeniem bezpieczeristwa transportu.
Wariant Multimodalny Transport w liczbach:

50 inwestycji drogowych, w tym 17 w gestii Zarzadu Drég Wojewddzkich w Katowicach,

— 361 km budowanych drég, w tym 80 km w gestii Zarzagdu Drog Wojewddzkich w Katowicach,
— 334 km przebudowywanych drdg, w tym 207 km w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich

w Katowicach,
— 346 km budowanych linii kolejowych,

— 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.

Wariant Innowacyjny Transport

Jest to wariant, w ktédrym rozwdj transportu regionalnego opiera sie o nowe, ale gwattownie
rozwijajace sie rozwigzania transportowe. Rozwdj systemow transportowych odbywa sie réwniez
poprzez rozwdj naukowy i technologiczny. W ostatnich latach zauwazamy pojawienie sie nowych
Srodkow transportu, a rozwdj istniejgcych daje im nowe mozliwosci, przyktadami mogg by¢ pojazdy
elektryczne, pojazdy autonomiczne, urzadzenia transportu osobistego (UTO), drony czy roboty
transportowe. Pojawity sie badz zostaty udoskonalone systemy transportu publicznego takie jak BRT
(ang. Bus Rapid Transit) czy lekkie metro. Usprawniane sg sieci transportowe, poprzez zastosowanie
rozwigzan ITS, w tym sterowania i zarzgdzania ruchem. Wreszcie pojawity sie nowe formy
organizacyjne i prawne transportu jak carsharing, carpooling, "bus na telefon" czy systemy roweréow
miejskich. Wszystkie te innowacje wymagajg dziatan inwestycyjnych, organizacyjnych i prawnych.

W wariancie tym nadal rozwija sie gtéwnie system zbiorowego transportu publicznego, ma to
by¢ jednak system bardziej elastyczny. Przede wszystkim jednak system transportu publicznego
powinien by¢ w wiekszym stopniu oparty na nowych, ekonomicznych i ekologicznych rozwigzaniach,
w tym na nowoczesnych wodorowych pojazdach kolejowych. Schemat potaczen kolejowych
powinien by¢ uzupetniany o zintegrowany taryfowo i rozktadowo system potgczen autonomicznych
autobusdw elektrycznych. Rozwijane w wariancie sg tez sieci transportu indywidualnego. W

zatozeniach ma to by¢ transport niskoemisyjny, a sieci zyskajg wiekszg przepustowos¢ nie tylko
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poprzez ich rozbudowe, ale rowniez przez stosowanie rozwigzan ITS i pojazdéw autonomicznych.
Rozwijana jest sie¢ miedzygminnych drég rowerowych, co wigze sie z rozwojem rowerdéw
elektrycznych i wydtuzeniem przejazdéw rowerowych. W transporcie towardéw, ruch pojazdéw
dostawczych w wiekszym stopniu zastepowany jest dostawami za pomoca rowerdw towarowych i
drondow. W zakresie rozwoju transportu wodnego i kolejowego zyskujg one nowe mozliwosci
przewozu np. transportu catych zestawdw drogowych ("tiry na tory"), co wigze sie ze zmiang taboru i
rozbudowie punktéw zatadunkowych i wytadunkowych. W transporcie lotniczym zmniejsza sie
niekorzystne oddziatywanie na srodowisko, poprzez pojawienie sie nowych typéw samolotow.
Wariant Innowacyjny Transport w liczbach:

e 96 inwestycji drogowych, w tym 28 w gestii Zarzadu Drég Wojewddzkich w Katowicach,

e 457 km budowanych drég, w tym 85 km w gestii Zarzagdu Drég Wojewddzkich w Katowicach,

e 693 km przebudowywanych drég, w tym 360 km w gestii Zarzgdu Drég Wojewddzkich

w Katowicach,
e 346 km budowanych linii kolejowych,

e 1346 km przebudowywanych linii kolejowych.

9 Napotkane trudnosci i luki w wiedzy

Podstawowg trudnoscig w opracowaniu niniejszej Prognozy oddziatywania na srodowisko byt
brak informacji na temat doktadnego przebiegu czesci przywotanych w RPT zadan, wynikajgcych z
innych strategii, plandw i programoéw, ustanowionych na poziomie krajowym, regionalnym i
lokalnym. Dodatkowo niektére z planowanych inwestycji liniowych posiadajg wyznaczony przebieg,
jednak jedynie w ogdlnym zakresie. W analizie dochodzito zatem niekiedy do sytuacji, ze inwestycja
drogowa lub kolejowa przecinata w minimalnym stopniu obszary chronione. Prawdopodobnie na
etapie dalszego projektowania lub uzyskiwania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, cze$¢
przebiegdw wyznaczonych tras zostanie zmieniona.

W przypadku inwestycji dotyczgcych budowy drog (w szczegdlnosci drég szybkiego ruchu)
trudnos$¢ stanowito jednoznaczne okreslenie charakteru oddziatywan (pozytywne/negatywne). Na
obecnym etapie problematyczne jest prognozowanie natezenia ruchu na planowanych trasach i
oszacowanie, na ile nowe odcinki przetozg sie na zmniejszenie ruchu na innych drogach, przekfadajac
sie na koncentracje emisji z pojazdéw w jednym miejscu.

Problematyczne okazato sie réwniez dotarcie do poréwnywalnych, aktualnych danych
dotyczacych stanu poszczegdlnych komponentow srodowiska. Z tego wzgledu opierano sie na danych

ostatnio publikowanych.
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Z uwagi na skomplikowany i dtugotrwaty proces inwestycyjny nie jest mozliwe doktadne
okreslenie czasu rozpoczecia i zakonczenia prac budowlanych przy realizacji poszczegdlnych
przedsiewzieé, co rowniez uniemozliwia oszacowane oddziatywan skumulowanych.

Scharakteryzowanie oddziatywan poszczegdlnych inwestycji utrudnione byto ze wzgledu na
brak informacji dotyczgcych planowanych rozwigzan chronigcych srodowisko. Z tego wzgledu
oddziatywania opisywano zaktadajac brak tego rodzaju rozwigzan, a nastepnie w kolejnych

rozdziatach zasugerowano niezbedne dziatania zmniejszajagce wptyw przedsiewzieé na sSrodowisko.

10 Przewidywane metody analizy skutkow realizacji postanowien RPT oraz czestotliwos¢

jej przeprowadzania

Monitorowanie wdrazania Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego
ma na celu kontrole nad tym procesem i szybka reakcje w przypadku zauwazenia niepozgdanych
efektow. Dlatego monitorowanie powinno odbywac sie stosunkowo czesto, nie rzadziej niz co dwa
lata. Z uwagi na fakt wykonywania monitoringu Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego Slgskie
2030 oraz naktadaniem sie niektérych wskaznikéw, monitoring RPT bedzie wykonywany wraz z
monitoringiem Strategii.

Zadania zwigzane z monitorowaniem RPT koordynowane bedg przez Regionalne Centrum
Analiz i Planowania Strategicznego (RCAS), bedgce komadrkg dziatajgcg przy departamencie
wtasciwym ds. strategii rozwoju (obecne Departament Rozwoju Regionalnego). W celu sprawnego
monitoringu Zespot ds. Wdrazania i Monitoringu Strategii Rozwoju Wojewddztwa zostanie
rozbudowany dla przyjecia nowych funkcji zwigzanych z monitoringiem RPT.

Planuje sie zastosowanie nastepujgcych wskaznikdw monitorujgcych:

— Wielkos¢ emisji CO,e z transportu (wyliczcona metodg EIB) — metoda oparta na przelicznikach
pracy transportowej. Zadanie to moze by¢ wykonane na podstawie raportéw z pomiaréw
ruchu drogowego i pasazerskiego. Mogg by¢ zastosowane réwniez inne przeliczniki oparte
np. na metodzie KOBIZE, jednak wymagajg one przeliczenia wstecznych horyzontow.

— Udziat pojazdéw zeroemisyjnych wsrdd pojazdéw zarejestrowanych w wojewddztwie Slgskim
(dane z GUS) — odziat pojazdéw zeroemisyjnych w duzym stopniu odpowiada za zmniejszenie
emisji jednostkowych, powinien wiec by¢ monitorowany co roku. Dane o zarejestrowanych
pojazdach elektrycznych publikowane sg przez GUS. Wskaznik obliczany jest dla ogétu
rodzajow pojazddéw rejestrowanych dopuszczanych do poruszania sie drogami.

— Wskaznik wykorzystania kolei (dane z UTK) — wskaznik liczony w ramach monitoringu
Strategii oparty o raporty Urzedu Transportu Kolejowego.

—  Wielkos¢ przewozu komunikacjg miejska (dane z GUS) — wskaznik liczony w ramach

monitoringu Strategii opary o dane z banku danych lokalnych GUS.
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—  Sredni wiek floty w Kolejach Slgskich (dane z KS) — w chwili obecnej Koleje Slgskie prowadza
przewozy w oparciu o elektryczne zespoty trakcyjne. Okreslenie wieku taboru nie stanowi
ktopotu (w przypadku modernizacji wiek liczy sie od jej wykonania). Jesli w przysztosci w
sktad taboru wchodzi¢ bedg wagony i lokomotywy, wiek dla kazdego z nich powinien by¢
okreslany oddzielnie.

— Liczba sprzedawanych biletéw wspdlnych KS i ZTM (dane z KS) - pod uwage powinna byé
brana taczna liczba biletow sprzedana w roku, przy czym bilety okresowe powinny by¢
przemnozone razy uogélniong liczbe dni w jakich obowigzuja.

— Roczna liczba wypadkéw drogowych na terenie wojewddztwa $lgskiego — dane
udostepnione przez Komende Wojewddzka Policji.

— Liczba prywatnych bocznic kolejowych (dane z UTK) — dane o liczbie bocznic prywatnych
udostepniane sg przez Urzad Transportu Kolejowego na podstawie rejestru Swiadectw
bezpieczenstwa.

Poza powyzszymi wskaznikami, przygotowanymi w celu ewaluacji wykonania celéw RPT,
sugeruje sie rowniez zastosowanie innych wskaznikdéw, odnoszgcych sie w wiekszym stopniu do stanu
Srodowiska. Przyktadowo mogg to byé wybrane wskazniki opracowane w Programie Ochrony

Srodowiska dla Wojewddztwa Slgskiego do 2019 r. z perspektywa do 2024 r.:

llos¢ stref jakosci powietrza z przekroczeniem wartosci dopuszczalnych substancji w

powietrzu,

— los¢ stref jakosci powietrza z przekroczeniem wartosci docelowych substancji w powietrzu,

— Zmiana stezen zanieczyszczen pytowych (pytu PM10) na stanowiskach pomiarowych
aglomeracji gérnoslaskiej w stosunku do roku poprzedniego,

— Zmiana stezen zanieczyszczen pytowych (pytu PM10) na stanowiskach pomiarowych
aglomeracji rybnicko-jastrzebskiej w stosunku do roku poprzedniego,

— Zmiana stezen zanieczyszczen pytowych (pytu PM10) na stanowiskach pomiarowych strefy
$lgskiej w stosunku do roku poprzedniego,

— Zmiana stezen zanieczyszczen pytowych (pytu PM10) na stanowiskach pomiarowych
Czestochowy i Bielska Biatej w stosunku do roku poprzedniego,

— Zuzycie energii elektrycznej w transporcie,

— % JCWP o wykazanym co najmniej dobrym stanie wdd,

— % punktow pomiarowych wéd podziemnych, dla ktérych wykazano dobry stan chemiczny
wod,

— Liczba i powierzchnia obszaréw chronionych,

— Powierzchnia laséw,
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— Liczba punktéw monitoringu hatasu, w ktérych stwierdzono przekroczenia pozioméw
dopuszczalnych,

— Drogi o nawierzchniach ,,cichych”.

Monitoring w zakresie przedstawionych wskaznikéw mogtby by¢ prowadzony w ramach
opracowywania raportdw z realizacji programu ochrony srodowiska, ktére z godnie z zapisami ustawy

Prawo ochrony srodowiska, powinny by¢ sporzadzane co 2 lata.
11 Konsultacje spoteczne

Projekt Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa Slaskiego wraz z prognozg
oddziatywania na srodowisko zostang udostepnione spoteczenistwu w celu zapewnienia jego udziatu
w procedurze strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Wnioski i uwagi mogg wnosié¢
wszyscy obywatele, jak rowniez organizacje pozarzgdowe, grupy spoteczne, przedstawiciele
srodowisk naukowych itd. Opracowania zostang udostepnione w siedzibie oraz na stronie
internetowej Urzedu Marszatkowskiego.

Zgodnie z art. 54 ust. 1, w zwigzku z art. 57 ust. 1 pkt 2 i art. 58 ust. 1 pkt 2 ustawy o
udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczerstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko, regionalny dyrektor ochrony srodowiska i wojewddzki
inspektor sanitarny opiniuje projekty dokumentow strategicznych wraz z prognoza oddziatywania na
Srodowisko. Niniejsza Prognoza oddziatywania na sSrodowisko podlega opiniowaniu przez
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach oraz Paristwowego Wojewddzkiego

Inspektora Sanitarnego w Katowicach.
12 Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym

Prognoze oddziatywana na srodowisko Regionalnego Planu Transportowego dla
Wojewddztwa Slaskiego opracowano w celu okreslenia wptywu zaplanowanych w dokumencie
celéw, zadan i dziatan na stan poszczegdlnych komponentéw srodowiska. Zgodnie z zapisami ustawy
o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie (...), obowigzek przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dotyczy m.in. polityk, plandw i programoéow w
dziedzinie transportu, wyznaczajacych ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywac na srodowisko.

Celem gtéwnym opracowania Regionalnego Planu Transportowego dla Wojewddztwa
Slaskiego jest niskoemisyjny, niezawodny, nowoczesny, zréwnowazony system transportowy
wojewddztwa slgskiego, zapewniajgcy dobre skomunikowanie regionu w uktadzie powiqgzan

europejskich i wewnetrznych, wysokq jakos¢ zycia i bezpieczeristwa mieszkaricow oraz odpowiadajgcy
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na wyzwania i potrzeby zmieniajgcej sie gospodarki regionu. Cel ten ma zostac osiggniety poprzez
realizacje nastepujacych celdéw strategicznych:

— Cel strategiczny 1 — Transport przyjazny srodowisku,

— Cel strategiczny 2 — Transport przyjazny mieszkarncom,

— Cel strategiczny 3 — Transport bezpieczny i niezawodny,

— Cel strategiczny 4 — Transport dopasowany do transformacji gospodarczej regionu.

Regionalny Plan Transportowy przewiduje rozwdj systemu transportowego na terenie
wojewoddztwa Slaskiego, wskazujac kilka wariantéw rozwojowych: Wariant Odniesienia (O), Wariant
Kolej++ (K++), Wariant Multimodalny Transport (MT), Wariant Innowacyjny Transport (IT), Wariant
Wynikowy oraz Wariant Minimalny. Kazdy z wariantéw analizowany byt na etapie tworzenia
Regionalnego Planu Transportowego.

Zaproponowane w RPT zmiany i kierunki rozwoju systemoéw transportowych beda
charakteryzowac sie w wiekszosci korzystnym oddziatywaniem na srodowisko. Planowane dziatania
zwigzane z przebudowg i remontami drdg wigzac sie bedg w dtuzszej perspektywie ze zmniejszeniem
ucigzliwosci akustycznej spowodowanej ztym stanem nawierzchni. Budowa obwodnic miast przyczyni
sie do roztadowania ruchu tranzytowego, odbywajacego sie do tej pory przez centra o$rodkdéw
lokalnych i regionalnych, co przetozy sie na zmniejszenie hatasu w centrach miast, a takze
zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza. Istotne znaczenie w tej kwestii ma réwniez
promocja transportu zbiorowego, zakup niskoemisyjnego taboru drogowego, czy wprowadzanie
zmian w organizacji ruchu.

Zaniechanie realizacji zadan wskazanych w Regionalnym Planie Transportowym dla
Wojewddztwa Slaskiego spowodowaé moze:

— Utrwalenia negatywnych oddziatywan transportu w zakresie ucigzliwosci akustycznej, w
odniesieniu do ruchu drogowego oraz kolejowego,

— Wozrost zatfoczenia i pogorszenie dostepnosci uktadéw drogowych,

— Wozrost emisji zanieczyszczen gazowy i pytowych, w tym wzrost emisji gazow cieplarnianych
oraz pogorszenie jakosci powietrza atmosferycznego,

— Wozrost zuzycia konwencjonalnych surowcow energetycznych w transporcie,

— Pogorszenie jakos$ci wéd podziemnych i powierzchniowych — zwiekszanie fadunku
zanieczyszczen wprowadzanych do wad,

— Degradacje gleb.

Z drugiej strony, realizacja niektdrych zadan wskazanych w RPT moze wigzad sie z
negatywnym oddziatywaniem na stan Srodowiska. Dotyczy to dziatan polegajgcych na budowie

nowych odcinkéw drég oraz nowych linii kolejowych. W przypadku realizacji inwestycji o duzym
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znaczeniu i rozmiarach (drogi krajowe, autostrady, dalekie potgczenia kolejowe), widoczne sg w
terenie znaczace oddziatywania na tereny dotychczas niezainwestowane, w tym na ich krajobraz.
Przeksztatcane podczas prac budowlanych obszary znacznie utrudniajg migracje zwierzat i zaburzajg
naturalng tacznos¢ zbiorowisk roslinnych. Zwiekszony ruch kolejowy, a takze powstawanie nowych
tras kolejowych, przyczyniac sie moze dodatkowo do zwiekszania ucigzliwosci akustycznej wzdtuz
istniejgcych tras oraz wzdtuz planowanych przebiegdéw, w miejscach gdzie wczesniej ucigzliwosci
takie nie wystepowaty. Podobnym oddziatywaniem charakteryzowac sie mogg odcinki planowanych
do budowy drog.

Przeprowadzajac analize potencjalnego oddziatywania Regionalnego Planu Transportowego
na Srodowisko odniesiono sie do planowanych dziatan w ramach poszczegdlnych celéw RPT oraz
zadan przewidzianych do realizacji w ramach innych dokumentéw strategicznych ustanowionych na
poziomie krajowym, regionalnym i lokalnym. Przeanalizowano potencjalne oddziatywanie dziatan na
Srodowisko: wody, powietrze atmosferyczne, klimat, klimat akustyczny, powierzchnie ziemi i glebe,
faune, flore, bioréznorodnosé, zasoby naturalne, krajobraz. Rozwazono rowniez potencjalne
oddziatywanie na zdrowie ludzi oraz na obiekty zabytkowe i dobra materialne.

Podczas dokonywania analizy oddziatywania zadan przytoczonych w RPT na poszczegdlne
komponenty srodowiska, pod uwage wzieto ustalenia dokonane w nastepujgcych dokumentach:

— Prognoza oddziatywania na srodowisko Studium Transportowego Subregionu Centralnego
Wojewddztwa Slaskiego zawierajacego Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu
Centralnego Wojewddztwa Slaskiego (listopad, 2018 r.),

— Strategiczna Ocena Oddziatywania na Srodowisko projektu Strategicznego Studium
Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego (marzec, 2021 r.),

— Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Programu Budowy 100 Obwodnic na lata
2020-2030 (2021 r.),

—  Prognoza Oddziatywania na Srodowisko dla Projektu Programu Budowy Drég Krajowych na
lata 2014-2023 (lipiec, 2015 r.),

— Prognoza oddziatywania na srodowisko dla projektu dokumentu ,,PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywa do 2040 roku”.

W celu zmniejszenia lub eliminacji negatywnego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze
lub spoteczne (z rozréznieniem na poszczegdlne komponenty srodowiska), w dokumencie

zaproponowano podjecie szeregu dziatan tagodzacych i kompensujgcych.
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https://www.slaskie.pl/content/gospodarka
https://www.slaskie.pl/content/eksport-szansa-dla-sektora-msp
https://www.ure.gov.pl/pl/oze/potencjal-krajowy-oze/8108,Instalacje-odnawialnych-zrodel-energii-stan-na-30-czerwca-2021-r.html
https://www.ure.gov.pl/pl/oze/potencjal-krajowy-oze/8108,Instalacje-odnawialnych-zrodel-energii-stan-na-30-czerwca-2021-r.html
https://www.zpk.com.pl/
https://www.katowice.lasy.gov.pl/
https://www.slaskie.pl/content/turystyka
https://www.slaskie.pl/content/1256544402_2009-10-26
https://www.slaskie.pl/content/1256544621_2009-10-26
https://www.slaskie.pl/content/1256544579_2009-10-26
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—  http://wkz.katowice.pl/

—  https://crfop.gdos.gov.pl/CRFOP/search.jsf

— https://geoserwis.gdos.gov.pl/mapy/

—  http://www.katowice.wios.gov.pl/monitoring/raporty/2004/10.pdf

Ustawy i Rozporzadzenia

— Ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (t.j. Dz. U. 2021
poz. 1057)

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (t.j. Dz. U. 2022 poz. 1029)

— Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. 2021 poz. 1973)

— Ustawa z dnia 20 lutego 2015 r. o odnawialnych zrdédtach energii (t.j. Dz. U. 2021 poz. 610 ze
zm.)

— Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. 2022 poz. 916)

— Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t.j. Dz. U.
2022 poz. 1083)

— Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. 2022 poz. 988)

— Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U.
2022 poz. 503)

— Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu (t.j. Dz. U. 2020 poz. 2279)

—  Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktérych
dokonuje sie oceny jakosci powietrza (Dz. U. 2012 poz. 914)

— Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry (Dz.U. 2016 poz. 1967)

— Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. 2016 poz. 1911)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz. U. 2016 poz. 2183)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. 2014 poz. 1409)

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony

gatunkowej grzybow (Dz. U. 2014 poz. 1408)
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Skroty:

GUS — Gtéwny Urzad Statystyczny

GUGIK — Gtéwny Urzad Geodezji i Kartografii

PKB — Produkt Krajowy Brutto

WDB — Wartos¢ Dodana Brutto

URE — Urzad Regulacji Energetyki

GOP — GArnoslaski Okreg Przemystowy

ROW — Rybnicki Okreg Weglowy

IMGW — Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej
JCWP —jednolite czesci wod powierzchniowych
JCWPd —jednolite czesci wéd podziemnych

GZWP — gtédwny zbiornik wod podziemnych

GIOS — Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
RWMS — Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska
PMS — Paristwowy Monitoring Srodowiska

GDDKIiA — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
ZDW — Zarzad Drég Wojewddzkich

RLM — Réwnowazna Liczba Mieszkancow

CRFOP — Centralny Rejestr Form Ochrony Przyrody
PCK — Polska Czerwona Ksiega
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