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1. Podstawa opracowania

Plan rozbudowy drég wojewddzkich wojewddztwa $laskiego stanowi dokument wdrozeniowy dla
Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego. Plan okreéla cele operacyjne
do realizacji w obszarze infrastruktury drogowej (drog wojewddzkich) przy wykorzystaniu srodkéw
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020 (RPO WSL).
Nastepnie, okresla zestaw kryteridw wyboru projektéw, ktore postuzyty do sporzadzenia rankingu
inwestycji, jak rowniez podstawowe informacje o planowanych inwestycjach oraz harmonogram
realizacji projektow.

Koniecznos¢ realizacji Planu wynika z zapiséw art. 19 Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1303/2013. Stanowi on, ze realizacja interwencji w ramach Celu tematycznego 7
(interwencji w zakresie infrastruktury drogowej i kolejowej) wymaga spetnienia warunkéw

wstepnych. Warunki i kryteria ich spetnienia zostaty okresSlone w zatgczniku XI do tego

rozporzadzenia nastepujgco (Tab. 1):

Tab. 1 Kryteria spetnienia warunkédw wynikajgcych z Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1303/2013.

Warunek

Kryteria wypetnienia

7.1. Transport: Istnienie kompleksowego
planu/ planéw lub kompleksowych ram w
zakresie inwestycji transportowych
zgodnie z instytucyjng strukturg panstw
cztonkowskich (z uwzglednieniem
transportu  publicznego na  szczeblu
regionalnym i lokalnym), ktére wspierajg
rozwoj infrastruktury i  poprawiajg
tacznos¢ z kompleksowa i bazowgq siecig
TEN-T.

(1) Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub ram
w zakresie inwestycji transportowych spetniajgcych wymogi
prawne dotyczace strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko

(2) Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub ram
w zakresie inwestycji transportowych okreslajgcych zgodnie z
art. 10 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1315/2013, w tym priorytetow w zakresie inwestycji w:

— bazowg i kompleksowg sie¢ TEN-T, w ktorych
przewiduje sie inwestycje w ramach EFRR i Funduszu
Spéjnosci, oraz

— wtdrna tacznosé.

(3) Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub ram
w  zakresie  inwestycji  transportowych  okreslajgcych
identyfikacje odpowiedniej ilosci realistycznych i
zaawansowanych w przygotowaniu projektéw, ktére majg byc
wspierane w ramach EFRR i Funduszu Spéjnosci

(4) Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub ram
w zakresie inwestycji transportowych okreslajgcych dziatania
majace na celu zapewnienie  zdolnosci  instytucji
posredniczacych i beneficjentdw do realizacji projektow

Zrédto: Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013.

Na poziomie RPO WSL 2014-2020 funkcje planu, o ktorym modwi rozporzadzenie, petni Strategia
Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego uzupetniona o dokument wdrozeniowy
w zakresie infrastruktury drogowe;.

Dokumenty te spetniajg wymogi prawne dotyczace strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

W opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska wskazano, ze dla Strategii Rozwoju Systemu

Transportu  Wojewddztwa Slaskiego przeprowadzono  strategiczna oddziatywania

na $rodowisko w roku 2013, gdzie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach pismem

ocene
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210 pazdziernika 2013 r., znak: W00S$.410.350.2013.MG, zaopiniowat pozytywnie projekt ww.
Strategii.

Plan rozbudowy drég wojewddzkich w wojewddztwie $lgskim stanowi zas uszczegdtowienie
interwencji przewidzianej w Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego.

Zauwazono jednocze$nie, ze sam projekt Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2014-2020 takze zostat poddany strategicznej ocenie oddziatywania na $rodowisko -
opinia pozytywna Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z 10 wrze$nia 2014 r.,
znak: W00S.410.446.2014.RK1.

Nalezy podkresli¢, ze oddziatywanie na sSrodowisko Planu stanowi element juz ocenionego
oddziatywania na srodowisko.

Podstawowy element Planu stanowig uzgodnione listy projektow, ktére sktadane bedg w naborach
w ramach Osi priorytetowej 7 Transport Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2014-2020 i poddane zostang petnej procedurze oceny oddziatywania
na srodowisko w trybie przywotfanej ustawy.

Przy projektowaniu i wykonaniu zamierzonych przedsiewzie¢ zostang uwzglednione uwarunkowania
przyrodnicze, a ich negatywne wptywy na przyrode zostang ograniczone, w tym poprzez srodki
ochrony zapobiegajgce, minimalizujgce lub kompensujace zagrozenia.

W zwigzku z tym, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska zdecydowat o braku koniecznosci
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na S$rodowisko dla Planu rozbudowy drég
wojewddzkich w wojewddztwie $lgskim.

Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny zajagt w tej sprawie identyczne stanowisko.
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2. Diagnoza

[Diagnoza wykonana zostata na podstawie zapiséw Strategii Rozwoju Systemu Transportu
Wojewddztwa $lgskiego i Diagnozy Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego].

Usytuowanie wojewddztwa s$lgskiego w europejskim systemie transportu zdeterminowane jest
potozeniem w zasiegu majacych juz wymiar historyczny paneuropejskich korytarzy transportowych
oraz w zasiegu sieci TEN-T.

Paneuropejskie korytarze transportowe

Sg to ciggi infrastruktury transportowej miedzynarodowego znaczenia, wzdtuz ktérych przebiegajg
szlaki transportowe o odpowiednich parametrach technicznych z rozmieszczonymi na nich weztami
transportowymi. Ich utworzenie miato wymiar historyczny zwigzany z procesem integracji
kontynentu europejskiego w latach 90-tych XX wieku.

Wojewddztwo $lgskie jest potozone w obszarze weztowym dwdéch gtdwnych europejskich korytarzy,
ktore biegng z Zachodu na Wschéd i z Pétnocy na Potudnie Europy. S3 to:

=  Korytarz lll — relacja: (Madryt — Paryz — Bruksela) Berlin — Wroctaw — Katowice — Krakow —
Kijow — (Azja),

» Korytarz VI — relacja: (Helsinki) Sztokholm — Gdansk — Katowice — Zylina — (Budapeszt —
Ateny), z odgatezieniem VIB dla relacji Czestochowa - Ostrawa (Wieden — Wenecja).

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T)

Jest to sie¢ transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i wodnego, na realizacji ktérej opiera
sie polityka transportowa UE. Sie¢ TEN-T jest rozwijana w podejsciu dwupoziomowym?, obejmujgcym
sie¢ kompleksowg (comprehensive network), ktdra ma powstac najpdzniej do dnia 31 grudnia 2050 r.
i sie¢ bazowa (core network), ktéra ma powsta¢ najpdzniej do dnia 31 grudnia 2030 r., jako priorytet
w ramach sieci kompleksowej.

Sie¢ kompleksowa stanowi podstawowy poziom TEN-T i sktada sie ze wszystkich istniejgcych
i planowanych infrastruktur transportowych transeuropejskiej sieci transportowej, jak réwniez
srodkdéw wspierajgcych efektywne wykorzystywanie tego rodzaju infrastruktury. Powinna zapewnic
dostepnosc i spdjnosé wszystkich regiondéw w Unii, w tym regionéw peryferyjnych i najbardziej
oddalonych (Ryc. 1).

Sie¢ bazowa znajduje sie nad siecig kompleksowa i obejmuje te czesci sieci kompleksowej, ktére
maja najwieksze znaczenie strategiczne z punktu widzenia osiggniecia celéw rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej. Powinna stanowi¢ podstawe rozwoju zréwnowazonej
multimodalnej sieci transportowe] i stymulowa¢ rozwdj catej sieci kompleksowej. Powinna
umozliwia¢ koncentrowanie dziatadn unijnych natych elementach transeuropejskiej sieci
transportowej, ktére majg najwiekszg europejskg warto$¢ dodang, w szczegdlnosci na odcinkach

L http://rcas.slaskie.pl/pl/artykul/zeszyty rcas/1354622651/0/296

2 zgodnie z Rozporzadzeniem PE i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE
(Tekst majacy znaczenie dla EOG) (Dz. U. UE L 348, 20/12/2013 P. 0001 — 0128).
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transgranicznych, brakujgcych ogniwach, potgczeniach multimodalnych i najwazniejszych waskich
gardtach.

Ryc. 1. Sieci kompleksowa i bazowa: Drogi, porty, terminale kolejowo-drogowe i porty lotnicze.

% y "'I :

Bazowa Kompleksowa Bazowa
P Drogi / Zakoriczone i Porty _(_‘ Porty lotnicze
— s Drogi/ Do rozbudowy Terminale kolejowo-
drogowe
- - W W W Drogi/Planowane

Zrédto: Rozporzadzenie PE i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE (Tekst majgcy
znaczenie dla EOG) (Dz. U. UE L 348, 20/12/2013 P. 0001 — 0128).

Strona7z42



Ciggi transportowe objete umowami miedzynarodowymi

Przez wojewddztwo $laskie przebiegajg drogowe, kolejowe oraz wodne ciggi transportowe
o miedzynarodowym znaczeniu, bedgce przedmiotem umoéw miedzynarodowych.

Wedtug zapisdw ratyfikowanej przez Polske Umowy europejskiej o gtdwnych drogach ruchu
miedzynarodowego (AGR)3, miedzynarodowe znaczenie w regionie majg nastepujace ciggi drogowe:

Drogi podstawowe:

= E 40 - Calais — Ostend — Gent — Bruxelles — Liege — Kéln — Dresden — Gorlitz — Wroctaw —
Gliwice — Krakéw — Przemysl — Lvov — Kiev — Kharkov — Rostov na Donu (w wojewddztwie
$lgskim: A4),

» E 75 — Gdarisk — ToruA — tédz — Piotrkdw Trybunalski — Katowice — Cesky Tésin — Zilina —
Piestany — Bratislava — Wiener Neustadt (w wojewddztwie $lgskim: A1, DK1, S1).

Drogi: odgatezienia, odnogi i tacznikowe:
* E 462 - Brno — Olomouc — Cesky Té$in — Katowice — Krakéw (w woj. $lgskim: S1, DK1, A4).
Infrastruktura drogowa

W 2011 roku ok. 6% drog publicznych w Polsce znajdowato sie na terenie wojewddztwa $laskiego, z
czego ponad 80% to drogi utwardzone. Dtugos$¢ drég utwardzonych w ciggu ostatnich dziesieciu lat
wzrosta o ponad 12%. Gtéwne elementy infrastruktury drogowej w regionie przedstawione zostaty na
ponizszej mapie (Ryc. 2).

W wojewddztwie $lgskim w 2011 roku dominowaty drogi gminne stanowigce ok. 60% ogétu drég
publicznych oraz drogi powiatowe stanowigce ok. 27% ogétu drég. Na przestrzeni lat udziat drég
gminnych w ogdlnej ditugosci drég publicznych rosnie, natomiast udziat drég powiatowych,
wojewddzkich i krajowych maleje.

W tym samym okresie pod wzgledem gestosci drég powiatowych dominowat subregion centralny z
gestoscig ok. 55 km/100km?, natomiast najmniejszg charakteryzowat sie subregion pdtnocny
(niecate 40 km/100km?). Pod wzgledem gestosci drég gminnych dominowat subregion potudniowy
(ponad 140 km/100 km?), a najmniejszg charakteryzowat sie subregion pétnocny (prawie 65 km/100
km?2).

Wojewddztwo s$laskie nalezy do regiondw o jednym z najwyzszych wskaznikow gestosci drég
wojewddzkich na 100 km? (Ryc. 3). Wyzszg gestoscig charakteryzuje sie wytgcznie wojewddztwo
dolnoslaskie.

taczna dtugosé drég krajowych w regionie w 2011 roku stanowita ponad 6% tego typu drég w Polsce.
GDDKIA zidentyfikowata ok. 166 km drég krajowych, ktérych stan techniczny wymaga szybkiej
interwencji w zakresie prac remontowych lub przebudowy. Stan nawierzchni na drogach krajowych i
autostradach w wojewddztwie przedstawia sie nastepujgco:

= odcinki drég w stanie dobrym 52,6%,
= odcinki drég w stanie niezadowalajgcym 34,3%,

3 AGR — umowa sporzadzona w Genewie w dniu 15 listopada 1975 r. Wedtug tej umowy Strony przyjmujg
projekt sieci drogowej, zwanej siecig miedzynarodowg drdg ,E”, jako uzgodniony plan budowy i rozbudowy
drég o znaczeniu miedzynarodowym, ktéry zamierzajg realizowa¢ w ramach swoich programoéw krajowych.
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= odcinki drég w stanie ztym 13,1%.

Przez wojewddztwo przebiegajg: autostrady Al (Gdansk — Gorzyczki) i A4 (Jedrzychowice — Korczowa)
oraz drogi ekspresowe S1 (Pyrzowice — Cieszyn) i S69 (Bielsko-Biata — Myto — Skalité)*.

Ryc. 2 Gtéwne elementy infrastruktury drogowej.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych.

4 Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 20 paZdziernika 2009 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie sieci
autostrad i drég ekspresowych w zatgczniku Wykaz Autostrad i Drég Ekspresowych nie wymienia drogi

ekspresowej S86.
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Ryc. 3 Drogi wojewddzkie na tle drég krajowych i DTS.
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0 10 20 km

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych (TBD).

Powiazania funkcjonalne®

Rozktad przestrzenny dojazdéw do pracy wskazuje, ze ich najwieksze zgrupowanie wystepuje
w centralnej czesci wojewddztwa (Ryc. 4). Dojazdy wewnatrz tego obszaru najczesciej majg silny

5 Powigzania funkcjonalne przedstawione zostaty na podstawie analizy minimalnych dojazdéw do pracy oraz
dojazdow do szkét ponadgimnazjalnych, pochodzacej z badania pn. Analiza powigzan funkcjonalnych
na obszarze wojewddztwa slgskiego (Analizy RCAS 1/2012). Analiza dotyczy danych za rok 2010.
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charakter w obydwu kierunkach. Na plan pierwszy wysuwajg sie jednak Katowice, ktére sg silnym
generatorem ruchu dla dojazdéw z obszaru catego wojewddztwa.

Suma wszystkich oséb przyjezdzajgcych do pracy wskazuje, ze zdecydowanie najwiecej osob
przyjezdza do pracy do Katowic (96,4 tys.). Na nastepnych pozycjach znajdujg sie: Bielsko-Biata,
Gliwice, Jastrzebie-Zdréj, Czestochowa i Sosnowiec.

Ryc. 4 Dojazdy do pracy w wojewddztwie Slgskim w roku 2010 (powigzania powyzej 250 osdb).

Zrédto: Analiza powigzan funkcjonalnych na obszarze wojewddztwa $lgskiego.
Najwieksze potoki przeptywu oséb wyjezdzajgcych do pracy do innej gminy wystepujg w relacji

zSosnowca do Katowic (8,6 tys.). Na nastepnych pozycjach znajdujg sie relacje: z Chorzowa
do Katowic (5,7 tys.), z Tychéw do Katowic (5,6 tys.), z Zabrza do Gliwic (5,2 tys.), z Siemianowic-
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Slaskich do Katowic (4,9 tys.), z Mystowic do Katowic (4,5 tys.), z Sosnowca do Dabrowy Goérniczej
(4,3 tys.) oraz z Bytomia do Katowic (3,8 tys.).

Centralna cze$¢ wojewddztwa posiada bardzo silne powigzania z subregionem zachodnim,
a szczegblnie z Aglomeracjg Rybnickg. Stosunkowo stabe natomiast sg powigzania wewnatrz
subregionu zachodniego - pomiedzy Aglomeracjg Rybnicka, a zachodnig czescia tego subregionu, czyli
powiatem raciborskim. Dla tego obszaru zdecydowanie najwazniejszym osrodkiem jest nie miasto
centralne subregionu, ale Racibérz.

Subregion pétnocny ma zdecydowanie monocentryczny charakter, z gtdwnym os$rodkiem
Czestochowg, dominujagcym zdecydowanie w strukturze powigzan. Oprdcz niego mozna wyrédznicé
jedynie dwa inne wazne osrodki. Sg nimi: Ktobuck, generujacy duze przyjazdy z zachodniej czesci
subregionu i Myszkdéw, generujacy przyjazdy z potudniowego krarnca subregionu.

Ryc. 5 Dojazdy uczniéw do szkét ponadgimnazjalnych wojewddztwa $lgskiego w roku szkolnym 2011/2012
(powigzania powyzej 50 ucznidéw).

Zrédto: Analiza powiazan funkcjonalnych na obszarze wojewddztwa $laskiego.

Subregion potudniowy charakteryzuje sie istnieniem trzech gtéwnych osrodkéw w zakresie dojazdéw
do pracy, do ktérych naleza: Bielsko-Biata, Zywiec i Cieszyn, z ktérych oérodkiem zdecydowanie
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najwiekszym jest Bielsko-Biata. Silne sg powigzania pomiedzy gtéwnymi osrodkami tego subregionu
oraz powigzania z innymi subregionami.

Analiza powigzan przygranicznych wskazuje, ze wojewddztwo $laskie najsilniejsze powigzania
oscienne posiada z wojewddztwem matopolskim.

Do gminy pofozonej poza gming zamieszkania dojezdza ponad 22% sposrdd prawie 245 tys. ucznidw
szkét ponadgimnazjalnych w wojewddztwie $laskim. Daje to ponad 54 tys. oséb codziennie
przemieszczajacych sie poza granice swojej gminy.

Najwieksza liczba uczniéw wyjezdzajacych do szkoty do innej gminy pokonuje dziennie trase
z Sosnowca do Dgbrowy Gdrniczej (651). Ponadto duze wartosci osiggajg rowniez relacje: Gorzyce —
Wodzistaw Slgski, Swietochtowice — Chorzéw, Jasienica — Bielsko-Biata, Mystowice — Katowice,
Mykanéw — Czestochowa, Czerwionka-Leszczyny — Rybnik, Bytom — Tarnowskie Gdéry (Ryc. 5).

Najwiecej ucznidw przyjezdza do szkét ponadgimnazjalnych zlokalizowanych w Czestochowie (ponad
6 tys.), a nastepnie do placéwek w: Bielsku-Biatej, Tarnowskich Gérach, Zywcu i Wodzistawiu Slgskim.

3. Uktad celéw, kierunki dziatan i przedsiewzie¢ wynikajacych z SRT

W wymiarze terytorialnym w ramach Strategii Rozwoju Systemu Transportu cele mozna podzieli¢ na trzy grupy.

Cele odnoszace sie do wojewddztwa, jako regionu bedacego czescig krajowych
i miedzynarodowych powigzan transportowych — ich wymiar terytorialny obejmuje
w przypadku celu 1: potgczenia w sieci TEN-T, potgczenia osrodkéw wojewoddztwa z waznymi
osrodkami krajowymi i miedzynarodowymi, potgczenia pomiedzy osrodkami regionalnymi
wojewddztwa: Katowicami, Czestochowg, Bielskiem-Biatg i Rybnikiem, potgczenia pomiedzy
o$rodkami regionalnymi wojewddztwa, a lokalnymi osrodkami rozwoju, potaczenia
pomiedzy lokalnymi osrodkami rozwoju, a osrodkami peryferyjnymi, natomiast w przypadku
celu 2: obrzeza miast, okolice dworcéow kolejowych i petli tramwajowych oraz wezty
transportowe.

Cele odnoszace sie do aglomeracji i zwigzanego z nimi transportu miejskiego — ich wymiar
terytorialny obejmuje Metropolie Gdrnoslaskg oraz Aglomeracje: Czestochowska, Rybnicka
i Bielska.

Cele horyzontalne, ktére dotyczg zaréwno catego regionu jak i obszaréw aglomeracyjnych — ich
wymiar terytorialny obejmuje cate wojewddztwo s$laskie.
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Tab 3. Uktad celdw i kierunkow.

CEL 1: OTWARTA | SPOJNA SIEC OSRODKOW ROZNE) RANGI

REGION

A.

IomMMmoow

A

B.

o

emMmo

H.

Adaptacja budynkéw dworcowych i przylegtych terenéw wybranych stacji kolejowych na
lokalne centra ustugowo-komunikacyjne oraz zabezpieczenie terenéw pokolejowych,

Rozwdj i promocja lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych przez nie
lotow,

Przebudowa i remont infrastruktury transportu wodnego z uwzglednieniem potrzeb ochrony
rzek i ich dolin,

Rozwdj suprastruktury, w tym zakup i modernizacja taboru,

Dtugofalowe planowanie i koordynacja strategicznych projektéw transportowych,
Wprowadzenie minimalnych standardéw obstugi obszaréw wiejskich,

Budowa i remont infrastruktury sieci transportowych, w tym wsparcie rozwoju kluczowej
infrastruktury transportowe;j sieci TEN-T,

Wprowadzenie technologii multimodalnych do krajowych i miedzynarodowych korytarzy
transportowych.

CEL 4: WZROST BEZPIECZENSTWA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami bezpieczeristwa,
Podnoszenie $wiadomosci podréznych i uczestnikéw ruchu o zagrazajgcym niebezpieczenstwie,
Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczenstwa przewozu,

Eliminowanie z uzytkowania niesprawnych pojazddw,

Poprawa oznakowania ciggdw transportowych, w tym wykorzystanie sygnalizacji S$wietlnych,
Rozwdj monitoringu dworcéw, przystankéw i Srodkéw transportu publicznego,

Promocja ,zasobooszczednych”/ekologicznych gatezi i srodkdw transportu,

Wsparcie rozwoju systemu ratownictwa medycznego i poprawa dostepnosci lotniczego
transportu medycznego, w tym rozwdj sieci szpitalnych oddziatéw ratunkowych oraz sieci
ladowisk sanitarnych.

CEL 3: EFEKTYWNA MOBILNOSC

FARSTIOMMOO®R

Powstanie centréw zarzadzania ruchem,
Tworzenie centrow przesiadkowych,

CEL 2: KOMPLEMENTARNOSC SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

A. Tworzenie i rozwdj multimodalnych weztéw przetadunkowych,

B. Tworzenie i rozwoj weztéw (centrow) przesiadkowych,

C. Poprawa integracji i spdjnosci przestrzennej réinych podsystemow
transportowych, w tym na granicach wojewdédztwa,

D. Wprowadzenie systemu umozliwiajagcego korzystanie z wszystkich Srodkéw
transportu publicznego za pomocg jednego biletu,

E. Wspotpraca w zakresie realizacji wspdlnych przedsiewzie¢ transportowych, w
tym kooperacja organizatoréw, przewoznikow i spedytoréw,

F. Powiazanie i koordynacja planowania przestrzennego i planowania transportu,

w szczegodlnosci w obszarach zagrozonych suburbanizacja,
G. Wsparcie tworzenia lokalnych systemdw organizacji transportu publicznego.

CEL 5: WYSOKA INNOWACYJNOSC TRANSPORTU

A.
B.
C.

Rozwdj sfery B+R na rzecz dziatan innowacyjnych w transporcie,

Wspotpraca podmiotéw systemu transportowego ze sferg B+R,

Prowadzenie systematycznych badan ruchu oraz potrzeb i zachowarn komunikacyjnych
W oparciu o nowoczesne technologie,

Rozwdj i wdrazanie zintegrowanych, innowacyjnych, zasobooszczednych i przyjaznych
$rodowisku technologii, w tym technologii ITS/telematyki,

Stworzenie  systemu  informacyjno-zarzadczego  wykorzystujgcego  nowoczesne
technologie i w oparciu o nie, integrujacego istniejgce podsystemy transportowe.

Ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast (strefy uspokojonego ruchu) i wypracowanie efektywnej polityki parkingowej,

Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu,
Dostosowanie infrastruktury i taboru do 0séb o ograniczonej mobilnosci,

Promocja i preferencja transportu publicznego i realizacja polityki umozliwiajacej wzrost jego konkurencyjnosci, w tym uprzywilejowanie transportu publicznego w ramach ciggdw komunikacyjnych,

Rozwdj bezpiecznego transportu rowerowego i jego integracja z innymi gateziami transportu,
Spdjny system oznakowania infrastruktury rowerowej,
Wypracowanie zasad finansowania transportu publicznego,

Remont i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci i energooszczednosci pojazdéw oraz komfortu podrézy,

Koordynacja dziatan organizatoréw transportu, w tym rozwdj zintegrowanych systemow taryfowych i informacyjnych oraz koordynacja rozktadéw jazdy,

Rozwdj uzupetniajacej infrastruktury transportu.

Zrédto: Opracowanie wtasne.
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Czes¢ z nich odnosi sie do dziatan zwigzanych z drogami wojewdédzkimi. Nalezg do nich:

= Cel 1 kierunek E Dfugofalowe planowanie i koordynacja strategicznych projektow
transportowych

= Cel 1 kierunek G Budowa i remont infrastruktury sieci transportowych, w tym wsparcie
rozwoju kluczowej infrastruktury transportowej sieci TEN-T

= Cel 4 kierunek A Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami
bezpieczeristwa

Zagadnieniu drog wojewddzkich poswiecone zostato takze przedsiewziecie tj. Przebudowa i remont
drég wojewddzkich i krajowych. Jest to jedno z zapisanych w Strategii Rozwoju Systemu Transportu
Wojewddztwa Slaskiego duzych przedsiewzieé infrastrukturalnych i organizacyjnych, ktére moga
przyczyni¢ sie do osiggania strategicznych celéw rozwoju systemu transportu w wojewddztwie. Majg
one istotne znaczenie dla ksztattowania proceséw rozwoju regionu, a ich realizacja powinna opierac
sie m.in. na wspodtpracy wewnatrz i miedzyregionalnej. Jednoczesnie nie wykluczajg i nie ograniczajg
one podejmowania oraz wspierania innych przedsiewzieé, zadan czy projektow prorozwojowych,
stuzacych realizacji celow Strategii.

4. Identyfikacja projektow

W Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020, okreslono,
ze celem interwencji w zakresie transportu drogowego jest lepsza dostepnosé gtdwnych szlakéw
drogowych wojewddztwa. Cel ten jest zwigzany z poprawg bezpieczenstwa transportu drogowego
i skroceniem czasu przejazdu pomiedzy najwazniejszymi osSrodkami w wojewddztwie. Wsparcie z RPO
WSL 2014-2020 skoncentrowane jest wytgcznie na drogach wojewddzkich. Nie bedg wspierane drogi
lokalne (powiatowe i gminne). Drogi krajowe zas$ s3 przedmiotem interwencji programoéw
zarzadzanych na szczeblu krajowym (Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-
2020, Instrument ,,t3czac Europe”).

W ramach interwencji Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-
2020 zaproponowano wsparcie projektéw dotyczacych budowy nowych drég wojewddzkich oraz
przebudowy drég istniejgcych. Z uwagi na przyjete w Programie wskazniki, priorytetowo traktowane
sg projekty polegajgce na budowie nowych drog.

Wsparciem powinny zostaé objete zaréwno drogi bedace w zarzadzie Wojewddztwa Slaskiego, jak
rowniez najistotniejsze drogi zgtoszone przez miasta na prawach powiatu.

Przeprowadzono analize stanu technicznego drdg wojewddzkich pod katem listy rankingowej
projektéw budowy lub przebudowy drég wojewddzkich przewidywanych do realizacji w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020.

Gtéwnym celem opracowania jest weryfikacja wybranych projektéw budowy lub przebudowy drég
wojewddzkich, przewidzianych w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Slaskiego
na lata 2014-2020, pod katem oceny ich stanu technicznego i obcigzenia ruchem.

W badaniu wykorzystano dane Zarzadu Dréog Wojewddzkich w Katowicach dotyczace oceny stanu
technicznego drég wojewddzkich 2011. Wyodrebniono w nich odcinki drég, ktérych stan okreslono
jako:

- dobry,
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- wymagany,
- zty,
- krytyczny.

Drugim Zrodtem danych byly wyniki pomiaru ruchu na drogach wojewddzkich 2010
(SDR - sredni dobowy ruch pojazdow samochodowych). Na ich podstawie dokonano dalszych
obliczen obcigzenia ruchem drdg objetych projektami. Uwzgledniajagc Sredni dobowy ruch
w wojewddztwie oraz $rednig dla kraju, obcigzenie ruchem okreslono jako:

- bardzo wysokie, gdy dla danego odcinka byto ono wyisze niz Srednio w wojewddztwie,
a wynika to z faktu, iz srednia wojewddzka wynosi 4899 pojazddéw/dobe i znacznie przewyisza
$rednia krajowg wynoszgca 3398 pojazdow/dobe,

- wysokie, dla drég o s$rednim dobowym ruchu wyzszym od sredniej dla dréog wojewddzkich
w kraju, ale mniejszym niz srednio w wojewddztwie,

- Srednie, gdy byto nizsze od sredniej krajowej, a wyzsze od wartosci, bedacej rdznicg Sredniej
krajowej i wartosci rownej rozpietosci miedzy srednig dla kraju oraz dla wojewddztwa $laskiego.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze ogdlna ocena stanu technicznego drég wojewddzkich jest
bardzo negatywna, poniewaz az 49% ich dtugosci jest w stanie krytycznym, a kolejne 23% w stanie
ztym (ryc. 6). Zaledwie 8% stanowity drogi w stanie wymaganym, a 17% drdg jest w stanie dobrym.
Dla 3% odcinkéw nie okreslono stanu technicznego drogi.

W dalszym postepowaniu, dokonano lokalizacji projektéw budowy lub przebudowy drég
wojewddzkich (ryc. 7). Dla kazdego z nich przeliczono dtugosé odcinkéw drég w okreslonym stanie
oraz obcigzenie ruchem (tab. 4). Po uwzglednieniu oceny stanu technicznego drég, wyodrebniono
gminy, w ktdrych projekty obejma odcinki drég w stanie krytycznym.

Wsrdd odcinkéw drég ujetych w projektach, prawie 70% ich dtugosci to drogi w stanie ztym lub
krytycznym. Jednoczesnie sg to drogi przewaznie o bardzo wysokim obcigzeniu ruchem.

Sposrdéd analizowanych projektéw, wytaczono krétsze odcinki drég, o dtugosci do 5 km. Stan
techniczny wiekszosci tych odcinkéw nie jest zty czy krytyczny, jednak projekty obejmujg drogi
o bardzo wysokim obcigzeniu ruchem, w zwigzku z czym s3 niezbedne dla uzupetnienia sieci
drogowej.

Podsumowujac, planowane projekty obejmujg odcinki drdg, ktére wymagajg niezbednej interwencji.
Z powyzszej analizy wytaczono niektore projekty z uwagi na brak danych. Wsrdd nich znalazly sie
nowe odcinki drég, ktdére stanowig tgczniki z systemem transportowym regionu i terenami

inwestycyjnymi o znaczeniu gospodarczym (potgczenie z Euroterminalem oraz potgczenie planowane;j
Bazy Cargo na terenie Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach).

Pozostate, nieuwzglednione projekty, znajdujg sie w miastach na prawach powiatu i sg kluczowymi
ogniwami dla zachowania spdjnosci systemu drogowego wojewddztwa. Majg rowniez istotne
znaczenie dla poprawy dostepnosci gtéwnych szlakéw drogowych wojewddztwa.
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Ocena stanu technicznego drég wojewddzkich a lista rankingowa projektéw budowy lub przebudowy drég wojewédzkich
przewidywanych do realizacji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa $Slaskiego na lata 2014-2020

B zly

= dobry

m krytyczny

wymagany

m brak danych

Ryec. 6. Ocena stanu technicznego wszystkich drog wojewodzkich w zarzadzie ZDW

w Katowicach

Tab. 4. Ocena stanu technicznego odcinkéw drog wojewodzkich ujetych w projektach

Numer projektu dobry W:::gi:_:;gl h dluglc;'sm) krytyczny Obcigzenie ruchem
2 0,0 0.0 225 bardzo wysokie
4 7| 41 335 bardzo wysokie
10 43,1 81 4.8 bardzo wysokie
13 10,5 3.0 6.0 bardzo wysokie
14 6,9 121 124 bardzo wysokie
16 16,8 11,9 528 bardzo wysokie
17 0,0 0.0 304 bardzo wysokie
21 45 329 23T bardzo wysokie
22 457 105 20,9 bardzo wysokie
25 30,6 13,0 8.2 bardzao wysokis
26 29,0 227 9,0 bardzo wysokie
27 iy 7 155 srednie
28 394 34 277 wiysokie
29 0.0 0.1 454 bardzo wysokie
30 0,0 0.0 314 bardzo wysokie
31 0,0 0.0 430 bardzo wysokie
32 0,5 0.1 14.3 Sredrie
33 242 17 4 30,2 bardzo wysokie
34 26,9 54 345 wysokie
35 S 4.1 28,8 wysokie
37 10,0 10,1 bardzo wysokie

odcinki o diugosci
3 00 bardzo wysokie
1" 00 358 bardzo wysokie
12 05 27 4 bardzo wysokie
19 95 0,0 bardzo wysokie
23 19,8 0,0 Srednie
Razem 6,4 26,8
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Ryc. 7. Gminy, w ktoérych wystepuja odcinki drog w stanie krytycznym



Ryc. 8. Projekty RPO WSL 2014-2020

DROGI W SIECI TEN-T

~F

=

[\
= autostrady A
= drogi ekspresowe
== drogi krajowe
e=== autostrady w budowie /
e=== drogi ekspresowe planowane

—— drogi budowane
w ramach RPO WSL 2014-20
POZOSTALE DROGI

drogi krajowe 0 10 20 km
drogi wojewddzkie

Zrédto: opracowanie wtasne
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Kwestia zapewnienia potgczen drugiego rzedu (wtdrnej tgcznosci) byta trzecig, obok stanu drég i ich
obcigzenia ruchem, brang pod uwage przy tworzeniu listy projektéw. Inwestycje koncentrujg sie
na zapewnieniu poprawy dostepnosci do gtéwnych szlakow drogowych regionu. Majg zapewnic
lepszg komunikacje zwtaszcza pomiedzy miastami i aglomeracjami regionu a drogami znajdujgcymi
sie w sieci TEN-T. Najwazniejszymi przyktadami sg tutaj projekty dotyczgce drég nr 933, 935, 929,
925, 921, 789, 408, 913, Trasa N-S czy DTS. Nie zawsze chodzi o budowe bezposredniego potfaczenia
z tego typu drogg. Niektére projekty odpowiadajg na potrzebe likwidacji ,waskich gardet” i stanowig
uzupetnienie wczesniej realizowanych inwestycji. Przyktadem takich projektéw sg inwestycje
dotyczace drég nr 928, 934, 791, 793 oraz Trasa BCT N-S.

Zasadniczo pofaczenia pomiedzy wojewddztwem a regionami sgsiednimi realizowane s poprzez
drogi krajowe. Jednakze w niektorych przypadkach drogi wojewddzkie zapewniajg istotne
uzupetnienie pojawiajgcych sie w tym systemie brakow. Przyktadem projektéw, ktore wskazano
na liscie projektéw z uwagi na koniecznos$é poprawy potgczen miedzyregionalnych sg inwestycje
na drogach wojewdédzkich nr 934, 948, 941, 408, 494, 492, 491 oraz 786.

Sporg grupe projektéw stanowig réwniez obwodnice miast zapewniajgce ograniczenie ruchu
w centrach tych miast i zmniejszenie presji na Srodowisko naturalne. Projektami takimi sa
obwodnice: Myszkowa, Woznik, Buczkowic, Pawtowic i Sosnicowic. Podobne funkcje bedg petnic¢
takze inwestycje realizowane w subregionie zachodnim (Regionalna Droga Racibdrz — Pszczyna oraz
Droga Gtéwna Potudniowa) Drogowa Trasa Srednicowa Wschéd, droga 942 w Bielsku-Biatej, Trasa N-
S czy CBT N-S w Bytomiu.

Przyjeto, ze lista projektéw planowanych do realizacji w ramach RPO WSL 2014-2020 bedzie szersza
niz mozliwosci finansowe Programu. W wyniku tego zapewniono pewien poziom konkurencji
pomiedzy projektami.

Dla projektow okreslono harmonogramy realizacji, wartosci wskaznikdéw i wartosci maksymalnego
dofinansowania z Programu. Projekty z listy zostaty poddane ocenie na podstawie kryteriéw
przygotowanych przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju.

Nazwa kryterium Maksymalna liczba punktéw do uzyskania
Kryterium rejestrowanego natezenia ruchu 35
Kryterium funkcji drogi 30
Kryterium kontynuacji ciggu 25
Kryterium gotowosci projektu do realizacji 10
SUMA 100
Kryterium |
Przedziaty natezenia Punkty Maksymaln’a liczba
punktow
Kryterium Ponizej 0,5 7
rejestrowanego <0,5;0,9> 14
natezenia ruchu (0,9:1,1) 21 35
<1,1; 2> 28
Powyzej 2 35
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Punkty w ramach tego kryterium przyznawane bedg poszczegdlnym zadaniom w oparciu o ostatnio
wykonany GPR 2010 na drogach wojewddzkich zgodnie ze skalg przedstawiong powyzej. Liczba
punktéw przyznanych danemu projektowi wynikaé¢ bedzie z odniesienia pomiaru natezenia ruchu
na wskazanym odcinku drogi do $redniego dobowego natezenia ruchu na drogach wojewddzkich
w danym wojewddztwie (W przypadku budowy drogi, nalezy uja¢ dane dla odcinka zastepowanego).
Do obliczenia wartosci wskaznika dla projektu stosowane bedg dane opublikowane przez GDDKIA.

Kryterium Il

Maksymalna liczba

Podkryteria Punkty T

Potgczenie miasta wojewddzkiego,
regionalnego lub subregionalnego z droga
znajdujacag sie w sieci TEN-T (bazowej lub
kompleksowej)

12,8

Usprawnienie potgczenia miedzy co najmniej
dwoma  miastami  regionalnymi  (ew.
pomiedzy miastem regionalnym a
Kryterium funkcji drogi | wojewddzkim)

8,6

Usprawnienie potaczenia miedzy co najmniej
dwoma miastami subregionalnymi (ew.
pomiedzy miastem subregionalnym a
regionalnym)

30
4,3

Usprawnienie pofaczenia z osrodkami zycia
spoteczno-gospodarczego (w tym osrodkami
aktywnosci gospodarczej, rozwijajgcymi sie 4,3
obszarami inwestycyjnymi, centrami
logistycznymi, lotniskami)

Kryterium funkcji drogi zdecydowano sie podzieli¢ na cztery podkryteria, w ramach ktdrych
przyznano punktacje za potgczenie osrodkéw miejskich stanowigcych drugorzedne lub trzeciorzedne
wezty z siecig TEN-T. Ponadto premiowane bedzie usprawnienie potaczenia miast regionalnych
z miastami wojewddzkimi, potaczen miedzyregionalnych, jak rdéwniez usprawnienie potaczen
z osrodkami zycia spoteczno-gospodarczego (w tym os$rodkami aktywnosci gospodarczej,
rozwijajgcymi sie obszarami inwestycyjnymi, centrami logistycznymi, lotniskami). Kryterium nie
uwzglednia pofaczen miedzy miastami wojewddzkimi, poniewaz miasta wojewddzkie potgczone
sg siecig drég krajowych. Miastem regionalnym jest miejscowos$é liczagca od 100 do 300 tys.
mieszkancow, natomiast miastem subregionalnym jest miejscowos¢ liczaca od 50 do 100 tys.
mieszkancow — definicje zgodne z Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Kryterium Il
. Maksymalna liczba
Podkryteria Punkty T
Przedtuzenie ciggu drég wojewddzkich juz
zrealizowanego lub znajdujgcego sie w 12,5
Kryterium kontynuacji | trakcie realizacji
Kontynuacja ciggu poprzez budowe dojazdéw 25
do drég krajowych (zrealizowanych,
znajdujacych sie w trakcie realizacji lub 12,5

planowanych do realizacji w okresie 2014 —
2020 wg Dokumentu Implementacyjnego do
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SRT)

Kryterium kontynuacji podzielono na dwa podkryteria — przedtuzenie ciggu drég wojewddzkich juz
zrealizowanego lub znajdujgcego sie w trakcie realizacji oraz kontynuacja ciggu poprzez budowe
dojazdéw do drég krajowych (zrealizowanych, znajdujgcych sie w realizacji lub planowanych
do realizacji w okresie 2014 — 2020 wg DI). Celem podkryterium ,przedtuzenie ciggu juz
zrealizowanego lub znajdujgcego sie w trakcie realizacji” jest premiowanie tworzenia spdjnej sieci
drogowej i dazenie do zniwelowania efektu fragmentaryzmu obecnej sieci. Z kolei, w ramach
drugiego podkryterium, punkty przyznawane bedg poszczegélnym odcinkom, ktdre zapewniajg
zwiekszenie dostepnosci do sieci transportowe;.

Kryterium IV
Maksymalna liczba
Podkryteri Punk
Rekivises unity punktow
Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji
. . . 3,3
uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
Kryterium  gotowosci | realizacji inwestycji uzyskana lub w trakcie 1,7
projektu do realizacji pozyskiwania 10
Studium wykonalnosci gotowe, w 17
przygotowaniu lub w trakcie aktualizacji !
Projekt budowlany gotowy, w przygotowaniu 33
lub w trakcie aktualizacji !

Kryterium to ma na celu wyselekcjonowanie zadan, ktére sg najlepiej przygotowane, aby przejs¢ w faze
realizacji. W zwigzku z tym punkty przyznawane sg za wykonanie kolejnych krokdow w procesie przygotowania
zadania.

Podkryterium decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji jest spetnione, jesli uzyskano decyzje lub ztozono wniosek
o jej wydanie dla co najmniej 80% dtugosci odcinka, albo inwestycja nie wymaga uzyskiwania decyzji.

Podkryterium decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji jest spetnione, jesli uzyskana
decyzja zachowuje waznos¢ do momentu uzyskania pozwolenia na budowe. Podkryterium uznaje sie rowniez
za spetnione, jesli zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji Srodowiskowe;.

Podkryterium studium wykonalnosci oraz podkryterium projektu budowlanego uznaje sie za spetnione, jesli
zawarto umowe z wykonawcy (na przygotowanie badz aktualizacje dokumentacji). Ponadto podkryterium
projektu budowlanego uznaje sie za spetnione, jesli projekt nie wymaga opracowania kompleksowego projektu
budowlanego obejmujacego wszystkie branze na catym odcinku.

Strona 21z42



5. Dziatania majace na celu zapewnienie zdolnosci instytucji posredniczacych i beneficjentow
do realizacji projektow

Sprawna realizacja Planu wymaga odpowiedniej zdolnosci instytucjonalnej, zaréwno po stronie
instytucji, ktéra bedzie udziela¢ wsparcia, jak réwniez beneficjentéw odpowiedzialnych za realizacje
przedsiewzieé.

Nalezy podkresli¢, ze zagadnienie zdolnosci instytucjonalnej Instytucji Zarzadzajgcej RPO WSL 2014-
2020 jest opisane w samym Programie. Nalezy przyja¢, ze nie ma koniecznosci zapewnienia zadnych
innych dziatan. We wdrazaniu dziatan dotyczgcych infrastruktury drogowej nie bedzie zaangazowana
zadna instytucja posredniczaca.

Beneficjentami projektéw identyfikowanych w Planie s3: Wojewddztwo Slaskie oraz miasta
na prawach powiatow.

Wojewddztwo Slaskie, jak réwniez miasta: Bielsko-Biata, Rybnik, Czestochowa, Katowice, Mystowice,
Jaworzno, Sosnowiec, Bytom i Ruda Slaska byty beneficjentami programéw unijnych w perspektywie
finansowej UE 2007-13 i realizowaty projekty z zakresu rozbudowy infrastruktury drogowej.

Ponizej przedstawiono informacje na temat doswiadczen ww. beneficjentéw w zakresie realizacji
projektéw drogowych. Na podstawie materiatdw przekazanych przez samych beneficjentéw oraz
obserwacji Instytucji Zarzagdzajacej Regionalnym Programem Operacyjnym.

Dla drég bedacych w zarzadzie Wojewédztwa Slgskiego jednostka odpowiedzialng za przygotowanie
i realizacje inwestycji jest Zarzad Drég Wojewddzkich. Posiada zasoby kadrowe i organizacyjne
umozliwiajgce sprawny przebieg wszystkich faz projektu. Dla sprawnego przygotowania oraz
przeprowadzenia procesu inwestycyjnego za strony ZDW w Katowicach zostali wyznaczeni
Kierownicy Projektu dla poszczegdlnych inwestycji. Do prowadzenia zadan zwigzanych z petnieniem
nadzoru inwestorskiego i zarzadzania budowg zostanie wybrany Wykonawca petnigcy obowigzki
Konsultanta, ktory zapewni zespét inspektoréw obejmujacy inzynieréw branzowych uprawnionych do
prowadzenia nadzoru zgodnie z przepisami Prawa budowlanego. ZDW jest réwniez jednostka
odpowiedzialng za utrzymanie efektow inwestycji.

W ostatnich latach Zarzad realizowat kilkadziesigt inwestycji na drogach wojewdédztwa, w tym kilka
o szczegblnym poziomie skomplikowania i wartosci.

Budowa pétnocnej obwodnicy miejscowosci Pszczyna - projektowana droga wojewddzka nr 935

Wartosé¢ ogoétem inwestycji wynosita 57 min zt. Przedmiotem projektu byta budowa Pétnocnej
obwodnicy miejscowosci Pszczyna, majacej na celu udroznienie infrastruktury na trasie Pszczyna —
Zory — Rybnik — Racibérz. Projekt polegat na budowie nowej pdtnocnej obwodnicy miejscowosci
Pszczyna, stanowigcej nowy przebieg drogi wojewddzkiej nr 935, na odcinku od wezta z drogg
krajowa nr 1 do wtaczenia do istniejgcej drogi wojewddzkiej nr 935 na granicy z gming Suszec. Zakres
zadania inwestycyjnego obejmowat wykonanie korpusu drogowego obwodnicy, budowe obiektéw
inzynierskich oraz przebudowe infrastruktury wystepujgcej na trasie wytyczonej obwodnicy.

Obwodnica Zywca jako nowy ciag drogi wojewddzkiej nr 945 wzdtuz rzeki Soty wraz z przebudowa

mostu nad rzeka Sotg w ciggu drogi wojewddzkiej nr 945

Projekt o wartosci 42,7 min zt polegat na budowie nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 945 wraz
z budowa nowego obiektu nad rzeka Sotg w ciggu ulicy Dworcowej w Zywcu. Konstrukcja
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nowoprojektowanego obiektu oraz projektowana niweleta nowego ,Sladu” DW 945 zapewnia
bezkolizyjne skrzyzowanie z ulica Dworcowag w postaci przejazdu drogowego. Projekt jest czescig
wiekszego przedsiewziecia, obejmujacego przebudowe uktadu drogowego Miasta Zywca.

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 935 wraz z budowg chodnikdw na odcinku od km 45+190 do km

56+741 na terenie gminy Suszec

Projekt kosztowat tacznie 35,3 min zt i obejmowat wykonanie przebudowy DW 935 wraz z budowg
chodnikdéw na terenie gminy Suszec.

Realizacja powyzszych projektéow przebiegata bez zaktdcen i terminowo. W projektach pojawiaty sie
jedynie drobne korekty finansowe.

Odrebnym projektem, ktéry byt realizowany przez Wojewddztwo Slgskie (poprzez Wydziat
Komunikacji i Transportu Urzedu Marszatkowskiego), byta budowa Drogowej Trasy Srednicowej
Zachdd. Byt to projekt kluczowy RPO WSL 2007-13, projekt duzy w rozumieniu prawa UE. Projekt byt
realizowany poprzez spétke celowg Drogowa Trasa Srednicowa S.A.

Wspomniany projekt obejmowat budowe drogi o tgcznej dtugosci 5,75 km Klasy G 2/3 od wezta
de Gaulle’a w Zabrzu do ul. Kujawskiej w Gliwicach. Ponadto elementami projektu byty wezty
drogowe, obiekty inzynierskie, ciggi pieszo-rowerowe itp. W ramach projektu przeprowadzono
rowniez przebudowe urzadzen uzbrojenia terenu, rozbiérki i wycinki drzew. Byt realizowany w latach
2012-14, a jego wartos$¢ wynosita 515,4 min zt.

Warto podkreslié, ze w strukturze Wydziatu Rozwoju Regionalnego powotfano jednostke ds.
projektéw wtasnych, ktdrej zadaniem bedzie wsparcie m.in. ZDW i wydziatéw merytorycznych
w przygotowaniu projektéw Wojewddztwa Slgskiego.

Wyzej opisane dziatania powinny zapewni¢ Wojewddztwu Slgskiemu sprawng realizacje zadan jako
beneficjenta projektéw drogowych RPO WSL 2014-2020.

Miasto Rybnik od 2004 r. realizuje szeroki program inwestycyjny majacy na celu przebudowe
dotychczasowego uktadu komunikacyjnego miasta. Gtéwne cele programu to:

1. Dostosowanie parametrow technicznych uktadu drogowego (przepustowosé, nosnos¢ oraz
bezpieczenstwo) do aktualnego natezenia ruchu;

2. Wyprowadzanie ruchu z centrum miasta gdzie kumuluja sie najwieksze potoki ruchu;
3. Dostosowanie miejskiego uktadu drogowego do wybudowanych w poblizu autostrad Al i A4.

Do chwilo obecnej zrealizowano kilkadziesigt réznej wielkosci inwestycji w uktadzie drogowym
Rybnika, z ktérych 20 otrzymato dofinansowanie zewnetrzne z funduszy UE oraz budzetu panstwa.
Do najwazniejszych projektow realizowanych w tym okresie nalezaty nizej opisane trzy
przedsiewziecia.

Usprawnienie ruchu tranzytowego w Subregionie Zachodnim - budowa obwodnic w Rybniku i Zorach

wraz z modernizacig DW 935 — jeden z projektow kluczowych RPO WSL 2007-2013 realizowany w

partnerstwie z Miastem Zory. W ramach tego projektu Miasto Rybnik zrealizowato 3 zadania:
przebudowa ul. Zorskiej w ciggu DW 935 na odcinku od Ronda Boguszowickiego do granic miasta
na dtugosci 4,3 km, budowa obwodnicy pétnocnej Miasta Rybnika na odcinku od ul. Budowlanych do
ronda na skrzyzowaniu ul. Rudzkiej i Podmiejskiej o dtugosci 2,1 km oraz przebudowa wiaduktu nad
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kolejg na ul. Raciborskiej w ciggu DW 935. Ich taczna wartos¢ wyniosta 46,8 min zt, za$
dofinansowanie 38,4 min zt.

Usprawnienie i poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez przebudowe DK 78 w Rybniku —

projekt realizowany z dofinansowaniem EFRR w ramach POIli$ 2007-2013. W ramach tego projektu
zrealizowano 3 zadania na drodze krajowej nr 78: przebudowe ul. Wodzistawskiej na dtugosci 3,98
km — odcinek wylotowy w kierunku granicy z Czechami, przebudowe ul. Kotucza i Reymonta
na dtugosci 1,18 km — odcinek centralny oraz przebudowe wiaduktu na odcinku wylotowym w
kierunku autostrady A4. Wartosé projektu wyniosta 40,3 min zt, zas dofinansowanie 34,2 min zt

Usprawnienie i integracja uktadu komunikacyjnego w Subregionie Zachodnim Wojewddztwa

Slaskiego poprzez przebudowe infrastruktury drogowej i lotniczej — projekt realizowany

z dofinansowaniem rezerwy celowej budzetu panstwa. W ramach projektu zrealizowano m.in.
5 zadan inwestycyjnych nadrogach wojewddzkich, powiatowych i gminnych oraz stworzono
dokumentacje techniczng dla rybnickiego odcinka Regionalnej Drogi Racibérz-Pszczyna. W sumie
w projekcie wybudowano 2,3 km drogi oraz przebudowano 4,07 km drég. Wartos$¢ projektu wyniosta
34,7 min zt.

llos¢ zrealizowanych i rozliczonych inwestycji sprawia, ze Miasto Rybnik dysponuje doswiadczong
kadrg zarédwno w zakresie przygotowania i nadzoru nad inwestycjami, jak réwniez w zakresie
rozliczania ich zgodnie z regutami funduszy zewnetrznych. W ramach inwestycji realizowano liczne
przetargi w oparciu o prawo zamdwien publicznych. Przetargi byty realizowane zaréwno w trybie
ponizej progdw ,unijnych”, jak w rowniez w petnej ,unijnej” procedurze z obowigzkowg publikacjg
ogtoszenia o przetargu w Dzienniku Urzedowym UE.

Wszystkie dofinansowane projekty zostaty zrealizowane w petnym zakresie wskazanym we wniosku
o dofinansowanie. Beneficjent byt poddawany licznym kontrolom, ktére nie wykazaty znaczacych
uchybien. Na kilka projektow natozono korekty finansowe, o stosunkowo niewielkiej wartosci, ale
wynikaty one gtéwnie z niezbyt dobrej jakosci prawa zamdwien publicznych, ktére dawato okresowo
rozne mozliwosci interpretacji tego samego zagadnienia lub tez zmiany interpretacji niektérych
zapisow na przestrzeni lat.

Podczas realizacji projektéw drogowych Miasto Rybnik borykato sie z typowymi problemami, ktére
wystepujg podczas realizacji tego typu inwestycji. Wiekszo$é projektéw zostata zrealizowana
w zaktadanym terminie, za$ pojedyncze przypadki opdinienn wynikaty najczesciej z 2 przyczyn:
pogody, ktéra uniemozliwiata prowadzenia prac w okres$lonym czasie oraz kondycji finansowe;j
wykonawcéw, ktora wptywata na tempo realizacji robét. Wszystkie pojawiajgce sie problemy byty na
biezgco rozwigzywane co zaowocowato, ze wszystkie zaktadane projekty zostaty zrealizowane, za$
ilos¢ pozyskanych funduszy zewnetrznych stawia miasto wsrdd lideréw w skali wojewddztwa.

Miasto Bielsko-Biata zrealizowato i realizuje liczne projekty z zakresu budowy/przebudowy
infrastruktury drogowej, zaréwno dzieki wspoétfinansowaniu ze srodkéw unijnych, srodkéw budzetu
panstwa, kredytu z Europejskiego Banku Inwestycyjnego, jak i ze srodkéw wtasnych miasta.

W okresie programowania Unii Europejskiej na lata 2004-2006 oraz 2007-2013, Miasto Bielsko-
Biata zrealizowato facznie 14 inwestycji drogowych (3 w ramach Zintegrowanego Programu
Operacyjnego Rozwoju Regionalnego 2004-2006, 10 w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2007-2013 oraz jeden w ramach Programu
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Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013). Ponadto miasto zrealizowato duzg inwestycje
dotyczacg budowy srédmiejskiej obwodnicy w ramach kredytu Europejskiego Banku Inwestycyjnego.

taczna wartosc¢ zrealizowanych inwestycji drogowych ze srodkéw UE oraz kredytu EBI wyniosta
ok. 396 min zt, przy dofinansowaniu ze srodkéw UE 170,55 min zt.

Dzieki w/w $rodkom, przebudowano/wybudowano tacznie ok. 28,5 km drdg na terenie miasta
Bielska-Biatej (zaréwno gminnych, powiatowych, wojewddzkich, jak i krajowych).

Znaczne doswiadczenie miasta Bielska-Biatej w realizacji duzych inwestycji drogowych, potwierdzaja
nizej wymienione przyktady zrealizowanych inwestycji:

Budowa srédmiejskiej obwodnicy miasta Bielska-Biatej

Inwestycja ztozona byfa z trzech etapdw, tj.: budowa wezta drogowego Hulanka wraz z budowg
dwéch tuneli, budowa ul. Klubowej odcinek od ul. Pirackiej do ul. Piastowskiej, przebudowa
wiaduktéw w ciggu Al. Gen Andersa. Inwestycja obejmowata budowe pieciowlotowego ronda
taczacego ulice: Cieszyniska, Piastowska, Konopnickiej i aleje Andersa o $rednicy 80 metréw oraz
dwunawowego tunelu na alei gen. Andersa o dtugosci 240 metréw. Budowa trasy o tgcznej dtugosci 7
kilometréow i parametrach drogi dwujezdniowej, zrealizowana zostata dzieki kredytowaniu przez
Europejski Bank Inwestycyjny w latach 2003-2006, a jej catkowity koszt wynidst 120,24 min zt.

Budowa obwodnicy byta najwiekszg i najbardziej skomplikowang inzynieryjnie inwestycjg, jaka do tej
pory prowadzito Miasto Bielsko-Biata.

Dzieki inwestycji nastgpito potaczenie drogi ekspresowej S1 Katowice-Cieszyn z drogg krajowa nr 69
(obecnie DK 52), co w zdecydowany sposdb odcigzyto zattoczone centrum miasta wyprowadzajac
strumien podrdznych oraz ruch tranzytowy poza cigg ulic: Warszawska — Partyzantow — Bystrzanska.

Przebudowa odcinka drogi krajowej nr 52 (ul. Wyzwolenia/ Niepodlegtosci) w Bielsku-Biatej

Inwestycja obejmowata przebudowe ulic Wyzwolenia i Niepodlegtosci wraz z wykonaniem wiaduktu
drogowego o dtugosci 240 m nad linig kolejowa, obiektu mostowego nad potokiem Krzywa,
przebudowe skrzyzowania ul. Niepodlegtosci z ul. Czerwong, budowe tacznic, przebudowe drogi
serwisowej (ul. Bukietowa), budowe kanalizacji deszczowej, ekranéw akustycznych.

Zadanie zostato zrealizowane przy wspoétfinansowaniu przez Unie Europejskg w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2007-2013, jako projekt kluczowy
wojewddztwa $laskiego. Inwestycja zrealizowana zostata w latach 2007-2010, a jej catkowity koszt
wynidst ok. 124,4 min zt, kwota refundacji ze Srodkéw UE wyniosta ok. 67,2 min zt

Celem bezposrednim projektu byta poprawa funkcjonalnosci istniejgcego uktadu sieci drég krajowych
poprzez eliminacje ,waskich gardet” i przez to poprawa przejezdnosci (przepustowosci) oraz
warunkéw bezpieczedstwa ruchu drogowego. Realizacja inwestycji doprowadzita do udroznienia
i zintegrowania uktadu komunikacyjnego w strefie obwodowej centralnej miasta Bielska-Biatej,
prowadzonej po czesci ciggami drég krajowych nr 1, 52 i 69.

Dtugoterminowymi korzy$ciami, wynikajgcymi ze zrealizowania projektu, s3: podniesienie
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego, zmniejszenie wypadkowosci, poprawa efektywnosci i
sprawnosci w przewozach, oszczednos¢ kosztow ucigzliwosci dla Srodowiska.
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Potaczenie ul. Partyzantéw (DW 942) z ul. Zywiecka (DK 69) w Bielsku-Biatej — rozbudowa

skrzyzowania ul. Sempotowskiej z ul. PCK wraz z budowag mostu na rzece Biatej oraz z potgczeniem

z ul. Broniewskiego

Inwestycja obejmowata m.in. rozbudowe odcinka ul. PCK i ul. 1-go Maja (tacznie 0,55 km drogi),
rozbudowe skrzyzowan ul. PCK/Sempotowskiej i ul. PCK/Broniewskiego, budowe mostu drogowego
nad rzeka Biatg. Wskazana inwestycja zostata zrealizowana przy wspodtfinansowaniu przez Unie
Europejskg w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2007-
2013. Inwestycja zrealizowana zostata w latach 2012-2014, a jej catkowity koszt wynidst 22,5 min zi,
gdzie kwota refundacji wyniosta 16,03 min zi.

Celem projektu byta poprawa parametréow technicznych kluczowego elementu sieci drogowej tj.
ciggu komunikacyjnego w Bielsku-Biatej taczacego ulice Zywieckg (DK 69) z ulicg Partyzantéw (DW
942), poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz skrdcenie czasu przejazdu na przedmiotowym
odcinku drogi.

Poprzez realizacje projektu nastgpita poprawa funkcjonalnosci i parametréow technicznych ukfadu
kluczowych elementéw sieci drogowej (podniesienie nosnosci jezdni i mostu do 115 kN/os),
udroznienie uktadu komunikacyjnego, zmniejszenie liczby wypadkéw, zmniejszenie emisji spalin,
zmniejszenie kosztéw eksploatacji pojazdow.

Ponizej przedstawiono informacje z zakresu zagadnien zdolnos$ci instytucjonalnej beneficjenta.

Miasto Bielsko-Biata zobowigzane jest do stosowania przepisdow dotyczgcych zaméwien publicznych
(w przypadku ww. inwestycji byty to ustawa z dnia 10 czerwca 1994 r. o zamdwieniach publicznych
oraz poziniej ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamodwien publicznych). Trybem wyboru
wykonawcéw obieranym przez Inwestora jest przetarg nieograniczony, bedacy jednym
z podstawowych trybéw konkurencyjnych okreslonych w polskim prawie zamoéwien publicznych.
Ww. inwestycje zrealizowane zostaty na podstawie uméw z wykonawcami zawartymi na podstawie
procedury przetargowej. Udostepnianie informacji w Biuletynie Zamdwien Publicznych oraz
w przypadku duzych inwestycji w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej, umozliwito dostep
do zamowienia dla szerokiego grona potencjalnych wykonawcow. Mnogo$é oraz rézinorodnosc
postepowan w zakresie zlecenia robdt budowlanych i ustug spowodowat, ze wypracowane zostaty
optymalne schematy dziatania oraz uniwersalne zapisy w dokumentacjach przetargowych,
umozliwiajgce przeprowadzenie sprawnych procedur przetargowych. Zaméwienia wspoétfinansowane
ze srodkéw zewnetrznych kontrolowane byty m.in. przez instytucje zarzadzajace i posredniczgce
w realizacji programéw unijnych. Analiza zaméwien wykazywata wytgcznie nieprawidtowosci
systemowe (wynikajgce z niepetnej implementacji prawa UE do polskiego porzadku prawnego
w zakresie zamdwien publicznych — niewynikajgce z winy Beneficjenta). Stosowane prawo zaméwien
publicznych dopuszcza narzedzia umozliwiajgce wykonawcom, m.in. wyjasnianie watpliwosci
zwigzanych z zamowieniem oraz wnoszenie protestéw. Rzetelne przygotowanie zamodwien
publicznych, w tym wprowadzanie wymagan dotyczgcych sytuacji ekonomicznej ifinansowe;j
wykonawcéw, a takze wymogu doswiadczenia wptyneto na jakosé sktadnych ofert i gwarantowato
wybér wykonawcéw, ktérzy byli w stanie zrealizowac zadanie zgodnie ze sztukg budowlang oraz
zwarunkami finansowania ustalonymi w umowach. Tego rodzaju mechanizm przyczynit sie
do wyeliminowania z przetargéw firm, ktére nie posiadajg i nie dysponujg srodkami finansowymi
umozliwiajgcymi realizacje projektu. Ponadto w procesie udzielania zamdéwienia, czyniono starania
majace na celu ustalenie czy sktadane oferty nie zawierajg, tzw. razgco niskiej ceny. Reasumujac
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istniejg instrumenty prawne oraz praktyki nieograniczajgce konkurencji, a jednoczesnie
umozliwiajgce wybor rzetelnych wykonawcow.

Struktura organizacyjna Miejskiego Zarzadu Drdg w Bielsku-Biatej zapewnia sprawne przygotowanie
procesu inwestycyjnego, w tym prowadzenia zamdwien publicznych. W Miejskim Zarzadzie Drog
funkcjonuje bowiem Zespdt Zamdwien Publicznych, w ktérym pracujg osoby, zajmujace sie
prowadzeniem postepowan przetargowych, posiadajgce stosowne kompetencje, wyksztatcenie
i doswiadczenie w tym zakresie.

Przygotowanie inwestycji do realizacji obejmuje pozyskanie niezbednych pozwolen, uzgodnien,
decyzji $rodowiskowych oraz wodnoprawnych. W trakcie procesu przygotowania inwestycji,
przedsiewziecie podlega ocenie organu odpowiedzialnego za ochrone $rodowiska oraz gospodarke
wodna. Istnieje okreslony katalog przedsiewzie¢, ktére mogg znaczgco oddziatywac na srodowisko i
dla nich tez sporzadzane sg analizy srodowiskowe — screening, ktéry okresla czy inwestycja moze
znaczaco oddziatywac na $rodowisko naturalne. Wymogi srodowiskowe oraz wodne dla inwestycji
okreslane sgw decyzjach administracyjnych. Okreslajg one niezbedne dziatania majace na celu
ograniczenie negatywnego wptywu robot oraz eksploatacji inwestycji na srodowisko naturalne.
Jednym z czestych zalecen jest obowigzek sporzadzania analiz porealizacyjnych/ monitoringu hatasu,
emisji CO2 itp.

Wszystkie inwestycje zrealizowane przez miasto Bielsko-Biata przyczyniajg sie w dtugim okresie
do ograniczenia negatywnego wptywu na srodowisko, poprzez zmniejszenie emisji toksycznych
sktadnikdw spalin. Poprawa parametréw technicznych jezdni oraz uptynnienie ruchu, powodujg
mniejsze zuzycie paliwa a tym samym mniejszg emisje toksycznych sktadnikow spalin takich jak:

Ponadto wiekszos¢ inwestycji przewidywaty rozwigzania pro Srodowiskowe takie jak np.
zastosowanie urzadzen podczyszczajacych przy odprowadzaniu wéd opadowych sptywajgcych z
jezdni, chodnikéw, Sciezek rowerowych oraz budowe muréw oporowych celem kompensacji
negatywnego wptywu na srodowisko naturalne. Celem eliminacji przenikania zanieczyszczenn do
podtoza gruntowego, stosuje sie nawierzchnie ze szczelng warstwg Scieralng. Ponadto czesto
zanieczyszczenia, jakie ewentualnie mogtyby przedostac¢ sie do podtoza, sg przechwycone przez
system drenéw z perforowanych rur PCV, utozonych pod kraweznikami ulicy.

Celem poprawienia klimatu akustycznego, czes¢ inwestycji przewidywata wykonanie stosownych
ekranéw dzwiekochtonnych (tam gdzie wymagaty tego przepisy prawa) oraz stosowanie tzw. ,cichych
nawierzchni”.

Wszelkie roboty budowlane sg prowadzone w sposdb powodujacy jak najmniejszg emisje substancji
do powietrza oraz ograniczenie ewentualnego negatywnego wptywu na $rodowisko. Z kolei w fazie
eksploatacji, na biezgco czyszczone sg drogi w tym takie ,na mokro”. Ponadto prowadzone
sg okresowe przeglady oraz czyszczenie urzagdzen kanalizacyjnych, w tym wpustow i wylotéw, w celu
zapewnienia ich droznosci i dobrego stanu technicznego.

Zgodnie z przepisami art. 20 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych do zarzadcy drogi
nalezy opracowywanie projektéw rozwoju sieci drogowej, projektéw planéw finansowania budowy
i przebudowy drég, nabywanie nieruchomosci pod pasy drogowe drég publicznych. Miasto Bielsko-
Biata przyjeto dtugookresowg ,Strategie Rozwoju Bielska-Biatej”, co roku aktualizowany jest
,Czteroletni Plan Inwestycyjny”, okresdlajagcy najwazniejsze inwestycje dla Miasta. Istotnym
dokumentem, z ktérego wynika konieczno$¢ realizacji inwestycji jest réwniez ,Studium
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uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Bielska-Biatej”. Tym samym inwestycje
drogowe wynikajg z dtugofalowej polityki ksztattowania uktadu drogowego w Bielsku-Biatej.
Inwestycje przygotowywane sg zgodnie z polskim prawem. Oznacza to, ze przed rozpoczeciem
realizacji inwestycji pozyskiwane sg zgody, decyzje, uzgodnienia, pozwolenia umozliwiajgce
wykonanie robdt budowlanych. W przypadku, ww. inwestycji byly to decyzje srodowiskowe,
pozwolenia na budowe lub decyzje zezwolenia na realizacje inwestycji drogowej. Po wydaniu decyzji
zezwalajacej na budowe, regulowano kwestie wtasnosciowe zwigzane z dziatkami znajdujgcymi sie w
pasie drogowym inwestycji.

Miasto Bielsko-Biata posiada zdolnosci organizacyjne do wdrazania projektéw inwestycyjnych, w tym
dofinansowanych ze srodkéw europejskich. Sposéb pracy nad projektami, wspétfinansowanymi z
Unii Europejskiej, zostat okreslony w Zarzadzeniu nr ON-0152/85/06/BFE Prezydenta Miasta Bielska-
Biatej z dnia 13 wrzesnia 2006 r. w sprawie procedur przygotowania i realizacji projektow
wspotfinansowanych z funduszy europejskich w Urzedzie Miejskim w Bielsku-Biatej. Zgodnie z w/w
Zarzadzeniem na potrzeby wdrazania projektow powotuje sie stosowny Zespét Projektowy dla
potrzeb realizacji danego projektu. W sktad Zespotu Projektowego dotyczgcego infrastruktury
drogowej wchodzg osoby z Miejskiego Zarzadu Drég w Bielsku-Biatej oraz Urzedu Miejskiego w
Bielsku-Biatej (Biuro Funduszy Europejskich oraz Wydziat Budzetu). W szczegdlnosci do zadan Zespotu
Projektowego nalezy:

— przygotowanie wniosku aplikacyjnego,

— nadzér nad realizacjg inwestycji, przygotowanie wnioskéw o ptatnos¢ oraz sprawozdan
z realizacji projektu, a takze wypetnianie innych obowigzkéw wynikajgcych z umowy
o dofinansowanie.

Tak przyjeta struktura organizacyjna, pozwala na sprawne zarzadzanie projektem w tym dbanie
o ptynno$é¢ finansowg inwestycji. Potencjat techniczny, ktérym dysponuje Miasto, w petni
zabezpiecza realizacje inwestycji. Z uwagi na kwalifikacje zarzadcze oraz dotychczasowe
doswiadczenia pracownikéw Miasta oraz podlegtych mu jednostek (MZD), nalezy oceni¢, iz miasto
Bielsko-Biata posiada odpowiednig zdolno$¢ organizacyjng do wdrozenia duzych inwestycji i
osiggniecia celéw stawianych przez dang inwestycje.

Struktura organizacyjna Miejskiego Zarzadu Drég w Bielsku-Biatej umozliwia sprawne przygotowanie
inwestycji do realizacji, tj. zarébwno od strony przygotowania stosownych projektow, uzgodnien,
uzyskania stosownych zezwolen, przeprowadzenia procesu zaméwien publicznych jak i po samg
realizacje inwestycji i jej rozliczenie. W kazdym z w/w etapdw zaangazowane sg osoby posiadajgce
stosowne kompetencje oraz doswiadczenie w realizacji danych zadan (Zespdt Uzgadniania
Dokumentacji, Zesp6ét Wdrazania Projektow Drogowych, Zespot Przygotowania Inwestycji, Zespét
Zamoéwien Publicznych, Zespét ds. Jakosci i Gwarancji).

Miasto Bielsko-Biata gwarantuje srodki na realizacje inwestycji drogowych w Wieloletniej Prognozie
Finansowej miasta Bielska-Bialej oraz budiecie miasta Bielska-Biatej na dany rok. Srodki
wydatkowane sg na podstawie umoéw zawartych z wykonawcami robdt. Regutg jest zacigganie
zobowigzan, ktdre majg pokrycie w budzecie miasta. W celu zabezpieczenia realizacji inwestycji oraz
dokonywania ptatnosci za ewentualne roboty zamienne/ dodatkowe Inwestor najczesciej umozliwia
zaciggniecie zobowigzania do maksymalnej kwoty 110% (rezerwa 10%). Ponadto w celu sprawnego
zarzadzania projektem, w tym zarzadzania finansowego, zatrudnia sie Inzyniera Kontraktu.
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Pracownicy zarzadcy drogi wraz z Inzynierem Kontraktu odpowiedzialni sg m.in. za prawidtowg
realizacje projektu i za rozliczanie inwestycji, zgodnie z wykonanymi robotami.

Miasto Bielsko-Biata gwarantuje srodki wtasne na biezgce utrzymanie drég w ramach corocznego
budzetu miasta. Ponadto Wykonawcy robot oferujg minimum piecioletnig gwarancje na wykonane
roboty budowlane. W zwigzku z tym, we wskazanym okresie przeprowadzane s3g przeglady
gwarancyjne drdég przez pracownikdw samorzgdowych. Po wykryciu usterek, Wykonawca jest
wzywany do poprawek gwarancyjnych. Dzieki takiej formie zabezpieczenia oraz skrupulatnym
przegladom, budzet miasta nie jest nadmiernie obcigzany przez wydatki na biezgce utrzymanie nowo
przebudowanych drég. Ponadto pozytywnie wptywa to na utrzymanie 5-letniej trwatosci projektéw.

Analiza sprawozdan finansowych miasta Bielska-Biatej pokazuje, iz pomimo obcigzenia budzetu
kredytami, relacja sptaty zadtuzenia do dochodéw oraz relacja dtugu do dochodéw jest znacznie
mniejsza od maksymalnie dopuszczonych poziomdw. Wysokos$¢ dtugu oraz wysokos¢ sptacanych
odsetek maleje od 2013 r. Powyzsze oznacza, iz Miasto Bielsko-Biata posiada zdolno$¢ finansowa do
zapewnienia srodkow na utrzymanie i eksploatacje powstatej infrastruktury drogowe;j.

Przygotowanie inwestycji drogowej wigze sie z opracowaniem dokumentacji technicznych, w tym z
koniecznoscig pozyskania wielu pozwolen oraz uzgodnien ze wszystkimi zainteresowanymi stronami
(zaréwno osobami prywatnymi, jak i instytucjami publicznymi). Najbardziej czasochtonng procedurg
jest ocena oddziatywania na srodowisko, ktdra ze wzgledu na obostrzenia natozone przez ustawy
moze trwac nawet kilka lat. ROwniez przeciggajgce sie procedury uzgodnien (zwigzane z 30-dniowym
terminem odpowiedzi wynikajgcym z Kodeksu Postepowania Administracyjnego), zagrazaja
terminowemu przygotowaniu inwestycji do realizacji. W przypadku inwestycji drogowej realizowanej
na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegélnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drdg publicznych, terminy pozyskania pozwolenia sg regulowane ww. ustawg i
nie podlegaja Kodeksowi Postepowania Administracyjnego. Jedynym s$rodkiem zaradczym na
przedtuzajgce sie procedury (ze strony Inwestora) jest rzetelne i kompletne przygotowanie
whioskéw o wydanie decyzji oraz uzgodnien.

Na chwile obecng Miasto Bielsko-Biata, nie posiada wdrozonego inteligentnego systemu zarzgdzania
transportem, jednak w latach 2016-2017 planowane jest wdrozenie takiego systemu. Miasto Bielsko-
Biata posiada opracowang dokumentacje w tym zakresie oraz ztozyto dokumentacje aplikacyjng w
ramach RPO WSL 2014-2020, celem uzyskania dofinansowania na przedmiotowg inwestycje.

Jak kazde z wiekszych miast Polski, Bielsko-Biata w wyniku dynamicznego rozwoju, stoi przed
nowymi wyzwaniami, a szczegdlnie w segmencie transportu. W stanie aktualnym zarzgdzanie czy tez
sterowanie ruchem drogowym na terenie Miasta Bielska-Biatej odbywa sie wytgcznie za sprawg
prowadzenia dziatan statycznych, takich jak funkcjonowanie/utrzymanie oznakowania poziomego i
pionowego oraz sygnalizacji swietlnych. Pracownicy Miejskiego Zarzadu Drog w Bielsku-Biatej nie
posiadajg mozliwosci operatorskich pozwalajgcych w sposdb dynamiczny wptywaé na jakakolwiek
zmiane pracy sygnalizacji Swietlnej oraz zarzadzanie/sterowania ruchem w czasie rzeczywistym.
Interwencje ograniczajg sie zasadniczo wytgcznie do sytuacji awaryjnych, w ktéore MZD angazuje
stuzby utrzymaniowe. Rozszerzenie funkcjonalnosci sygnalizacji $wietlnych jest obecnie niemozliwe,
ze wzgledu na brak odpowiedniej infrastruktury pozwalajgcej na realizacje inteligentnego systemu
sterowania ruchem. Poza prostymi, standardowymi sterownikami sygnalizacji $wietlnej na terenie
Bielska-Biatej nie funkcjonujg urzadzenia umozliwiajgce zarzadzanie/sterowanie ruchem. Brak
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urzadzen w jakikolwiek sposdb funkcjonalnie nawigzujgcych do modutéw projektowanych w ramach
niniejszej inwestycji.
Podsumowujgc nalezy wskazaé, iz inwestycje w kierunku wprowadzenia nowoczesnych technologii w

transporcie zapewnig miastu stworzenie bardziej solidnego i inteligentnego systemu transportu,
ktory bedzie uzyty do zaspokojenia obecnych i przysztych wymogdéw w zakresie zarzadzania.

Miasto Czestochowa ma bardzo duze doswiadczenie w pozyskiwaniu i realizacji inwestycji
dofinansowanych z funduszy europejskich. W zakresie projektéw drogowych zrealizowano projekty
juz w pierwszej perspektywie finansowej 2004-2006, byty to dwa projekty o tgcznej wartosci okoto 45
mln zt, zrealizowane w ramach ZPORR i SPOT.

W perspektywie 2007-2013 beneficjent zrealizowat 15 projektéw na tgczng kwote ponad 300 min zt
obejmujacych kompletng infrastrukture drogowg z petnym uzbrojeniem (w tym duzy projekt
rewitalizacyjny, uzbrojenie terendw inwestycyjnych, budowe sciezek rowerowych, 1 projekt w
partnerstwie z powiatem czestochowskim i myszkowskim w ramach inwestycji subregionalnych).

W ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko realizowano 3 projekty w ciggu drég
krajowych (w tym 2 na sieci drogowej TEN-T).

Pozostate 12 projektéw realizowano z dofinansowaniem z Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Slaskiego (w tym 2 w ciggu drég wojewddzkich, 1 projekt kluczowy w zakresie
rewitalizacji centrum miasta, 2 projekty z zakresu budowy $ciezek rowerowych, pozostate projekty
zrealizowane na drogach powiatowych obejmujgcych przebudowe istniejgcych ciggéw, ale takze
budowe nowych odcinkdw).

Miasto realizuje swoje inwestycje drogowe poprzez Miejski Zarzad Drog i Transportu w
Czestochowie.

Ponizej opisano przyktadowe najwazniejsze i najwieksze inwestycje:

Przebudowa DK-1 w Czestochowie, budowa wiaduktu na skrzyzowaniu z DK-46; potgczenie z ul.
Srebrng

Projekt byt dofinansowany z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (Fundusz
Spdéjnosci). Wartosé inwestycji to 80 min zt i zostat zakoriczony w 2014 r. Inwestycja zlokalizowana na
skrzyzowaniu DK-1 (droga krajowa w sieci TEN-T) i DK-46. Przedmiotem byfa budowa nowego
bezkolizyjnego, dwupoziomowego skrzyzowania wraz ze wszystkimi elementami infrastruktury
drogowej. Na bezkolizyjne skrzyzowanie ztozyty sie: budowa 2 estakad, ponadto zbudowano most
nad rzeka Warta i ktadke dla pieszych nad DK-1. Inwestycja byta realizowana w systemie zaprojektu;j -
zbuduj.

Przebudowa DK-91 w Czestochowie — ul. Warszawska i ul. Redziriska wraz z budowg wezta DK-91 z
DK-1

Dofinansowanie projektu pochodzito z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (EFRR).
Warto$¢ inwestycji wynosita 70 min zt, zakoniczony zostat w 2015 r. Inwestycja obejmowata
przebudowe DK-91 na dtugosci okoto 6 km w granicach miasta, wraz z budowa obiektu mostowego
oraz przebudowg 5 skrzyzowan na skrzyzowania typu rondo. Byta realizowana w systemie zaprojektuj
- zbuduj.
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Budowa Pdétnocnego Korytarza w Czestochowie. Etap Il od ulicy Sw. Brata Alberta do ulicy

Makuszynriskiego

Projekt byt realizowany w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego.
Wartos¢ inwestycji to 20 min zt. Przedmiotem projektu byta budowa | etapu nowego korytarza
komunikacyjnego miasta. Etap Il obejmowat budowe nowej drogi powiatowej o dt. Okoto 1,5 km od
ul sw. Brata Alberta do ulicy Makuszynskiego wraz z caty infrastrukturg podziemna i naziemna.
Inwestycja obejmowata réwniez budowe ekranéw akustycznych, ktadki dla pieszych, przejscia
podziemnego dla pieszych. Do konkursu RPO zostat zgtoszony kompleksowo przygotowany,
z prawomocng decyzjg Srodowiskowg i pozwoleniem na budowe.

W perspektywie 207-2013 Miasto uzyskato dofinansowanie na wszystkie wnioski, ktére zgtosito
do ogtaszanych konkurséw zaréwno w ramach POIS, jak i RPO. Inwestycje zostaty w petni zakoriczone
i rozliczone w terminie.

Ponadto, Czestochowa co roku na budowe lub przebudowe drég i obiektdw inzynieryjnych korzysta
ze Srodkéw finansowych innych niz fundusze unijne. Sg to srodki krajowe w postaci dotacji
i subwencji z budzetu panstwa, pozyskiwane w drodze konkursowej. Z tych Srodkéw beneficjent
Srednio co roku realizuje okoto 2 inwestycji o kilku milionowej wartosci. Ponadto wiele mniejszych
inwestycji drogowych realizowanych jest ze sSrodkéw wtasnych beneficjenta.

Ponizej przedstawiono opis dotyczacy doswiadczen Miasta w procesie realizacji projektow
drogowych.

Wybdr wykonawcdw poszczegdlnych zadan sktadajacych sie na catosé projektu poczawszy od etapu
przygotowania (dokumentacja techniczna, niezbedne analizy) poprzez jego realizacje (roboty
budowlane) odbywa sie na zasadach okreslonych w Ustawie Prawo Zamdéwier Publicznych. Wybér
wszystkich wykonawcéw robét budowlanych nastepowat w drodze przetargu nieograniczonego.

Kazde kolejne przetargi byty przygotowywane z uwzglednianiem zalecen naktadanych przez liczne
kontrole celem unikniecia btedéw i ewentualnych korekt. Nawet jesli poczatkowo pojawiaty sie btedy
w postepowaniach skutkujgce drobnymi korektami finansowymi (dotyczace nieprecyzyjnych, badz
niedozwolonych zapisbw w opisie przedmiotu zamdwienia na inzyniera kontraktu) byly one
skutecznie eliminowane w kolejnych postepowaniach.

Beneficjent bez wzgledu na Zrddto finansowania inwestycji musi poddaé jg ocenie oddziatywania
na Srodowisko. W zaleznosci od zakresu inwestycji i rodzaju drog na ktérych jest ona prowadzona,
beneficjent musi spetni¢ wymogi wynikajagce z obowigzujgcych przepiséw oddziatywania
na Srodowisko.

Przy jednym z projektéw zrealizowanych w ramach POIS (przebudowa skrzyzowania DK1 z DK-46)
beneficjent musiat przeprowadzi¢ ponowng ocene oddziatywania na s$rodowisko, pomimo,
ze posiadat juz wczesniej wydang decyzje Srodowiskowa. Poniewaz projekt realizowany byt
w systemie zaprojektuj — zbuduj, na etapie projektowania zostaty wprowadzone zmiany wzgledem
programu funkcjonalno-uzytkowego, co skutkowato koniecznoscia ponownej oceny oddziatywania
na srodowisko. Beneficjent uporat sie z tym bez problemu. W kolejnych projektach realizowanych
w trybie zaprojektuj — zbuduj, zostat potozony duzy nacisk na precyzyjniejsze przygotowywanie
programu funkcjonalno-uzytkowego.

Wszystkie wymogi naktadane przez decyzje sSrodowiskowe byty przez beneficjenta spetnione.
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Ptatnosci dla wykonawcéw robdt oraz rozliczanie projektow dofinansowanych ze s$rodkow
zewnetrznych, w tym z UE, odbywa sie w jednostce realizujgcej projekty — MZDIT. Ptatnosci
za wykonane roboty odbywajg sie na biezgco. W zaleznosci od wybranego rodzaju rozliczania
inwestycji (zaliczka lub refundacja), nastepuje wnioskowanie o ptatnos¢ do odpowiednich instytucji.
W wiekszosci przypadkow beneficjent sam zapewnia ciggtos¢ finansowania projektéw i wéwczas
otrzymuje w ramach rozliczania inwestycji refundacje poniesionych kosztéw. W przypadku kumulacji
w jednym roku duzych inwestycji stosuje system zaliczek. MZDIT posiada strukture organizacyjna
zapewniajgca samodzielne rozliczanie projektéw, z uwzglednieniem reagowania na rdzine
nieprawidtowosci.

Koszty utrzymania i funkcjonowania wybudowanej infrastruktury ponosi Miasto poprzez jednostke
budzetowq realizujgcy projekt tj. MZDiT. Co roku budzet miasta przewiduje srodki na utrzymanie
infrastruktury drogowej. Miasto Czestochowa ma stabilng sytuacje finansowga co zapewnia ciggtos¢
finansowania i utrzymania efektéw inwestycji.

MZDiT posiada strukture organizacyjng umozliwiajgcg sprawne zarzadzanie powstatg infrastrukturg,
stuzby, w tym inspektordw, pozwalajgce na prawidtowe przeprowadzanie prac utrzymaniowych.

Miasto Katowice realizuje z powodzeniem wiele inwestycji drogowych, z wykorzystaniem funduszy
wiasnych oraz zewnetrznych, w tym unijnych.

Ponizej przedstawiono przyktady projektdw realizowanych w ciggu ostatnich kilku lat.

Modernizacja ul. 1 Maja na odcinku od ul. Staszica do istniejgcej petli tramwajowej w Katowicach —

Zawodziu

Inwestycja byta wspétfinansowana ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach RPO WSL 2007-13.
Dotyczyta drogi gminnej. Okres realizacji inwestycji to lata 2014-15. Jej wartos¢ wynosifa: 11,5 min zt.

Projekt byt skomplikowany z uwagi na przebieg modernizowanego odcinka drogi - teren centrum
miasta w rejonie Scistej zabudowy mieszkalnej i ustugowej. Wystepuje tam znaczne zageszczenie sieci
infrastruktury podziemnej, czesto niezidentyfikowanej co do wifasciciela, a takze przebiegu.
Wymagato to bardzo starannego przygotowania i realizacji projektu. Z uwagi na brak inwentaryzacji
przytaczy do budynkdw, konieczne byto dokonywanie aktualizacji rozwigzan projektowych.
Wyzwaniem bylo réwniez dostosowanie organizacji ruchu do potrzeb mieszkaincow i firm -
koniecznos$¢ zapewnienia ciggtych dojazdéw do poses;ji.

Uktad komunikacyjny dla terenu budowy Nowego Muzeum Slaskiego, Miedzynarodowego Centrum

Kongresowego i siedziby NOSPR - Etap | i Etap Il faza 1

Realizacja inwestycji przebiegata w latach 2011-14. Finansowana byta czesciowo ze S$rodkow
pochodzacych z Europejskiego Banku Inwestycyjnego. Dotyczyta drogi gminnej, a wartos¢
zaméwienia to 98,6 min zt.

W trakcie realizacji pojawity sie trudnosci zwigzane z koniecznoscig uwzglednienia pozostatosci
po ptytkiej eksploatacji gérniczej (wypetnianie pustek po ,biedaszybach”). Ponadto wystepowaty
warstwy wierzchnie terenu o migzszosci do 20 m z licznymi niezidentyfikowanymi miejscami
z gruntem w stanie rozluznionym - konieczno$¢ wykonania dodatkowych, nieprzewidzianych badan
georadarowych celem opracowania technologii uzdatniana nasypu (iniekcje, materace z kruszywa

itp.)
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Etap lll przebudowy uktadu drogowego w rejonie Placu Szewczyka w ramach zadania inwestycyjnego

,Przebudowa Strefy Srédmiejskiej Miasta Katowice”

Cate przedsiewziecie sktadato sie z kilku zadan: zadanie 7-9 Przebudowa Wezta Wschodniego
w rejonie ulic: Pocztowa, Dworcowa, Sw. Jana; zadanie 1-3 Przebudowa ulicy Stowackiego
od skrzyzowania z ulica Mikotowska do skrzyzowania z ul. 3-go Maja; zadanie C — przebudowa
ul. Kochanowskiego pod wiaduktem kolejowym.

taczna wartos¢ tej inwestycji, realizowanej w latach 2011-12 to 26,8 min zt. Dotyczyta ona zaréwno
drég powiatowych, jak i gminnych. Na realizacje projektu pozyskano srodki z Banku Rozwoju Rady
Europy.

Projekt byt skomplikowany z uwagi na to, ze roboty przebiegaty w centrum miasta, w rejonie scistej
zabudowy mieszkalnej i ustugowo handlowe] - konieczno$¢ dostosowania organizacji ruchu celem
utrzymania statych dojazdéw i dojs¢ do posesji. Obszar projektu to skrzyzowanie tgczace cztery
wazne arterie miasta na kierunku wsch.-zach. i pn.—pd. Wynikata z tego koniecznos$¢ dostosowania
organizacji ruchu i organizacji robét do wymogdéw zwigzanych z utrzymaniem ruchu w trakcie
przebudowy.

Co wiecej, roboty byty realizowane na styku dwdch realizowanych réwnoczesnie odrebnych
przedsiewzie¢ inwestycyjnych - budowy galerii handlowej i dworca PKP oraz przebudowy torowiska
tramwajowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg. Wymagato to koordynacji robét.

W trakcie procedowania zamierzen inwestycyjnych poczawszy od fazy projektowej przez roboty
budowlane nie odnotowano istotnych problemdéw, ktére mogtyby mie¢ negatywny wptyw
na zrealizowane inwestycji.

Wydziat Inwestycji dysponuje zespotem oséb, ktére realizujg projekty drogowe na kolejnych etapach
realizacji, od specjalistdw ds. zamdwien publicznych, specjalistéw ds. umoéw, poprzez inspektoréw
nadzoru wykonujacych obowigzki inspektora nadzoru inwestorskiego zgodnie z zapisami Prawa
budowlanego po specjalistéw ds. rozliczen.

Ponadto po zakonczeniu i rozliczeniu budowy nowo wytworzona infrastruktura drogowa jest
przekazywana do uzytkowania odpowiednim stuzbom miejskim, ktére odpowiadajg za jej utrzymanie
(Miejski Zarzad Ulic i Mostéw w Katowicach, Zakfad Zieleni Miejskiej w Katowicach itp.)

Miasto Mystowice posiada doswiadczenie w realizacji projektéw drogowych, w tym rdéwniez
dofinansowanych ze zrédet unijnych. Do najwazniejszych inwestycji realizowanych w ostatnich latach
nalezaty:

Przebudowa ul. Katowickiej od ul. Bytomskiej do ul. Boriczyka w ciggu DK 79 wraz z przebudows

skrzyzowania ulic Katowicka — Bytomska w Mystowicach

Koszt tego przedsiewziecia to 4,7 min zt. Inwestycja byta zrealizowana w ramach Priorytetu VIl
Bezpieczenstwo transportu i krajowe sieci transportowe, Dziatanie 8.1 Bezpieczenstwo Ruchu
Drogowego, Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-2013.

Projekt swym zakresem objat przebudowe dwéch skrzyzowan wraz z wlotami lezagcych w ciggu ul.
Katowickiej na skrzyzowania typu rondo (skrzyzowanie ul. Katowickiej i ul. Wielka Skotnica w
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Mystowicach oraz skrzyzowanie ul. Katowickiej i ul. Bytomskiej w Mystowicach, przebudowe odcinka
ul. Katowickiej tgczacego ww. ronda.

Celem nadrzednym przedmiotowej inwestycji byta poprawa bezpieczenstwa ruchu koftowego i
pieszego na drodze krajowej - ulicy Katowickiej, ograniczenie liczby wypadkéw i kolizji drogowych na
tej drodze. Ponadto: poprawa dostepnosci komunikacyjnej do centrum miasta, poprawa systemu
powigzan komunikacyjnych pomiedzy Mystowicami a innymi osrodkami miejskimi aglomeracji
$laskiej oraz zmniejszenie kosztéw utrzymania przebudowanej drogi krajowej - ul. Katowickiej.

Poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego - budowa ronda w ramach pierwszego etapu

przebudowy ulicy PCK w Mystowicach

Inwestycja o koszcie 3 min zt zostata zrealizowana w ramach Priorytetu VII Transport, Poddziatanie
7.1.1. Modernizacja i rozbudowa kluczowych elementdéw sieci drogowej, Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2007-2013.

W ramach projektu, poprzez przebudowe skrzyzowania, powstato rondo wraz z dwoma zatokami
autobusowymi, utwardzonym poboczem, chodnikiem, punktami oswietlenia ulicznego oraz trzema
przejsciami dla pieszych.

Celami projektu byto udroznienie sieci drogowej wojewddztwa oraz zapewnienie bezpieczeristwa
wszystkim lokalnym uczestnikom ruchu drogowego na drodze stanowigcej potgczenie miedzy DW
934 i DK 86.

Przebudowa ulicy PCK w Mystowicach wraz z infrastrukturg

Inwestycja byta realizowana z dofinansowaniem w ramach Priorytetu VIl Transport, Poddziatanie
7.1.2. Modernizacja i rozbudowa infrastruktury uzupetniajacej kluczowa sie¢ drogowg Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slgskiego na lata 2007 — 2013.

Przedmiotem projektu byfta przebudowa ulicy PCK w Mystowicach wraz z infrastrukturg. Droga
potozona jest w potudniowej czesci Mystowic w dzielnicy Krasowy. Koszt catkowity projektu wynosit
2,3 min zt

Projekt obejmowat wykonanie remontu ul. PCK wraz z budowa nowego chodnika po potudniowej
stronie jezdni na odcinku drogi od km 0,1+13 do km 0,8. Skrzyzowanie ul. PCK z ul. Gagarina
z istniejacy stacjg transformatorowgq zostato wykonane w pierwszym etapie realizacji inwestycji.

Przygotowanie oraz realizacja powyzszych przedsiewzie¢ odbyta sie bez wiekszych problemoéw.
Jedynie w projekcie dot. ul. Katowickiej zostata natozona na Miasto korekta w wysokosci 15%
za uzycie nazw wilasnych w postepowaniu przetargowym. Whnioski z tej sytuacji zostaty wyciagniete
i miasto zadbato, aby w dokumentacji zamawianej na potrzeby kolejnych inwestycji takich zapiséw
nie umieszczano.

Miasto posiada w strukturze swojego urzedu zespdl pracownikéw z wieloletnim doswiadczeniem
w realizacji projektéw drogowych, zaréwno przygotowaniu, jak i nadzorze procesu realizacji
(budowy). Stabilna sytuacja finansowa gminy pozwala na bezproblemowe zapewnienie finansowania
inwestycji (badz zapewnienie wktadu wiasnego) a pdzniej utrzymanie efektéw inwestycji.

Miasto Jaworzno realizuje od kilku lat program kompleksowej poprawy uktadu komunikacyjnego
miasta. Najistotniejszym jego elementem jest wieloetapowy przedsiewziecie ,Miasto Twarzg
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do Autostrady”, ktérego celem jest poprawa dostepnosci Autostrady A4. Ponizej przedstawiono
przyktadowe projekty realizowane w obrebie tego przedsiewziecia.

Budowa Trasy Srédmiejskiej od Leopoldu do ul. Olszewskiego (Il etap MTdA)

Trasa Srédmiejska zostata oddana do uzytku 1 grudnia 2008 r. Jest to trzykilometrowy odcinek drogi,
ktory biegnie po sladzie dawnego toru kolejowego. Dzieki takiemu rozwigzaniu powstata obwodnica
centrum miasta oraz gtéwny wezet drogowy srédmiescia Jaworzna - z ulicami Kolejowg-Moniuszki.
Droga zostata zbudowana w taki sposéb, ze jej konstrukcja jest przygotowana na przyjecie pojazdéw
o nacisku na o$ do 11,5 tony. Taka wytrzymatos¢ ma by¢ gwarancjg dfugoletniej jakosci. Nowa trasa
pozwoli na bezpieczny przejazd przez centrum miasta z dozwolong predkoscig 70 km/h. W |l etapie
MTDA zostaty wyburzone istniejgce wiadukty nad ulicg Kolejowg w Pszczelniku, w miejscu waskiego
wiaduktu kolejowego powstat wiadukt drogowy o rozpietosci 17 metrow. W Leopoldzie zostata
zbudowana konstrukcja przejscia podziemnego.

Wartosé projektu wynosita 71,5 min zt. Miasto pozyskato na ten cel srodki unijne i budzetu panstwa.

Droga Przemystowa od ul. Orlat Lwowskich do ul. Wojska Polskiego (Il etap MTdA)

W ramach projektu zbudowano odcinek dwujezdniowej drogi od ul. Orlat Lwowskich do ul. Wojska
Polskiego o dtugosci 2,7 km, przebudowano: ul. Wojska Polskiego do czterech paséw, rondo
w Osiedlu Statym, bardzo ucigzliwe skrzyzowanie z ul. Szczakowska. Zbudowano réwniezdrugie
przejscie podziemne dla pieszych na Leopoldzie oraz przedtuzenie ul. Pitsudskiego. Celem jest
likwidacja korkéow na wjezdzie do miasta w Dgbrowie Narodowej.

Wartosé projektu wynosita 80 min zt. Realizacja odbywata sie w latach2010-11 e wspdtudziatem
srodkéw budzetu panstwa.

Modernizacja ul. Grunwaldzkiej od ul. Wojska Polskiego do projektowanej TS (V etap MTdA)

Projekt byt realizowany w latach 2011-12, dotyczyt modernizacji ul. Grunwaldzkiej od ul. Wojska
Polskiego do Trasy Srédmiejskiej i sktadat sie z dwdch zadan:

1. Przebudowa skrzyzowan Puszkina - Szczakowska dofinansowane przez Unie Europejskg w ramach
POIS 8.1 dotacjg w wysokosci 16 min zt.

2. Budowa przejscia podziemnego Leopold - wsparcie subwencjg Budzetu Paristwa w wysokosci 11
min zt.

Wartos¢ catkowita projektu wyniosta 30 min zt.

Zakres przedsiewzie¢ drogowych zrealizowanych dotychczas przez Miasto Jaworzno sprawia,
ze dysponuje ono zasobami kadrowymi i organizacyjnymi i doswiadczeniem umozliwiajgcymi
realizacje przedsiewziec tego typu w przysztosci.

Miasto Sosnowiec przygotowato i zrealizowato w ostatnich kilku latach szereg istotnych inwestycji
drogowych. Ponizej podano ich przyktady.

Budowa ul. Klimontowskiej w Sosnowcu w kierunku o$. Kukutek, w tym: etap 1V od ul. Podhalanskiej

do ul. Kanarkow

Inwestycja byfa realizowana w ramach RPO WSL na lata 2007-213 i kosztowata 6,5 min zt. Projekt byt
realizowany w latach 2007-10 i dotyczyt przebudowy 1,3 km drogi gminnej. W ramach
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przedsiewziecia wykonano réwniez Sciezki rowerowe, miejsca postojowe oraz przebudowano ciagi
infrastruktury techniczne;j.

Miasto przeprowadzito dwa postepowania w trybie przetargu ograniczonego na podst. art. 47 ustawy
z dnia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych. Postepowania byly prowadzone ponizej progéw
unijnych. Kontrola wykazata w postepowaniach jedynie drobne uchybienia nie skutkujgce korekta
finansowga. Udzielono réwniez kilkunastu drobnych zamoéwien, do ktérych nie zgtoszono zadnych
uwag.

Powyzszy projekt nie wymagat uzyskania decyzji Srodowiskowej i uzyskania raportu sSrodowiskowego,
co zostato poswiadczone stosownym dokumentem - Decyzjg o $rodowiskowych uwarunkowania
zgody na realizacje przedsiewziecia. Obiekt nie wystepuje na obszarze Natura 2000 - beneficjent
uzyskat stosowne zaswiadczenie. Przedsiewziecie uzyskato rdéwniez opinie Panstwowego
Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Sosnowcu.

Realizacja projektu w zakresie zarzadzania finansowego odbywata sie sitami wtasnymi beneficjenta.
Srodki finansowe na utrzymanie i funkcjonowanie obiektu pochodza z budzetu wtasnego
beneficjenta.

Na etapie przygotowania i przeprowadzenia procedur wynikajgcych z Prawa zaméwien publicznych
oraz realizacji robdt budowlanych obstuge osobowg zapewniat beneficjent w ramach obsady
pracowniczej (za wyjatkiem 1 inspektora nadzoru).

Rozbudowa skrzyzowania ulic: Wojska Polskiego, Konstytucji, Tuwima, Wygoda w Sosnowcu

Inwestycja byta realizowana w ramach RPO WSL na lata 2007-213 a jej koszt wynosit 12,3 min zt.
Projekt byt realizowany w latach 2007-10 i dotyczyt przebudowy 1,3 km drogi gminnej.

Projektem objeta byta rozbudowa skrzyzowania ulic Wojska Polskiego, Konstytucji, Tuwima, Wygoda
w Sosnowcu, ktéra miata na celu poprawe funkcjonalnosci, ptynnosci oraz bezpieczeristwa uktadu
komunikacyjnego w zakresie ruchu samochodowego i pieszego przy utrzymaniu ruchu
tramwajowego, uktadu kluczowych elementéw sieci drogowej w ramach jednolitego ciggu
drogowego taczacego drogi krajowe DK-79 i DK-94 poprzez zmiane skrzyzowania ulic Wojska
Polskiego, Konstytucji, Tuwima, Wygoda w Sosnowcu w forme skrzyzowania typu ,,rondo” o pieciu
wlotach i czterech wylotach zlokalizowanych proporcjonalnie na obwodzie ronda.

W ramach przedsiewziecia wykonano réwniez chodniki i zatoki autobusowe, przebudowano
torowiska tramwajowe oraz przebudowano ciggi infrastruktury technicznej.

W zakresie zamowien publicznych nie stwierdzono zadnych problemdw.

Z uwagi na charakter i zasieg projektu, realizacja inwestycji nie wptynie negatywnie na spdjnosé,
integralnos$¢ oraz stan siedlisk obszarow objetych ochrong prawng, a takze obszaréw planowanych
do wiaczenia do sieci NATURA 2000. Powyzsze potwierdzone zostato decyzjami Paristwowego
Powiatowego Inspektoratu Sanitarnego w Sosnowcu oraz Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Katowicach.

Realizacja projektu w zakresie zarzadzania finansowego odbywata sie sitami wtasnymi beneficjenta.
Srodki finansowe na utrzymanie i funkcjonowanie obiektu pochodza z budzetu gminy.
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Na etapie przygotowania i przeprowadzania procedur wynikajgcych z Prawa zaméwien publicznych
oraz realizacji roboét budowlanych obstuge osobowa zapewnit Beneficjent w ramach obsady
pracowniczej (z wyjatkiem 1 inspektora nadzoru).

Miasto Sosnowiec posiada zasoby ludzkie i organizacyjne umozliwiajgce sprawne przygotowanie
i realizacje projektow drogowych. Zespét posiada doswiadczenie w realizacji tego typu projektow.

W latach 2009-2015 Miasto Ruda Slgska zrealizowato dwie inwestycje w ciggu drogi wojewddzkiej,
ktore byty inwestycjami o znacznej wartosci, wspétfinansowanymi ze srodkéw unijnych. Byty to:

Budowa odcinka trasy N-S od ul. 1-go Maja do Drogowe] Trasy Srednicowej w Rudzie Slaskiej wraz z

weztem dwupoziomowym z ul. 1-go Maja

Inwestycja realizowana byta z dofinansowaniem w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2007-2013. Koszt inwestycji: 48,3 min zt (w tym 36,2 min zt
dofinansowania ze $rodkéw unijnych).

Na etapie przygotowania projektu nie wystapity zadne problemy. Réwniez w trakcie realizacji robét
budowlanych nie wystgpity powazniejsze trudnosci. Roboty zostaty wykonane w planowanym
terminie.

Z uwagi na konieczno$¢ opracowania projektu budowlanego zamiennego (wykonania dodatkowych
urzadzen wodnych) i uzyskania pozwolenia na uzytkowanie, termin przekazania drogi do uzytku
op6znit sie o kilka miesiecy.

Przebudowa ulicy 1 Maja w Rudzie Slaskiej, na odcinku od ulicy Klary do ulicy Szyb Walenty

Inwestycja byta realizowana w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2007-2013. Wartoé¢ wynosita 8,8 min zt (w tym 5,1 min zt dofinansowania ze
srodkow unijnych).

W trakcie realizacji robot budowlanych wykonawca ogtosit upadtosé, co spowodowato koniecznosc
przerwania robét i przeprowadzenia ponownie procedury przetargowej celem wytonienia nowego
Wykonawecy. Procedura ta przebiegta jednak bardzo sprawnie i koficowe opdznienie inwestycji nie
przekroczyto trzech miesiecy.

W trakcie realizacji zadania zaszta koniecznos¢ opracowania projektu budowlanego zamiennego
(zmiana przebiegu sieci infrastruktury technicznej) a takze uzyskania decyzji zmieniajgcej zezwolenie
na realizacje inwestycji drogowe;j.

Pomimo tych trudnosci rozliczenie projektu z IZ RPO WSL przebiegto pomysinie i nie pojawity sie
w projekcie zadne korekty finansowe.

Wydziat Drég i Mostéw, bedacy komdrka organizacyjng Urzedu Miasta Ruda Slaska, jest
odpowiedzialny za zlecanie opracowania dokumentacji projektowych, przeprowadzenie postepowan
z zakresu PZP, kontraktowanie i realizacje zadan, nadzér merytoryczny oraz rozliczanie i utrzymanie
trwatosci projektu. W przypadku realizacji duzych projektéw drogowych (np. budowa trasy N-S)
korzysta sie z Inwestora Zastepczego.

Dla projektéw realizowanych przy wspdtfinansowaniu ze S$rodkow zewnetrznych, komérka
organizacyjng Urzedu, odpowiedzialng za przygotowanie dokumentacji aplikacyjnej jest Wydziat
Rozwoju Miasta.
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Beneficjent posiada zdolnos¢ instytucjonalng do realizacji projektéw drogowych, w tym duzych
potwierdzong przyktadami zrealizowanych w ostatnim czasie przedsiewzie¢.

Jednostka odpowiedzialng za realizacje projektéw drogowych Miasta Bytom jest Miejski Zarzad Drog
i Mostéw. Jednostka ta przeprowadzita w ciggu ostatnich lat kilka znaczacych inwestycji drogowych,
z ktérych najwiekszymi byty dwa projekty opisane ponizej.

Budowa bytomskiego odcinka Obwodnicy Péthocnej Aglomeracji Gornoslaskiej- Etap lll

Projekt byt realizowany w latach 2009-2012 w ramach RPO WSL na lata 2007-2013. Jego koszt
catkowity wyniost 85 min zt, z czego 65,5 min zt pochodzito ze srodkdow unijnych, a 14 min zt z
budzetu panstwa.

Zakres rzeczowy projektu obejmowat budowe drogi wojewddzkiej o dtugosci 2,2 km na odcinku od
konca etapu Il Obwodnicy Pdétnocnej do skrzyzowania ulic Miechowicka — Frenzla — Jezioranskiego
wraz z budowg obiektéw inzynierskich (wiadukty, tunel, przepusty), przebudowg niezbednej
infrastruktury technicznej i budowa urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego.

W ramach projektu zamodwienie na roboty budowlane byt ogtaszane w trybie przetargu
nieograniczony (powyzej progéw UE).
Przeprowadzono petna procedure postepowania 0o$ wraz z wykonaniem raportu $rodowiskowego

i wydaniem decyzji srodowiskowej. Uzyskano zaswiadczenie dotyczgce obszaru NATURA 2000.

W trakcie kontroli projektu natozono korekte finansowg, ktéra dotyczyta postepowania
przetargowego na wybor Inzyniera Kontraktu. Wynikato to z niedostosowania prawa polskiego
(ustawa Prawo zamowien publicznych) do wymogdw prawa UE. Korekta zostata poniesiona przez
budzet panstwa.

Przebudowa ulic Swietochtowickiej i tagiewnickiej w Bytomiu

Projekt byt realizowany w latach 2009-2010 w ramach RPO WSL na lata 2007-2013. Jego koszt
catkowity wynidst 34,1 min zt, z czego 20,8 min zt pochodzito ze srodkéw unijnych.

Zakres rzeczowy projektu obejmowat przebudowe uktadu drogowego o dtugosci 2,75 km i torowo-
trakcyjnego na dtugosci 0,4 km wraz z budowg urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

W ramach projektu zamodwienie na roboty budowlane byt ogtaszane w trybie przetargu
nieograniczony (powyzej progow UE).

Przeprowadzono petna procedure postepowania 0o$ wraz z wykonaniem raportu Srodowiskowego
i wydaniem decyzji Srodowiskowej. Uzyskano zaswiadczenie dotyczgce obszaru NATURA 2000.

Podczas rozliczania projektu wystgpita korekta finansowa. Dotyczyta ona niewykonania czesci zakresu
drogowego (mniejsza dtugos¢ chodnikéw z uwagi na wycofanie sie firmy Tramwaje Slaskie SA
z jednoczesnej realizacji linii tramwajowej nr 7 oraz mniejszej liczby punktéw oswietleniowych
z uwagi na przejecie czesci zakresu projektu przez wiasciciela sieci firme Vattenfall na etapie
rzeczowej realizacji).

MZDiM jest jednostkg wykazujgca sie duzym doswiadczeniem w przygotowaniu i realizacji projektow
drogowych. Jest rowniez jednostkg odpowiedzialng za utrzymanie efektéw inwestycji. Posiada zasoby
kadrowe i organizacyjne umozliwiajgce sprawny przebieg wszystkich faz projektu. Dotyczy to rowniez
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inspektorow nadzoru i tylko w przypadku duzych projektéw, zlokalizowanych w strefach gestej
zabudowy, konieczne jest zatrudnianie inzyniera kontraktu zapewniajgcego kompleksowy nadzér nad
inwestycj3.

Wojewddztwo Slaskie, jak réwniez miasta: Bielsko-Biata, Rybnik, Czestochowa, Katowice, Mystowice,
Jaworzno, Sosnowiec, Bytom i Ruda Slaska byty beneficjentami programéw unijnych w perspektywie
finansowej UE 2007-13 i realizowaty projekty z zakresu rozbudowy infrastruktury drogowej.
Beneficjenci ci zadbali o zbudowanie zdolnosci instytucjonalnej w okresie poprzednim, co obecnie
umozliwia im realizacje projektéw, w tym duzych w znaczeniu prawa UE.

Ponadto 1Z RPO WSL 2014-2020 wspomogta organizacyjnie i informacyjnie podmioty zainteresowane
realizacjg projektéw duzych w pozyskaniu wsparcia z Inicjatywy JASPERS. IZ posredniczy w procesie
zgtaszania projektow do wsparcia w ramach JASPERS, organizuje spotkania informacyjne i spotkania
poczatkujgce wspdtprace beneficjentéw z ekspertami.

Ponadto, z uwagi na wprowadzenie nieco odmiennego sposobu procedowania z wnioskami
o dofinansowanie projektdw oraz nowym systemem elektronicznym, IZ przeprowadza standardowe
szkoleniami dla beneficjentow.

Nalezy przyja¢, ze wyzej wskazane dziatania zapewnig w wystarczajgcym stopniu zdolnosé
instytucjonalng beneficjentéw projektéow drogowych RPO WSL 2014-2020.

6. Lista projektow
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Lista rankingowa projektéw dotyczacych budowy lub przebudowy drég wojewddzkich przewidywanych do realizacji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020

Charakterystyka inwestyciji

Podmiot odpowiedzialny i zrodfa finansowania

Harmonogram realizacji

Kryteria oceny projektow

Nazwa zadania Lokalizacja Opis taczna Beneficjent Koszt Planowany poziom Zrodto Uzyskanie Pozwolenie na Studium Przetarg na Planowany Planowany K. rej. K. K. K. Suma
dugosc catkowity | wspoffinansowania | finansowania decyzji budowe wykonalnoci roboty termin termin natezenia | funkcji | kontynuacji | gotowosci punktow
Lp. inwestycji [min zf] [] Srodowiskowej budowlane rozpoczecia zakonczenia ruchu drogi ciggu do realizacji
[km] robot robot
budowlanych budowlanych
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
1 | Budowa Regionalnej Drogi Rybnik Projekt jest kontynuacjqg rozbudowy drogi 10,22 | Miasto Rybnik 4337 290 000 000 RPO WSL zakonczono maj 2016 grudzien 2015 |  styczen 2017 Czerwiec 2017 | czerwiec 2020 35 214 25 10 914
Racibérz-Pszczyna na wojewodzkiej nr 935 (poprzednie etapy to m.in. 2014-2020
odcinku przebiegajacym budowy obwodnic Pszczyny oraz Zor) i polegat
przez Miasto Rybnik — etap | bedzie na budowie nowego $ladu DW 935 na
terenie Rybnika.
2 | Budowa Drogi Gtownej Powiat Planowana droga od Rzuchowa (skrzyzowanie z 24,30 | Wojewodztwo 900,0 765 000 000 RPO WSL zakonczono styczen 2016 | pazdziernik czerwiec 2016 styczen 2017 | grudzien 2020 35 214 25 10 914
Potudniowej na odcinku od wodzistawski DW 935) do Pawlowic (skrzyzowanie z DK 81), Slaskie 2014-2020 2015
drogi wojewodzkiej nr 935 w bedzie stanowi¢ nowy $lad drogi wojewodzkiej nr
Ryduttowach do potaczenia z 933. Pozwoli ona na sprawne skomunikowanie
ul. Wodzistawska i weziem A1 Pawlowic, Jastrzebia, Wodzistawia Slaskiego,
w Mszanie Pszowa, Rydultow, Raciborza z autostradg A-1.
Ponadto Droga Gtowna Poludniowa bedzie
stanowi¢ obwodnice dla ww. miast.
3 | Budowa obwodnicy Gmina Projekt ma na celu budowe obwodnicy 2,83 | Wojewodztwo 145,0 71200 000 RPO WSL zakonczono zakonczono | zakoficzono | grudzien 2014 luty 2015 grudzien 2016 35 171 25 10 87,1
miejscowosci Pawlowice jako | Pawlowice miejscowosci Pawlowice jako odcinka Drogi Slaskie 2014-2020
odcinek Drogi Gtéwnej Gtownej Potudniowej zastepujacy obecny przebieg
Potudniowej drogi wojewddzkiej nr 933 i uzyskanie nowego
ukfadu komunikacyjnego prowadzacego ruch
tranzytowy z pominieciem centrum Pawfowic.
4 | Przebudowa DW 925 od Powiat Inwestycja  przyczyni sie do  zwiekszenia 23,79 | Wojewodztwo 106,0 84 800 000 RPO WSL styczen 2017 lipiec 2017 pazdziernik czerwiec 2018 sierpien 2018 pazdziernik 28 30 25 3,3 86,3
granicy miasta na prawach mikotowski, przepustowosci trasy taczacej autostrady A1 i A4 i Slaskie 2014-2020 2017 2020
powiatu Ruda SI. - A1 -do powiat rybnicki | poprawy dostepnosci do nich dla miejscowosci
granicy miasta na prawach powiatu mikotowskiego, powiatu rybnickiego i
powiatu Rybnik Rybnika.
5 | Budowa trasy N-S w Rudzie | Ruda Slaska Projekt ma za zadanie budowe nowego przebiegu 2,50 | Miasto Ruda 160,0 136 000 000 RPO WSL grudzien 2014 maj 2015 marzec 2015 marzec 2016 Wrzesien 2016 | sierpien 2018 35 25,7 25 0 85,7
Slaskiej taczacej Drogowa, DW 925 , ktéra taczy Autostrade A1 i Drogowa Slaska 2014-2020
Trase Srednicowg z Trase Srednicowa, stanowiace najwazniejsze
Autostrada A4, etap | arterie centralnej czesci wojewodztwa o przebiegu
wschod-zachod.
6 | Budowa trasy N-Sw Rudzie | Ruda Slaska Projekt ma za zadanie budowe nowego przebiegu 2,00 | Miasto Ruda 130,0 110 500 000 RPO WSL marzec 2016 | grudzien 2016 | grudzien 2016 | czerwiec 2017 | wrzesien 2017 lipiec 2019 35 25,7 25 0 85,7
Slaskiej faczacej Drogowg DW 925 , kiora faczy Autostrade A1 i Drogowq Slaska 2014-2020
Trase Srednicowg z Trase Srednicowa, stanowigce najwazniejsze
Autostrada A4, etap Il arterie centralnej czeci wojewodztwa o przebiegu
wschod-zachod.
7 | Rozbudowa odcinka drogi Bielsko-Biata Potrzeba realizacji projektu wynika z koniecznosci 6,10 | Miasto Bielsko- 276,7 235200 000 RPO WSL zakoriczono maj 2016 | wrzesien 2015 lipiec 2016 Wrzesien 2016 | grudzien 2019 35 17,1 25 8,3 854
wojewodzkiej nr 942 w usprawnienia pofaczenia z drogg ekspresowg S-1 Biafa 2014-2020
Bielsku-Biatej (sie¢ TEN-T), rozwigzania problemu niewydolnosci
skrzyzowan, usprawnienia obstugi przylegtego
terenu i bezkolizyjnego wjazdu do miasta od strony
potnocnej.
8 | Budowa Drogowej Trasy Katowice, Projekt stanowi kontynuacje budowy Drogowej 8,20 | Miasto Katowice, 300,0 255 000 000 RPO WSL wrzesien 2016 luty2017 grudzien 2016 | czerwiec 2017 | wrzesien 2017 | listopad 2019 35 30 12,5 6,7 84,2
Srednicowej Wschod - Etap | | Mystowice, Trasy Srednicowej, jej wschodniej czesci taczacej Miasto Mystowice, 2014-2020
- wezet Lwowska — wezet Jaworzno, Katowice z trasg S1 w Jaworznie. Miasto Jaworzno,
Jezor Sosnowiec Miasto Sosnowiec
9 | Budowa przedtuzenia Al. Czestochowa Celem inwestycji jest przebudowa istniejacego 6,94 | Miasto 70,0 59 500 000 RPO WSL sierpien 2015 | listopad 2015 | listopad 2014 marzec 2016 Lipiec 2016 pazdziernik 28 214 25 8,3 82,7
Bohateréw Monte Cassino pofaczenia sieci drog Czestochowy z planowanym Czestochowa 2014-2020 2018
do ul. DZbowskiej oraz wezlem autostrady A1.
rozbudowa drogi
wojewodzkiej nr 908 (ul.
Dzbowska, Powstancéow
Warszawy, Goscinna)
10 | Przebudowa DW 408 na Gmina Projekt ma na celu budowe obwodnicy 6,75 | Wojewodztwo 120,0 102 000 000 RPO WSL grudzien 2014 | styczen 2016 | grudzien 2015 | kwiecien 2016 sierpien 2016 | grudzien 2018 28 214 25 8,3 82,7
odcinku od m. Gliwice do Sosnicowice miejscowosci  Sosnicowice zastepujacy obecny Slaskie 2014-2020
granicy wojewddztwa, etap | przebieg drogi wojewodzkiej nr 408 i uzyskanie
budowa obwodnicy nowego uktadu komunikacyjnego prowadzacego
So$nicowic ruch tranzytowy z pominieciem  centrum
Sos$nicowic oraz pofaczenie drogi wojewodzkiej nr
408 z autostradg A4 poprzez Wezet Ostropa.
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11 | Przebudowa DW 910 od DK | Powiat bedzinski | Projekt przyczyni si¢ do poprawy polaczenia DK86 4,05 | Wojewodztwo 29,2 23 360 000 RPO WSL kwiecien 2017 pazdziernik lipiec 2017 luty 2018 maj 2018 grudzien 2019 35 17,2 25 33 80,5
86 do granicy miasta na z Dabrowa Gomicza. Slaskie 2014-2020 2017
prawach powiatu Dabrowa
Gornicza
12 | Budowa Regionalnej Drogi Rybnik Projekt jest kontynuacja rozbudowy  drogi 2,52 | Miasto Rybnik 30,0 10000 000 RPO WSL zakonczono | czerwiec 2015 | grudzien 2014 maj 2017 sierpien 2017 | czerwiec 2019 35 8,6 25 10 78,6
Raciborz-Pszczyna na wojewodzkiej nr 935 (poprzednie etapy to muin. 2014-2020
odcinku przebiegajacym budowy obwodnic Pszczyny oraz Zor) i polegat
przez Miasto Rybnik — Etap Il bedzie na budowie nowego $ladu DW 935 na
terenie Rybnika.
13 | Przebudowa DW 929 od Gmina Projekt przyczyni sie do poprawy pofaczenia 4,07 | Wojewodztwo 20,4 17 300 000 RPO WSL kwiecien 2018 pazdziernik lipiec 2018 luty 2019 maj 2019 grudzien 2020 28 30 12,5 33 738
granicy miasta na prawach Swierklany Rybnika z autostradg A1. Slaskie 2014-2020 2018
powiatu Rybnik do Wezla
Swierklany
14 | Przebudowa drogi Powiat Projekt ma celu przebudowe drogi wojewddzkiej na 25,10 | Wojewodztwo 1446 122900 000 RPO WSL luty 2017 sierpien 2017 maj 2016 grudzien 2017 luty 2018 pazdziernik 28 17,1 25 33 734
wojewodzkiej nr 933 wodzistawski, odcinku od Wodzistawia Slaskiego do Pszczyny. Slaskie 2014-2020 2020
powiat Na odcinku tym bedzie taczy¢ miasta z autostrada
pszczynski A1
15 | Przebudowa DW 928 od Powiat Projekt przyczyni sig do poprawy dostepnosci DK 1 15,43 | Wojewodztwo 95,0 80 750 000 RPO WSL marzec 2016 | wrzesien 2016 | czerwiec 2016 | styczen 2017 marzec 2017 | grudzien 2018 28 171 25 33 734
DK44 do DK1 mikotowski, oraz DK 44 oraz polepszenia potaczenia Mikotow — Slaskie 2014-2020
powiat Pszczyna.
pszczynski
16 | Bytomska Centralna Trasa Bytom Droga stanowi¢ bedzie pofaczenie istniejacych 7,20 | Miasto Bytom 2975 252 875 000 RPO WSL wrzesien 2015 | marzec 2016 | grudzien 2015 | czerwiec 2016 | pazdziernik 2016 | grudzien 2018 35 12,9 12,5 10 70,4
Pétnoc-Potudnie BCT N-S dwoch gtownych drog krajowych: od  strony 2014-2020
jako nowy ciag drogi poinocnej DK-11 a od strony potudniowej DK-79 w
wojewodzkiej kierunku Chorzowa i Katowic oraz Swietochtowic.
Skutkiem realizacji projektu bedzie wyprowadzenie
ruchu z centrum miasta.
17 | Przebudowa DW 791 na Gmina Myszkow | Obwodnica ma za zadanie odcigzy¢ istniejace 8,40 | Wojewodztwo 187,0 158 950 000 RPO WSL czerwiec 2013 luty 2015 grudzien luty 2016 kwiecien 2016 | listopad 2018 28 8,6 25 8,3 69,9
odcinku od DK1 do DK 78, trasy biegnace przez centrum Myszkowa poprzez Slaskie 2014-2020 2016
etap | budowa obwodnicy wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza S$cistg
miejscowosci Myszkow zabudowe na tereny o znacznie mniejszej
intensywnosci zabudowy.
18 | Przebudowa DW 921 0d DK | Powiat gliwicki Projekt ma za zadanie poprawe dostepnosci 14,50 | Wojewodztwo 80,0 62 400 000 RPO WSL wrzesien 2015 | marzec 2016 | listopad 2016 | sierpien 2017 | pazdziernik 2017 | wrzesien 2019 28 25,7 12,5 33 69,5
78 do granicy miasta na autostrady A1 z Zabrza i gmin potudniowej czesci Slaskie 2014-2020
prawach powiatu Zabrze powiatu gliwickiego.
19 | Budowa Regionalnej Drogi Gminy: Rudnik, | Przedsiewzigcie polega¢ bedzie na budowie 28,00 | Wojewodztwo 790,0 671300 000 | RPO WSL 2014- | grudzien 2014 | czerwiec 2015 | czerwiec 2016 | wrzesien 2016 luty 2017 grudzien 2020 28 214 12,5 5 66,9
Racibérz-Pszczyna na Raciborz, nowego $ladu drogi wojewddzkiej nr 935, taczacej Slaskie 2020
odcinku od wiaczenia do drogi | Kornowac, Lyski, | DK 45 w Gminie Rudnik z Rybnikiem. Nowy
krajowej nr 45 w Gminie Gaszowice, odcinek bedzie pefnic¢ funkcje potnocnej obwodnicy
Rudnik do granicy miastana | Ryduttowy miasta Racibérz umozliwiajacej znaczacq poprawe
prawach powiatu Rybnik przepustowosci sieci transportowe;.
20 | Przebudowa drogi Gmina Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 913 polega¢ 1,08 | Wojewodztwo 17,0 14 450 000 RPO WSL zakoriczono zakoficzono | styczen 2015 | marzec 2015 sierpien 2015 | grudzien 2016 28 17,1 12,5 8,3 65,9
wojewodzkiej nr 913, etap | Ozarowice bedzie na dobudowie drugiego pasa drogi. Slaskie 2014-2020
odcinek od S-1,Wezet Zwigzana jest z planowang rozbudowg
Lotnisko” do skrzyzowania Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w
drogi wojewodzkiej nr 913 z Pyrzowicach, co generowa¢ bedzie zwigkszony
ul. Jozefa Pitsudskiego w ruch drogowy.
miejscowos$ci Pyrzowice
21 | Budowa obwodnicy Gmina Projekt ma na celu budowe obwodnicy 2,62 | Wojewodztwo 48,7 36 000 000 RPO WSL pazdziemik 2015 | kwiecien 2016 | grudzien 2015 | pazdziernik 2016 luty 2017 czerwiec 2018 28 43 25 8,3 65,6
Buczkowic stanowigcej Buczkowice miejscowosci  Buczkowice zastepujacej obecny Slaskie 2014-2020
potaczenie drogi ekspresowej przebieg drogi wojewodzkiej nr 942 i uzyskanie
S69 z droga wojewddzka 942 nowego ukladu komunikacyjnego prowadzacego
ruch tranzytowy z pominieciem centrum Buczkowic
oraz potaczenie DW nr 942 z trasg S69.
22 | Przebudowa drogi Gmina Planowana inwestycjia ma na celu poprawe 19,75 | Wojewodztwo 89,0 71200 000 RPO WSL styczen 2016 lipiec 2016 pazdziernik czerwiec 2017 sierpien 2017 pazdziernik 28 214 12,5 33 65,2
wojewodzkiej nr 935 Ryduttowy, bezpieczenstwa ruchu na catej diugosci drogi. Slaskie 2014-2020 2016 2019
powiat raciborski
23 | Przebudowa drogi Powiat Projekt przyczyni sie do poprawy pofaczenia 30,86 | Wojewodztwo 110,0 93 500 000 RPO WSL maj 2017 listopad 2017 | sierpien 2016 marzec 2018 maj 2018 grudzien 2020 28 214 12,5 33 65,2
wojewddzkiej nr 908 na czestochowski, | weztow nizszego rzedu z autostradg A1 i DK 78. Slaskie 2014-2020
odcinku Czestochowa - powiat
Tamowskie Gory lubliniecki,
powiat
tarnogorski
24 | Przebudowa DW 789 od Gmina Wozniki | Planowana  obwodnica  przyczyni si¢  do 4,07 | Wojewodztwo 50,0 42500 000 RPO WSL pazdziemik 2015 | lipiec 2016 | grudzien 2015 | wrzesien 2016 styczen 2017 | grudzien 2018 14 171 25 8,3 64,4
wezta autostradowego przez wyprowadzenia ucigzliwego ruchu z centrum Slaskie 2014-2020
Gniazdow, Koziegtowy do miasta Wozniki oraz przyczyni si¢ do poprawy
Lgota Nadwarcie, etap | potaczenia miejscowosci powiatu myszkowskiego z
budowa obwodnicy miasta planowanym wezlem autostrady A1.
Wozniki
Przebudowa drogi Gminy: Zark
wojewddzkiej nr 793 na PP Realizacja projektu zapewni poprawe dostepnosci Wojewddztwo RPO WSL . - - . L -
25 terenie gmin Zarki, Myszkow gi)és‘;;l;?;w DK 78 migjscowosci m.in. Zarki i Myszkow. 10,37 Slaskie 87,9 70 320 000 2014-2020 czerwiec 2016 | wrzesien 2017 | grudzien 2016 | czerwiec 2017 sierpien 2017 | grudzien 2019 28 43 25 33 60,6

oraz Siewierz

Strona 41 z42




Wsparcie multimodalnego
europejskiego obszaru
transportu poprzez budowe

Projekt przewiduje budowe drogi faczace;j trase S1

acznika pomiedzy S1-DK34 | Sosnowiec w Sosnowcu z Euroterminalem i DK 1 w Miasto Sosnowiec, RPO WSL
26 W celu polaczenia terenow gmina S’fav;/k()w Stawkowie. Umozliwi to efektywne potaczenie 14,70 | Wojewodztwo 380,0 323000 000 | 2014-2020, inne | czerwiec 2015 | grudzien 2015 | grudzien 2015 | czerwiec 2017 | wrzesien 2018 | grudzien 2019 35 43 12,5 8,3 60,1
inwestycyjnych Zaglebia Euroternj[nalu z sygtemgm transportowym regionu i Slaskie Srodki
Dabrowskiego z terenami inwestycyjnymi Zagtebia.
Euroterminalem w Stawkowie
Gmina
Przebudowa DW 791 na Kamienica Projekt przyczyni sig do poprawy skomunikowania Woiewodztwo RPO WSL
27 | odcinku od DK1 do DK 78, Polska,  gmina | Zawiercia i miejscowosci powiatu myszkowskiego z 25,23 by JS kie 103,0 87 550 000 2014-2020 styczen 2016 | grudzien 2016 | czerwiec 2017 luty 2017 maj 2017 maj 2019 21 8,6 25 33 57,9
etap Il Poraj, gmina | Czestochowa, &
Zawiercie
28 | Przebudowa DW 941 od Powiat Projekt ma za zadanie polepszenie pofaczenia 5,10 | Wojewodztwo 39,0 28 000 000 RPO WSL sierpien 2015 marzec 2016 | listopad 2015 | czerwiec 2016 sierpien 2016 listopad 2017 35 43 12,5 33 55,1
obwodnicy m. Ustron do DW | cieszynski Wisly z trasg S1. Slaskie 2014-2020
942
29 | Przebudowa DW 789 od Gmina Myszkéw, | Projekt ma na celu poprawe potgczenia 13,85 | Wojewodziwo 70,0 59 500 000 RPO WSL czerwiec 2016 | grudzien 2016 | listopad 2016 | czerwiec 2017 wrzesien 2017 | listopad 2019 21 171 12,5 33 53,9
wezla autostradowego przez | gmina miejscowosci  powiatu  myszkowskiego  z Slaskie 2014-2020
Gniazdéw, Koziegtowy do Kozieglowy planowanym weztem autostrady A1.
Lgota Nadwarcie, etap Il
30 | Przebudowa drogi Gmina  Zarki. | Realizacja projektu zapewni poprawe dostepnosci 5,40 | Wojewodztwo 38,6 30 880 000 RPO WSL zakonczono | grudzien 2015 | wrzesien 2015 |  marzec 2016 czerwiec 2016 | grudzien 2017 28 43 12,5 8,3 53,1
wojewodzkiej nr 793 na Gmina Myszkow | DK 46 oraz DK 78 migjscowosci m.in. Zarki i Slaskie 2014-2020
odcinku Zarki — Myszkow Myszkow.
31 | Przebudowa DW 934 od m. | Powiat Przedmiotem przedsiewziecia jest przebudowa 9,50 | Wojewodztwo 475 40 400 000 RPO WSL maj 2017 listopad 2017 | sierpien 2017 | marzec 2018 czerwiec 2018 | grudzien 2019 35 43 12,5 0 51,8
Imielin do DK 44 bierunsko- drogi wojewodzkiej nr 934 1aczacej droge Slaskie 2014-2020
ledzinski ekspresowg S1 z DK 44, komunikujacej Oswigcim
ze wschodnig czescig Konurbacji Gornoslaskiej.
32 | Przebudowa DW 408 na Gmina Planowana przebudowa drogi przyczyni sie¢ do 6,00 | Wojewodztwo 40,0 34 000 000 RPO WSL lipiec 2016 styczen 2017 | wrzesien 2016 | sierpien 2017 | pazdziemik 2017 | wrzesien 2019 14 214 12,5 33 51,2
odcinku od m. Gliwice do Sosnicowice poprawy przepustowosci drogi faczacej Gliwice z Slaskie 2014-2020
granicy wojewodztwa, Etap Il miastem Kedzierzyn-KoZle.
33 | Przebudowa DW 948 od Powiat zywiecki | Poprzez realizacje projektu osiggnieta poprawa 17,37 | Wojewodztwo 90,0 76 500 000 RPO WSL marzec 2016 | wrzesien 2016 | czerwiec 2016 | styczen 2017 kwiecien 2017 | grudzien 2019 28 43 12,5 33 48,1
DK52 do DW 946 dostepnosci DK 52 oraz Zywca. Slaskie 2014-2020
34 | Przebudowa drogi Powiat Planowana inwestycja przyczyni sie do poprawy 9,63 | Wojewodztwo 40,0 34 000 000 RPO WSL kwiecien 2017 pazdziernik lipiec 2017 luty 2018 maj 2018 grudzien 2020 14 171 12,5 33 46,9
wojewddzkiej nr 786 na czestochowski dostepnosci  miejscowosci  potnocno-wschodniej Slaskie 2014-2020 2017
odcinku od m. Swigta Anna czesci regionu.
do gr. wojewodztwa
35 | Przebudowa DW 491 od Powiat kiobucki | Projekt dotyczy przebudowy drogi wojewodzkiej nr 27,98 | Wojewodztwo 167,9 142715000 RPO WSL maj 2015 grudzien 2015 | sierpien 2015 marzec 2016 czerwiec 2016 | grudzien 2020 14 43 25 33 46,6
granicy miasta na prawach 491 stanowigcej pofaczenie Czestochowy z Slaskie 2014-2020
powiatu Czestochowa do miejscowosciami poinocnej czesci wojewodztwa
granicy wojewodztwa oraz Wieluniem.
36 | Przebudowa DW 492 od Powiat klobucki, | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 492 ma na celu 35,35 | Wojewodztwo 113,8 96 730 000 RPO WSL pazdziemik 2016 | marzec 2017 | grudzien 2016 | czerwiec 2017 sierpien 2017 | wrzesien 2019 14 43 25 33 46,6
DK46 do granicy powiat poprawe dostepnosci  miejscowosci  Ktobuck, Slaskie 2014-2020
wojewodztwa czestochowski Blachownia do drog krajowych nr 43 i 46.
37 | Przebudowa DW 494 od gr. | Powiat kliobucki | Celem projektu jest poprawa dostepnosci 26,87 | Wojewodztwo 117,9 100 210 000 RPO WSL czerwiec 2017 | marzec 2018 | marzec 2018 | pazdziernik 2018 luty 2019 grudzien 2020 21 43 12,5 33 41,1
wojewodztwa do granicy Czestochowy dla miejscowosci potudniowej czesci Slaskie 2014-2020
miasta na prawach powiatu powiatu ktobuckiego.
Czestochowa
38 | Polgczenie drogi krajowej S1 | Gmina Przedsiewziecie ma stuzy¢ jako dogodne drogowe 3,20 | Wojewodztwo 65,0 48 000 000 RPO WSL listopad 2015 maj 2016 stycze 2016 | sierpien 2016 listopad 2016 | styczen 2019 21 43 12,5 33 411
od Wezta Mierzecice z GTL Mierzecice potaczenie planowanej Bazy Cargo na terenie Slaskie 2014-2020
CARGO w miejscowosci Miedzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w
Mierzecice Pyrzowicach.
39 | Przebudowa drogi Gmina Janow Realizacja projektu zapewni poprawe dostepnosci 2,10 | Wojewodztwo 13,5 10 800 000 RPO WSL zakonczono lipiec 2015 | wrzesien 2015 maj 2016 wrzesien 2016 | grudzien 2017 14 0 12,5 8,3 34,8
wojewodzkiej nr 793 na DK 46 migjscowosci Ztoty Potok Slaskie 2014-2020
odcinku Jandw — Ztoty Potok
40 | Przebudowa drogi Powiat bedzinski | Projekt ma na celu poprawe stanu drogi 13,20 | Wojewodztwo 59,0 50 150 000 RPO WSL styczen 2017 lipiec 2017 marzec 2017 | grudzien 2017 luty 2018 grudzien 2020 14 43 12,5 33 34,1
wojewodzkiej nr 913, etap |l wojewodzkiej nr 913, stanowiacej jedng z tras Slaskie 2014-2020

odcinek od skrzyzowania z
DK 78 w miejscowosci Celiny
do skrzyzowania z DK 86

dojazdu do Miedzynarodowego Portu Lotniczego
Katowice w Pyrzowicach.
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