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1. Podstawa opracowania

Plan rozwoju kolei w wojewddztwie slgskim stanowi dokument wdrozeniowy dla Strategii Rozwoju

Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego. Plan okresla cele operacyjne do realizacji w obszarze

transportu kolejowego przy wykorzystaniu $rodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego

Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020 (RPO WSL). Nastepnie, okresla zestaw kryteriéw wyboru

projektéw, ktére postuzyty do sporzadzenia rankingu inwestycji, jak rowniez podstawowe informacje

o planowanych inwestycjach oraz harmonogram realizacji projektow.

Koniecznos¢ realizacji Planu wynika z zapisow art. 19 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i

Rady (UE) nr 1303/2013. Stanowi on, ze realizacja interwencji w ramach Celu tematycznego 7

(interwencji w zakresie infrastruktury drogowej i kolejowej) i wymaga spetnienia warunkéw

wstepnych. Kryteria spetnienia warunkdéw wstepnych zostaty okreslone w zatgczniku Xl do tego

rozporzadzenia nastepujgco (Tab. 1):

Tab. 1 Kryteria spetnienia warunkéw wynikajgcych z Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) nr 1303/2013.

Warunek

Kryteria wypetnienia

7.1. Transport: Istnienie kompleksowego
planu/ planéw lub kompleksowych ram w
zakresie inwestycji transportowych
zgodnie z instytucyjng strukturg panstw
cztonkowskich (z uwzglednieniem
transportu  publicznego na  szczeblu
regionalnym i lokalnym), ktére wspierajg
rozwoj infrastruktury i  poprawiajg
tacznosé z kompleksowa i bazowa siecig
TEN-T.

(1) Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub ram
w zakresie inwestycji transportowych spetniajgcych wymogi
prawne dotyczace strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko

(2) Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub ram
w zakresie inwestycji transportowych okreslajagcych zgodnie z
art. 10 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
1315/2013, w tym priorytetow w zakresie inwestycji w:

— bazowa i kompleksowg sie¢ TEN-T, w ktoérych
przewiduje sie inwestycje w ramach EFRR i Funduszu
Spéjnosci, oraz

— wtdrna tacznosé.

(3) Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub ram
w  zakresie  inwestycji  transportowych  okreslajgcych
identyfikacje odpowiedniej ilos¢ realistycznych i
zaawansowanych w przygotowaniu projektéw, ktére majg byc
wspierane w ramach EFRR i Funduszu Spéjnosci

(4) Istnienie kompleksowego planu/ planéw transportu lub ram
w zakresie inwestycji transportowych okreslajgcych dziatania
majace na celu zapewnienie  zdolnosci  instytucji
posredniczacych i beneficjentow do realizacji projektow

7.2. Kolej: Istnienie w kompleksowym
planie/ kompleksowych planach lub
ramach dotyczacych transportu wyraznej
czesci dotyczacej rozwoju kolei zgodnie z

instytucyjna strukturag panstw
cztonkowskich (z uwzglednieniem
transportu  publicznego na  szczeblu

regionalnym i lokalnym), ktdéra wspiera
rozwadj infrastruktury i poprawia tgcznosc

(1) Istnienie w kompleksowym planie/planach lub ramach
dotyczacych transportu czesci odnoszacej sie do rozwoju kolei
spetniajgcej wymogi prawne dotyczace strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko

(2) Istnienie w kompleksowym planie/planach lub ramach
dotyczacych transportu czesci odnoszacej sie do rozwoju kolei
identyfikujgcej odpowiednig ilos¢ realistycznych i
zaawansowanych w przygotowaniu projektéw (wraz z
harmonogramem i budzetem)
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z kompleksowg i bazowga siecig TEN-T. | (3) Dziatania majgce na celu zapewnienie zdolnosci instytucji
Inwestycje obejmuja tabor, | posredniczacych i beneficjentow do realizacji projektow
interoperacyjnosc oraz rozwijanie

potencjatu.

Zrédto: Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013.

Na poziomie RPO WSL 2014-2020 funkcje planu, o ktérym mowi rozporzadzenie, petni Strategia
Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego uzupetniona o dokument wdrozeniowy
w zakresie infrastruktury kolejowej.

Dokumenty te spetniajg wymogi prawne dotyczace strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

W opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska wskazano, ze dla Strategii Rozwoju Systemu
Transportu  Wojewddztwa Slaskiego przeprowadzono strategiczng ocene oddziatywania
na $rodowisko w roku 2013, gdzie Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach pismem
210 pazdziernika 2013 r., znak: W00S$.410.350.2013.MG, zaopiniowat pozytywnie projekt ww.
Strategii.

Plan rozwoju kolei w wojewddztwie $lgskim stanowi za$ uszczegdtowienie interwencji przewidzianej
w Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego.

Zauwazono jednocze$nie, ze sam projekt Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2014-2020 takze zostat poddany strategicznej ocenie oddziatywania na $rodowisko -
opinia pozytywna Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach z 10 wrze$nia 2014 r.,
znak: W00S$.410.446.2014.RK1.

Nalezy podkresli¢, ze oddziatywanie na sSrodowisko Planu stanowi element juz ocenionego
oddziatywania na srodowisko.

Podstawowy element Planu stanowig uzgodnione listy projektow, ktére sktadane bedg w naborach
w ramach Osi priorytetowej 7 Transport Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa
Slaskiego na lata 2014-2020 i poddane zostang petnej procedurze oceny oddziatywania
na srodowisko w trybie przywotfanej ustawy.

Przy projektowaniu i wykonaniu zamierzonych przedsiewzie¢ zostang uwzglednione uwarunkowania
przyrodnicze, a ich negatywne wptywy na przyrode zostang ograniczone, w tym poprzez srodki
ochrony zapobiegajgce, minimalizujgce lub kompensujace zagrozenia.

W zwigzku z tym, Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska zdecydowat o braku koniecznosci
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko dla Planu rozwoju kolei
w wojewddztwie $lgskim.

Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny zajat w tej sprawie identyczne stanowisko.
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2. Diagnoza

[Diagnoza wykonana zostata na podstawie zapisow Strategii Rozwoju Systemu Transportu
Wojewddztwa $lgskiego i Diagnozy Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego].

Usytuowanie wojewddztwa slgskiego w europejskim systemie transportu zdeterminowane jest
potozeniem w zasiegu majacych juz wymiar historyczny paneuropejskich korytarzy transportowych
oraz w zasiegu sieci TEN-T.

Paneuropejskie korytarze transportowe

S3 to ciagi infrastruktury transportowej o miedzynarodowym znaczeniu, wzdtuz ktérej przebiegaja
szlaki transportowe o odpowiednich parametrach technicznych z rozmieszczonymi na nich weztami
transportowymi. Ich utworzenie miato wymiar historyczny zwigzany z procesem integracji
kontynentu europejskiego w latach 90-tych XX wieku.

Wojewddztwo $laskie jest potozone w obszarze weztowym dwdch gtdwnych europejskich korytarzy,
ktore biegng z Zachodu na Wschéd i z Pétnocy na Potudnie Europy. S3 to:

= Korytarz lll — relacja: (Madryt — Paryz — Bruksela) Berlin — Wroctaw — Katowice — Krakow —
Kijow — (Azja),

* Korytarz VI — relacja: (Helsinki) Sztokholm — Gdansk — Katowice — Zylina — (Budapeszt —
Ateny), z odgatezieniem VIB dla relacji Czestochowa - Ostrawa (Wieden — Wenecja).

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T)

Jest to sie¢ transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i wodnego, na realizacji ktérej opiera
sie polityka transportowa UE. Sie¢ TEN-T jest rozwijana w podejsciu dwupoziomowym?, obejmujgcym
sie¢ kompleksowg (comprehensive network), ktdra ma powstac najpdzniej do dnia 31 grudnia 2050 r.
i sie¢ bazowa (core network), ktéra ma powstaé najpdzniej do dnia 31 grudnia 2030 r., jako priorytet
w ramach sieci kompleksowej.

Sie¢ kompleksowa stanowi podstawowy poziom TEN-T i skfada sie ze wszystkich istniejgcych
i planowanych infrastruktur transportowych transeuropejskiej sieci transportowej, jak réwniez
srodkéw wspierajgcych efektywne wykorzystywanie tego rodzaju infrastruktury. Powinna zapewnic
dostepnosc ispdjnosé wszystkich regiondw w Unii, w tym regiondéw peryferyjnych i najbardziej
oddalonych (Ryc. 1).

Sie¢ bazowa znajduje sie nad siecig kompleksowa i obejmuje te czesci sieci kompleksowej, ktére
majg najwieksze znaczenie strategiczne z punktu widzenia osiggniecia celdw rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej. Powinna stanowi¢ podstawe rozwoju zréwnowazonej
multimodalnej sieci transportowe] i stymulowa¢ rozwdj catej sieci kompleksowej. Powinna
umozliwia¢ koncentrowanie dziatan unijnych natych elementach transeuropejskiej sieci
transportowej, ktére majg najwiekszg europejskg warto$¢ dodang, w szczegdlnosci na odcinkach

L http://rcas.slaskie.pl/pl/artykul/zeszyty rcas/1354622651/0/296

2 zgodnie z Rozporzadzeniem PE i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgcym decyzje nr 661/2010/UE
(Tekst majacy znaczenie dla EOG) (Dz. U. UE L 348, 20/12/2013 P. 0001 — 0128).
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transgranicznych, brakujgcych ogniwach, potgczeniach multimodalnych i najwazniejszych waskich
gardtach.

Ryc. 1 Sie¢ kompleksowa: Linie kolejowe i porty lotnicze. Sie¢ bazowa: Linie kolejowe (pasazerskie)
i porty lotnicze.
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Zrédto: Rozporzadzenie PE i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE (Tekst majacy
znaczenie dla EOG) (Dz. U. UE L 348, 20/12/2013 P. 0001 — 0128).
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Ciagi transportowe objete umowami miedzynarodowymi

Przez wojewddztwo slaskie przebiegajg drogowe, kolejowe oraz wodne ciggi transportowe
o miedzynarodowym znaczeniu, bedgce przedmiotem umoéw miedzynarodowych.

Polska jest sygnatariuszem dwdch miedzynarodowych uméw o gtéwnych miedzynarodowych liniach
kolejowych tj. AGC i AGTC. Z linii kolejowych objetych tymi Umowami przez wojewddztwo $lgskie
przebiegaja:

AGC3
* E 59 - Swinoujécie — Szczecin — Kostrzyn — Zielona Géra — Wroctaw — Opole —
Chatupki,
= E 65 — Gdynia — Gdansk — Warszawa — Katowice — Zebrzydowice — (Petrovice u.
Karvine),
= E 30 — (Gorlitz) — Zgorzelec — Wroctaw — Katowice — Krakéw — Przemysl — Medyka —
(Mostiska).
AGTC*

* C-E 59 - Swinoujécie — Szczecin — Kostrzyn — Zielona Géra — Wroctaw — Opole —
Chatupki
— (Bohumin),

=  C-E 65 — Gdynia-Gdansk — Tczew — Warszawa — Katowice — Zebrzydowice/Bydgoszcz
— (Petrovice u. Karviné),

= C-E 30 — (Gorlitz—) Zgorzelec — Wroctaw — Katowice — Krakéw — Przemys| — Medyka —
(Mostiska),

= C 65/2 — Chorzew Siemkowice — Czestochowa — Zawiercie — Jaworzno Szczakowa —
Czechowice-Dziedzice.

Infrastruktura kolejowa

Catkowita dtugosc¢ linii kolejowych (Ryc. 2) eksploatowanych w wojewddztwie $lgskim w 2011 roku
byta najwieksza w Polsce. Sktadato sie na nig ponad 2,1 tys. km linii normalnotorowych,
krétki odcinek najdtuzszej w Polsce linii szerokotorowej oraz kilka odcinkéw linii waskotorowych.
Prawie 80% sieci kolejowej byto zelektryfikowane, a niewiele ponad pofowa wszystkich linii to byty
linie dwu i wiecej torowe.

3 AGC - Umowa europejska o gtownych miedzynarodowych liniach kolejowych sporzgdzona w Genewie dnia 31
maja 1985 r. W Polsce obowigzuje od 27 kwietnia 1989 r. Umowa wyznacza siec linii kolejowych o znaczeniu
miedzynarodowym, ktére powinny by¢ dostosowane do predkosci: 160 km/godz. w ruchu pasazerskim i 120
km/godz. w ruchu towarowym, przy nacisku osi 225 kN (Dziennik Ustaw 1989 r. nr 42 poz. 231).

4 AGTC - Umowa europejska o gtownych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu kombinowanego i
obiektach towarzyszqcych sporzgdzona w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. W Polsce obowigzuje od 14 stycznia
2002 r. - umowa wyznacza sie¢ linii kolejowych dla miedzynarodowych przewozéw kontenerowych
transportem kolejowym oraz terminale kontenerowe, potozone na sieci kolejowej. Umowa ta ma forme planu
rozwoju i funkcjonowania linii miedzynarodowego transportu kombinowanego i obiektdw towarzyszacych,
ktory powinien by¢ realizowany poprzez programy krajowe (Monitor Polski 2004 r. nr 3 poz. 50).
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Ryc. 2 Gtéwne elementy sieci kolejowej.
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Bazy Danych Topograficznych.

Pod wzgledem gestosci sieci kolejowej w 2011 roku wojewdédztwo byto zdecydowanym liderem

w kraju (17,4 km/100 km?). Byta to warto$¢ prawie dwukrotnie wyzsza od gestosci w drugim pod tym

wzgledem wojewddztwie opolskim (9,2 km/100 km?).
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Mierzac gestosc¢ sieci dtugoscig linii kolejowych przypadajgcych na 10 tys. ludnosci, wojewddztwo
$laskie znajduje sie na 13 miejscu w kraju wyprzedzajgc tylko wojewddztwa: mazowieckie,
matopolskie oraz tddzkie. W regionie 4,6 km linii kolejowych przypada na 10 tys. ludnosci, za$s
w dominujgcym pod tym wzgledem wojewddztwie lubuskim ten wskaznik wynosi 9,5.

W wojewddztwie S$lgskim zdecydowana wiekszos¢ linii kolejowych to linie normalnotorowe
(o rozstawie szyn 1435 mm), wykorzystujgce tory, w ktdrych odlegto$¢ miedzy szynami wynosi 1435
mm.

Wiele linii kolejowych w regionie jest wtgczonych w miedzynarodowe i krajowe systemy transportu
kolejowego. Na szczegdlng uwage zastuguje Centralna Magistrala Kolejowa, bedgca czescig
miedzynarodowego korytarza transportowego C-E 65°, objetego umowami AGC i AGTC, ktdrych
Polska jest sygnatariuszem. Jest to linia kolejowa o dtugosci 223,8 km faczaca Grodzisk Mazowiecki
z Zawierciem i umozliwiajgca szybkie potgczenie Warszawy z Katowicami i Krakowem (poprzez
odgatezienie w Psarach w wojewddztwie Swietokrzyskim).

W wojewddztwie istnieje rowniez sie¢ normalnotorowych linii przemystowych, w tym ok. 330 km
tzw. ,linii piaskowych” (kopalh piasku ,Kotlarnia”, ,Kuznica Warezynska” i,Maczki-Bor”,
»,Szczakowa”). Linie te stanowig infrastrukture samodzielng, powigzang z sieciag PKP PLK S.A. tylko
w celach technicznych lub w zwigzku z wykonywang praca przewozowa. Przez wiele lat linie te byty
wykorzystywane wytgcznie przez kopalnie, elektrownie i inne zaktady przemystowe. Charakteryzuja
sie niskimi parametrami i ztym stanem technicznym, a z roku na rok sg sukcesywnie likwidowane
z powodu zmniejszajacej sie ilosci przewozonych fadunkdw.

W Tarnowskich Gérach zlokalizowana jest jedna z najwiekszych stacji rozrzgdowych w Europie, ktéra
jest takze najwiekszym towarowym weztem kolejowym w kraju.

W wojewddztwie $lgskim zlokalizowany jest odcinek koricowy niezelektryfikowanej Linii Hutniczej
Szerokotorowe] (LHS). Linia ta poprzez ukrainski system kolejowy posiada bezposredni dostep
do Kolei Transsyberyjskich. Daje to mozliwos¢ pofaczenia z kolejowym systemem Ukrainy i Rosji oraz
stworzenia paneuropejskiego korytarza transportu lgdowego Europa — Azja.

W sieci kolejowej wojewddztwa wystepuje szereg ograniczen predkosci, ktére sg spowodowane:
0gélnym ztym stanem technicznym toréw, nieodpowiednim uktadem geometrycznym torédw (w tym
np. za krotkimi krzywymi przejsciowymi, zbyt matymi promieniami tukéw) i ztym stanem rozjazddéw.
,»Waskimi gardtami” mogg by¢ takze posterunki ruchu.

Linie o niezadawalajagcym stanie technicznym stanowig 54,5% wszystkich linii kolejowych
w wojewddztwie, natomiast linie o ztym stanie technicznym 0,8% (zgodnie z danymi PKP PLK S.A.).
Szereg linii kolejowych jest nieeksploatowanych. Czes¢ z nich nie nadaje sie juz do uzytku lub zostata
rozebrana. Sg to jednak potencjalne korytarze do wznowienia dziatalnosci kolejowej w przysztosci.

Stan i wiek budynkéw dworcowych jest bardzo zréznicowany, a w wielu przypadkach zty. Wiekszos¢
z nich wymaga szybkich remontdw. Problemem jest takze kwestia ich wtasnosci.

5 "C - E" oznacza linie kolejowe zasadniczo identyczne z liniami E wedtug Umowy europejskiej o gtdwnych
miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC) z 1985 roku. "C" oznacza inne wazne linie miedzynarodowego
transportu kombinowanego. Numery linii "C" sg identyczne z numerami najblizszych linii E i sg czasem
uzupetniane numerem serii. Litere E umieszczono dla fatwego odniesienia i poréwnania z liniami zawartymi
w AGC.
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Na dworcach kolejowych w Katowicach i Gliwicach roczna odprawa podréznych ksztattuje sie
na poziomie powyzej 2 min osdb.

Powigzania funkcjonalne®
Rozktad przestrzenny dojazdow do pracy wskazuje, ze ich najwieksze zgrupowanie wystepuje
w centralnej czesci wojewddztwa (Ryc. 3). Dojazdy wewnatrz tego obszaru najczesciej majg silny
charakter w obydwu kierunkach. Na plan pierwszy wysuwajg sie jednak Katowice, ktére sg silnym
generatorem ruchu dla dojazdéw z obszaru catego wojewddztwa.

Ryc. 3 Dojazdy do pracy w wojewddztwie $lgskim w roku 2010 (powigzania powyzej 250 0sdb).

Zrédto: Analiza powigzan funkcjonalnych na obszarze wojewddztwa $lgskiego.

6 Powigzania funkcjonalne przedstawione zostaty na podstawie analizy minimalnych dojazdéw do pracy oraz
dojazdow do szkét ponadgimnazjalnych, pochodzacej z badania pn. Analiza powigzar funkcjonalnych na
obszarze wojewddztwa slgskiego (Analizy RCAS 1/2012). Analiza dotyczy danych za rok 2010.
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Suma wszystkich oséb przyjezdzajgcych do pracy wskazuje, ze zdecydowanie najwiecej oséb
przyjezdza do pracy do Katowic (96,4 tys.). Na nastepnych pozycjach znajdujg sie: Bielsko-Biata,
Gliwice, Jastrzebie-Zdréj, Czestochowa i Sosnowiec.

Najwieksze potoki przeptywu oséb wyjezdzajgcych do pracy do innej gminy wystepujg w relacji
zSosnowca do Katowic (8,6 tys.). Na nastepnych pozycjach znajdujg sie relacje: z Chorzowa
do Katowic (5,7 tys.), z Tychéw do Katowic (5,6 tys.), z Zabrza do Gliwic (5,2 tys.), z Siemianowic-
Slaskich do Katowic (4,9 tys.), z Mystowic do Katowic (4,5 tys.), z Sosnowca do Dabrowy Gérniczej
(4,3 tys.) oraz z Bytomia do Katowic (3,8 tys.).

Centralna cze$¢ wojewddztwa posiada bardzo silne powigzania z subregionem zachodnim,
a szczegdlnie z Aglomeracjg Rybnicka. Stosunkowo stabe natomiast sg powigzania wewnatrz
subregionu zachodniego - pomiedzy Aglomeracjg Rybnickg, a zachodnig czescia tego subregionu, czyli
powiatem raciborskim. Dla tego obszaru zdecydowanie najwazniejszym osrodkiem jest nie miasto
centralne subregionu, ale Racibérz. Subregion pdétnocny ma zdecydowanie monocentryczny
charakter, z gtéwnym osrodkiem Czestochowa, dominujagcym zdecydowanie w strukturze powigzan.
Oprdcz niego mozna wyrdznic¢ jedynie dwa inne wazne osrodki. Sg nimi: Ktobuck, generujgcy duze
przyjazdy z zachodniej czesci subregionu i Myszkdw, generujacy przyjazdy z potudniowego kranca
subregionu.

Ryc. 4 Dojazdy ucznidéw do szkét ponadgimnazjalnych wojewddztwa $lgskiego w roku szkolnym
2011/2012 (powigzania powyzej 50 ucznidow).

Zrédto: Analiza powigzan funkcjonalnych na obszarze wojewddztwa $laskiego.
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Subregion potudniowy charakteryzuje sie istnieniem trzech gtéwnych osrodkéw w zakresie dojazdéw
do pracy, do ktérych naleza: Bielsko-Biata, Zywiec i Cieszyn, z ktérych oérodkiem zdecydowanie
najwiekszym jest Bielsko-Biata. Silne sg powigzania pomiedzy gtéwnymi osrodkami tego subregionu
oraz powigzania z innymi subregionami.

Analiza powigzan przygranicznych wskazuje, ze wojewddztwo $laskie najsilniejsze powigzania
oscienne posiada z wojewddztwem matopolskim.

Najwiecej ucznidéw przyjezdza do szkét ponadgimnazjalnych zlokalizowanych w Czestochowie (ponad
6 tys.), a nastepnie do placéwek w: Bielsku-Biatej, Tarnowskich Gérach, Zywcu i Wodzistawiu Slgskim.

Do gminy pofozonej poza gming zamieszkania dojezdza ponad 22% sposrdod prawie 245 tys. ucznidow
szkét ponadgimnazjalnych w wojewddztwie $lgskim. Daje to ponad 54 tys. oséb codziennie
przemieszczajacych sie poza granice swojej gminy.

Najwieksza liczba ucznidw wyjezdzajgcych do szkoty do innej gminy pokonuje dziennie trase
z Sosnowca do Dgbrowy Gdrniczej (651). Ponadto duze wartosci osiggajg rowniez relacje: Gorzyce —
Wodzistaw Slgski, Swietochtowice — Chorzéw, Jasienica — Bielsko-Biata, Mystowice — Katowice,
Mykandéw — Czestochowa, Czerwionka-Leszczyny — Rybnik, Bytom — Tarnowskie Gaory (Ryc. 4).

3. Uktad celéw, kierunki dziatan i przedsiewzie¢ wynikajgcych z SRT

W wymiarze terytorialnym w ramach Strategii Rozwoju Systemu Transportu cele mozna podzieli¢
na trzy grupy.

I. Cele odnoszace sie do wojewddztwa, jako regionu bedacego czesciag krajowych
i miedzynarodowych powigzan transportowych — ich wymiar terytorialny obejmuje
w przypadku celu 1: potgczenia w sieci TEN-T, pofaczenia osrodkéw wojewddztwa z
waznymi osrodkami krajowymi i miedzynarodowymi, potgczenia pomiedzy osrodkami
regionalnymi wojewddztwa: Katowicami, Czestochowg, Bielskiem-Biatg i Rybnikiem,
potgczenia pomiedzy osrodkami regionalnymi wojewddztwa, a lokalnymi osrodkami
rozwoju, potgczenia pomiedzy lokalnymi osrodkami rozwoju, a osrodkami peryferyjnymi,
natomiast w przypadku celu 2: obrzeza miast, okolice dworcéw kolejowych i petli
tramwajowych oraz wezty transportowe.

Il. Cele odnoszace sie do aglomeracji i zwigzanego z nimi transportu miejskiego — ich wymiar
terytorialny obejmuje Metropolie Gérnoslaskg oraz Aglomeracje: Czestochowska, Rybnicka
i Bielska.

lll. Cele horyzontalne, ktére dotyczg zaréwno catego regionu jak i obszaréw aglomeracyjnych —
ich wymiar terytorialny obejmuje cate wojewddztwo $laskie.
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Tab 3. Uktad celéw i kierunkdéw.

CEL 1: OTWARTA | SPOJNA SIEC OSRODKOW ROZNEJ RANGI

A

ow

@mMmo

H.

Adaptacja budynkéw dworcowych i przylegtych terenéw wybranych stacji kolejowych na lokalne
centra ustugowo-komunikacyjne oraz zabezpieczenie terendw pokolejowych,

Rozwdj i promocja lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych przez nie lotéw,
Przebudowa i remont infrastruktury transportu wodnego z uwzglednieniem potrzeb ochrony
rzek i ich dolin,

Rozwdj suprastruktury, w tym zakup i modernizacja taboru,

Dtugofalowe planowanie i koordynacja strategicznych projektéw transportowych,
Wprowadzenie minimalnych standardéw obstugi obszaréw wiejskich,

Budowa i remont infrastruktury sieci transportowych, w tym wsparcie rozwoju kluczowej
infrastruktury transportowej sieci TEN-T,
Wprowadzenie technologii multimodalnych do krajowych i miedzynarodowych korytarzy
transportowych.

CEL 4: WZROST BEZPIECZENSTWA SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Tommoowp

REGION

Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami bezpieczerstwa,

Podnoszenie $wiadomosci podréznych i uczestnikéw ruchu o zagrazajgcym niebezpieczenstwie,

Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczerstwa przewozu,

Eliminowanie z uzytkowania niesprawnych pojazddw,

Poprawa oznakowania ciggdw transportowych, w tym wykorzystanie sygnalizacji $wietlnych,
Rozwdj monitoringu dworcéw, przystankéw i Srodkéw transportu publicznego,

Promocja ,zasobooszczednych”/ekologicznych gatezi i srodkéw transportu,

Wsparcie rozwoju systemu ratownictwa medycznego i poprawa dostepnosci lotniczego
transportu medycznego, w tym rozwdj sieci szpitalnych oddziatéw ratunkowych oraz sieci

ladowisk sanitarnych.

CEL 3: EFEKTYWNA MOBILNOSC

~

Zrédto

Strona

Powstanie centréw zarzgdzania ruchem,
Tworzenie centrow przesiadkowych,
Ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast (strefy uspokojonego ruchu) i wypracowanie efektywnej polityki parkingowej,
Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu,
Dostosowanie infrastruktury i taboru do oséb o ograniczonej mobilnosci,
Promocja i preferencja transportu publicznego i realizacja polityki umozliwiajacej wzrost jego konkurencyjnosci, w tym uprzywilejowanie transportu publicznego w ramach ciggéw
komunikacyjnych,
Rozwdéj bezpiecznego transportu rowerowego i jego integracja z innymi gateziami transportu,
Spéjny system oznakowania infrastruktury rowerowej,
Wypracowanie zasad finansowania transportu publicznego,
Remont i zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci i energooszczednosci pojazddéw oraz komfortu podrozy,

Koordynacja dziatan organizatoréw transportu, w tym rozwdj zintegrowanych systemow taryfowych i informacyjnych oraz koordynacja rozktadow jazdy,
Rozwdj uzupetniajacej infrastruktury transportu.

: Opracowanie witasne.

14224

CEL 2: KOMPLEMENTARNOSC SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

A.
B.
(o8

Tworzenie i rozwdj multimodalnych weztéw przetadunkowych,

Tworzenie i rozwoj weztéw (centrow) przesiadkowych,

Poprawa integracji i spdjnosci przestrzennej réznych podsystemdéw transportowych,
w tym na granicach wojewddztwa,

Wprowadzenie systemu umozliwiajgcego korzystanie z wszystkich Srodkéw transportu
publicznego za pomoca jednego biletu,

Wspotpraca w zakresie realizacji wspdlnych przedsiewzie¢ transportowych, w tym
kooperacja organizatoréw, przewoznikéw i spedytordw,

Powigzanie i koordynacja planowania przestrzennego i planowania transportu, w
szczegolnosci w obszarach zagrozonych suburbanizacjg,

G. Wsparcie tworzenia lokalnych systemdw organizacji transportu publicznego.

CEL 5: WYSOKA INNOWACYJNOSC TRANSPORTU

A.
B.
C.

Rozwdj sfery B+R na rzecz dziatart innowacyjnych w transporcie,

Wspotpraca podmiotdéw systemu transportowego ze sferg B+R,

Prowadzenie systematycznych badan ruchu oraz potrzeb i zachowarnn komunikacyjnych
W oparciu o nowoczesne technologie,

Rozwdj i wdrazanie zintegrowanych, innowacyjnych, zasobooszczednych i przyjaznych
Srodowisku technologii, w tym technologii ITS/telematyki,

Stworzenie  systemu  informacyjno-zarzadczego  wykorzystujgcego  nowoczesne
technologie i w oparciu o nie, integrujacego istniejgce podsystemy transportowe.
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Czesc¢ z nich odnosi sie do dziatan zwigzanych rozwojem transportu kolejowego. Nalezg do nich:

Cel 1 kierunek A Adaptacja budynkdéw dworcowych i przylegtych terendw wybranych stacji
kolejowych na lokalne centra usfugowo-komunikacyjne oraz zabezpieczenie terendow
pokolejowych

Cel 1 kierunek D Rozwdj suprastruktury, w tym zakup i modernizacja taboru

Cel 1 kierunek E Dtugofalowe planowanie i koordynacja strategicznych projektéw
transportowych

Cel 1 kierunek G Budowa i remont infrastruktury sieci transportowych, w tym wsparcie
rozwoju kluczowej infrastruktury transportowej sieci TEN-T

Cel 1 kierunek H Wprowadzenie technologii multimodalnych do krajowych
i miedzynarodowych korytarzy transportowych

Cel 2 kierunek A Tworzenie i rozwdj multimodalnych weztéw przetadunkowych

Cel 2 kierunek B Tworzenie i rozwdéj weztéw (centrow) przesiadkowych

Cel 2 kierunek C Poprawa integracji i spdjnosci przestrzennej rdoznych podsystemow
transportowych, w tym na granicach wojewddztwa

Cel 2 kierunek D Wprowadzenie systemu umozliwiajgcego korzystanie z wszystkich srodkéw
transportu publicznego za pomocq jednego biletu

Cel 2 kierunek E Wspdtpraca w zakresie realizacji wspdlnych przedsiewziec¢ transportowych,
w tym kooperacja organizatordéw, przewoZnikéw i spedytoréw

Cel 2 kierunek G Wsparcie tworzenia lokalnych systemow organizacji transportu publicznego
Cel 3 kierunek A Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami
bezpieczeristwa

Cel 3 kierunek B Tworzenie centréw przesiadkowych

Cel 3 kierunek D Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu

Cel 3 kierunek E Dostosowanie infrastruktury i taboru do oséb o ograniczonej mobilnosci

Cel 3 kierunek F Promocja i preferencja transportu publicznego i realizacja polityki
umozliwiajgcej wzrost jego konkurencyjnosci, w tym uprzywilejowanie transportu publicznego
w ramach ciggéw komunikacyjnych

Cel 3 kierunek | Wypracowanie zasad finansowania transportu publicznego

Cel 3 kierunek J Remont | zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem
niskoemisyjnosci i energooszczednosci pojazdéw oraz komfortu podrozy

Cel 3 kierunek K Koordynacja dziatari organizatoréw transportu, w tym rozwoj
zintegrowanych systemow taryfowych i informacyjnych oraz koordynacja rozktadow jazdy

Cel 4 kierunek A Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami
bezpieczenstwa

Cel 4 kierunek B Podnoszenie swiadomosci podrdznych i uczestnikdw ruchu o zagrazajgcym
niebezpieczeristwie

Cel 4 kierunek C WdrozZenie i przestrzeganie procedur bezpieczeristwa przewozu

Cel 4 kierunek D Eliminowanie z uzytkowania niesprawnych pojazdow

Cel 4 kierunek E Poprawa oznakowania ciggdw transportowych, w tym wykorzystanie
sygnalizacji swietlnych

Cel 4 kierunek F Rozwdj monitoringu dworcow, przystankow i Srodkdéw transportu
publicznego

Cel 4 kierunek G Promocja ,,zasobooszczednych”/ekologicznych gatezi i Srodkéw transportu
Cel 5 kierunek A Rozwdj sfery B+R na rzecz dziatari innowacyjnych w transporcie

Strona 15z24



= Cel 5 kierunek B Wspdfpraca podmiotdw systemu transportowego ze sferq B+R

= Cel 5 kierunek C Prowadzenie systematycznych badan ruchu oraz potrzeb i zachowan
komunikacyjnych w oparciu o nowoczesne technologie

= Cel 5 kierunek D Rozwdj i wdrazanie zintegrowanych, innowacyjnych, zasobooszczednych
i przyjaznych srodowisku technologii, w tym technologii ITS/telematyki

= Cel 5 kierunek E Stworzenie systemu informacyjno-zarzqgdczego wykorzystujgcego
nowoczesne technologie i w oparciu o nie, integrujgcego istniejgce podsystemy transportowe

Zagadnieniu rozwoju transportu kolejowego poswiecone zostaty takie przedsiewziecia zapisane
w Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego. Znajduja sie one na liscie duzych
przedsiewzie¢ infrastrukturalnych i organizacyjnych, ktére mogg przyczyni¢ sie do osiggania
strategicznych celéw rozwoju systemu transportu w wojewddztwie.

Przedsiewziecia zapisane w Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego”:

14. Budowa linii kolejowej do MPL , Katowice” w Pyrzowicach

LOKALIZACJA: korytarz Katowice — Bytom — Pyrzowice

ZAKRES: budowa infrastruktury kolejowej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkdw réznej rangi

EFEKT: poprawa dostepnosci transportowej lotniska MPL , Katowice” w Pyrzowicach

15. Stworzenie szybkiej kolei regionalne;j

LOKALIZACJA: Korytarze: Gliwice — Katowice — Dgbrowa Godrnicza — Czestochowa, Katowice — Rybnik —
Racibérz/Wodzistaw Slaski — Chatupki, Katowice — Tychy — Bierur — (O$wiecim), Katowice — Bielsko-Biata —
Zywiec — Zwardon, Katowice — Bytom — Tarnowskie Géry — Lubliniec, Katowice — (Krakéw)

ZAKRES: budowa infrastruktury kolejowe;j

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkdw réznej rangi

EFEKT: wzmocnienie znaczenia transportu kolejowego w systemie transportu wojewddztwa, zwiekszenie
dostepnosci transportowej wszystkich subregionéw

16. Stworzenie potnocnej obwodnicy kolejowej Metropolii Gornoslaskiej

LOKALIZACJA: Tarnowskie Gory — Zawiercie (linia nr 182)

ZAKRES: odbudowa infrastruktury kolejowej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap |

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkéw réznej rangi, Efektywna mobilnosé

EFEKT: zwiekszenie dostepnosci transportowej wojewddztwa, udroznienie uktadu transportowego Metropolii
Gornoslaskiej, rozwdj MPL , Katowice”

17. Przebudowa, odbudowa i remont linii kolejowych tgczgcych miasta aglomeracji,
miasta powiatowe oraz wazne wezty kolejowe

LOKALIZACIJA: obszar wojewddztwa — korytarze kolejowe bedgce uzupetnieniem korytarzy wskazanych w
przedsiewzieciu pn. ,Stworzenie szybkiej kolei regionalnej”, w tym w szczegdlnosci korytarze: Koniecpol —

7 Numeracja zgodna z numeracjg w Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego.
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Czestochowa — Lubliniec, Czestochowa — (Radomsko), Kalety — (Zduriska Wola), Lubliniec — (Kluczbork),
Sosnowiec — (Olkusz), Gliwice — (Kedzierzyn-Kozle), Gliwice — (Strzelce Opolskie), Chatupki — (Kedzierzyn
Kozle), Jastrzebie Zdréj — Rybnik — (Katowice), Jastrzebie Zdréj — Pawtowice — Zory — Orzesze — (Katowice),
Bielsko-Biata — Cieszyn, Bielsko-Biata — (Wadowice), Zywiec — (Sucha Beskidzka), Czechowice-Dziedzice —
(Oswiecim)

ZAKRES: przebudowa, odbudowa i remont linii kolejowych

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane i postulowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap li Il

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkow réznej rangi, Efektywna mobilnos¢

EFEKT: zwiekszenie dostepnosci transportowej wojewddztwa, udroznienie uktadu transportowego
Metropolii Gornoslgskiej i aglomeracji, ograniczenie pojazdéw na drogach poprzez wykorzystanie potaczen
kolejowych (w tym nowe przystanki)

19. Budowa kolei duzych predkosci

LOKALIZACJA: Korytarz (Warszawa) — Katowice — (Ostrawa)

ZAKRES: budowa infrastruktury kolejowe;j

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap Il

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkdw réznej rangi

EFEKT: zwiekszenie dostepnosci transportowej wojewddztwa $lgskiego w kierunku Warszawy i potudnia
Europy

20. Rozbudowa CMK poprawiajgcej predkos¢ potgczenia miedzy Katowicami a Krakowem

LOKALIZACJA: korytarz Katowice — (Krakdw)

ZAKRES: budowa infrastruktury kolejowej

STOPIEN ZAAWANSOWANIA: planowane

PLANOWANY HORYZONT CZASOWY REALIZACII: etap Il

CEL STRATEGICZNY: Otwarta i spdjna sie¢ osrodkow réznej rangi

EFEKT: zwiekszenie dostepnosci transportowej Metropolii Gérnoslaskiej i Aglomeracji Krakowskiej

Przedsiewziecia te majg istotne znaczenie dla ksztattowania procesdw rozwoju regionu, a ich
realizacja powinna opiera¢ sie m.in. na wspotpracy wewnatrz i miedzyregionalnej. Jednoczes$nie nie
wykluczajg i nie ograniczajg one podejmowania oraz wspierania innych przedsiewzieé, zadan czy
projektéw prorozwojowych, stuzacych realizacji celéw Strategii.
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4. |dentyfikacja projektow

W Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020, okre$lono,
ze celem interwencji w zakresie transportu kolejowego sg lepsze warunki wykonywania regionalnych
przewozow pasazerskich.

W zwigzku z tym, identyfikowano dwa typy projektéw, ktére przyczyniaé sie beda do tego celu:

1. projekty dotyczace rozwoju taboru kolejowego stuzgcego wykonywaniu przewozow
W regionie;

2. projekty z zakresu modernizacji i rehabilitacji linii kolejowych istotnych z uwagi na przewozy
pasazerskie.

Wojewddztwa Slaskie, jako organizator transportu kolejowego w regionie dazy do rozbudowy taboru
kolejowego poprzez zakup nowych jednostek.

Na etapie przygotowania Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata
2014-2020 zidentyfikowano projekt pn. ,Dostawa co najmniej 10 sztuk elektrycznych zespotéw
trakcyjnych do wykonywania kolejowych wojewddzkich przewozéw pasazerskich”, ktdrego
beneficjentem jest Wojewddztwo Slaskie. Projekt ten zostat uwzgledniony w Kontrakcie
Terytorialnym dla Wojewédztwa Slaskiego.

W ramach perspektywy finansowej UE 2014-2020 projekty dotyczgce modernizacji i rewitalizacji linii
kolejowych beda finansowane gtéwnie z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata
2014-2020 oraz Instrumentu ,taczac Europe”. Dokumenty szczebla centralnego przewidujg bardzo
szerokg liste inwestycji na liniach w wojewddztwie $lagskim. W szczegdlnosci liste takg zawiera
Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.).

W ramach interwencji Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-
2020 zaproponowano wsparcie projektdw dotyczacych modernizacji i rehabilitacji linii znaczenia
regionalnego, ktére stanowig uzupetnienie do interwencji krajowej. Jako najwazniejsze przestanki
uwzglednienia projektow na liscie byto to, czy linia stanowi dopetnienie potgczen drugiego rzedu,
czyli czy taczy sie z siecig linii TEN-T. Bardzo istotne byto réwniez znaczenie linii dla regionalnych
przewozow pasazerskich oraz efekty srodowiskowe rewitalizacji linii. Brano pod uwage stan
techniczny linii oraz natezenie ruchu na szlaku. Identyfikacja projektdw nastepowata we wspodtpracy
z zarzadcg infrastruktury — PKP PLK S.A. Uwzgledniono réwniez, w miare mozliwosci propozycje
organizacji pozarzagdowych oraz samorzaddéw lokalnych.

Przyjeto, ze lista projektéw planowanych do realizacji w ramach RPO WSL 2014-2020 bedzie szersza
niz mozliwosci finansowe Programu. Umozliwia to beneficjentowi (PKP PLK S.A.) wybdr kolejnosci
zgtaszania i realizacji projektéw. Zasadniczo jednak uzgodniono, ze kolejnosé¢ przygotowania
projektéw bedzie odpowiadata kolejnosci z listy w Planie.

Dla projektow okreslono harmonogramy realizacji, wartosci wskaznikéw i wartosci maksymalnego
dofinansowania z Programu.
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Ryc. 5. Projekty RPO WSL 2014-2020

— linie kolejowe TEN-T

= |inie poddane rewitalizacji
w ramach RPO WSL 2014-20

®  miasta
e+ numery linii kolejowych

Zrédto: opracowanie wiasne
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Projekty z listy zostaty poddane ocenie na podstawie kryteridw przygotowanych wspdlnie przez
Instytucje Zarzadzajacg RPO WSL oraz beneficjenta.

Nazwa kryterium Maksymalna liczba punktéw do uzyskania
Kryterium znaczenia linii 35
Kryterium pilnosci prac 25
Kryterium natezenia ruchu pasazerskiego 30
Kryterium gotowosci projektu do realizacji 10
SUMA 100
Kryterium |
. Maksymalna liczba
Podkryteria Punkty e
Linia stanowi alternatywe dla pofaczenia
drogowego szczegolnie obcigzonego 12
ruchem
Linia zapewnia pofaczenie z osrodkami
bedacymi najwazniejszymi generatorami 8
Kryterium znaczenia linii | ruchu
Linia stanowi potgczenie z sasiednimi
. . . . L 35
regionami (w tym z regionami Republiki 5

Czeskiej i Stowacji)

Linia przebiega przez chronione obszary
przyrodniczo cenne

Linia przyczynia sie do zwiekszenia 5
dostepnosci sieci TEN-T

Podkryterium 1 preferuje projekty, ktérych realizacja, poprzez zwiekszenie przepustowosci linii ma
najistotniejszy wptyw na system transportowy regionu.

Podkryterium 2 preferuje projekty na liniach zapewniajacych komunikacje z najwazniejszymi
osrodkami generujgcymi  ruch: osrodkami akademickimi, przemystowymi, turystycznymi,
pielgrzymkowymi itp.

Podkryterium 3 preferuje projekty dotyczace linii istotnych z punktu widzenia powigzan
miedzyregionalnych.

Podkryterium 4 preferuje linie przebiegajgce przez tereny, gdzie transport kolejowy, jako ekologiczny,
jest szczegdlnie pozgdany.

Podkryterium 5 preferuje projekty, ktére przyczyniajg sie do poprawy potgczen drugiego rzedu.

Kryterium Il

Maksymalna liczba

Podkryteria Punkty punktéw

Wiecej niz 50% dtugosci torow szlakowych
objetych projektem o ztym lub 25
niezadawalajgcym stanie technicznym
Kryterium pilnosci prac | Wiecej niz 50% dtugosci toréw szlakowych
objetych projektem o dostatecznym stanie 15 25
technicznym

Wiecej niz 50% dtugosci torow szlakowych
objetych projektem o dobrym stanie 5
technicznym
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Podkryterium 1 preferuje projekty, ktérych realizacja jest wskazana i pilna ze wzgledu na istniejgcy
zty lub niezadawalajgcy stan techniczny infrastruktury zagrazajacy zamknieciem niektérych odcinkéw
toréw lub wprowadzeniem znacznej ilosci ograniczen eksploatacyjnych.

Podkryterium 2 preferuje projekty, ktdrych realizacja jest wskazana, lecz ze wzgledu na istniejgcy
dostateczny stan techniczny infrastruktury, nie wymaga natychmiastowej interwencji.

Podkryterium 3 preferuje projekty ktérych realizacja jest wskazana w miare posiadanych srodkéw
finansowych.

Kryterium Il
Mak Inali
Podkryteria Punkty aksyma n’a [=10
punktow
Sredniodobowa liczba pociggow 30
Kryterium natezenia | pasazerskich wynosi > 40
ruchu pasazerskiego Sredniodobowa liczba pociagéw pasazerskich
. 20 30
wynosi 40 - 20
Sredniodobowa liczba pociaggéw pasazerskich 10
wynosi < 20

Podkryterium 1 preferuje projekty na liniach kolejowych o najwiekszym obcigzeniu ruchem
pasazerskim, stanowigcych potaczenia z najwiekszymi osrodkami generujgcymi ten rodzaj ruchu, co
wskazuje na ich istotng role w systemie transportowym regionu.

Podkryterium 2 preferuje projekty na liniach kolejowych o mniejszej niz w podkryterium 1 liczbie
Sredniodobowych przejazddéw pociggdw pasazerskich, co wskazuje, iz sg to potaczenia z osrodkami
lokalnymi, lecz réwniez istotne w systemie komunikacyjnym regionu.

Podkryterium 3 preferuje projekty na tych liniach kolejowych, na ktérych wystepuje najmniejsze
Sredniodobowe obcigzenie przewozami pasazerskimi, co wskazuje na lokalny charakter potgczen, lecz
potgczenia te rdéwniez powinny byé brane pod uwage przy kreowaniu rozwoju systemu
transportowego regionu.

Kryterium IV
. Maksymalna liczba
Podkryteria Punkty v )
punktow
Studium wykonalnosci zrealizowane lub w 5
. , . | trakcie realizacji
Kryterium gotowosci - 2 -
. L Uzyskana decyzja o srodowiskowych
projektu do realizacji . .
uwarunkowaniach lub procedura w trakcie 4 10
realizacji
Dokumentacja projektowa opracowana lub 10
w trakcie realizacji

Podkryterium 1 preferuje projekty, dla ktérych zostato juz opracowane Studium wykonalnosci, lub
znajduje sie w trakcie opracowania.

Podkryterium 2 preferuje projekty, dla ktorych, poza opracowaniem Studium wykonalnosci, uzyskana
zostata decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach, lub procedura jej uzyskania znajduje sie
w trakcie realizacji.

Podkryterium 3 preferuje projekty dla ktérych zrealizowano prace przygotowawcze, tj. opracowano
Studium Wykonalnosci, uzyskano decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach i opracowano lub
w trakcie opracowania jest dokumentacja projektowa.
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5. Dziatania majace na celu zapewnienie zdolnosci instytucji
posredniczacych i beneficjentdw do realizacji projektow

Sprawna realizacja Planu wymaga odpowiedniej zdolnosci instytucjonalnej, zaréwno po stronie
instytucji, ktéra bedzie udziela¢ wsparcia, jak réwniez beneficjentéw odpowiedzialnych za realizacje
przedsiewzied.

Nalezy podkresli¢, ze zagadnienie zdolnosci instytucjonalnej Instytucji Zarzagdzajgcej RPO WSL 2014-
2020 jest opisane w samym Programie. Nalezy przyja¢, ze nie ma koniecznosci zapewnienia zadnych
innych dziatan. We wdrazaniu dziatan dotyczacych infrastruktury drogowej nie bedzie zaangazowana
zadna instytucja posredniczaca.

Beneficjentami projektéw identyfikowanych w Planie sa: PKP PLK S.A. oraz Wojewddztwo Slaskie.

PKP PLK S.A., z uwagi na to, ze realizuje bardzo duzg liczbe inwestycji wspartych z poziomu
krajowego, posiada bogate doswiadczenie w realizacji projektéw. Ponadto szereg dziatan
zmierzajgcych do zapewnienia odpowiedniej zdolnosci instytucjonalnej tego beneficjenta
przewidziano w Dokumencie Implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywa do 2030 r.). W zwigzku z tym nie istnieje konieczno$é prowadzenia zadnych dziatan na
poziomie regionalnym w tym zakresie.

Wojewddztwo Slaskie byto beneficjentem programéw unijnych w perspektywie finansowej UE 2007-
13 i realizowato projekty z zakresu zakupu taboru kolejowego. Dotyczy to zaréwno RPO, jak i POIiS.

W ramach programu regionalnego Wojewddztwo realizowato dwa projekty zakupu taboru
do wykonywania pasazerskich przewozow regionalnych. £aczna ilo$¢ zakupionego taboru wyniosta 13
sztuk. Wartos$¢ projektow wynosita 285 min zt, a kwota dofinansowania 165,7 min zt. Realizacja
projektéw to rok 2011.

W ramach POIiS Wojewddztwo wystepowato jako beneficjent w partnerstwie z innymi regionami
w ramach wspdlnej grupy zakupowej.

Doswiadczenie zdobyte w poprzedniej perspektywie umozliwia oczekiwaé sprawnego przygotowania
i realizacji projektu.

Warto podkreslié, ze w strukturze Wydziatu Rozwoju Regionalnego powotano jednostke
ds. projektow wtasnych, ktérej zadaniem bedzie wsparcie m.in. wydziatdw merytorycznych
w przygotowaniu projektéw Wojewddztwa Slgskiego.

Ponadto, z uwagi na wprowadzenie nieco odmiennego sposobu procedowania z wnioskami
o dofinansowanie projektdw oraz nowym systemem elektronicznym, 1Z przeprowadza standardowe
szkoleniami dla beneficjentow.

Nalezy przyjaé, ze wyzej wskazane dziatania zapewnig w wystarczajgcym stopniu zdolnosé
instytucjonalng beneficjentéw projektéow drogowych RPO WSL 2014-2020.
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6. Lista projektow

Lista projektéw zostata przyjeta uchwatg Zarzadu Wojewddztwa Slgskiego. Docelowo, wszystkie
projekty z listy zostang uwzglednione w Kontrakcie Terytorialnym dla Wojewddztwa Slaskiego, co jest
warunkiem ubiegania sie o srodki w ramach RPO WSL 2014-2020.
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Lista rankingowa projektéw dotyczacych modernizacji i rewitalizacji linii kolejowych przewidywanych do realizacji w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020

Charakterystyka inwestycji

Podmiot odpowiedzialny i Zrédta finansowania

Harmonogram realizacji

Kryteria oceny projektow

Tytut projektu Lokalizacja taczna Beneficjent | Koszt catkowity Planowany Zrédto Uzyskanie Pozwolenie Studium Przetarg na Planowany Planowany K. K. K. K. Suma
dtugosé [min z1] poziom finansowani decyzji na budowe | wykonalno roboty termin termin znaczen pilnosci natezenia | gotowosci | punktow
Lp. inwestycji wspdtfinansowani a srodowisko sci budowlane rozpoczecia zakoriczenia ia linii prac ruchu do
[km] a [zt] wej robét robot realizacji
budowlanych budowlanych
1 2 3 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
1 | Rewitalizacja linii kolejowych powiat 49,0 | PKPPLKS.A. 290,8 247 200 000 | RPO WSL Qll 2017 Q112019 Qv 2016 Q112018 Q12019 Q112021 30 30 25 0 85
nr 694/157/190/191 Brondw — | cieszyniski 2014-2020
Bieniowiec — Skoczéw —
Goleszéw — Cieszyn/Wista
Gtebce
2 | Rewitalizacja linii kolejowych powiat 35,0 | PKP PLK S.A. 207,9 176 715 000 | RPO WSL Q2017 Q112019 Qv 2016 Q112018 Qlv 2018 Q12021 30 20 25 0 75
nr 140/169/179/885/138 mikotowski, 2014-2020
potgczenia: Orzesze Jaskowice | Tychy,
— Tychy — Baraniec — KWK Piast | powiat
- Nowy Bierun — Oswiecim. bierunsko-
ledziniski
3 Rewitalizacja linii kolejowej nr Rybnik, 15,2 | PKP PLKS.A. 84,6 71910000 | RPO WSL Qll 2017 Qll 2019 Qlv 2016 Qll 2018 Qv 2018 Qlll 2020 25 30 15 0 70
140 Katowice Ligota — Nedza powiat 2014-2020
na odcinku Rybnik Towarowy — | rybnicki
Sumina
4 | Rewitalizacja linii kolejowej nr | Zory, powiat 21,0 | PKP PLK S.A. 46,0 39100 000 | RPO WSL Qv 2019 Q112021 Q112019 Q1112020 Q12021 Q12022 25 30 10 0 65
148 na odcinku Pszczyna — pszczynski 2014-2020
Zory
5 | Rewitalizacja linii kolejowej nr | Bielsko- 11,9 | PKP PLK S.A. 56,0 47 600 000 | RPO WSL Qll 2017 Q2019 Qv 2016 Q112018 Qlv 2018 Q11 2020 30 20 10 0 60
117 Kalwaria Zebrzydowska — Biata, 2014-2020
Bielsko-Biata Gtéwna na powiat
odcinku granica wojewddztwa | bielski
— Bielsko-Biata Gtéwna
6 | Rewitalizacja linii kolejowej nr | powiat 16,5 | PKP PLK S.A. 94,1 79985 000 | RPO WSL Qv 2019 Q2021 Q12019 Q1112020 Q12021 Q12022 18 20 10 0 48
90 Zebrzydowice — Cieszyn cieszynski 2014-2020
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