Zatacznik do Uchwaty Nr 1478/59/V/2015
Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego
z dnia 11.08.2015 roku

Projekt Planu
Transportowego
Wojewodztwa Slaskiego

Sejmik Wojewodztwa Slaskiego

4

Slaskie.
Pozytywna energia

2015


banasm
Typewriter
Załącznik do Uchwały Nr 1478/59/V/2015
Zarządu Województwa Śląskiego
z dnia 11.08.2015 roku


% Slaskie. Pozytywna energia

Spis tresci

I T ) N 6
11 Przedmiot OPFACOWANIA. ....c..cuvevereiaieiirieieieeieieetet ettt ettt ettt sttt be et 6
1.2. Formalna podstawa OPraCOWANIA. ........cceeveeererieerieteetietieietestessesteestettetessessessestessaessessessessssessensenses 6
1.3. Cel OPFACOWANIAL ...ttt ettt ettt ekttt ekt st et ettt st ettt st et eaenaeseeaenneneas 8

2. DEIINICIE ctrerrrreerereerireesseescreesesntsssstessressseesesaesssanesssnesssnesesaesssanesssnesesnesssnsesssnesssnesesnesssnssssnnessnneseassssanessn 9

3. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu ZbiorOWeQ0.....ccvveerseesseessecssenssesssesssenssesssesssesssens 12
3.1. BiOIA KSTQQEU ..ottt 12
3.2. Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025 ...........ccoecevereeerenieininieisieieesesieesieseeeeseas 12
3.3. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — migdzywojewodzkie i
migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie KOlJOWYM ..........cccoverereeieriinieneserereeeeeeee e 13
3.4. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 FOKU.........ccveererieirierieirienieesiesiee sttt 14
3.5. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 ...........ccccevvvevvevveciveeesieseeseeieeeeie s 15
3.6. Strategia Rozwoju Wojewédztwa Slgskiego ,, SIgskie 20204 ......c.vweveeereeeeerrereerreereevssesserssessenanes 15
3.7. Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slgskiego — PYOJEKL..........cvvvevvevereerrerrerrerinss 16
3.8.  Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa SIGSKiCGO ............cvvovveveevvereeererrerrerieererierrnene 18

4. Ogoélna charakterystyka obszaru wojewodztwa SIgsKiego .........ccccevereerriiseeiiinieieiiineeniinseenscseeessaees 20
4.1. Stan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa SIGSKI€ZO. .......co.ceeeeeveeeiriinirieieeeieeseien, 20
4.2. Sytuacja spoleczno-gospodarcza wojewodziwa SIGSKI€QO ..........cc.eevueevueeveeeseeeiisiisieieieieeeeen, 22
4.3. INFrastruKtUra trANSPOITOWA ........evveuirierieieeierieeetestetet ettt sttt sttt aenaeees 35
4.4. Lokalizacja glownych wezlow przeSiadkOWyCh ............cceevueeoeeviiiiiiiseeeeteeeeeeseee e 43
4.5. Zapewnienie dostepu dla 0sob niepelnosprawnych oraz 0sob o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie do publicznego tranSPOrtU ZDIOTOWEGO ......ccvvevieuieieieiertieteeeteeiete et sttt e teste s et e e eate e ssessensesaeas 45
4.6. Dostepnosc do infrastruktury tranSPOFIOWE] ............cceeeueeseesieesiesiesieseesie ettt st st esie e 46

5. OkreSlenie istniejacej sieci komunikacyjnej wojewddztwa SIqQSKiego ..........coevvvvuereeriiiiiiiisneeniiiiiiinns 48
5.1. Pasazerski transport KOICJOWY ...........ooeeveereesiieiieieeeee ettt 48
5.2. Pasazerski tranSport ArOGOWY .....cc.eeeeueeeeueeeiiesieeet sttt ettt ste st ste e st e st e steessaeasaree e 51

6. Istniejace zasady organizacji rynku przewozow w wojewodztwie SIaskim ......ccccvverreieeeriiseeriiiennnn. 53
6.1. KOMUNIKACTA KOIBJOWR ...ttt e e s st ste s et e e ssensensenseas 53
6.2. KOMUNIKAC]A AQUIODUSOWAL.........eeceieieeeiieiieit ettt ettt et et e st e e esta e ta et e et e e st e e ta e seeseensesasanaeas 54

7.  Finansowanie ushug przewoZoOWYCh.....ccccvveeeiiiiiiiiiiinniiiiiniininniiiiiissnsseensssssssssesssssssssssssssssssssssssnes 59
7.1. Analiza budzetu na rok 2014 i Wieloletniej Prognozy Finansowej Wojewédztwa Slgskiego .............. 59
7.2, FOrmMa fINANSOWANIA. .......voviiiiiiiiiiiee et 60
7.3. ZEOAA fINANSOWANIA ...vvvoevsesveverrervseessssss s ss s s s s s ss s s s s ssssssssssssssssnsssnsnssnsnsanss 63

8.  Ocena potrzeb przewozowych w tym preferencje podréznych wyboru $rodka transportu................ 65



% Slaskie. Pozytywna energia

8.1. Badania w gospodarstwach dOMOWYCR............c.eiiiiiiieeeieeee et 65
8.2. Badania pasazerow transportu ZDiOFOWEZO .............cc.eeeueeveecueecieriesiesieeseestee et 69
9.  Multimodalny model ruchu dla wojewddztwa SIASKI€gO ......covuerrerrreiiseniienisnnsnnssnsssssessessessessnees 72
10. Planowana sie¢ KomuniKacyjna .......cccevivveeiiiinieiiiiiiieiiiiiteiiieeeieesnsee s ssssesssssseessssssessessaseses 74
101, SE€C tFANSPOFIOWA ...ttt sttt sttt ettt sttt naenes 74
10.2.  Si€C KOMUNIKACYTIA ...ttt sttt ettt ettt sanenanes 76
10.3.  Zintegrowane Wezly PrzeSiAakOWe.............cocueeecueeeeviirieinieiieieiesiesieest ettt 79
11. Planowane zasady organizacji rynku przewozow w wojewodztwie SIaskim .......c.ccccvvereeeriinnneriinnnnenn. 81
12. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych .......c.cccveeerveirierniiinneiinecinnnneneenee s 82
12,1, ZIOAIA fiNANSOWANIA cc...eeveeeevesesvseevesreres s sesees s ses s ses s s s s s s s s s s s s sssss s s s sssssnsanes 82
12.2. ANAIZA FINANSOWAL .......eoiiiiiiieiiieee ettt ettt 82
13. Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla pasazera..........ccccovceervereeeriivnerrisenenn. 84
13.1.  Propozycja przysziej struktury systemu informacji pASAZErSKi€] ..........cuvvuervesvreieeiieseesieesiresiessaennnns 84
13.2.  Informacja o obowiqzujgcych oplatach za przejazdy .............oceeverceereeseesieciieiesiesieseeseesieeeees 86
13.3.  Informacja o obowiqzujgcych uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami transportu
PUDTICZNEYO ...ttt ettt sttt et sttt st s b et ettt s te st te st be e 86
13.4.  Informacja o glownych weztach przeSiadkOWYCH ............ccceeeeevirceiriinieseesieieeeeeeese e 87
13.5.  Informacja odnosnie regulaminu przewozu 0SOD i TZECZY .......eecuveeeeeeeseesieesieeieeieeiesieesiee e sie e 87
14. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;j ....... 88
141, Ochrona SrodoOWiSKG NATUFAINEZO .......c..coueeueeueeeeiiiisiieieeeeeese sttt 89
14.2.  Dostep dla 0sob o ograniczonej mobilnosci, niedowidzgcych i niedostyszgcych ..............ceeeeeunen... 91
14.3.  Standardy i WArunki POAIOZY .........cccueeeeveeiiesiieieeiestesteeste et e st st st e st e ste et s tesstesseesseesseesseesesnnas 92
14.4.  Standardy systemu pobierania oplat za Przejazd................ccooeeveevveerouiseeseesiieiieiieeseeseese e 93
145,  Dostepnos¢ infrastruktury PrzyStANKOWE] ..........cc.veeveeeeseesiesieesieseiesieseasieesseesseetesstesssesseesseessessesnns 94
14.6. Integracja przestrzenna i fuNKCJONAINA ..........c.cevvevieevieriieeeeee et 94
15. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewoédztwa §1askiego ..........cccevvuvrerrriiiinnnnes 96
16. Ocena Wplywu Na SFOAOWISKO ....ccovveeeiiiiiiiiiiiiiiiiiinite e as e s s an s 98
16.1.  Ogdlna ocena Wplywit A STOAOWISKO. ......cc.vecueeieeiesiiesiiesiiese et st sttt ettt te st steesseeaesnnas 98
16.2.  Ocena wplywu na srodowisko realizacji SCenariusSza L ............cccocevveeroeerceesvesiieiinienieseeeesie e 98
16.3.  Ocena wplywu na srodowisko realizacji SCENAPIUSZA 2 .........ccoveeveeveeieeieeiesiiesiieseesieseeesiesessaeenns 101
IR @ 1T U 4 ¥ (1 1 103



Spis rysunkow

Rysunek 1 Lokalizacja wojewodztwa Slaskiego na tle Kraju .......eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseessssssnnne 20
Rysunek 2 Przebiegi paneuropejskich korytarzy transportowych.............eeeeeeeeeeeeeennennnennnnnenennnneneeesssssssssssssnaes 36
Rysunek 3 Potozenie osi kolejowej Gdarisk — Warszawa — Brno —Wieden na terytorium Polski...................... 37
Rysunek 4 Potozenie osi autostrad i drég ekspresowych Gdansk — Brno — Wieden na terytorium Polski........ 38
Rysunek 5 Schemat linii komunikacyjnych Kolei SIGSKICh .......cceeeeeeiieeeeeiseieieeeeeniseessesesssesssssesessessesesens 50
Rysunek 6 Zasieg terytorialny zwigzku KZK GOP.........cccovvereriiiiiiisisnneeiiiiiiiisnnseensiisssssssessssssssssssssessssssssssnes 55
Rysunek 7 Obszar SieCi MZK TYCRY .....ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnsnnnns 57

Spis tabel

Tabela 1 Przyrost naturalny w roku 2012 w powiatach na terenie wojewddztwa slgskiego ..........ceeeeeeeeeeneeee. 22
Tabela 2 Ludnos¢ w roku 2012 w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym

W WOJEWOAZIWIE SIGSKIM ... e e e e e s e e e e s s s s s e s e s s e e e e ees 23
Tabela 3 Liczba uczniéw w szkotach na terenie powiatow w roku 2012 w wojewoddztwie $laskim ................. 26
Tabela 4 Wykaz uczelni wyzszych panstwowych na terenie wojewddztwa slaskiego (listopad 2011)............. 28
Tabela 5 Wykaz uczelni wyzszych niepanistwowych na terenie wojewodztwa $lgskiego .........eeeeereeeeeeeennnnnnes 28
Tabela 6 Zestawienie liczby zaktadow pracy w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa slgskiego

w zaleznosci od liczby zatrudnianych pracownikow (stan z roku 2012)..........cccevvevueeiiinnnninnsssnnessssnnnnnnns 29
Tabela 7 Struktura zatrudnienia na terenie wojewddztwa Slaskiego na tle kraju w roku 2012....................... 31
Tabela 8 Rodzaj i wysokos$¢ ulgi ustawowej
Tabela 9 Wskaznik motoryzacji w latach 2009 — 2011 w powiatach na terenie wojewddztwa sSlaskiego ........ 34
Tabela 10 Koleje SIaskie — WYKAZ liNii c.cceeveerereeeeeereeiiiiessessesseseesessessessesessessessessesessessessesessessessessssessessessessssenss 51
Tabela 11 Prognoza dochodow i wydatkéw dla wojewodztwa $SIgskiego......eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennne. 59
Tabela 12 Udziat poszczegdIinych motywacji POArozZy .........cceeeeeeeeeeeieeeeeeeeeneeeeneeeeeessssessssssssssssssssssssssssssssssssssss 65
Tabela 13 Wyniki analiz modeloWyCh...........ceeeeeeeiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeesssesessssssssssssssssssssnnnnnnnnnnnns 73
Tabela 14 Planowana siec¢ potaczen kolejowych realizowanych na terenie wojewddztwa slgskiego. ............. 77
Tabela 15 Prognozowane finansowanie ustug przeWozowych............cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseneenne 83

Spis wykresow

Wykres 1 Podziat administracyjny wojewOdztwa SIgskKi€g0 ......cceevreiiiiiiiiiiiiiiiiiccieiree e e e e e eeeees 21
Wykres 2 Prognoza liczby ludnosci w wojewddztwie $lgskim do roku 2035 ..........cceeiiiiiiiiinneneniniinissssnneeennnnns 24
Wykres 3 Prognoza liczby ludnosci w powiatach wojewddztwa Slaskiego do roku 2035 poza miastami na
PraWaCh POWIAU ...cuuueeiiiiiiiiiisssisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssns 25
Wykres 4 Prognoza liczby ludnosci w miastach na prawach powiatu w wojewddztwie slaskim ..................... 26
Wykres 5 Przecietne wynagrodzenie brutto na terenie powiatow wojewddztwa $lgskiego poza miastami na
prawach powiatu W roku 2012.............ccoiiiiiimciiiiiiiieereeeieeereeeennesssesesesesnsssssssssssennnssssssssssssnnsssssssssssnnnnes 32
Wykres 6 Przecietne wynagrodzenie brutto w miastach na prawach powiatu w wojewddztwie slgskim w roku
0 S PTPRN 32
Wykres 7 Przecietne miesieczne wydatki na osobe w gospodarstwach domowych w wojewddztwie slgskim w
FOKU 201 1....cuuuuiieieunennnnnnnnnesnneesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssns 33
Wykres 8 Liczba podrdz wg motywacji POArozy.......ccccevviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisssesssssssssssssssssssssssssssssssssnns 67

Wykres 9 Wykorzystane srodki transportu w podziale g0dzinOWym .........ccceeeiiiiiiiiiieicceeecneceeeeeee e eeeeeeeeeeees 67



%7 Slaskie. Pozytywna energia

Spis zalacznikow

Zalgcznik 1 — Rysunki i tabele



% Slaskie. Pozytywna energia

1. Wstep

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest wykonanie projektu planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa Slaskiego, zwanego dalej ,,Planem
Transportowym Wojewddztwa Slaskiego™.

1.2.  Formalna podstawa opracowania

Formalng podstawa opracowania Planu Transportowego Wojewodztwa Slaskiego sa
nastepujace akty prawne:

1) Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 roku, opublikowana
w Dz. U.z 2011 r. Nr 5, poz. 13, z pézn. zm;

2) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegbélowego
zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu  zbiorowego,
opublikowane w Dz. U. z 2011 r. Nr 117, poz. 684, z p6zn. zm;

3) Rozporzadzenie (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG)
nr 1107/70. Opublikowane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej (L) 2007 Nr 315.

1.2.1. Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym

W dniu 16 grudnia 2010 roku Sejm RP uchwalit ustawg o publicznym transporcie zbiorowym.
Ustawa ta weszta w zycie 1 marca 2011 roku.

Ustawa okres$la zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu osob w publicznym
transporcie zbiorowym realizowanego na terenie Rzeczypospolitej Polskiej oraz w strefie
transgranicznej, w transporcie drogowym, kolejowym, innym szynowym, linowym, linowo-
terenowym, morskim oraz w zegludze $rodladowe;.

Ustawa okresla takze zasady finansowania regularnego przewozu osob w publicznym
transporcie zbiorowym, w zakresie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej,
realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej w transporcie.

Artykut 5 ustawy okresla, iz publiczny transport zbiorowy odbywa si¢ na zasadach konkurencji
regulowanej, o ktorej mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007, zgodnie z zasadami
okreslonymi w ustawie oraz z uwzglednieniem potrzeb zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.

Ustawa ponadto okresla, iz publiczny transport zbiorowy moze odbywac si¢ na podstawie:
1) umowy o $wiadczenie ustlug w zakresie publicznego transportu zbiorowego;
2) potwierdzenia zgloszenia przewozu;

3) decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.
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Ustawa wprowadzita pojecie Organizatora publicznego transportu zbiorowego, ktérym jest
wedlug art. 7:

1) gmina

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich;

b) ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia migdzy gminami — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
W gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktore zawarlty porozumienie;

2) zwiazek migdzygminny

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich, na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny;

3) powiat

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich,

b) ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia mi¢dzy powiatami — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatow, ktore zawarly
porozumienie;

4) zwigzek powiatow

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich, na obszarze powiatéw tworzacych zwigzek powiatow;

5) wojewodztwo

a) na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach
pasazerskich oraz w transporcie morskim;

b) wiasciwe ze wzgledu na najdluzszy odcinek planowanego przebiegu linii
komunikacyjnej, w uzgodnieniu z wojewodztwami wiasciwymi ze wzgledu na przebieg
tej linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w migdzywojewodzkich przewozach pasazerskich;

c) ktoremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia mi¢dzy wojewddztwami wlasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach pasazerskich, na obszarze wojewoddztw,
ktore zawarty porozumienie;

6) minister wlasciwy do spraw transportu

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w miedzywojewodzkich
I migdzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

Art. 7 ust. 4 ustawy okre$la, ze okre§lone w ustawie zadania organizatora, 0 ktérych mowa w
ust. 1 pkt 1-5, wykonuje, w przypadku:

1) gminy — wdjt, burmistrz albo prezydent miasta;

2) zwiazku migdzygminnego — zarzad zwigzku migdzygminnego;
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3) miasta na prawach powiatu — prezydent miasta na prawach powiatu;
4) powiatu — starosta;

5) zwiazku powiatow — zarzad zwigzku powiatow;

6) wojewodztwa — marszatek wojewddztwa.

Ustawa w art. 8 okresla: Do zadan organizatora nalezy:

1) planowanie rozwoju transportu;

2) organizowanie publicznego transportu zbiorowego;

3) zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

W ramach planowania publicznego transportu zbiorowego Organizator zobowigzany jest do
opracowania Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, zwanego
»planem transportowym”.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym oraz Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
W sprawie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, jednoznacznie okreslaja zakres planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego.

1.3. Cel opracowania

Celami gléwnymi opracowania Planu Transportowego Wojewodztwa Slaskiego jest dazenie do
poprawy jakosSci systemu transportowego i jego rozwoj, zgodnie z zasadami zrownowazonego
rozwoju oraz okreslenie kierunkow rozwoju transportu publicznego na obszarze wojewodztwa
Slaskiego do roku 2020, przy uwzglednieniu oczekiwan spotecznych 1 zapewnieniu
zréwnowazonego rozwoju.
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2. Definicje

Podstawa opracowania Planu Transportowego Wojewoddztwa Slaskiego jest ustawa z dnia
16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym.

Uzyte w Planie Transportowym Wojewodztwa Slaskiego okre$lenia, zgodnie z definicjami
zapisanymi w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 roku, oznaczaja:

1)

2)

3)

4)

decyzja o przyznaniu otwartego dostgpu — uprawnienie przewoznika do wykonywania
regularnego przewozu osob w ramach otwartego dostgpu w transporcie kolejowym,
okreslonego w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r.
Nr 16, poz. 94, z p6zn. zm.);

dworzec — miejsce przeznaczone do odprawy pasazerow, w ktorym znajduja si¢
W szczegblnosci: przystanki komunikacyjne, punkt sprzedazy biletoéw oraz punkt informacji
dla podroznych;

gminne przewozy pasazerskie — przewo6z 0sob w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujacych, ktore
zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzyly zwigzek miedzygminny; inne niz
przewozy powiatowe, wojewodzkie 1 migdzywojewodzkie;

komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

a) miasta i gminy,
b) miast, albo

¢) miast i gmin s3siadujacych

- jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek mi¢dzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego;

5)

linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne na:

a) sieci drog publicznych, albo

b) liniach kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo
c¢) akwenach morskich lub wodach $rédladowych

wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania 1 wysiadania pasazerow na liniach

komumkacyjnych po ktorych odbywa si¢ publiczny transport zbiorowy;

6)

7)

8)

mig¢dzynarodowe przewozy pasazerskie — przewodz osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego, wykonywany z przekroczeniem granicy Rzeczypospolitej Polskiej,
Z wylaczeniem przewozow realizowanych w strefie transgranicznej;

mi¢dzywojewodzkie przewozy pasazerskie — przewdz osob w ramach publicznego
transportu zbiorowego, wykonywany z przekroczeniem granicy wojewodztwa; inne niz
przewozy gminne, powiatowe 1 wojewodzkie;

operator publicznego transportu zbiorowego — samorzadowy zaktad budzetowy, oraz
przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu
osOb, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o
$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;



% Slaskie. Pozytywna energia

9) organizator publicznego transportu zbiorowego — wilasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego, albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,,wtasciwym organem”, 0 ktorym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007,;

10) powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz osob w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin
I niewykraczajacy poza granice jednego powiatu, albo w granicach administracyjnych
powiatow sgsiadujacych, ktore zawarly stosowne porozumienie lub ktore utworzylty zwigzek
powiatow; inne niz przewozy gminne, wojewodzkie i migdzywojewodzkie;

11) przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej
W zakresie przewozu 0sob na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji 0 przyznaniu otwartego dostepu;

12) przew6z o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, wykonywana przez operatora publicznego transportu
zbiorowego, w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spoteczno$ci na danym obszarze;

13) przystanek komunikacyjny — miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw
na danej linii komunikacyjnej, w ktérym umieszcza si¢ informacje dotyczace
W szczegolnosci: godzin odjazdéw srodkow transportu, a ponadto, w transporcie drogowym,
oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908, z pézn. zm.);

14) publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewoz o0sob
wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

15) rekompensata — $rodki pienigzne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwiagzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego;

16) sie¢ komunikacyjna — uktad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania
organizatora publicznego transportu zbiorowego lub czgs$¢ tego obszaru;

17) strefa transgraniczna — obszar co najmniej jednej gminy, powiatu lub co najmniej jednego
wojewodztwa, na ktérym operator publicznego transportu zbiorowego $wiadczy ustugi w
zakresie publicznego transportu zbiorowego, potozony bezposrednio przy granicy
Rzeczypospolitej Polskiej i obszar odpowiedniej jednostki administracyjnej potozonej poza
granicg Rzeczypospolitej Polskiej na terytorium sasiedniego panstwa;

18) transport drogowy — transport w rozumieniu ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym;

19) transport inny szynowy — przewo6z osob $rodkiem transportu poruszajacym si¢ po Szynach
lub torach kolejowych, w tym tramwajem lub metrem; inny niz transport kolejowy
i transport linowo-terenowy;

20) transport kolejowy — przew6z osob $rodkiem transportu poruszajgcym si¢ po torach
kolejowych;

21) umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — umowa migdzy
organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego transportu
zbiorowego, ktora przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania
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okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznos$ci
publicznej;

22) wojewodzkie przewozy pasazerskic — przew6z oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granlcach administracyjnych co najmniej dwoch powiatow
I niewykraczajagcy poza granice jednego wojewoddztwa, a w przypadku linii
komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji
W wojewodztwie sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub
techniczne odwrdcenie biegu pociggu, oraz przewo6z powrotny; inne niz przewozy gminne,
powiatowe i miedzywojewodzkie;

23) zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z r6znych srodkow
transportu na obszarze wlasciwos$ci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

24) zintegrowany wezetl przesiadkowy — miejsce umozliwiajagce dogodng zmiang $rodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlnosci:
miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy
informacyjne umozliwiajgce zapoznanie si¢ zwlaszcza z rozkladem jazdy, linig
komunikacyjng lub siecig komunikacyjna;

25) zrownowazony rozwdj publicznego transportu zbiorowego — Proces rozwoju transportu
uwzgledniajacy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostgpnosci do
ustlug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania roéznych
srodkdw transportu, a takze promujacy przyjazne dla $rodowiska i wyposazone w
nowoczesne rozwigzania techniczne $rodki transportu;

26) aglomeracyjne przewozy pasazerskie — przewozy korytarzami kolejowo-drogowymi
pomiedzy miastem glownym — rdzeniem aglomeracji — (Katowicami) a innymi gminami,
lezacymi w promieniu 35-40 km od miasta gtéwnego, umozliwiajace przemieszczenie si¢
osoby w czasie ponizej 45 min., np. przewozy w konurbacji gornoslaskie;.

27) konurbacja gorno$lagska — wedtug danych Urzedu Statystycznego w Katowicach jest to
zespot 19 graniczacych ze sobg miast wojewodztwa Slaskiego: Gliwice, Zabrze, Katowice,
Bytom, Swietochtowice, Siemianowice Slqskle Sosnowiec, Dgbrowa Gornicza, Jaworzno,
Czeladz, Mystowice, Bedzin, Tychy, Ruda Slaska, Piekary Slaskie, Chorzow, Mikotow,
Tarnowskie Gory, Knurow;

28) Gornoslaski Zwigzek Metropolitalny (GZM) — zwigzek migdzygminny obejmujacy
kilkanascie miast na prawach powiatu, lezacych w obszarze konurbacji gornoslaskiej. Jego
celem jest koordynacja dziatan na terenie miast-uczestnikow zwiazku. Siedzibg GZM sa
Katowice. GZM zostat zarejestrowany 8 czerwca 2007 r.[1]. W skfad zwigzku wchodza:
Bytom, Chorzow, Gliwice, Katowice, Mystowice, Siemianowice Slaskie, Swictochtowice,
Tychy, Zabrze, Dabrowa Goérnicza, Sosnowiec, Jaworzno;

29) SDR — $redniodobowy ruch drogowy
30) GPR — Generalny Pomiar Ruchu.
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3. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego

3.1. Biala ksiega

Dokument opracowany przez Komisje Europejska, ktorego ostateczna wersja zostata
opublikowana w marcu 2011 roku, okresla Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu.

Dokument zawiera propozycje dotyczace kierunku rozwoju polityki transportowej w Unii
Europejskiej, ich realizacja odnosi si¢ do roznych galg¢zi transportu. Przedstawiona wizja
zaklada stworzenie konkurencyjnego i zrbwnowazonego sytemu transportowego.

Wizja utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu realizowana bedzie poprzez:

1) Zapewnienie wzrostu sektora transportu i wspierania mobilnosci przy jednoczesnym
obnizeniu emisji gazow cieplarnianych 0 60%;

2) Stworzenie efektywnej sieci multimodalnego podrézowania i transportu migdzy miastami;

3) Zapewnienie rownych szans dla podréozowania na dalekie odleglosci i dla
mig¢dzykontynentalnego transportu towardéw;

4) Ekologiczny transport miejski i dojazd do pracy;

5) Realizacj¢ dziesigciu celéw (m in.: eliminacja o potowe liczby samochodéw o napedzie
konwencjonalnym, ukonczenie szybkiej europejskiej sieci kolejowej) na rzecz utworzenia
konkurencyjnego i1 zasobooszczednego systemu transportu: poziomy odniesienia dla
osiagnigcia celu ograniczenia emisji gazow cieplarnianych o 60%.

W dokumencie zalozono rowniez poprawe jakosci ustug transportowych i wigksza dostepnosé
do infrastruktury transportowej dla 0sob starszych, pasazerow o ograniczonej mobilnosci, oraz
0sob niedostyszacych 1 niedowidzacych. Waznym zadaniem, stawianym przez dokument, jest
okreslenie czynnikoéw niezbednych do dalszej integracji réznych S$rodkéw transportu
publicznego, tak by zapewni¢ pasazerom niezaktocong podréz od drzwi do drzwi.

Biata ksigga jest podstawa, na ktorej opierajg si¢ dokumenty strategiczne nizszej rangi.
3.2. Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025

Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025 opracowana zostata w czerwcu 2005 roku.
Celem podstawowym tego dokumentu jest poprawa jakosci sytemu transportowego i jego
rozwoj zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Cele szczegbdlowe:

1) Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu.

2) Wspieranie konkurencyjnos$ci gospodarki polskie;.

3) Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.

4) Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym.
5) Poprawa bezpieczenstwa.

6) Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko i warunki zycia.
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W dokumencie okreslono 10 priorytetow krajowej polityki transportowej, wsrod ktorych na
potrzeby opracowania Planu Transportowego Wojewodztwa Slaskiego wyrdzni¢ nalezy:

I.  unowocze$nienie kolei poprzez rozszerzenie zakresu konkurencji pomig¢dzy
operatorami dla dostosowania tego podsystemu do potrzeb rynku i utrzymania roli
W przewozach, przy réwnoczesnej poprawie efektywnosci;

[l.  poprawg jakosci 1 konkurencyjnosci transportu publicznego w obszarach
metropolitalnych i regionach, w tym przez wprowadzenie ulatwien i zachg¢t dla
organizowania sieci kolei aglomeracyjnej, wymiany taboru, rozbudowy i modernizacji
stanu technicznego infrastruktury.

Dokument wytycza kierunki dziatania wtadz wykonawczych oraz okresla warunki dzialania
jednostek samorzadu terytorialnego.

3.3. Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego —
miedzywojewodzkie 1 miedzynarodowe przewozy pasazerskie
w transporcie kolejowym

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewodzkich i1 migdzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym zostat opublikowany w dniu 23 pazdziernika 2012 roku. Podstawg
opracowania Planu byta ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Plan okresla podstawowe zasady funkcjonowania migdzywojewddzkich i miedzynarodowych
przewozow pasazerskich w transporcie kolejowym.

Horyzont czasowy, dla ktorego Plan zostat opracowany, obejmuje okres do roku 2025, jednak
oferta przewozowa zostata przygotowana do roku 2015. W ramach Planu okreslono, iz system
transportu zbiorowego kolejowego powinien dazy¢ do pehlnienia funkcji podstawowego
elementu przewozow dalekobieznych. Przewozy o charakterze gminnym, powiatowym
I wojewodzkim powinny petni¢ funkcj¢ uzupelniajaca oraz dowozowo — odwozowsg i
przyczynia¢ si¢ do stworzenia kompleksowej, zintegrowanej oferty przewozowej. Rozpatrzono
3 warianty rozwoju oferty przewozowej:

1) wariant minimalny — do roku 2015 oferta dla przewozow miedzywojewodzkich nie ulegnie
zmianie.

2) wariant maksymalny — do roku 2015 oferta w zakresie przewozow migdzywojewoddzkich
zostanie rozszerzona o nowe potaczenia.

3) wariant najbardziej prawdopodobny — do roku 2015 oferta w zakresie przewozow
miedzywojewodzkich zostanie rozszerzona tylko o wybrane potaczenia.

Realizacja poszczegdlnych wariantow w przewozach migdzywojewodzkich powinna by¢
oparta na nastepujacych zasadach:

a) zapewnienie bezposrednich pociggéw pomiedzy Warszawg a pozostalymi miastami
wojewddzkimi;

b) zapewnienie bezposrednich pociggéow pomigdzy jak najwigkszg liczbg miast
wojewodzkich;

C) zapewnienie sezonowych potaczen z miastami uzdrowiskowymi i rekreacyjnymi;

d) zapewnienie bezposrednich pociggéw pomiedzy Warszawg a obszarami 0 najmniejszej
dostgpnosci transportowej
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Plan okre$la, ze kolejowa oferta przewozowa powinna by¢ uzupetniona przez pozostatych
organizatordw transportu zbiorowego, w celu usprawnienia potaczen i dowozu pasazeréow do
stacji i przystankow kolejowych.

Dokument ma charakter nadrzgdny w stosunku do wojewodzkich planow transportowych.
Oznacza to, ze musi by¢ w sposob posredni lub bezposredni uwzgledniany przez wojewoddzkich
organizatorow publicznego transportu zbiorowego w ich dokumentach strategicznych.

3.4. Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku

,»otrategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)” zostata przyjeta
22 stycznia 2013 roku przez Rad¢ Ministrow.

Strategia jest dokumentem planistycznym, ktory wskazuje cele oraz kierunki rozwoju
transportu.

,Glownym celem krajowej polityki transportowej jest zwickszenie dostepnosci terytorialnej
oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu i efektywnos$ci sektora transportowego
poprzez utworzenie spdjnego, zroOwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu
transportowego w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym.”

Na cel glowny sktadaja si¢ dwa cele strategiczne:
1) CEL I - Stworzenie zintegrowanego systemu transportowego;

2) CEL Il — Stworzenie warunkow dla sprawnego funkcjonowania rynkoéw transportowych
I rozwoju efektywnych systemoéw przewozowych.

Cele szczegotowe strategii przedstawiajg si¢ nastgpujaco:

1) stworzenie nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury transportowej;
2) poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;
3) bezpieczenstwo i niezawodnos$¢;

4) ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

5) zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Plan Transportowy Wojewddztwa Slaskiego wpisuje sie w:
1) Cel szczegdtowy I w sektorze:
a) transport kolejowy:
i) modernizacja infrastruktury dworcow i przystankow kolejowych;
i) modernizacja i rewitalizacja istniejgcych sieci linii kolejowych;

Iii) rozwijanie infrastruktury systemow, ktore usprawniajacych zarzadzanie
przewozami pasazerskimi i towarowymi,

iIV) wymiana lokomotyw i wagondw na nowoczesny tabor kolejowy;

V) podejmowanie dziatan zmierzajacych do lepszej integracji transportu szynowego
i kotowego.
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2) Cel szczegdtowy II, ktory moéwigc o poprawie organizacji transportu odnosi si¢ do Scislej
wspoOtpracy organdéw administracji rzagdowej i samorzadowej, zarzadcow infrastruktury oraz
przewoznikow/operatoréow w zapewnieniu efektywnych i1 bezpiecznych przewozow
transportowych, reagowaniu na popyt na ushugi transportowe oraz wdrazaniu
nowoczesnych rozwigzan technologicznych.

3) Cel szczegdtowy IV poprzez odpowiednie zarzadzanie popytem na transport oraz
unowocze$nianie taboru wszystkich gatg¢zi transportu.

Realizacja powyzszych celow pozwoli na stworzenie dogodnych warunkéw, sprzyjajacych
stabilnemu rozwojowi gospodarczemu kraju.

3.5. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

,Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 zostala przyjeta przez Rade
Ministréw jako zatacznik do Uchwaty Nr 239 z dnia 13 grudnia 2011 roku, opublikowana w
M.P. 2012 poz. 252.

Koncepcja jest podstawowym dokumentem  strategicznym  kraju, dotyczacym
zagospodarowania przestrzennego. Przedstawia ona wizj¢ zagospodarowania w perspektywie
20 lat oraz okres$la cele i1 kierunki zagospodarowania.

Celem strategicznym koncepcji jest:

., Efektywne wykorzystanie przestrzeni kraju i jej terytorialnie zroznicowanych potencjatow
rozwojowych dla osiggniecia ogolnych celow rozwojowych — konkurencyjnosci, zwiekszenia
zatrudnienia, sprawnosci funkcjonowania panstwa oraz spojnosci w wymiarze spotecznym,
gospodarczym i terytorialnym w diugim okresie.”

Plan Transportowy Wojewodztwa Slaskiego wpisuje sie w trzy z szesciu celow szczegbtowych
Koncepciji:

1) Podwyzszenie konkurencyjnoéci gtownych osrodkow miejskich Polski w przestrzeni
europejskiej poprzez ich inte graCJ ¢ funkCJ onalnq przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spojnosci.

2) Poprawa SpO]nOSCl wewnetrznej 1 terytorialnej, rdwnowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie 1ntegracp funkcjonalnej, tworzenie warunkow dla rozprzestrzeniania si¢
czynnikow rozwoju, wielofunkcyjny rozwdj obszarow wiejskich oraz wykorzystanie
potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoriow.

3) Poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w roéznych skalach przestrzennych poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej.

Koncepcja jest dokumentem wskazujacym na koniecznos¢ realizowania okreslonych
inwestycji. Na jej podstawie nie sg podejmowane jednak decyzje realizacyjne. Proponowane
zadania, projekty beda przygotowywane na podstawie plandw, programow i innych
dokumentoéw operacyjnych, przewidzianych w krajowym systemie strategicznego zarzadzania
I przyjmowanych przez wlasciwe organy panstwa.

3.6. Strategia Rozwoju Wojewédztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020+

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020+ zostata przyjeta przez Sejmik
Wojewodztwa Slaskiego uchwata 1V/38/2/2013 na posiedzeniu w dniu 1 lipca 2013 roku.

W strategii przyj¢to nastepujaca wizje wojewodztwa: ,, Wojewodztwo Slgskie bedzie regionem
zrownowazonego i trwalego rozwoju, stwarzajgcym mieszkancom korzystne warunki zZycia
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w oparciu 0 dostgp do ustug publicznych 0 wysokim standardzie, o nowoczesnej
I zaawansowanej technologicznie gospodarce oraz istotnym partnerem w procesie rozwoju
Europy, wykorzystujgcym zrozmicowane potencjaly terytorialne i synergie pomiedzy
partnerami procesu rozwoju”.

Osiagnigcie wizji mozliwe jest poprzez realizacj¢ dziatan w obszarach czterech priorytetow:
1) Nowoczesna gospodarka;

2) Szanse rozwojowe mieszkancow;

3) Przestrzen;

4) Relacja z otoczeniem.

a) W priorytecie 4 (relacja z otoczeniem) znalazt si¢ nastepujacy cel operacyjny: ,, Region
w sieci miedzynarodowych i krajowych powigzan infrastrukturalnych”. Do jednego z
glownych kierunkow dziatan w powyzszym celu nalezy wsparcie rozwoju transportu
multimodalnego.

Dziatania planowane w ramach powyzszych celéw maja migdzy innymi poprawi¢ dostepnosé
komunikacyjng w wymiarze krajowym i mig¢dzynarodowym, poprawi¢ atrakcyjnosc
inwestycyjng wojewodztwa oraz zwigkszy¢ mobilnos¢ mieszkancow.

Strategia stanowi informacj¢ o prowadzonej polityce rozwoju zaréwno dla mieszkancow
regionu jak i dla innych partneréw: wojewoddztw, administracji rzadowej czy inwestorow
chcacych podja¢ dziatania w regionie.

3.7. Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewédztwa Slaskiego —
Projekt

Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego, przyjgty zostat uchwatg Nr
IV/49/7/2014 z dnia 7 kwietnia 2014 roku przez Zarzad Wojewodztwa Slaskiego.

W dokumencie przedstawiono nastgpujacg wizje rozwoju systemu transportu:

., Wojewodztwo Slgskie regionem o dobrze zorganizowanym systemie transportu, sprawnie
»

| efektywnie zarzgdzanym oraz bezpiecznym W wymiarze ekologicznym i technicznym”.

W dokumencie zdefiniowane pig¢ pdl strategicznych (komplementarnos$¢, otwartos¢ i
spojnos¢, bezpieczenstwo, mobilnos¢ oraz innowacyjnosc) dla ktoérych okreslono priorytetowe
kierunki dziatan.

1. Cel 1. Otwarta i spojna sie¢ osrodkoéw roznej rangi - Priorytety:

a. Adaptacja budynkéw dworcowych i przylegltych terenéw wybranych stacji
kolejowych na lokalne centra ustugowo — komunikacyjne oraz zabezpieczenie
terenow pokolejowych;

b. Rozwdj i promocja lotniska regionalnego i lotnisk lokalnych oraz realizowanych
przez nich lotow;

€. Przebudowa i1 remont infrastruktury transportu wodnego z uwzglednieniem
potrzeb ochrony rzek i ich dolin;

d. Rozwdj suprastruktury, w tym zakup i modernizacja taboru;

e. Dlugofalowe planowanie 1 koordynacja strategicznych  projektow
transportowych;
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Wprowadzenie minimalnych standardow obstugi obszaréw wiejskich;

Budowa i remont infrastruktury sieci transportowych, w tym wsparcie rozwoju
kluczowej infrastruktury transportowej sieci TEN-T;

Wprowadzenie technologii multimodalnych do krajowych i mi¢dzynarodowych
korytarzy transportowych.

2. Cel 2. Komplementarno$¢ systemu transportowego — Priorytety:

a.
b.

C.

g.

Tworzenie 1 rozw6j multimodalnych weziéw przetadunkowych;
Tworzenie i rozw0j weztdw (centréw) przesiadkowych;

Poprawa integracji 1 spdjnosci przestrzennej roéznych podsystemow
transportowych, w tym na granicach wojewodztwa;

Wprowadzenie systemu umozliwiajagcego korzystanie z wszystkich srodkow
transportu publicznego za pomoca jednego biletu;

Wspolpraca w zakresie realizacji wspolnych przedsigwzig¢ transportowych, w
tym kooperacja organizatorow, przewoznikow i spedytorow;

Powigzanie i koordynacja planowania przestrzennego i planowania transportu,
w szczegblnosci w obszarach zagrozonych suburbanizacja;

Wsparcie tworzenia lokalnych systemow organizacji transportu publicznego.

3. Cel 3. Efektywna mobilnos¢ (Aglomeracje/Transport miejski) — Priorytety:

a.
b.

C.

Powstanie centrow zarzadzania ruchem;
Tworzenie centrow przesiadkowych;

Ograniczenie ruchu samochodowego w centrach miast (strefy uspokojonego
ruchu) i wypracowanie efektywnej polityki parkingowej;

Weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu;
Dostosowanie infrastruktury i taboru do os6b o ograniczonej mobilnosci;

Promocja i preferencja transportu publicznego i realizacja polityki
umozliwiajace] wzrost jego konkurencyjnosci, w tym uprzywilejowanie
transportu publicznego w ramach ciaggdw komunikacyjnych;

Rozwo0j bezpiecznego transportu rowerowego 1 jego integracja z innymi
galeziami transportu;

Spojny system oznakowania infrastruktury rowerowej;
Wypracowanie zasad finansowania transportu publicznego;

Remont 1 zakup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem
niskoemisyjnos$ci energooszczednosci pojazdow oraz komfortu podrézy;

Koordynacja dziatan organizatoréw transportu, w tym rozwdj zintegrowanych
systemow taryfowych i informacyjnych oraz koordynacja rozktadéw jazdys;

Rozwdj uzupetniajacej infrastruktury transportu.

4. Cel 4. Wzrost bezpieczenstwa systemu transportowego — Priorytety:
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a. Projektowanie, budowa i przebudowa infrastruktury zgodnie z zasadami
bezpieczenstwa;

b. Podnoszenie $wiadomosci podroznych i uczestnikow ruchu o zagrazajagcym
niebezpieczenstwie;

c. Wdrozenie i przestrzeganie procedur bezpieczenstwa,
d. Eliminowanie z uzytkowania niesprawnych pojazdow;

e. Poprawa oznakowania ciggéw transportowych, w tym wykorzystanie
sygnalizacji §wietlnych;

f. Rozwoj monitoringu dworcoéw, przystankow i srodkow transportu publicznego;
Promocja ,,zasobooszczgdnych”/ekologicznych gatezi i sSrodkow transportu;

h. Wsparcie rozwoju systemu ratownictwa medycznego i poprawa dostepnosci
lotniczego transportu medycznego, w tym rozwoj sieci szpitalnych oddzialow
ratunkowych oraz sieci lgdowisk sanitarnych.

5. Cel 5. Wysoka innowacyjno$¢ transportu — Priorytety;
a. Rozwdj sfery B+R na rzecz dziatan innowacyjnych w transporcie;
b. Wspotpraca podmiotow systemu transportowego ze sferg B+R;

c. Prowadzenie systematycznych badan ruchu oraz potrzeb 1 zachowan
komunikacyjnych w oparciu 0 howoczesne technologie;

d. Rozwoj i wdrazanie zintegrowanych, innowacyjnych, zasobooszczgdnych i
przyjaznych srodowisku technologii, w tym technologii ITS/telematyki;

e. Stworzenie systemu informacyjno-zarzadczego wykorzystujacego nowoczesne
technologie 1 w oparciu o nie, integrujacego istniejgce podsystemy transportowe.

Dokument ma na celu stworzenie w wojewodztwie $§laskim efektywnego systemu transportu
umozliwiajagcego sprawne przemieszczanie si¢ mieszkancoOw regionu przy zachowaniu
wysokiej jakos$ci ustug.

3.8. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slqskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego z dnia 21 czerwca 2004 roku
wraz z pézniejszymi zmianami (z 22 wrze$nia 2010 r.) zostat przyjety uchwatg Nr 11/21/2/2004
przez Sejmik Wojewddztwa Slaskiego.

Plan jest podstawa formutowania zasad realizacji polityki przestrzennej wojewodztwa
i organizuje jego struktury przestrzenne, w sposob uwzgledniajacy zatozenia polityki
przestrzennej panstwa.

Celem podstawowym Planu jest ,ksztaltowanie harmonijnej struktury przestrzennej
wojewodztwa Slaskiego sprzyjajacej wszechstronnemu rozwojowi wojewodztwa”.

Powyzszy cel realizowany powinien by¢ przez nastepujace Cele Polityki Przestrzennej:
1) Dynamizacja i restrukturyzacja przestrzeni wojewodztwa, w tym:
a) poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;

b) poprawa stanu technicznego infrastruktury kolejowej;
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c) budowa i poprawa parametréw technicznych drog;
d) realizacja strategicznych elementéw systemu transportowego;

e) poprawa dostgpnos$ci komunikacyjnej do korytarzy transportowych i wezlow sieci
osadniczej.

Wzmocnienie funkcji wgzlow sieci osadniczej, w tym;

a) promowanie transportu zbiorowego;

b) organizowanie zintegrowanego systemu transportowego;

c) intensyfikacja miedzynarodowych powigzan komunikacyjnych.

Ochrona zasoboéw $rodowiska naturalnego, poprzez wzmocnienie systemu obszarow
chronionych (laséw, parkow) i wielofunkcyjny rozwdj terendw otwartych.

Rozwoj ponadlokalnych systemoéw infrastruktury, w tym:

a) budowa i rozbudowa infrastruktury drogowej;

b) budowa i rozbudowa infrastruktury kolejowej;

C) promowanie rozwoju pasazerskiego transportu zbiorowego;

d) promowanie rozwoju zintegrowanych systemow transportu kombinowanego.
Stymulowanie innowacji w regionalnym systemie zarzadzania przestrzenia.

Rozwoj wspotpracy migedzyregionalnej w zakresie planowania przestrzennego.

19



%y Slaskie. Pozytywna energia

4. Ogolna charakterystyka obszaru wojewodztwa Slaskiego

4.1. Stan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa Slaskiego

Wojewodztwo $laskie ma powierzchnig 12 333 km?. Jest polozone w centralnej czesci Europy
Srodkowej, W potudniowej czgéci Polski. Graniczy terytorialnie z Republika Czeska
I Republikg Stowacka oraz z wojewoddztwami: todzkim (od pdinocy), swietokrzyskim (od
wschodu), matopolskim (od wschodu) oraz opolskim (od zachodu). Charakteryzuje si¢ duzym
zroznicowaniem $rodowiska geograficznego. Wedlug podziatu fizyko-geograficznego jest
polozone na terenie Nizu Srodkowoeuropejskiego, Wyzyn Polskich oraz Karpat Zachodnich z

Podkarpaciem.

Rysunek 1 Lokalizacja wojewodztwa $laskiego na tle kraju
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Zrédlo: www.silesia-europa.pl

kujawsko podlaskie

W uktadzie funkcjonalno-przestrzennym wojewodztwo podzielone jest na cztery subregiony:

1) potocny o powierzchni 3 050 km?,
2) potudniowy o powierzchni 2 354 km?,
3) $rodkowy — 5 533 km?

4) zachodni — 1 353 km?.

W sktad wojewddztwa wchodzi 167 gmin zgrupowanych w 36 powiatach.

Na ponizszym wykresie pokazano podziat administracyjny wojewodztwa $laskiego.
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Rysunek 2 Podziat administracyjny wojewodztwa $laskiego
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Zrédlo: Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,, Slgskie 2020”

Gminy wiejskie i obszary wiejskie w gminach miejsko-wiejskich stanowig 69,3% powierzchni
regionu i zamieszkane sg przez 22,3% ogotu ludnosci wojewodztwa. Najwiecej terenow
wiejskich znajduje si¢ w subregionie pétnocnym i potudniowym, najmniej w centralnym.
Tereny lesne zajmuja 31,8% powierzchni wojewddztwa. taczna powierzchnia terendw
miejskich wedtug danych z 2012 r. wynosita ponad 378 tys. ha, natomiast wiejskich ponad

853 tys. ha.
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Wojewodztwo jest najbardziej zurbanizowanym obszarem kraju. W 2012 roku wskaznik
urbanizacji wynosit 77,6% (dla porownania w kraju — 60,6%).

Gléwnymi elementami systemu osadniczego wojewodztwa §lgskiego, 0znaczeniu krajowym,
sg konurbacja gorno$laska oraz aglomeracje miejskie: bielska, czgstochowska i rybnicka.

W skfad konurbacji gornoslaskiej wchodza 23 miasta. Najwigksze z nich to Katowice,
Sosnowiec, Gliwice, Zabrze i Bytom. Aglomeracja czestochowska to miasto Czgstochowa wraz
z jedenastoma przylegtymi gminami. Trzon aglomeracji rybnickiej tworza gminy: Rybnik,
Jastrzebie—Zdr6j, Zory, Wodzistaw Slaski, Ryduttowy oraz Radlin. Gminy Bielsko—Biata oraz
Czechowice-Dziedzice wraz przyleglymi gminami tworza aglomeracj¢ bielska. Poza czterema
gldownymi aglomeracjami na terenie wojewodztwa wyrdzniono dziewigé miast bedacych
lokalnymi o$rodkami rozwoju.

4.2. Sytuacja spoleczno-gospodarcza wojewddztwa Slaskiego

Wojewodztwo $laskie zamieszkuje ponad 4,6 mln mieszkancow (dane GUS — stan na grudzien
2012 r.), co stanowi 12,14% ogodtu mieszkancow Polski. W miastach wojewodztwa §laskiego
mieszka ponad 3 594 tys. osob. Na obszarze czterech najwigkszych aglomeracji mieszka tgcznie
ponad 66% ludnos¢ regionu. Natomiast na obszarze metropolitalnym konurbacji gornoslaskiej
— ok. 48% ludnosci wojewodztwa. Wojewddztwo $laskie jest najbardziej zurbanizowanym
obszarem w kraju. Ponadto region charakteryzuje si¢ najwicksza koncentracja ludnosci
w Polsce oraz jedna z najwickszych w Europie. W 2012 roku $rednia gesto$¢ zaludnienia
wynosita 374 0s6b/km? i byta najwyzsza sposrod wszystkich wojewodztw. W tym samym roku
ludnos$¢ w wieku przedprodukcyjnym stanowita 17,0% populacji wojewodztwa, w wieku
produkcyjnym 64,3%, natomiast w wieku poprodukcyjnym 18,7%. Ogoélna liczna osob
pracujacych wynosita ponad 1 281,5 tysigca 0osob, natomiast liczba bezrobotnych 205,5 tysigcy.
Stopa bezrobocia rejestrowanego ksztaltowala si¢ na poziomie 11,1%. W roku 2012 w
wojewodztwie $laskim zarejestrowanych bylo ponad 2 715 tysigcy pojazdow, co stanowito
prawie 10,9% wszystkich pojazdow zarejestrowanych na terenie kraju. Liczba samochodow
osobowych na 1 000 mieszkancow w 2012 r. wynosita 478,1 pojazdow.

W Zalaczniku 1 na Rysunku 01 w formie graficznej przedstawiono ggstos¢ zaludnienia dla
poszczeg6lnych powiatow wojewodztwa $laskiego.

4.2.1. Przyrost naturalny i migracje ludnosci

Na podstawie danych GUS za 2012 rok okre$lono, iz przyrost naturalny na terenie kraju
wynosit (0,0) na 1 000 mieszkancow, natomiast w wojewodztwie wynosit (-1,0) na 1 000
mieszkancow. Dane dotyczace przyrostu naturalnego w poszczegdlnych powiatach
wojewodztwa §laskiego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 1 Przyrost naturalny w roku 2012 w powiatach na terenie wojewodztwa $laskiego

Powiaty Przyrost naturalny na 1000 Miasta na prawach Przyrost naturalny na 1000
mieszkancow powiatu mieszkancow

bedzinski -4,3 Bielsko-Biata 0,3
bielski 1,3 Bytom -3,0
bierunsko- Chorzéw

ledzinski 2,8 -3,7
cieszynski 1,1 Czgstochowa -3,1
czgstochowski -2,4 Dabrowa Gornicza -2,5
gliwicki 0,4 Gliwice -1,1
klobucki -1,2 Jastrzgbie-Zdroj 1,0
lubliniecki 0,3 Jaworzno -0,8
mikotowski 1,2 Katowice -2,9
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Powiaty Przyrost naturalny na 1000 Miasta na prawach Przyrost naturalny na 1000
mieszkancow powiatu mieszkancow

myszkowski -2,4 Mystowice -0,2
pszczynski 3,9 Pickary Slaskie -2,0
raciborski 0,8 Ruda Slaska -0,8
rybnicki 0,9 Rybnik 1,7
tarnogorski 0,3 Siemianowice Slqskie -2,2
wodzistawski 0,0 Sosnowiec -3,7
zawiercianski -4,2 Swiqtoch%owice -2,9
zywiecki -0,1 Tychy 11

Zabrze -0,8

Zory 4,0

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
4.2.2. Struktura wiekowa mieszkancow

Wedlug danych GUS =za rok 2012 w wojewodztwie Slagskim ludnos¢ w  wieku
przedprodukcyjnym stanowita 17,0% populacji, w wieku produkcyjnym 64,3%, a w wieku
poprodukcyjnym 18,7%. Poréwnanie niniejszych wielkosci w stosunku do $rednich wartos$ci
dla kraju przedstawiono w ponizsze;j tabeli.

Tabela 2 Ludno$¢ w roku 2012 w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym
W wojewddztwie §laskim

Ludnosé¢ w % w wieku

przedprodukcyjnym produkcyjnym \ poprodukcyjnym
Polska 18,3 63,9 17,8
wojewodztwo $laskie 17,0 64,3 18,7

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Analizujac dane na temat liczby ludnosci w wieku produkcyjnym dla poszczegolnych
powiatow wojewoOdztwa mozna zauwazy¢, ze w 2012 r. najwigkszy udzial procentowy
odnotowano W nastepujacych powiatach: Zory (66,8%), Tychy (66,45%), Dabrowa Goérnicza
(66,3%), Mystowice (65,49%) oraz powiatach: bierunsko — ledzinskim (66,41%) i raciborskim
(66,3%).

W Zataczniku 1 na Rysunku 02 przedstawiono struktur¢ wiekowa mieszkancéw (dane GUS
z roku 2012) w poszczeg6lnych powiatach w podziale na trzy grupy :

1) 0-17 lat
2) 18 -64 lat
3) Powyzej 64 lat

Wedtug danych GUS saldo migracji wewnetrznych i zagranicznych ludno$ci w wojewodztwie
$laskim jest ujemne i w roku 2012 wynosito (-1,3) 0sob na 1 000 mieszkancow. Oznacza to, iz
wigcej 0sob wyjezdza z danego powiatu na state, niz do niego przyjezdza. Najnizsze saldo
migracji zanotowano w 2012 roku w nastgpujacych powiatach: Jastrzgbie Zdrdj (-5,6),
Swietochtowice (-5,5), Bytom (-5,1), Siemianowice Slaskie (-4,7), Zory (-4,6) oraz Zabrze (-
4,4). Najwyzsze saldo (dodatnie) zanotowano w powiatach: bielskim (5,2), mikotowskim (4,5),
tarnogorski (2,5), rybnickim (2,3) oraz czestochowskim (2,1).

Na podstawie prognozowanych zmian w zakresie demografii, mozna okresli¢, iz w kolejnych
latach liczba ludnosci w wojewodztwie bedzie si¢ stale zmniejszac.

Prognoze zmiany liczby os6b mieszkajacych na terenie wojewoddztwa od roku 2015 do roku
2035 przedstawiono na ponizszym wykresie. Rok 2012 przyjeto jako bazowy, dla ktérego
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dostepne sa rzeczywiste dane. W ciagu najblizszych 20 lat prognozuje si¢ zmniejszenie liczby
mieszkancow wojewodztwa do okoto 4 000 000, przy czym w roku 2020 liczba mieszkancéw
wynosi¢ bedzie okoto 4 450 000 os6b.

Wykres 1 Prognoza liczby ludnosci w wojewodztwie $laskim do roku 2035

Prognoza liczby ludnosci na terenie wojewddztwa Slaskiego

4700 000
4600000 +————=
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4 400 000
4 300 000
4200 000 -
4100 000
4 000 000

Liczba ludnosci

2013 2015 2020 2025 2030 2035
ROK

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Tendencj¢ zmniejszania si¢ liczby ludnosci wida¢ réwniez poréwnujac dane dotyczace prognoz
liczby mieszkancow w powiatach (bez uwzglednienia miast na prawach powiatu). Jedynie
W powiecie cieszynskim oraz bierunsko — ledzinskim liczba ludno$ci - wedtug prognoz -
pozostanie na podobnym poziomie w ciggu najblizszych lat. Wzrost liczby ludnosci
przewidywany jest natomiast tylko w dwoch powiatach: bielskim oraz mikotowskim. Wykres
przedstawiajacy prognozowane zmiany liczby ludno$ci do roku 2035 w poszczegdlnych
powiatach wojewodztwa $laskiego (poza miastami na prawach powiatu) przedstawiono
ponizej.
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Wykres 2 Prognoza liczby ludnosci w powiatach wojewddztwa $laskiego do roku 2035 poza miastami
na prawach powiatu

Prognoza liczby ludnosci w powiatach wojewddzta $laskiego
(poza miastami na prawach powiatu)
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Praktycznie w kazdym z miast na prawach powiatu prognozowana liczba ludnosci ulega
zmniejszeniu. Najwigkszy spadek liczby mieszkancow prognozuje si¢ w Katowicach. Jedynie
w miescie Gliwice do roku 2015 prognozowany jest wzrost liczby ludno$ci, natomiast po roku
2015 liczba ta bedzie si¢ konsekwentnie zmniejsza¢. Prognoze zmian liczny ludnosci
w miastach na prawach powiatu przedstawiono w formie graficznej na wykresie ponize;j.

25



’// Slaskie. Pozytywna energia

Wykres 3 Prognoza liczby ludnosci w miastach na prawach powiatu w wojewodztwie $laskim

Prognoza liczby ludnosci w miastach na prawach powiatu
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
4.2.3. Szkolnictwo

W wojewodztwie §laskim w roku 2012, na 10 tysi¢cy mieszkancow W szkotach podstawowych
uczyto si¢ 512 uczniéw, w gimnazjach — 274 uczniow, natomiast w liceach, technikach oraz
szkotach zawodowych — 323 uczniow. Zestawienie liczby ucznidw w poszczegdlnych
powiatach przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 3 Liczba uczniéw w szkotach na terenie powiatow w roku 2012 w wojewodztwie §laskim

Uczniowie w szkolach na 10 tysiecy ludnosci

Powiat Szkota Gimnazjum Liceum, Szkoty
podstawowa technikum, policealne
szkota
zawodowa
bedzinski 467 226 174 27
bielski 575 299 106 2
bierunsko-lgdzinski 583 288 325 20
cieszynski 583 313 49 3
czgstochowski 527 290 147 7
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Uczniowie w szkolach na 10 tysiecy ludnosci

Powiat Szkota Gimnazjum Liceum, Szkoty
podstawowa technikum, policealne
szkota
zawodowa

gliwicki 524 279 201 X
ktobucki 558 311 254 21
lubliniecki 553 305 277 6
mikofowski 568 282 251 21
myszkowski 538 279 290 4
pszezynski 635 335 377 124
raciborski 504 286 80 X
rybnicki 582 289 435 61
tarnogorski 490 275 316 52
wodzistawski 554 304 324 72
zawiercianski 493 278 352 37
zywiecki 600 344 387 13
Bielsko-Biata 522 277 573 208
Bytom 483 251 322 218
Chorzow 517 306 448 265
Czgstochowa 472 255 601 252
Dabrowa Gornicza 471 228 333 84
Gliwice 470 250 407 196
Jastrzgbie-Zdroj 551 302 427 180
Jaworzno 479 258 318 94
Katowice 437 221 355 248
Mystowice 510 259 232 107
Piekary Slaskie 480 262 170 50
Ruda Slaska 523 284 262 3
Rybnik 538 305 472 166
Siemianowice Slaskie 479 245 189 13
Sosnowiec 426 228 285 167
Swietochtowice 518 293 145 7
Tychy 494 241 319 177
Zabrze 488 280 293 212
Zory 561 293 415 71

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W Zalaczniku 1 na Rysunku 03 w sposob graficzny przedstawiono liczbe uczniow w zalezno$ci
od rodzaju szkoly w poszczegolnych powiatach wojewodztwa Slaskiego.
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W wojewodztwie $laskim zlokalizowanych jest 15 uczelni wyzszych panstwowych, 20 uczelni
wyzszych niepanstwowych oraz 6 niepanstwowych uczelni zawodowych. Wykaz uczelni
wyzszych panstwowych wraz z ich lokalizacjg i liczba studentow w roku 2011 przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Tabela 4 Wykaz uczelni wyzszych panstwowych na terenie wojewodztwa $laskiego (listopad 2011)

L.p. Wykaz uczelni wyzszych panstwowych Lokalizacja Liczba studentéw
wojewodztwa §laskiego
1 Akademia Techniczno - Humanistyczna Bielsko - Biata 7282
2 Politechnika Czgstochowska Czgstochowa 11626
3 Akademia im. Jana Dhugosza Czgstochowa 7669
4 Wyzsze Seminarium Duchowne Archidiecezji ~ Czgstochowa ol
Czgstochowskiej
5 . iwi ili i 28 658
Politechnika Slaska Gliwice, F_|I|e w Katowicach,
Rybniku, Zabrzu
6 Uniwersytet Slaski Katowice, Filia w Cieszynie 30092
7 i i ili 8 660
$laska Akademia Medyczna Kato.wme, Filie w Sosnowcu
i Zabrzu
8 . . Katowice, Filie w Rybniku i 15 023
Uniwersytet EKonomiczny Bielsku-Bialej*
9 Akademia Wychowania Fizycznego Katowice 5150
10 Akademia Muzyczna im. Karola Katowice 906
Szymanowskiego
11 Akademia Sztuk Picknych Katowice 597
12 Wyzsze Slaskie Seminarium Duchowne Katowice bd
13 Zakonne Wyzsze Seminarium Duchowne 0.0.  Katowice bd
Franciszkanoéw

* Filia w Bielsku-Biafej dziatata do kovica roku akademickiego 2013/2014.
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS oraz strony www.slaskie.pl/zal_slaskie/szkol_wyz.htm

W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz uczelni wyzszych niepanstwowych oraz uczelni
niepanstwowych zawodowych na terenie wojewddztwa $laskiego.

Tabela 5 Wykaz uczelni wyzszych niepanstwowych na terenie wojewodztwa §laskiego

L.p. Wykaz uczelni wyzszych niepanstwowych wojewodztwa Slaskiego Lokalizacja
1 Bielska Wyzsza Szkota im. J. Tyszkiewicza Bielsko - Biata
2 Wyzsza Szkota Administracji Bielsko - Biata
3 Wyzsza Szkota Finansow i Prawa Bielsko - Biata
4 Wyzsza Szkota Informatyki i Zarzadzania Bielsko - Biata
5 Wyzsza Szkota Ekonomiczno-Humanistyczna Bielsko - Biata
6 Wyzsza Szkota Ekonomii i Administracji Bytom
7 Wyzsza Szkota Bankowa w Poznaniu wydzial zamiejscowy w Chorzowie ~Chorzow
8 Akademia Polonijna Czestochowa
9 Wyzsza Szkota Lingwistyczna Czgstochowa
10 Wyzsza Szkota Zarzadzania Czgstochowa
11 Wyzsza Szkota Biznesu Dabrowa Gornicza
12 Gornoslaska Wyzsza Szkota Handlowa Katowice
13 Slaska Wyzsza Szkota Zarzadzania im. Gen. J. Zietka Katowice
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L.p. Wykaz uczelni wyzszych niepanstwowych wojewodztwa Slaskiego Lokalizacja
14 Wydzial Nauk Spoteczno-Pedagogicznych w Katowicach WSP TWP w  Katowice
Warszawie
15 Wyzsza Szkota Bankowosci i Finansow Katowice
16 Wyzsza Szkota Zarzadzania Marketingowego i Jezykow Obcych Katowice
17 Wyzsza Szkota Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach Katowice
18 Gornoslaska Wyzsza Szkota Pedagogiczna Mystowice
19 Wyzsza Szkota Zarzadzania i Marketingu Sosnowiec

20 Wyzsza Szkota Zarzadzania i Nauk Spotecznych Tychy

1 Gornoslaska Wyzsza Szkota Przedsigbiorczosci Chorzow

2 Slaska Wyzsza Szkota Informatyczno-Medyczna Chorzow

3 Wyzsza Szkota Hotelarstwa i Turystyki Czgstochowa
4 Wyzsza Szkota Sztuki Stosowanej "OPUS-ART" Sosnowiec

5 Wyzsza Szkota Inzynierii Dentystycznej im. Prof. Meissnera Ustron

6 Wyzsza Szkota Administracji i Zarzadzania Zawiercie

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie strony www.slaskie.pl/zal_slaskie/szkol_wyz.htm

W listopadzie 2011 (dane GUS) faczna liczba studentow szkot wyzszych wynosita 161 547
osob. Uczelniami ksztalcacymi najwigksza liczbe studentéw sa Uniwersytet Slaski oraz
Politechnika Slaska. Znaczace miejsce wérod uczelni zajmuja réwniez Uniwersytet
Ekonomiczny oraz Politechnika Czestochowska. Najwigksza liczba uczelni, zar6éwno
panstwowych i niepanstwowych, zlokalizowana jest w stolicy wojewodztwa — Katowicach.

4.2.4. Zatrudnienie

W roku 2011 liczba osob pracujacych na terenie wojewoddztwa $laskiego w podmiotach
gospodarczych zatrudniajagcych wiecej niz 9 osdéb wynosita 1 286 980 pracownikdw.
Najwickszymi generatorami miejsc pracy s3: Katowice (163 730 pracujacych), Czestochowa
(76 940 pracujacych), Gliwice (75 493 pracujacych), Bielsko—Biata (69 590 pracujacych),
Sosnowiec (49 205 pracujacych) oraz Tychy (47 031 pracujacych).

W ponizszej tabeli pokazano liczbe zakladow pracy w poszczegdlnych powiatach
wojewodztwa §laskiego podzielonych wzgledem liczby zatrudnionych pracownikow.

Tabela 6 Zestawienie liczby zaktadow pracy w poszczegdlnych powiatach wojewddztwa §laskiego
w zaleznosci od liczby zatrudnianych pracownikow (stan z roku 2012)

Jednostka terytorialna Ogotem Liczba zatrudnionych

10-49 50 - 249 250-999 1000 i wigcej

POLSKA 3975334 3794489 146489 29787 3779 790
WOJ. SLASKIE 453496 429909 19302 3708 500 77
Powiat m. Katowice 44050 41253 2254 436 87 20
Powiat m. Czestochowa 26658 25286 1104 228 35 5
Powiat m. Bielsko-Biata 25163 23843 1037 234 44 5
Powiat m. Sosnowiec 23776 22837 760 153 20 6
Powiat m. Gliwice 23716 22356 1088 218 51 3
Powiat cieszynski 19040 18113 786 125 15 1
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Jednostka terytorialna Ogoétem Liczba zatrudnionych

10-49 50 - 249 250-999 1000 i wigcej

Powiat m. Zabrze 16478 15715 589 148 22 4
Powiat m. Bytom 16326 15520 673 124 8 1
Powiat bielski 16172 15432 636 93 9 2
Powiat bedzinski 15705 14999 607 94 5 0
Powiat tarnogorski 14344 13554 664 110 16 0
Powiat m. Tychy 13607 12957 520 103 22 5
Powiat m. Rybnik 13375 12624 621 114 14 2
Powiat zywiecki 13296 12626 566 93 7 4
Powiat m. Dgbrowa Gornicza 12140 11506 497 119 14 4
Powiat m. Chorzoéw 11201 10625 448 111 15 2
Powiat zawiercianski 10833 10388 366 66 11 2
Powiat wodzistawski 10818 10232 485 97 4 0
Powiat pszczynski 10810 10204 522 78 6 0
Powiat czgstochowski 10048 9517 477 51 1
Powiat m. Ruda Slaska 9786 9271 407 93 14 1
Powiat mikotowski 8826 8300 435 84 6 1
Powiat gliwicki 8738 8334 348 53 3 0
Powiat raciborski 8483 7991 416 66 8 2
Powiat m. Jaworzno 8017 7655 280 74 7 1
Powiat myszkowski 7215 6899 264 48 4 0
Powiat m. Mystowice 6903 6488 335 70 10 0
Powiat ktobucki 6853 6473 312 63 5 0
Powiat m. Siemianowice Slaskie 6415 6077 283 48 7 0
Powiat m. Jastrzgbie-Zdroj 5947 5565 296 73 9 4
Powiat lubliniecki 5940 5631 250 54 5 0
Powiat m. Zory 5314 5026 237 47 4 0
Powiat rybnicki 5206 4968 202 33 3 0
Powiat bierunsko-ledzinski 4230 4029 165 34 1 1
Powiat m. Piekary Slaskie 4189 3933 213 40 3 0
Powiat m. Swigtochtowice 3878 3682 159 33 4 0

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Z powyzszej tabeli wynika, ze najwiecej duzych (liczba pracownikéw od 50 do 250 osob) i
bardzo duzych (powyzej 250 pracownikow) zaktadoéw pracy zlokalizowanych jest w stolicy
wojewodztwa — Katowicach. Znaczaca liczba zaktadoéw pracy, zatrudniajacych ponad 250
0soOb, zarejestrowana jest rowniez w Bielsko-Biatej, Czgstochowie, Gliwicach, Tychach,
Sosnowcu oraz Zabrzu.

Procentowy udzial poszczegolnych branz w strukturze zatrudnienia mieszkancoéw pracujacych
na terenie wojewddztwa przedstawiono w ponizszej tabeli.
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Tabela 7 Struktura zatrudnienia na terenie wojewodztwa $laskiego na tle kraju w roku 2012
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

W roku 2012 liczba podmiotéw gospodarki narodowej w rejestrze REGON w wojewddztwie
$laskim przypadajaca na 10 tysiecy mieszkancow wynosita 982, co jest wynikiem nizszym, niz
$rednia krajowa, ktora wynosi 1 032 na 10 tysiecy osob. Najwiecej podmiotow
zarejestrowanych jest w powiatach: cieszynskim (1 075), bedzinskim (1 036), tarnogorskim
(1 034), bielskim (1016) oraz myszkowskim (1 003), a takze w miastach na prawach powiatu:
Bielsku—Biatej (1 443), Katowicach (1 434), Gliwicach (1 274) oraz Cze¢stochowie (1 137).
Najmniej podmiotow gospodarki narodowej przypadajacych na 10 tysigcy ludnosci
zarejestrowanych jest w powiatach: czg¢stochowskim (127), rybnickim (122) oraz w Jastrzgbiu—
Zdroju (648).

W roku 2012 przecietne wynagrodzenie brutto na terenie wojewddztwa §laskiego bylo wyzsze
od $redniej krajowej o prawie 110 zt 1 wynosito 3 855,96 zt. Niemniej jednak nalezy podkreslic,
iz $§rednie wynagrodzenie w powiatach (bez uwzglednienia miast na prawach powiatu) byto
nizsze od $redniej krajowej. Najnizszg $rednig place otrzymywali mieszkancy powiatu
ktobuckiego (2 661,08 zt brutto), czestochowskiego (2 865,95 zt brutto) oraz wodzistawskiego
(2 904,69 zt brutto).

Nieco inaczej wysokos$¢ $redniego wynagrodzenia brutto w roku 2012 ksztaltowata si¢ na
terenie wojewodztwa S$laskiego w miastach na prawach powiatu. Najwyzszym S$rednim
wynagrodzeniem, bedacym 1,6 razy wyzszym niz S$rednia krajowa, mogli pochwali¢ si¢
mieszkancy Jastrzgbia — Zdroju. Powyzej $redniej krajowej swoje wynagrodzenie otrzymywali
rowniez mieszkancy: Katowic, Jaworzna, Dabrowy Gorniczej oraz Gliwic. Zdecydowanie
nizsze przecigtne wynagrodzenie w roku 2012 odnotowano w Swigtochtowicach (2 926,12 zt
brutto) oraz w Piekarach Slaskich (3 191,45 zi brutto).

Zestawienie przecigtnych wynagrodzen brutto w powiatach wojewddztwa §laskiego w roku
2012 przedstawiono na ponizszych wykresach.
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Wykres 4 Przecigtne wynagrodzenie brutto na terenie powiatow wojewodztwa $laskiego poza miastami
na prawach powiatu w roku 2012
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS (stan na rok 2012)

Wykres 5 Przeci¢tne wynagrodzenie brutto w miastach na prawach powiatu w wojewodztwie $§lgskim
w roku 2012
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS (stan na rok 2012)

Przecigtne miesigczne wydatki na 1 osobg w gospodarstwach domowych w wojewddztwie
$laskim w 2011 roku wyniosty 1 039,73 zt i byty o 33,8 zt (1j. 0 3,4%) wyzsze w stosunku do
roku 2010. Wydatki ponoszone miesigcznie w wojewddztwie $laskim byly przy tym wyzsze
niz w kraju o 24,61 zt (2,4%). W ich strukturze przewazata zywnos¢ 1 napoje bezalkoholowe
(24,9%) oraz uzytkowanie mieszkania i no$niki energii (23%). Rowniez rok wczeséniej te dwie
kategorie dominowaty, przy czym w ujeciu rocznym odnotowano ich wzrost odpowiednio o
3,3% oraz 4%. Wydatki ponoszone na transport stanowity 8,6% wszystkich wydatkow 1
stanowily trzeci najbardziej obciazajacy budzet domowy koszt.
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Wykres 6 Przecigtne miesigczne wydatki na osobe w gospodarstwach domowych w wojewodztwie
slaskim w roku 2011
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS (stan na rok 2011)
4.2.5. Liczba pasazeréw korzystajacych z uprawnien do przejazdéw ulgowych

Na podstawie badan przeprowadzonych na potrzeby niniejszego dokumentu okre$lono, ze
wsrod mieszkancow wojewodztwa $laskiego w wieku 12 lat 1 wigcej, ponad potowa (61,1%)
nie posiada zadnych ustawowych ulg transportowych. W tabeli ponizej przedstawiono podziat
I wysokos¢ ulg ustawowych wykorzystywanych przez mieszkancow wojewodztwa $laskiego
wedtug odpowiedzi udzielonych przez respondentdw, a pozniej estymowanych do okreslonej
grupy mieszkancow catego wojewddztwa.

Tabela 8 Rodzaj i wysoko$¢ ulgi ustawowej

Wyszczegdlnienie Estymowany* odsetek mieszkancow w wieku 12 lat
I wiecej
Ogolem Wsie \IESEY
78% - Zohierz, Inwalida 0,2% 0,2% 0,2%
37% - Emeryci, Rencisci, Niewidomi, Nauczyciele 20,3% 19,1% 20,7%
93% / 51% Niewidomi 0,1% 0,0% 0,1%
49% / 37% Niezdolni do samodzielnej egzystencji 0,3% 0,1% 0,3%
49% / 37% Dzieci i mtodziez 9,6% 10,9% 9,3%
51% Studenci 4,0% 3,4% 4,1%
Inne: 100% 1,1% 0,6% 1,2%
Inne: 50% 0,8% 0,4% 0,9%
Inne 0,1% 0,1% 0,1%
Mam ulgg ale nie wiem jaka 1,6% 2,0% 1,5%
Nie mam zadnych ulg 61,4% 62,6% 61,1%
Nie wiem, trudno powiedzie¢ 0,6% 0,5% 0,6%
Razem 100,0% 100,0% 100,0%

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie badar w gospodarstwach domowych
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*- Estymacja — zbior metod pozwalajgcy na uogélnienie wynikow badan proby losowej na postaé i parametry
rozktadu zmiennej losowej calej populacji

Najczesciej posiadang ulga jest znizka dla emerytdéw i rencistow, ktorg otrzymato 836 079 osob
(20,7%). Okoto 9% (396 601 os6b) posiada znizke dla dzieci i mlodziezy, a 4% (162 501 osob)
znizke studencka. Z przeprowadzonych badan wynika, iz nie ma znaczacych roéznic migdzy
mieszkancami miast i wsi.

Istotng informacja wynikajaca z przeprowadzonych badan jest swiadomo$¢ mieszkancow o
przystugujacych im ulgach. Tylko 0,6% mieszkancoOw nie wie czy przystuguje im jakakolwiek
ulga.

4.2.6. Motoryzacja

W roku 2011 w wojewodztwie $lagskim zarejestrowanych byto ponad 2 648 tysiecy pojazdow,
co stanowito prawie 11% wszystkich pojazdow zarejestrowanych na terenie kraju. Liczba
samochodow osobowych na 1 000 os6b w 2011 r. dla kraju wynosita 470,3 pojazdu, natomiast
dla wojewddztwa liczba ta byla na poziomie 463,6 pojazdow. W kazdym z powiatow liczba
pojazdow w kolejnych latach wzrastata. Pordwnanie liczby samochodéw osobowych na 1 000
osob w latach 2009 — 2011 dla poszczegdlnych powiatow przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 9 Wskaznik motoryzacji w latach 2009 — 2011 w powiatach na terenie wojewodztwa $laskiego

Liczba samochodéw osobowych na 1000 ludnosci |

2009 2010 2011

Powiaty

bedzinski 458,7 478,6 503,9
bielski 463,5 475,1 498,1
bierunsko-lgdzinski 387,3 402,7 428,9
cieszynski 481,0 492.8 514,9
czgstochowski 382,6 401,7 425,1
gliwicki 474,2 492,6 518,7
ktobucki 536,7 564,6 594,3
lubliniecki 547,9 569,9 601,3
mikotowski 425,7 445,2 471,1
myszkowski 379,4 398,9 4247
pszczynski 459,7 479,1 507,4
raciborski 449,0 464,9 486,2
rybnicki 436,4 4559 477,4
tarnogorski 359,9 382,7 403,9
wodzistawski 4425 460,0 485,9
zawiercianski 465,9 482,4 505,9
zywiecki 436,2 451,5 4746
Bielsko-Biata 439,1 4549 477,4
Bytom 338,2 367,3 383,3
Chorzow 374,1 396,5 416,9
Czestochowa 406,0 419,9 4423
Dabrowa Gornicza 455,4 487,2 515,5
Gliwice 349,4 378,5 400,2
Jastrzebie-Zdroj 3211 339,9 360,4
Jaworzno 4845 491,1 516,3
Katowice 385,4 412,2 445,0
Mystowice 362,5 383,6 402,5
Piekary Slqskie 363,3 385,1 407,6
Ruda Slaska 317,9 339,1 358,8
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Liczba samochodow osobowych na 1000 ludnosci

| 2009 2010 | 2011 |
Rybnik 409,5 432,5 453,8
Siemianowice Slaskie 4215 4452 466,6
Sosnowiec 4457 463,7 483,1
Swietochtowice 4244 451,1 474,7
Tychy 393,0 420,0 440,7
Zabrze 412,5 434,7 4527
Zory 408,9 432,0 452,6

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS
4.2.7. Lokalizacja obiektéw uzytecznoS$ci publicznej

Do najwazniejszych obiektow uzytecznosci publicznej na terenie wojewodztwa $laskiego
zaliczy¢ nalezy urzedy, szpitale, przychodnie, szkoty, obiekty sportowe oraz obiekty handlowe.
Najwigksza liczba obiektow uzytecznosci publicznej zlokalizowana jest w Katowicach oraz
wigkszych osrodkach miejskich takich jak Czgstochowa, Bielsko-Biata 1 innych.

Graficzne zobrazowania sumarycznej powierzchni obiektow przypadajacych na poszczegdlny
powiat przedstawiono na rysunkach nr od 05 do 08 w Zatgczniku 1.

4.3. Infrastruktura transportowa

Wojewodztwo $laskie charakteryzuje si¢ silnie rozwinigtg siecig infrastruktury transportowe;,
na ktora sktada si¢ sie¢ drog krajowych, w tym odcinki autostradowe, sie¢ drog wojewodzkich
oraz linie kolejowe 0 znaczeniu migdzynarodowym, krajowym, regionalnym i lokalnym. W
wojewodztwie élqskim gestosci zardwno sieci drog publicznych, jak i kolejowej jest najwigksza
w Kraju. Siec¢ powigzan infrastruktury transportowej, wykorzystuJ qcej rozne $rodki transportu
jest rozbudowana i stwarza znaczne mozliwos$ci przemleszczama si¢ ludzi i towarow. Nie bez
znaczenia jest geograficzne potozenie wojewddztwa zardéwno z punktu widzenia Polski, jak i
calej Europy. Wojewddztwo $laskie lezy na przecigciu dwoch korytarzy transportowych,
wpisanych w transeuropejska sie¢ transportowa TEN-T. Fakt ten sprawia, ze korzystajacy z
ogoblnoeuropejskiej sieci transportowej majg dobry dostep do poszczegdlnych rejondw
wojewodztwa. Sie¢ infrastruktury drogowej i1 kolejowej przedstawiono w Zatgczniku 1 na
Rysunku 09.

Zaggszczenie sieci komunikacyjnych stanowi niewatpliwy potencjat regionu, ktory dzigki
licznym inwestycjom drogowym i kolejowym, staje si¢ atrakcyjnym obszarem inwestycyjnym.

4.3.1. Dostepnos¢ transportowa na tle kraju i Europy

Dostepnos¢ transportowa wojewodztwa $laskiego, w zakresie sieci infrastruktury
transportowej, jest $cisle zwigzana z krajowag oraz mi¢dzynarodows siecig transportowa. Do
glownych ciggdéw transportowych o znaczeniu ponadregionalnym nalezg Paneuropejskie
Korytarze Transportowe oraz Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T).

43.1.1. Paneuropejskie korytarze transportowe

Paneuropejskimi korytarzami transportowymi nazywa si¢ migdzynarodowe ciagi infrastruktury
transportowej, wzdtuz ktorych zlokalizowane sg szlaki oraz wezly transportowe. Powstaty one
w wyniku procesu integracji kontynentu europejskiego w XX wieku.
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Rysunek 3 Przebiegi paneuropejskich korytarzy transportowych

DoasTerdsa

Zrédlo: Internet http://pl.wikipedia.org/wiki/Paneuropejski_korytarz_transportowy

Wojewodztwo $laskie znajduje si¢ w obszarze oddziatywania dwoch paneuropejskich
korytarzy migdzynarodowych:

1) Korytarz 11l — relacja wschod — zachod: (Cologne — Dresden ) — Wroctaw — Katowice —
Krakow — Kijow — (Azja),

2) Korytarz VI — relacja potnoc - potudnie: (Helsinki) Sztokholm — Gdansk — Katowice —
Zylina — (Budapeszt — Ateny), z odgalt¢zieniem VIB dla relacji Czgstochowa — Ostrawa
(Wieden — Wenecja).

4.3.1.2. Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T)

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T) stanowi sie¢ transportu drogowego, kolejowego,
powietrznego 1 wodnego w obszarze wszystkich panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j. Idea
powstania sieci opierata si¢ na zapewnieniu dostepnosci do wszystkich regiondow 1 spojnosci
kontynentu europejskiego.

W obszarze wojewodztwa Slaskiego zlokalizowane sg drogowe i1 kolejowe odcinki sieci
transportowej TEN-T:

1) Transport drogowy:

a) Olszyna/Zgorzelec - Legnica - Bielany Wroctawskie (Wroctaw) - Gliwice - Katowice -
Krakéw - Tarndw - Rzeszow - Przemysl — Medyka,
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b) Gdynia/Gdansk - Torun - Wioctawek - £6dz - Piotrkéw Trybunalski - Czgstochowa -
Katowice - Bielsko-Biata - Zywiec - Zwardon

2) Transport kolejowy:

a) Zgorzelec - Legnica - Wroctaw - Opole - Katowice - Krakéw - Tarnow - Przemysl —
Medyka,

b) Gdynia - Gdansk - Tczew - Itawa - Warszawa - Zawiercie - Katowice - Bielsko-Biata —
Zwardon/Zebrzydowice,

c) Kedzierzyn Kozle — Chatupki,
d) Kielce — Koniecpol — Czestochowa — Opole.

W ramach rozbudowy sieci TEN-T wytypowane zostaty projekty priorytetowe, wsrod ktorych
znalazly si¢ 3 inwestycje przebiegajace przez terytorium Polski:

1) Os kolejowa Gdansk—Warszawa—Brno/Bratystawa—Wieden (projekt priorytetowy nr 23);
2) Autostrada Gdansk—Brno/Bratystawa—Wieden (projekt priorytetowy nr 25);

3) O$ kolejowa ,Rail Baltica”: Warszawa—Kowno—Ryga—Tallin—Helsinki (projekt
priorytetowy nr 27).

Dwie z wyzej wymienionych inwestycji przebiegaja przez terytorium wojewodztwa $laskiego.

Rysunek 4 Potozenie osi kolejowej Gdansk — Warszawa — Brno —Wieden na terytorium Polski
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Priority Axis n® 23
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Rysunek 5 Potozenie osi autostrad i drog ekspresowych Gdansk — Brno — Wieden na terytorium Polski
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4.3.2. Infrastruktura drogowa

Dtugos¢ drog publicznych w wojewodztwie §laskim wynosi ogotem 25 565,8 km. Natomiast
gesto$é sieci drog publicznych to okoto 179,6 km tras na 100 km?. Warto$é ta ponad dwukrotnie
przekracza $rednig krajowa.

Przez wojewodztwo Slgskie przebiega 21 drog krajowych (o tacznej dlugosci 1 168 km, w tym
129,9 km autostrad oraz 114,2 km drog ekspresowych) i 63 ciagi drog wojewodzkich (o tacznej
dhugosci 1 422,2 km). Uzupetnieniem sg drogi powiatowe o dtugosci 6 084 km i gminne o
dhugosci 13 473 km.

4.3.2.1. Drogi krajowe

Znaczne zaggszczenie sieci drogowej, wliczajac w to istniejacy juz system drog krajowych, w
tym autostrad, jest atutem regionu. Drogi krajowe stanowia rowniez potaczenie wojewodztwa
z obszarami kraju oraz terytoriami innych panstw europejskich. Gtowny szkielet komunikacji
drogowej stanowig drogi krajowe wyzszych klas — autostrady oraz drogi ekspresowe, w tym:

e Autostrada Al (biegnaca od Gdanska do granicy panstwa z Czechami) na odcinku od
granicy z wojewodztwem 1odzkim do granicy panstwa w Gorzyczkach (obecnie
funkcjonuje na odcinku Pyrzowice — granica panstwa),

e Autostrada A4 (biegnaca z Jedrzychowic do Korczowej) na odcinku od zachodniej granicy
wojewodztwa (z wojewddztwem dolnoslaskim) do Mystowic i granicy z wojewodztwem
matopolskim,

e Droga ekspresowa S1 na odcinkach Dabrowa Gornicza — Tychy, Podwarpie — Pyrzowice i
Bielsko-Biata — Cieszyn,

e Droga krajowa nr 1 przebiegajaca W kierunku podtnoc — poludnie: od granicy z
wojewoddztwem t0dzkim przez Czestochowe, Sosnowiec, Mystowice, Bielsko — Biala,
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e Droga krajowa nr 69 z fragmentami drogi o wyzszej klasie (droga ekspresowa S69) na
odcinku od Bielsko-Biatej (S1) - Zywiec — granica panstwa Zwardon Skalite,

e Droga krajowa nr 86 z odcinkiem ekspresowym nr 86 (Katowice — Sosnowiec).
43.2.2. Drogi wojewodzkie

Obszar wojewodztwa §laskiego charakteryzuje si¢ gestg siecig drog wojewodzkich, tagczna
dhugos¢ drog wojewddzkich wynosi 1 424 km. Droga wojewodzka nr 902 stanowi element
Drogowej Trasy Srednicowej laczacej miasta konurbacji $laskiej. Drogi te s3 zarzadzane przez
Zarzad Drog Wojewddzkich w Katowicach.

4.3.2.3. Planowane inwestycje drogowe

W ramach uzupetnienia sieci autostrad i drog krajowych na terenie wojewodztwa, prowadzone
sa nastepujace inwestycje drogowe (wykaz projektéw w ramach programu POIiS, perspektywa
2007-2013, lista podstawowa i rezerwowa):

1) budowa autostrady A-1 od granicy wojewddztwa todzkiego do wezta ,,Pyrzowice” zaktada
budowg brakujacego fragmentu dlugosci 74,6 km o przekrojach 2x3 pasy ruchu (od granicy
wojewodztwa do wezta Rzgsawa) oraz 2x2 pasy ruchu na pozostatym odcinku — inwestycja
na etapie przygotowywania projektu;

2) budowa drogi ekspresowej S69 na odcinku Bielsko-Biata (wezet ,,Mikuszowice”) — Zywiec
o dtugosci 15,56 km i przekroju 2x2 pasy ruchu — inwestycja w trakcie realizacji;

3) przebudowa drogi krajowej nr 1 do parametréw drogi ekspresowej na odcinku Podwarpie
— Dabrowa Gornicza o dlugosci 6,5 km i przekroju 2x2 pasy ruchu — inwestycja w trakcie
realizacji.

Dodatkowo, w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Slaskiego,
planowane sg dziatania na rzecz poprawy dostepnosci gtownych szlakéw drogowych regionu.

4.3.3. Infrastruktura kolejowa

Catkowita dlugos¢ eksploatowanych linii kolejowych w wojewddztwie §laskim jest najwigksza
w Polsce i wynosi 2 140 km linii normalnotorowych (o rozstawie szyn 1 435 mm). Ponad 80%
sieci kolejowej jest zelektryfikowana, linie kolejowe niezelektryfikowane sg liniami o
Znaczeniu lokalnym. Ponad potowa dlugosci wszystkich linii to linie dwu- | wigce]j torowe
(1 097 km). Pod wzgledem gestosci sieci kolejowej wojewodztwo jest zdecydowanym liderem
w Kkraju, wynosi ona 17,4 km/100 km?,

W obszarze wojewddztwa $laskiego zbiegaja si¢ oraz przecinaja gtéwne kolejowe ciagi
komunikacyjne nalezace do krajowych oraz miedzynarodowych systemow transportu
szynowego, ktorych znaczenie okreslone jest stosownymi umowami, m.in. AGC oraz AGTC.
Naleza do nich:

1) E 65/C-E 65: Gdynia — Gdansk — Tczew — Itawa — Warszawa — Zawiercie — Katowice —
Bielsko-Biata — Zwardon/Zebrzydowice,

2) E 30/C-E 30: Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole — Katowice — Krakéw — Tarnow —
Przemysl — Medyka,

3) E 59/C-E 59: Swinoujscie — Szczecin — Kostrzyn — Zielona Gora — Wroctaw — Opole —
Chatupki.

Wsrod wymienionych potaczen na szczegdlng uwage zastuguje Centralna Magistrala
Kolejowa, nalezagca do migdzynarodowego korytarza C-E 65. Linia taczy Grodzisk
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Mazowiecki z Zawierciem, a jej kontynuacja stanowi potaczenie migdzy Warszawa a
Katowicami i Krakowem.

Linia kolejowa E 30 — linia nalezaca do III Pancuropejskiego Korytarza Transportowego,
taczacego Niemcy, Polske i Ukraing. Odcinek linii o dtugosci 677 km zlokalizowany na terenie
Polski taczy najwazniejsze regiony potudniowej Polski: Dolny Slask, Gorny Slask, Matopolske
I Podkarpacie. Linia kolejowa E30 przebiega przez nastepujace miasta:

Zgorzelec — Bolestawiec — Legnice — Wroctaw — Opole — Ke¢dzierzyn Kozle — Zabrze —
Katowice — Jaworzno — Trzebini¢ — Krakow — Tarnéw — Rzeszow — Przemysl — granica
z Ukraing w Medyce.

Modernizacja linii E 30 rozpoczeta w 2000 roku realizowana jest przez spotke PKP PLK —
zarzadce infrastruktury kolejowej. Docelowo linia E 30 ma spetnia¢ parametry gltdéwnych
mie¢dzynarodowych  linii ~ kolejowych  (objetych umowami AGC) 1 gléwnych
miedzynarodowych linii kolejowych transportu kombinowanego (AGTC). Oznacza to, ze
powinna zapewnia¢ docelowo predkosci do 160 km/h dla pociagdéw pasazerskich i 120 km/h
dla pociaggéw towarowych, a takze dopuszczalny nacisk do 221 kN na os.

Linie E 65 i C-E 65 — magistrale kolejowe nalezagce do VI Europejskiego Korytarza
Transportowego taczacego panstwa nadbaltyckie z krajami potozonymi nad Morzem
Adriatyckim i na Batkanach. Stanowig one ciag transportowy mi¢dzynarodowego znaczenia,
wyznaczony na podstawie europejskiej umowy o glownych migdzynarodowych liniach
kolejowych (AGC) oraz na podstawie europejskiej umowy 0 waznych mi¢dzynarodowych
liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych (AGTC). Docelowo powinny
zapewnia¢ predkosci do 160 km/h dla pociggow pasazerskich i 120 km/h dla pociggow
towarowych, a takze dopuszczalny nacisk do 221 kN na o§.

Na terenie Polski ciagi te majg przebieg potudnikowy i dlugo$¢ 1 355 kilometréw. Na
znacznym odcinku pokrywaja si¢ z Centralng Magistrala Kolejowa i Magistrala Weglowa.
Stanowig potaczenie Gdyni i Gdanska przez centralng Polske i Gorny Slask z poludniows
granicg panstwa w Zwardoniu i w Zebrzydowicach.

W obszarze wojewodztwa S$laskiego znajduje si¢ kilkanascie stacji weztowych, z ktorych
korzystaja pociagi pasazerskie wszystkich kategorii. Z wojewodztwa $laskiego zapewnione sg
polaczenia ze wszystkimi najwigkszymi miastami w Polsce oraz z Czechami, Stowacja,
Wegrami i Austrig. Znajduje si¢ tutaj tacznie kilkadziesigt punktow odprawy pasazerow.

Na terenie wojewodztwa $laskiego zlokalizowana jest takze jedna z najwigkszych stacji
rozrzagdowych w Europie — Tarnowskie Gory — oraz terminale kontenerowe w Gliwicach,
So$nicy, Sosnowcu i1 Stawkowie (realizujace przewozy kombinowane kontenerdw, nadwozi
wymiennych i naczep samochodowych), a takze jedna z najwickszych w kraju rozrzadowych
stacji kolejowych Zabrzeg-Czarnolesie (Czechowice-Dziedzice). Umozliwia to sprawne
I szybkie transportowanie towaréw do krajow Europy Zachodnie;.

Na szczegdlna uwage zashuguje Euroterminal w Stawkowie. Jest to najbardziej na zachod
wysunigty punkt styku systemow kolei szeroko i normalnotorowej, funkcjonujacej wedlug
standardow europejskich. Terminal posiada wewnetrzng sie¢ torow kolejowych zaréwno
0 szerokim rozstawie, jak i w standardzie europejskim, tym samym posiada potaczenie
z systemem przeptywu tadunkow na osi Azja i Daleki Wschod — Europa Zachodnia.

Rozmieszczenie linii kolejowych w wojewddztwie jest rOwnomierne, co wptywa na dobre
skomunikowanie kolejowe obszaru wojewoddztwa. Schemat sieci kolejowej przedstawiono
W Zalaczniku 1 na Rysunku 10.

W wojewodztwie §laskim eksploatowanych jest okoto 160 linii kolejowych.
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Stan infrastruktury kolejowej, poza Centralng Magistralag Kolejowa nie jest zadowalajacy, a
cala sie¢ kolejowa jest mocno zdegradowana. Doprowadzenie linii kolejowych do
odpowiednich parametréw technicznych wymaga znacznych naktadow inwestycyjnych.
Oprocz inwestycji w tabor, linie kolejowe jak 1 przystanki wymagaja sporych naktadow, by
sprosta¢ potrzebom uzytkownikow systemu kolejowego.

4.3.3.1. Planowane inwestycje w zakresie infrastruktury kolejowej

W ostatnich latach stopniowemu pogorszeniu ulegl stan infrastruktury kolejowej, przede
wszystkim ze wzgledu na brak modernizacji lub ich niewystarczajacy stopien. Ze wzgledu na
zakres potrzeb modernizacyjnych, skomplikowany uklad sieci kolejowej, znaczne jej
obcigzenie oraz konieczno$¢ przemyslanej polityki inwestycyjnej, na zlecenie PKP PLK w roku
2009 opracowane zostato Wstepne studium wykonalno$ci modernizacji Katowickiego Wezta
Kolejowego. W §lad za wykonanym opracowaniem w 2011 roku zlecone zostato opracowanie
Studium Wykonalnos$ci modernizacji Katowickiego Wezta Kolejowego.

Wedhug danych odnosnie inwestycji Spotka PKP PLK-a realizuje lub w najblizszym czasie
bedzie realizowaé nastepujace projekty modernizacyjne i rewitalizacyjne na sieci kolejowej w
obszarze wojewodztwa $laskiego:

e Przedsiewziecia realizowane w ramach POIS (2007-2013)

1. POIiS 7.1-11.1 Modernizacja linii E 30, etap 11, odcinek Zabrze - Katowice - Krakow
Kontrakt Nrl modernizacja odcinka Sosnowiec Jezor — Jaworzno Szczakowa - Krakow
Gltowny Towarowy o dlugosci 58,237 km; inwestycja zaplanowana na lata 2009-2016,
obecnie w trakcie realizacji;

2. POIS 7.1-70 Poprawa jakosci ushug przewozowych poprzez poprawe stanu
technicznego linii kolejowej nr 143 na odcinku Kalety — Kluczbork, termin realizacji
przedsigwziecia 2012 — 2015, obecnie w trakcie realizacji;

3. POIS 7.1-69 Poprawa jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu
technicznego linii kolejowych nr 1, 133, 160, 186 na odcinku Zawiercie — Dgbrowa
Gornicza Zabkowice — Jaworzno Szczakowa, termin realizacji przedsigwzigcia 2012 —
2015, obecnie w trakcie realizacji;

4. POILS 7.1-66 Polepszenie jakosci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu
technicznego linii kolejowej nr 1 na odcinku Koluszki — Cz¢stochowa, termin realizacji
przedsigwzigcia 2012 — 2015, obecnie w trakcie realizacji;

5. POIS 7.1-67 Polepszenie jakosci ushug przewozowych poprzez poprawe stanu
technicznego linii kolejowej nr 61 i 700 na odcinku Czestochowa - Fosowskie, termin
realizacji przedsiewzigcia 2013 — 2015;

6. POIiS 7.1-42 Prace przygotowawcze dla modernizacji linii kolejowej E 65 Grodzisk
Mazowiecki - Krakow/Katowice - Zebrzydowice/Zwardon - granica panstwa - faza Il.
Czas realizacji 2011 - 2013. Stacje kolejowe Czechowice Dziedzice, Zebrzydowice,
Zwardon - Lista podstawowa POIiS 7.1-2.2.

7. POIS 7.1-78. Polepszenie jakoéci ustug przewozowych poprzez poprawe stanu
technicznego linii kolejowych nr 140 i 158 na odcinku Rybnik — Chatupki. Czas
realizacji 2013-2014.

e Przedsiewziecia planowane do realizacji w ramach POTS (2014-2020):

1. Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Katowice - Czechowice
Dziedzice — Zebrzydowice. Czas realizacji 2011-2015.
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Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na odcinku Czechowice Dziedzice — Bielsko
Biala - Zwardon — granica panstwa. Czas realizacji 2012 - 2015.

. Budowa potaczenia kolejowego MPL ,Katowice” w Pyrzowicach z miastami
konurbacji gornoslaskiej, odcinek Katowice — Pyrzowice. Czas realizacji 2010 - 2013.

. Polepszenie jakos$ci uslug przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii
kolejowej nr 148 na odcinku Pszczyna — Rybnik. Czas realizacji 2013 - 2014.

Modernizacja linii kolejowej E 30 na odcinku Katowice — Gliwice Labedy

. Modernizacja linii kolejowych nr 140, 148, 157, 159, 173, 689, 691 na odcinku
Chybie - Zory - Rybnik - Nedza / Turze.

Modernizacja linii kolejowej E-59 na odcinku Kedzierzyn Kozle - Chatupki (granica

panstwa).

. Modernizacja linii kolejowej nr 1 na odcinku Czg¢stochowa — Zawiercie.

. Rewitalizacja linii kolejowej nr 97 Skawina — Zywiec na odcinku granica wojewodztwa
— Zywiec.

Propozycie projektow kluczowych planowanych do realizacji ze $rodkéw RPO WSL
2014-2020 na terenie wojewoOdztwa $laskiego:

. Rewitalizacja i odbudowa czg¢sciowo nieczynnej linii kolejowej nr 182 Tarnowskie
Gory —Zawiercie

. Rewitalizacja linii kolejowych nr 694/157/190/191 Bronéw —Bieniowiec —Skoczow —
Goleszéw —Wista Glebce

Rewitalizacja linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota —N¢dza na odcinku Rybnik
Towarowy —Sumina

. Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia: Orzesze Jaskowice
—Tychy —Baraniec -KWK Piast -Nowy Bierun —O$wigcim

Rewitalizacja linii kolejowej nr 90 Zebrzydowice —Cieszyn

Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 Kalwaria Zebrzydowska —Bielsko-Biata Gtoéwna
na odcinku granica wojewddztwa —Bielsko-Biata Gtowna

Inwestycje odtworzeniowe na terenie wojewodztwa Slaskiego:

. modernizacja linii kolejowej nr 4 - Centralna Magistrala Kolejowa, inwestycja
zaplanowana na lata 2010-2013,;

rewitalizacja linii kolejowej nr 132/135 na odcinku Gliwice Labedy - Strzelce Opolskie
- Opole Groszowice, inwestycja zaplanowana na lata 2010-2015; catkowity koszt
projektu (w PLN): 255 098 000, zrodta finansowania: Budzet Panstwa, Srodki wtasne;

linia kolejowa nr 1 Zawiercie - Katowice, inwestycja zaplanowana na lata 2012-2013;

. rewitalizacja linii kolejowych nr 134, 1371 138 Gliwice Labedy - Katowice - Sosnowiec
Jezor, realizacja inwestycji przewidziana na lata 2012-2015; catkowity koszt projektu
(w PLN): 285 000 000, zrodta finansowania: Budzet Panstwa, Fundusz Kolejowy;

. rewitalizacja linii kolejowej nr 131 Chorzéw Batory - Tczew, odcinek Inowroctaw -
Zdunska Wola - Chorzéw Batory, inwestycja zaplanowana na lata 2012-2015;
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6. Rewitalizacja linii nr 144 na odcinku Fosowskie — Opole, lata realizacji: 2013 — 2014,
catkowity koszt projektu (w PLN): 114 575 100,00 PLN, zZrédta finansowania: Budzet
Panstwa.

4.3.4. Linie tramwajowe

Sie¢ tramwajowa Gornoslaskiego Okrggu Przemystowego to 25 linii tgczacych 13 miast:
Katowice, Bedzin, Bytom, Chorzéw, Czeladz, Dabrowe Gornicza, Gliwice, Mystowice, Rud(;
Slaska, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Swietochtowice oraz Zabrze. Dlugo$é sieci
tramwajowej w 2011 roku wyniosta ponad 300 km (nie wliczajac zajezdni), kompleksowo
poddawana jest ona modernizacji.

4.3.5. Transport lotniczy

W odleglosci okoto 30 km na pdinoc od centrum Katowic znajduje si¢ Miedzynarodowy Port
Lotniczy ,.Katowice” w Pyrzowicach. W roku 2011 i 2012 port obstuzyt ponad 2,5 min
pasazerdéw. Port posiada roczng przepustowos¢ 3,6 mln pasazeréw, jeden terminal cargo oraz
2 800-metrowa drogg startowa. Obstuguje state polaczenia rejsowe z ponad dwudziestoma
lotniskami. Wspoéltpracuje z takimi liniami jak: Germanwings, EuroLOT, Jet Air, LOT,
Lufthansa, Ryanair oraz Wizz Air.

4.3.6. Transport srodladowy

Z Odra taczy GOP Kanal Gliwicki. Port Gliwice wraz ze staCJq kolejowa, terminalem celnym,
wolnym obszarem celnym, baza magazynowa, parkingami i biurami jest elementem Slaskiego
Centrum Logistyki. Port w Gliwicach uwazany jest za najnowoczes$niejszy i najbardziej
uniwersalny port $rodladowy w kraju, z wzgledu na uktad i ksztalt basenéw portowych,
konstrukcje 1 dlugo$¢ nabrzezy (ponad 2,5 km), urzadzenia przetadunkowe, place sktadowe
oraz zdolno$ci przetadunkowe (ok. 2 min ton rocznie). W porcie znajdujg si¢ urzadzenia
przetadunkowe o maksymalnym udzwigu 20 ton. Port w Gliwicach ma bezposrednie
polaczenie z zespotem portow morskich Szczecin — Swinoujscie oraz cata siecia drog wodnych
w Europie Zachodniej.

4.4. Lokalizacja glownych wezlow przesiadkowych

Zgodnie z Ustawa o Publicznym Transporcie Zbiorowym (PTZ) definicja zintegrowanego
wezta przesiadkowego brzmi nastepujaco:

,»miejsce umozliwiajace dogodng zmiang $rodka transportu, wyposazone w niezbedna dla
obstugi podroznych infrastrukturg, w szczegdlno$ci: miejsca postojowe, przystanki
komunikacyjne, punkty sprzedazy biletoéw, systemy informacyjne umozliwiajace
zapoznanie si¢ zwlaszcza z rozkladem jazdy, linia komunikacyjng lub siecig
komunikacyjng.”

Gloéwne wezly przesiadkowe w zakresie przewozow pasazerskich na terenie wojewddztwa
Slaskiego utworzone zostaty na styku systemow transportowych: kolejowego, drogowego lub
tramwajowego. Najczesciej w ramach wezla przesiadkowego realizowana jest wymiana
podroznych pomiedzy transportem regionalnym lub ponadregionalnym a transportem miejskim
lub aglomeracyjnym.

Na terenie wojewodztwa $laskiego znajduja sie takze wezty przesiadkowe, w ktorych odbywa
si¢ wymiana podroznych korzystajacych z typowo miejskich srodkéw transportu.

Ponizej wymieniono wigksze Stacje kolejowe i dworce autobusowe, obstugujace regionalny i
ponadregionalny ruch pasazerski, majace przede wszystkim znaczenie w przewozach
wojewddzkich, ktore petnig funkcje weztow przesiadkowych:
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a) Stacje kolejowe

Katowice

Gliwice

Bytom

Zabrze

Sosnowiec Glowny
Mikotéw

Katowice Piotrowice
Czestochowa Osobowa
Czechowice-Dziedzice
Rybnik

Bielsko Biata Gtowna
Raciborz

Wodzistaw Slaski
Lubliniec

Zawiercie

b) Dworce autobusowe

Lubliniec
Czestochowa
Cieszyn

Zywiec

Bedzin

Zory

Myszkoéw
Jastrzgbie-Zdro;j
Tarnowskie Gory
Wodzistaw Slaski

Zawiercie
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45. Zapewnienie dostepu dla osob niepelnosprawnych oraz osob
0 ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ do publicznego transportu
zbiorowego

Obecnie w zakresie infrastruktury transportowej wystepujg liczne bariery architektoniczne,
urbanistyczne oraz komunikacyjne, ktore czg¢sto uniemozliwiajg osobom o ograniczonej
mobilnosci, niedowidzacym i niedostyszgcym przemieszczanie si¢.

Osobami niepetnosprawnymi oraz osobami o ograniczonej mozliwo$ci poruszania si¢ s3:
a) 0soby z niepetnosprawnos$cig wzrokows,
b) osoby z niepetnosprawnoscig stuchowa,
C) osoby z niepelnosprawnos$cig ruchowa,
d) podrozujacy z dzie¢mi,
e) kobiety w cigzy,
f) osoby starsze,
g) osoby uposledzone umystowo.

Dla 0s6b z niepelnosprawno$ciag wzrokowa wazny jest sposob przekazania informacji gtosowej,
oraz dostepnos$¢ elementéw petnigcych funkcje orientacyjne: np. pasow prowadzacych o
wyrazistej fakturze. Dla 0sob z niepelnosprawnoscig stuchowg waznym elementem jest przekaz
informacji na tablicach informacyjnych. Dla 0s6b z niepetnosprawnoscia ruchowag oraz z
ograniczong mozliwo$cig poruszania si¢ waznymi elementami jest wysoko$¢ peronow i
kraweznikow przystankowych, rownos$¢ nawierzchni, dostepnos¢ taboru niskopodtogowego,
dostepnos¢ elementow architektonicznych umozliwiajacych pokonanie roznic poziomow.

Najwigcej utrudnien wystepuje w obszarze przystankow i dworcow kolejowych, gdzie czesto
brakuje odpowiedniego wyposazenia: ramp, wind i pochylni, oraz nie ma odpowiedniego
oznakowania dojs¢ do wyzej wymienionych i innych urzadzen pomocnych osobom
0 ograniczonej mobilnos$ci, niedowidzacym i niedostyszagcym. W efekcie stanowi to znaczne
organicznie w mozliwos$ci skorzystania z transportu publicznego.

W ostatnich latach, w szczegdlno$ci w wiekszych miastach, zaczeto wprowadza¢ pewne
rozwigzania zwigkszajace dostgpnos¢ do transportu publicznego dla osdb o ograniczonej
mobilnosci, niedowidzacych i niedostyszacych.

Zdecydowanie lepiej, chociaz tez nie w stopniu w petni zadawalajacym, przedstawia si¢
sytuacja dostepnosci do taboru komunikacji publicznej.

Dane uzyskane od spotki Koleje Slaskie wykazaty, iz cze$é taboru spotki wyposazona Jest w
specjalne rampy ulatwiajace wsiadanie i wysiadanie z pO_]aZdLl osobom poruszaja}cym si¢ na
wozkach inwalidzkich. Wewnatrz pojazdéw znajduja si¢ specjalne miejsca, w ktorych za
pomoca paséw bezpieczenstwa mozna przypiag¢ wozek inwalidzki, aby zapobiec jego
przemieszczaniu si¢ podczas jazdy. RoOwniez toalety zostaty zaprojektowane 1 wyposazone tak,
by osoby niepetnosprawne mogty z nich bez przeszkod korzystac.

Pociagi PKP Intercity czesciowo sg wyposazone w wagony przeznaczone do przewozu 0sob 0
ograniczonej mobilnos$ci, niedowidzacych 1 niedostyszacych.

Kazdy przewoznik osobom o ograniczonej mobilnosci, niedostyszacym i niedowidzacym
zapewnia na stacjach nieodptatnie pomoc w zakresie wsiadania i wysiadania z pociggu lub
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przesiadania si¢ do pociggu skomunikowanego. W przypadku stacji, na ktorych nie jest stale
obecny personel, pomoc zostaje zapewniona po uprzednim zaawizowaniu podrozy przez osobe
niepetnosprawna.

Inaczej przedstawia si¢ sytuacja W taborze autobusowym. Z uwagi na bardzo duza liczbe
przewoznikOw na terenie wojewoddztwa wystepuje duza réznorodnos¢ wykorzystywanego
taboru autobusowego. Czesto nie spelnia on oczekiwan i potrzeb 0séb o ograniczonej
mobilnosci, niedowidzacych i niedostyszacych. Brakuje pojazdéw niskopodtogowych, z
odpowiednim wyposazeniem w tablice $wietlne, system informacji glosowej, odpowiednie
umiejscowienie poreczy i ich wyrozniajacg sie Kolorystyka, czy oznakowanie krawedzi
schodow itp.

4.6. Dostepnos¢ do infrastruktury transportowej

4.6.1. Dostepnos¢ do kolejowej infrastruktury transportowe;j

Dostepnos¢ do kolejowej infrastruktury transportowej na terenie wojewodztwa §laskiego zalezy
od trasy przebiegu linii kolejowej oraz od potozenia na niej przystanku kolejowego lub stacji.

Na terenie wojewodztwa znajduje si¢ ponad 100 funkcjonujacych przystankow i stacji
kolejowych.

Analizy dostgpnosci przestrzennej do transportu kolejowego opracowano na podstawie badan
przeprowadzonych w gospodarstwach domowych.

Wedhug danych otrzymanych z w/w badan ponad 16% gospodarstw domowych wojewddztwa
Slaskiego znajduje si¢ w obszarach, z ktorych odleglos¢ do funkcjonujgcego przystanku
kolejowego jest mniejsza niz 1 km. Okoto 8,5% badanych mieszkancow musi pokona¢ okoto
1 km w celu dotarcia do dworca kolejowego. W odlegtosci do 5 km od przystanku
zlokalizowanych jest prawie 60% gospodarstw domowych. W takiej samej odleglosci, ale do
dworca kolejowego, jest zlokalizowanych ponad 41% gospodarstw domowych. Niewiele ponad
11% gospodarstw domowych jest zlokalizowanych w odleglosci ponad 15 km od przystanku
kolejowego.

W Zalaczniku 1 na Rysunku 12 przedstawiono dostgpnos$¢ przestrzenng do przystankéw
i dworcow kolejowych. Przyjeto 4 zakresy dostgpnosci: do 2 km, do 5 km, do 8 km oraz do
15 km. Zaznaczone odlegtosci pokazane sg w linii prostej od przystanku/dworca kolejowego.
Jak wynika z przedstawionych danych, praktycznie na ponad 90% obszaru wojewodztwa
Slaskiego mieszkancy maja maksymalnie do 15 km do najblizszego przystanku/dworca
kolejowego.

4.6.2. Dostepnosé do drogowej infrastruktury transportowej

Dostepnos¢ do drogowej infrastruktury transportowej dla transportu zbiorowego zostata
zdefiniowana na podstawie badan ilosciowych przeprowadzonych na potrzeby opracowania
Planu Transportowego Wojewodztwa Slaskiego. Jest ona rozumiana jako odlegtosé
przystankoéw i dworcow autobusowych od miejsca zamieszkania uzytkownikow publicznego
transportu zbiorowego.

Wyniki przeprowadzonych badan, po estymacji wskazuja, ze ponad potowa gospodarstw
domowych w catym wojewodztwie §laskim (56,9%) znajduje si¢ w odleglosci nie wigkszej niz
1 km od najblizszego przystanku autobusow regionalnych. Wedlug badan jedynie 10,5%
mieszkancow gospodarstw musi pokona¢ odleglos¢ wigksza niz 8 km. Dokonujac podobne;j
analizy rozmieszczenia przystankow dla mikrobuséw, nalezy stwierdzi¢, iz 49,3% gospodarstw
znajduje sie¢ w promieniu do 1 km od przystanku autobusowej komunikacji publicznej, zas tylko
13,2% gospodarstw domowych znajduje si¢ w odlegtosci wiekszej niz 8 km.
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W przypadku dworcow PKS mieszkancy 38,9% gospodarstw muszg pokona¢ odlegtosé
wigksza niz 8 km.

Biorac pod uwage przystanki prywatnych BUS-6w, najwicksza dost¢pnoScig wyrdznia sie
powiat grodzki Zory, gdzie az 97% mieszkancéw musi pokonaé¢ odlegto$¢ mniejsza niz
1 kilometr oraz powiat ziemski pszczynski, gdzie analogiczny wskaznik wynosi — 84%.
Podobnie, jak w przypadku przystankéw autobuséw regionalnych, mieszkancy Piekar Slaskich
oraz Siemianowic Slaskich muszg pokona¢ najwickszg odlegto$¢, by dotrze¢ na przystanki
mikrobusow.

Dworce autobusowe znajduja si¢ jedynie w gtownych miastach najwigkszych powiatow, stad
w skali wojewodztwa, ich dostepnos¢ jest ograniczona. Az 65% mieszkancow wojewodztwa
mieszka w odlegtosci powyzej 5 km od najblizszego dworca autobusowego.

Dostepnos¢ przestrzenna do drogowej infrastruktury transportowej na terenie wojewodztwa
$laskiego jest bardzo zroznicowana. Powyzsza analiza wskazuje na miejsca, gdzie korzystanie
z przystankow jest utrudnione. Najwigksze odleglosci pomiedzy gospodarstwami domowymi a
najblizszymi przystankami komunikacji zamiejskiej wystepuja w Siemianowicach Slaskich
oraz Piekarach Slaskich.
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5. OKreslenie istniejacej sieci komunikacyjnej wojewodztwa Slaskiego
5.1. Pasazerski transport kolejowy

5.1.1. Sie¢ komunikacji kolejowej

Pasazerski transport kolejowy realizowany w obszarze wojewodztwa $laskiego obejmuje:

Przewozy kolejowe realizowane przez spotke PKP IC — s3 to przewozy dalekobiezne, ktorych
organizacja nie lezy w kompetencjach wtadz wojewddztwa $laskiego.

Obecnie PKP IC realizuje potaczenia kolejowe W nastgpujacych ciagach linii kolejowych,
przebiegajacych przez obszar wojewddztwa $laskiego:

1) Warszawa / Lublin — Radom — Skarzysko-Kamienna — Kielce — Krakow / Katowice

2) Warszawa — CMK — Katowice — Bohumin / Bielsko-Biata / Raciborz / Wista

3) Warszawa / £.odz — Czgstochowa — Katowice

4) Przemysl — Rzeszo6w — Krakoéw — Katowice — Opole — Wroctaw — Poznan — Szczecin

5) Poznan — Ostrow Wielkopolski — Katowice / Krakow

6) Opole — Lubliniec — Cze¢stochowa — Kielce / Krakow

7) Bielsko-Biata — Pszczyna — Rybnik — Opole (sezonowo)

8) Gdynia — Czestochowa — Koniecpol — Krakow

Przewozy dalekobiezne, ktore obstuguje spotka Przewozy Regionalne pociggami InterREGIO,
na relacjach:

1) Bielsko Biata — Rybnik — Wroctaw
2) Katowice — Wroctaw
3) Warszawa — Katowice — Wroctaw.

W zakresie przewozow dla ktorych organizatorem jest wojewddztwo $laskie, do pazdziernika
2011 roku glownym operatorem pasazerskich przewozow kolejowych byla spotka Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0., ktora obstugiwata 100% pasazerskich przewozow kolejowych. Dnia
17 lutego 2010 roku zostata powotana spotka Koleje Slaskie, ktora od 1 pazdziernika 2011 roku
rozpoczeta dziatalno$¢ przewozowa 1 powoli zaczeta przejmowac cze$S¢ przewozow
kolejowych.

Obecnie spotka Przewozy Regionalne, na podstawie umowy z wojewodztwem $laskim,
realizuje obstugg linii aczacych wojewddztwo $laskie z sgsiednimi regionami. W ramach tego
porozumienia operator ten w cato$ci przejat obstuge tras:

1) Gliwice — Strzelce Opolskie (Opole Gtoéwne) — potaczenie w ciggu doby obstugiwane jest
przez 11 par pociagow;

2) Gliwice — Kedzierzyn-Kozle (Opole Gtowne, Wroctaw Gtowny) — potaczenie to w ciggu
doby obstugiwane jest przez 9 par pociagdow;

3) Raciborz — Kedzierzyn - Kozle (Wroctaw Gtowny) — potaczenie to w ciggu doby
obstugiwane jest przez 9 par pociaggow;

4) Czestochowa — Radomsko (L6dZ) — potgczenie to w ciggu doby obstugiwane jest przez
13 par pociagow;
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5) Czestochowa — Kielce — potaczenie to w ciggu doby obstugiwane jest przez 6 par
pociagow;

6) Katowice — Sedziszow (Kielce) — potaczenie to w ciggu doby obstugiwane jest przez 6 par
pociagow;

7) Herby Nowe — Krzepice (Wielun Dgbrowa, Kepno) — potgczenie to w ciggu doby
obstugiwane jest przez 5 par pociggow;

8) Lubliniec — Kluczbork (Wroctaw Gtowny) — potaczenie to w ciggu doby obstugiwane jest
przez 6 par pociaggow.

Powyzsze potaczenia maja charakter potgczen miedzywojewodzkich, co pozwala na
wyeliminowanie ucigzliwych przesiadek na stacjach potozonych w poblizu granicy
wojewddztwa.

W zakresie pozostatych polaczen kolejowych organizowanych przez wojewddztwo §laskie, od
roku 2013 glownym operatorem pasazerskich przewozow kolejowych w wojewodztwie jest
spotka Koleje Slaskie. Schemat potaczen kolejowych obstugiwanych przez Koleje Slaskie wg
stanu na styczen 2014 przedstawiono na ponizszym rysunku.
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Rysunek 6 Schemat linii komunikacyjnych Kolei Slaskich
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Zrédlo: http://kolejeslaskie.com/pl/pages/10/rozklad-jazdy-liniowy

Spotka Koleje Slaskie jest operatorem wykonujacym w podstawowym zakresie przewozy
wewnatrz wojewoddztwa. Tylko na liniach S52 (relacji Bielsko-Biata — Andrychéw —
Wadowice) i S31 (relacja Katowice — O$wigcim — Czechowice-Dziedzice) spétka Koleje
Slaskie realizuje przewozy poza granicami wojewodztwa.

W ponizszej tabeli wykaz linii obstugiwanych przez Koleje Slaskie.
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Tabela 10 Koleje Slaskie — wykaz linii

1. S1 Gliwice — Zabrze — Katowice — Zawiercie — Myszkéw — Czgstochowa
2. S15  Gliwice — Bytom — Katowice — Zawiercie

3. S31  Katowice — Mystowice — O$wigcim — Czechowice-Dziedzice

4, S4 Tychy Lodowisko — Tychy — Katowice — Sosnowiec Gtowny

5. S5 Katowice — Czechowice-Dziedzice — Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardon
6. S52  Bielsko-Biata — K¢ty — Andrychow — Wadowice

7. S58  Czechowice-Dziedzice — Zebrzydowice — Cieszyn

8. S6 Katowice — Pszczyna — Skoczow — Ustron Zdroj — Wista Glebcee

9. S7 Katowice — Mikotow — Rybnik — Rydultowy — Raciborz

10. S72  Wodzistaw Slaski — Rybnik — Zory — Pszczyna

11. S78  Raciborz — Krzyzanowice — Chatupki

12. S8 Katowice — Bytom — Tarnowskie Gory — Lubliniec

13. S82 Tarnowskie Gory — Kalety — Herby Nowe

Zrédlo: http://kolejeslaskie.com/pl/pages/10/rozklad-jazdy-liniowy z dnia 15.12.2013

W Zaltaczniku 1 na Rysunku 13 przedstawiono w formie graficznej liczbe potaczen kolejowych
dla poszczeg6lnych linii.

5.1.2. Charakterystyka taboru kolejowego

Spotka Koleje Slaskie, bedaca najwazniejszym operatorem kolejowym w obszarze
wojewodztwa 1 obstugujaca wojewodzkie polaczenia kolejowe na terenie wojewodztwa
slaskiego, dysponuje taborem kolejowym (tabor wlasny i dzierzawiony), na ktory sktadaja si¢
przede wszystkim elektryczne zespoty trakcyjne EN57AKS, EN57 KM, EN75 i 22WE-EN76.

Potaczenia realizowane przez Spotke Przewozy Regionalne obstugiwane sg gtownie przez
elektryczne zespoty trakcyjne typu EN 57, EN 71 oraz EN 96.

5.2. Pasazerski transport drogowy

5.2.1. Sie¢ komunikacji autobusowej

Pasazerski transport drogowy w zakresie przewozow wojewodzkich, powiatowych i gminnych
W Obszarze wojewodztwa $laskiego organizowany jest przez:

1) zwiazki migdzygminne;

2) miasta;

3) powiaty;

4) gminy;

5) przewoznikéw komercyjnych.

Obszar objety dziataniem poszczegélnych organizatorow, ktérym powierzono organizacje
przewozow transportem publicznym, przedstawiono w Zalgczniku 1 na Rysunku nr 14
(Obszary zwigzkow miedzygminnych oraz obszary, na ktorych wykonywane sg przewozy na
podstawie porozumien).

W ramach transportu zbiorowego wykonywanego w granicach administracyjnych
wojewoddztwa $laskiego realizowane sg przewozy na ponad 500 liniach autobusowych,
biegnacych przez co najmniej dwa powiaty. Oprocz wyzej wymienionych polaczen
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autobusowych w obszarze wojewodztwa $laskiego realizowane sg polaczenia w granicach
powiatdw 1 gmin oraz polaczenia miedzywojewodzkie.

Na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych czestotliwos$¢ kursowania autobusow jest rozna i
uzalezniona przede wszystkim od potrzeb komunikacyjnych obszaréw przylegtych do ciagu
komunikacyjnego.

5.2.2. Charakterystyka taboru autobusowego

Na terenie wojewddztwa $laskiego wystepuje znaczna réznorodnos$é wykorzystywanego taboru
autobusowego.

Tabor autobusowy jest zroznicowany pod wzgledem pojemnosci (miejsca siedzace, stojace),
gabarytow, producenta, roku produkcji a nawet liczby i1 sposobu otwierania drzwi. Zdarza sig,
ze jeden przewoznik/operator dysponuje nawet kilkunastoma typami pojazdéw. Czgsto tabor
nie jest przystosowany do przewozu oséb o ograniczonej mobilnosci, niedostyszacych lub
niedowidzacych.
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6. Istniejace zasady organizacji rynku przewozow w wojewodztwie
slaskim

Zgodnie z zapisami Ustawy o Publicznym Transporcie Zbiorowym (PTZ) Artykut 4 ust. 1
pkt 25, wojewddzkie przewozy pasazerskie to przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatéw
I niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewoz do najblizszej stacji w wojewodztwie sgsiednim,
umozliwiajacy przesiadki w celu odbycia dalszej podrozy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociagu, oraz przewo0z powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe i miedzywojewodzkie.

Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych albo sieci
komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach pasazerskich na obszarze wojewddztwa
slaskiego jest wojewodztwo, ktorego zadania wykonuje Marszatek.

Zgodnie z art. 8 Ustawy o PTZ do zadan Organizatora transportu zbiorowego nalezy:

1) planowanie rozwoju transportu;
2) organizowanie publicznego transportu zbiorowego;
3) zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

6.1. Komunikacja kolejowa

W zakresie kolejowego transportu publicznego jedynym organizatorem przewozow
kolejowych w obszarze wojewodztwa jest wojewodztwo, ktorego zadania wykonuje
Marszatek. Marszalek na podstawie odpowiednich umow zleca realizacje kolejowych
przewozow pasazerskich operatorom kolejowym.

Na mocy ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (art. 22 ustawy), wojewodztwo $laskie
bezposrednio zawiera umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego (spetnione sg przestanki zawarte w art. 22 pkt 2, 3 i 4 ustawy PTZ).

Umowy na §wiadczenie ustug w zakresie przewozu osob w transporcie kolejowym podpisano
ze spotkami:

e Przewozy Regionalne Sp. Z 0. 0. — Umowa o $wiadczenie ushug publicznych w zakresie
wykonywania regionalnych kolejowych przewozow pasazerskich zawarta w dniu 14
grudnia 2012 roku. W aneksie nr 2 zawartym w dniu 12 grudnia 2013 roku okreslono
czas trwania umowy - okres od 15 grudnia 2012 r. do 13 grudnia 2014 r., oraz relacje
na ktorych przewoznik jest zobowigzany do wykonywania uslug w zakresie
regionalnych kolejowych przewozow pasazerskich. Opis relacji zawarto w punkcie
511

e Koleje Slaskie Sp. Z 0.0. — Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym na terenie wojewodztwa Slaskiego w okresie od 1 stycznia 2014 r. do 31
grudnia 2015 r., zawarta w dniu 31 grudnia 2013 roku. Umowa ta okresla rozktad jazdy
pociagdéw objetych rekompensata za okres od 01.01.2014 r. do 31.12.2014 r. oraz za
okres 0d 01.01.2015r. do 31.12.2015 r. Rozktad jazdy pociagdéw objetych rekompensata
za rok 2014 opisano w punkcie 5.1.1.
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6.2. Komunikacja autobusowa

Pasazerskie przewozy autobusowe wykonywane w wojewodztwie na obszarze co najmniej
dwoch powiatéw organizowane sg przez zwigzki komunikacyjne, jednostki budzetowe miast,
takze przez przewoznikow komercyjnych.

Do zadan organizatoréw przewozow naleza:

1) Planowanie publicznego transportu zbiorowego.

2) Organizowanie publicznego transportu zbiorowego.

3) Zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.
6.2.1. Zwiazki komunikacyjne i jednostki organizujace przewozy wojewodzkie

KZK GOP — Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gornoslgskiego
Okregu Przemystowego

KZK GOP jest zwigzkiem komunikacyjnym mig¢dzygminnym z siedzibag w Katowicach przy
ul. Barbary 21A.

»Komunikacyjny Zwiazek Komunalny Gornoslaskiego Okregu Przemystowego powotany
zostat w roku 1991. Podstawg prawng powotania Zwigzku jest Ustawa o samorzadzie gminnym
z 8 marca 1990 r., ktdra stanowi, ze obowiazek organizacji komunikacji miejskiej lezy w gestii
gmin. Jednoczesnie przewiduje rowniez mozliwo$¢ tworzenia (m.in. w aglomeracjach
miejskich) zwigzkéw miedzygminnych”(Zrédto-www.kzkgop.com.pl).

Specyfika zagospodarowania przestrzennego Gornego Slaska, gdzie kilka miast tworzy
konurbacje, ztozong z kilku miast potozonych blisko siebie, uzupetniajacych si¢ pod wzgledem
funkcjonalnym oraz powigzanych rozbudowang siecig komunikacji drogowej i kolejowej
powoduje, iz samodzielne realizowanie zadan w zakresie komunikacji publicznej przez
poszczegbdlne miasta jest niemozliwe. W zwigzku z powyzszym celowym stato si¢ stworzenie
zwiazku komunikacyjnego opartego na porozumieniu pomigdzy poszczegdlnymi gminami,
zlokalizowanymi w obszarze konurbacji.

Obecnie do Komunikacyjnego Zwiagzku Komunalnego Gornoslaskiego  Okregu
Przemyslowego naleza:

1) Bedzin 17) Pyskowice

2) Bobrowniki 18) Radzionkow

3) Bytom 19) Ruda Slaska

4) Chetm Slaski 20) Siemianowice Slaskie

5) Chorzow 21) Siewierz

6) Czeladz 22) Sosnowiec

7) Dabrowa Gornicza
8) Gieraltowice

9) Gliwice

10) Imielin

11) Katowice

12) Knuréw

13) Mystowice

14) Piekary Slaskie
15) Pilchowice

16) Psary
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23) So$nicowice
24) Stawkow

25) Swigtochtowice
26) Wojkowice

27) Zabrze
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KZK GOP organizuje komunikacj¢ publiczng na terenie wyzej wymienionych gmin wraz
Z miejscowosciami oéciennymi, ktore do zwigzku nie naleza. Zasieg terytorialny jednostek
zrzeszonych w zwigzku przedstawiono na ponizszym rysunku.

Rysunek 7 Zasieg terytorialny zwigzku KZK GOP

i3

?iv!

Zrodio opracowanie wlasne

Oproécz zadan zwigzanych z organizacja przewozow komunikacja autobusowa 1 tramwajowa
W obszarze poszczegdlnych miast i pomigedzy miastami, KZK GOP organizuje potaczenia
komunikacyjne, bedace zadaniami wtasnymi wojewodztwa $lgskiego. Te ostatnie sg okreslone
w art. 14 ustep 1 pkt 10 ustawy 0 samorzadzie wojewddztwa Oraz na mocy porozumienia
zawartego w dniu 20 stycznia 2014 roku.

Porozumienie powyzsze dotyczy linii 37 (Mikolow Dworzec PKP — Katowice Dworzec); 41
(Mikotow Krakowska — Gliwice Plac Piastow/Dworcowa); 120 (Katowice Andrzeja Dworzec
— Szczyglowice Kopalnia); 140 (Trzebyczka Petla — Dabrowa Gornicza Urzad Pracy); 149
(Katowice Aleja Korfantego — Bierun Kopalnia Piast); 194 (Leszczyny Czere$niowa — Gliwice
Zajezdnia); 195 (Leszczyny Czeresniowa — Szczygltowice Kopalnia); 636 (Orzesze Szkota —
Knuréw Wojska Polskiego); 637 (Dabrowa Gornicza Urzad Pracy — Siewierz Dom Kultury);
653 (Brynow Pe¢tla — Reta Auchan); 669 (Gliwice Dworcowa/Plac Piastow — Bykowina
Grzegorzka); 692 (Osiedle Warynskiego Petla — Osiedle Kopernika Kapielisko); 695 (Mikotow
Dworzec PKP — Szopienice Szpital Geriatryczny); 809 (Tworzen Huta Katowice — Grabowa
Petla); 931 (Zawodzie P¢tla — Bierun Potok Stawowy); 995 (Mystowice Towarowa — Bierun
Plac Nobla).
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Miedzygminny Zwigzek Komunikacji PasaZerskiej w Tarnowskich
Gorach - MZKP w Tarnowskich Gorach

MZKP z siedzibg przy ul. Janasa 9 w Tarnowskich Goérach, zostat utworzony 8 kwietnia 1992
roku.

Podstawa prawng powotania zwigzku jest ustawa o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca
1990 r. (Dz. U. z 2013 r. poz. 594), ktéra stanowi, ze obowigzek organizacji komunikacji
miejskiej nalezy do samorzadow.

Obecnie, do MZKP w Tarnowskich Gorach przynaleza nastgpujace gminy: Krupski Miyn,
Mlasteczko Slaskie, Mierzecice, Ozarowice, Swierklaniec, Twordg, Wielowies, Zbrostawice
oraz Tarnowskie Gory.

W ramach zawartych umow z KZK GOP, Zwigzek obstuguje rowniez tereny nast¢pujacych
miast i gmin: Katowice, Siemianowice Slaskie, Bytom, Radzionkow, Zabrze, Gliwice, Bedzin,
Bobrowniki, Wojkowice, Psary oraz Pyskowice.

MZKP w Tarnowskich Gorach, oprocz przewozow powiatowych i1 przewozow realizowanych
w obszarze zwigzku, wykonuje przewozy w granicach administracyjnych, co najmniej dwoch
powiatow, ale nie wykraczajace poza granice jednego wojewoddztwa na liniach nr 5, 17, 19, 53,
83, 85, 94, 103, 105, 112, 119, 142, 158, 173, 179, 192, 246, 625, 646, 717, 738, 739, 780.

Miejski Zarzgd Komunikacji w Tychach - MZK Tychy

MZK w Tychach z siedziba przy Al. Marszatka Pitsudskiego 12 w Tychach jest jednostka
budzetowa.

Miejski Zarzad Komunikacji organizuje komunikacje¢ dla miasta Tychy oraz dla 8 innych gmin,
ktore przekazaly Tychom, w drodze porozumienia mig¢dzygminnego, zadania zwigzane z
organizowaniem transportu zbiorowego autobusowego. Sg to gminy: Mikolow, Laziska Gorne,
Orzesze, Ornontowice, Wyry, Kobior, Ledziny i Bojszowy. Gminy Mikotow, Orzesze, Laziska
Gorne, Ornontowice 1 Wyry sa gminami stanowigcymi calo$¢ obszaru powiatu mikotowskiego.
W zwigzku z powyzszym MZK Tychy jest rOwniez organizatorem transportu zbiorowego na
terenie tego powiatu.

Poza wspomnianymi gmmaml Jednostka swiadczy ustugi organizacji przewozow pasazersklch
do wickszych miast regionu (Katowic, Rudy Slaskiej, Gliwic, Giertatowic, Zor i Bierunia)
przez obstuge linii autobusowych na podstawie porozumienia z dnia 13 stycznia 2014 roku w
sprawie powierzenia Miastu Tychy zadania wtasnego wojewodztwa $lgskiego polegajacego na
organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym w zakresie wojewddzkich
przewozow pasazerskich na terenie wojewodztwa §laskiego.

Celem porozumienia jest zapewnienie przez Miasto Tychy zadan wilasnych wojewodztwa
$laskiego okreslonych w art. 14 ust. 1 pkt 10 ustawy o0 samorzadzie wojewodztwa (tj. Dz. U. z
2013 r. poz. 596) w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Przedmiotem porozumienia
jest organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym w wojewodzkich
przewozach pasazerskich na liniach autobusowych o nr: 1, 4, 14, 29, 31, 33, 36, 45, 69, 82, E-
2, L, T.

Ponizej przedstawiono obszar sieci MZK Tychy.
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Rysunek 8 Obszar sieci MZK Tychy

Legenda:
|:| granice gmin

I gminy zlecajace MZK organizowanie komunikacji publicznej
=1 gminy nie partycypujace w kosztach linii MZK Tychy przebiegajacych przez ich tereny

Ruda Slaska

Zrodio: opracowanie wlasne

Miejski Zarzqd Drog i Transportu w Czestochowie — MZDIiT w
Czestochowie

Potaczenia w zakresie transportu zbiorowego autobusowego wykonywanego w granicach
administracyjnych co najmniej dwoch powiatdéw, z ktorych jeden jest Miastem Czestochowa,
organizowane sg przez Miejski Zarzad Drég i Transportu w Czgstochowie. Glownym
operatorem przewozow jest Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w Czgstochowie sp. z
0.0., ktore wykonuje na rzecz miasta zadania przewozowe. Spotka w ramach powierzonych jej
do wykonania zadan zobowigzana jest do §wiadczenia uslug na terenie miasta oraz gmin, z
ktorymi miasto zawarto porozumienie, tj.: Blachownia, Konopiska, Mstow, Olsztyn, Poczesna.

Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biatej — MZK Bielsko-Biata

W dniu 13 czerwca 1991 roku Rada Miejska w Bielsku-Biatej Uchwatg Nr XXII/134/91
postanowita z dniem 1 lipca 1991 roku przeksztalci¢ Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne w Bielsku-Bialej w Zaklad Budzetowy o nazwie ,Miejski Zaktad
Komunikacyjny w Bielsku-Biatej.”

Podstawowa dzialalno$cig Zaktadu jest zaspokajanie potrzeb przewozowych spoleczenstwa,
poprzez realizowanie regularnej komunikacji autobusowej w granicach administracyjnych
miasta, a za zgoda Rady Miejskiej réwniez poza  jego  granicami.
Na podstawie podpisanych porozumien komunalnych, autobusy MZK obstuguja rowniez
gminy: Bestwina, Czechowice-Dziedzice, Jasienica i Wilkowice.
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Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny 7 siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju —
MZK w Jastrzebiu-Zdroju

Migdzygminny Zwigzek Komunikacyjny zostal powotany w celu: wspolnego realizowania
wybranych zadan o charakterze publicznym, reprezentowania i obrony wspdlnych interesoéw w
tym zakresie oraz dziatajac na podstawie postanowien rozdziatu 2 (Zakres dziatania i zadania
gminy) art. 10 i rozdziatu 7 (Zwiazki i porozumienia mi¢dzygminne) ustawy z dnia 8 marca
1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2013 r. poz. 594).

Cztonkami Zwigzku s gminy: Czerwionka-Leszczyny, Jastrzgbie-Zdroj, Marklowice, Mszana,
Pawtowice, Pszow, Radlin, Ryduttowy, Suszec, Zory.

Na zlecenie MZK w Jastrzgbiu-Zdrdj przewozy pasazerskie realizowane sg na terenie miasta
Jastrzgbie-Zdrdj oraz na terenie miast Wodzistaw Slaski, Zory, Radlin, Ryduttowy i Pszéw, jak
tez w gminach Mszana, Pawlowice 1 Zebrzydowice.

W dniu 13 stycznia 2014 roku MZK w Jastrzebiu-Zdroju zawarto z wojewddztwem §laskim
porozumienie w sprawie powierzenia Miedzygminnemu Zwigzkowi Komunikacyjnemu
z siedzibg w Jastrz¢biu — Zdroju zadania wlasnego wojewodztwa $laskiego, polegajacego na
organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym w zakresie wojewodzkich
przewozow pasazerskich na terenie wojewddztwa $laskiego.

Celem tego porozumienia jest zapewnienie przez MZK w Jastrzebiu — Zdroju zadan wtasnych
wojewodztwa $laskiego okreslonych w art. 14 ust. 1 pkt 10 ustawy o0 samorzadzie wojewodztwa
(tj. Dz. U. z 2013r. poz. 596) w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Przedmiotem porozumienia jest organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem

zbiorowym w wojewodzkich przewozach pasazerskich na liniach autobusowych o nr 120; 309;
310; 311B.

6.2.2. Przewoznicy komercyjni

Przewoznicy komercyjni wykonuja przewozy pasazerskie na danych trasach samodzielnie. Sa
to firmy prywatne, ktére na podstawie znajomosci rynku i popytu na dane ustugi transportowe
Swiadczg ustugi w zakresie pasazerskiego transportu zbiorowego.

Zasady przewozu osob oraz oferta taryfowa na liniach komercyjnych okreslana jest w sposob
indywidualny, charakterystyczny dla danego przewoznika.

Przewoznicy komercyjni obstuguja takze potaczenia organizowane przez inne podmioty
(np. supermarkety). Czesto przejazd autobusami tych linii jest dla pasazeréw darmowy,
w konsekwencji stanowig konkurencje¢ dla linii, na ktorych przejazd jest ptatny.
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/. Finansowanie ustug przewozowych

7.1. Analiza budzetu na rok 2014 i Wieloletniej Prognozy Finansowej
Wojewédztwa Slaskiego

Budzet wojewodztwa slgskiego

Budzet wojewodztwa $laskiego zostal przyjety uchwata Sejmiku Wojewoddztwa Slaskiego
z dnia 19 grudnia 2013 roku Nr 1\VV/45/4/2013, w ramach ktorej okreslono:

1) Planowane dochody wojewddztwa w tacznej kwocie 2 130 763 010 zt,

2) Planowane wydatki wojewoddztwa w tacznej kwocie 2 376 064 611 zt,

3) Planowany deficyt uchwalono w tacznej kwocie 245 301 601 zt.

4) Planowany deficyt zostanie pokryty przychodami pochodzacymi z kredytu w wysokosci
245 301 601 zt,

Planowane dochody budzetu wlasnego wojewddztwa S$laskiego na 2014 rok dla dziatu
klasyfikacji budzetowej Transport i facznos$¢ okreslono w wysokosci 30 620 000 zt — z czego
30 620 000 zt stanowi dochody biezace.

Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewddztwa Slgskiego na lata 2015-2025

Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewodztwa Slaskiego na lata 2015-2025 zostata przyjeta
Uchwatg Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego z dnia 22 czerwca 2015 roku Nr V/10/7/2015.

Prognozowane dochody i wydatki w poszczegdlnych latach zostaty okreslone nastepujaco:

Tabela 11 Prognoza dochodow i wydatkow dla wojewodztwa $laskiego

Wyszczegdlnienie Dochody ogélem (zh) Wydatki ogoélem (z1) Wynik budzetu
2015 1824949 409 2 034 249 834 -209 300 425
2016 1501 016 694 1485 166 152 15 850 542
2017 1554591 418 1471172776 83418 642
2018 1471623 455 1346 443514 125179 941
2019 1471304 169 1346 124 233 125179 936
2020 1322771 256 1197 591 337 125179919

Zrédlo: Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewédztwa Slgskiego na lata 2015- 2025

W ramach wieloletniej prognozy finansowej na lata 2015-2025, na organizacje ustug
publicznych w zakresie wykonywania regionalnych kolejowych przewozoéw oséb w latach
2013-2015 oraz w latach 2016-2025 — Zapewnienie ciaggltosci w zakresie wykonywania
regionalnych kolejowych przewozdéw osob, faczne naktady finansowe okreslono w wysokosci
2 317 075 038 PLN. Szczegélowa tabela z rozbiciem na poszczegdlne lata zostata
przedstawiona ponizej. Limit zobowigzan okreslono na poziomie 1 830 000 000 PLN.

Tabela 12 Naktady finansowe na wykonywanie regionalnych kolejowych przewozow osob

Naklady finansowe na wykonywanie regionalnych kolejowych

RO przewozoéw osob (zh)

2015 180 000 000
2016 180 000 000
2017 180 000 000
2018 180 000 000
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Naklady finansowe na wykonywanie regionalnych kolejowych

Rok rzewozow os6b (z1)
2019 180 000 000
2020 180 000 000

Zrédlo: Wieloletnia Prognoza Finansowa Wojewdédztwa Slgskiego na lata 2015 - 2025

7.2.  Forma finansowania

Jednym z podstawowych elementéw ksztaltujacych system transportu zbiorowego jest forma
finansowania. Fakt, czy operator transportu kolejowego lub autobusowego jest finansowany
w systemie netto czy brutto, ma znaczenie nie tylko dla przedsi¢biorcy, ale takze dla
organizatora.

System netto (stosowany gtownie w kolejnictwie) opiera si¢ na zatozeniu, iz operator transportu
publicznego uzyskuje $rodki na finansowanie swojej dziatalnosci z trzech Zrddet: sprzedazy
biletow, dotacji przedmiotowej i rekompensaty. Jest to najprostsza i najbardziej
rozpowszechniona forma finansowania uslug w transporcie zbiorowym uzytecznosSci
publicznej.

System brutto finansowania transportu zbiorowego uzyteczno$ci publicznej jest systemem,
ktéry powstal w zwiazku z utworzeniem zarzadow transportu miejskiego. System ten opiera si¢
na zatozeniu, iz organizator transportu pobiera wptywy z biletow, a Operator realizuje ustugi
transportowe, za ktore dostaje zaptate (takg samg kwote za kazdy kilometr przejechany w
ramach umowy).

Model finansowania transportu publicznego jest podstawa, na ktérej opiera si¢ schemat
funkcjonowania transportu publicznego, obejmujacy nie tylko przewozy kolejowe czy
autobusowe, ale takze strukturg taryf oraz istnienie zintegrowanych taryf, rozktady jazdy i ich
integracje, schematy potagczen i ich wzajemne uzupetnianie si¢, plany inwestycyjne, przystanki
i dworce, zakup czy odnowe taboru itp.

7.2.1. Transport kolejowy

Obecnie w zakresie kolejowych przewozow pasazerskich podstawowym sposobem
finansowania ustug jest tzw. model netto, gdzie oOrganizator kolejowego pasazerskiego
transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej, jakim jest wojewodztwo, dokonuje ptatnosci
na rzecz operatora (rekompensata). Celem rekompensaty jest pokrycie deficytu w
wykonywanych ustugach oraz tzw. rozsagdny zysk.

W obecnej sytuacji (z punktu widzenia organizatora ustug publicznych w zakresie regionalnych
kolejowych przewozow pasazerskich), mozna wyrdzni¢ tylko pozycje kosztowe. Organizator
nie pobiera zadnych optat z tytutu swojej dziatalnosci, a wiec takze nie uzyskuje zadnych
przeptywow po stronie przychodowej, aczkolwiek, w przypadku swojej spo6tki, ma wptyw na
ceny biletow 1 ulgi handlowe.

Budzet wojewodztwa

Wielkos¢ doptaty jest ustalana w Umowie dotyczacej organizowania, dotowania
I wykonywania ustug publicznych w zakresie regionalnych kolejowych przewozow
pasazerskich w wojewodztwie $laskim.

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Slaskiego podpisat dwie umowy na $wiadczenie ustug w
roku 2014 w zakresie przewozu osob w transporcie kolejowym:
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Umowa ze spétkq Koleje Slgskie

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wojewodzkich
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym na terenie wojewddztwa $lagskiego
w okresie od 1 stycznia 2014 roku do 31 grudnia 2015 roku, zostata zawarta w dniu 31.12.2013
roku.

Przedmiotem umowy jest $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
W wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym na terenie wojewodztwa
slaskiego.

Umowa stanowi, iz operator, ktorym jest spotka Koleje Slaskie, zobowiazuje sie do
wykonywania przedmiotu umowy wedlug uzgodnionego z Organizatorem rozkladu jazdy
pociagow.

Na podstawie uzgodnionego rozktadu jazdy zdefiniowano taczng roczng pracg eksploatacyjng
na poziomie 6 325 652,707 pociggokilometrow.

Stawke doplaty do pociagokilometra, uwzgledniajaca kwote rozsadnego zysku, ustalono na
poziomie 23,71 PLN.

Lacznie kwota rekompensaty, w oparciu 0 ustalong stawk¢ doptat i prace eksploatacyjna,
WYNOsi:

zarok 2014 — 150 688 500 PLN,
za rok 2015 — 152 907 000 PLN.
Umowa ze spotkq Przewozy Regionalne

W celu zapewnienia odpowiedniego poziomu ustug publicznych w zakresie wykonywania
regionalnych kolejowych przewozéw kolejowych, samorzad wojewddztwa $laskiego zawart
w dniu 12 grudnia 2013 roku umowe o $wiadczenie ustug w zakresie regionalnych kolejowych
przewozOow pasazerskich na styku wojewodztw, w relacjach:

1) Gliwice — Strzelce Opolskie (Opole Gtowne);

2) Gliwice — Kedzierzyn-Kozle (Opole Gtowne, Wroctaw Gtowny);
3) Racibérz — Kedzierzyn Kozle (Wroctaw Gtowny);

4) Czestochowa — Radomsko (L6dz);

5) Czestochowa — Kielce;

6) Katowice — Sedziszow (Kielce);

7) Herby Nowe — Krzepice (Wielun Dabrowa, Kepno);

8) Lubliniec — Kluczbork (Wroctaw Gtéwny).

W ramach umowy ustalono, iz wielko$¢ pracy przewozowej realizowanej w ramach niniejszej
umowy nie bedzie wigksza niz 1 250 000 pociggokilometrow. Stawka doptaty do jednego
pociagokilometra w okresie realizacji umowy wynosi 22,15 PLN, przy czym rozsadny zysk
wliczony do powyzszej kwoty wynosi 1,25 PLN.

Przewidywana catkowita wysokos$¢ rekompensaty za rok 2014 wynosi 24 212 056,69 PLN.
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Przychody 7 biletow

Kazdy z kolejowych operatorow wykonujgcych przewozy w obszarze wojewodztwa Slaskiego
pobiera od pasazeréw oplaty z tytutlu wykonanych przewozéw wedlug ustalonej stawki
taryfowe;j.

Jednym z elementow finansowania ustug w zakresie kolejowych przewozéw w ramach
publicznego transportu zbiorowego jest dotacja przedmiotowa.

Operatorzy kolejowi wykonujacy przewozy w zakresie publicznego transportu zbiorowego sa
zobowigzani do stosowania ulg ustawowych zgodnie z ustawg z dnia 20.06.2002 r.
0 uprawnieniach do ulgowych przejazdow $rodkami publicznego transportu zbiorowego.
(Dz. U. z 2002 r. Nr 112, poz. 977, z p6zn. zm.) i innymi ustawami regulujgcymi uprawnienia
do ulgowych przejazdéw $rodkami publicznego transportu zbiorowego.

Z tytulu utraconych korzysci z powodu stosowania wyzej wymienionych ulg ustawowych
operatorzy kolejowi otrzymuja bezposrednio z Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju dotacje
przedmiotowa do wykonanych przewozow.

7.2.2. Transport drogowy

W zakresie przewozow autobusowych wojewodztwo $laskie na rok 2014 zawarlo nastepujace
porozumienia:

1) Porozumienie z dnia 13 stycznia 2014 roku w sprawie powierzenia Migdzygminnemu
Zwigzkowi Komunikacyjnemu z siedzibg w Jastrzgbiu — Zdroju zadania wlasnego
wojewodztwa §laskiego polegajacego na organizowaniu i zarzadzaniu publicznym
transportem zbiorowym w zakresie wojewodzkich przewozoéw pasazerskich na terenie
wojewodztwa $laskiego.

Celem tego porozumienia jest zapewnienie przez MZK Jastrzgbie — Zdr6j zadan wlasnych
wojewodztwa $laskiego okreslonych w art. 14 ust. 1 pkt 10 ustawy 0 samorzadzie
wojewodztwa (tj. Dz. U. z 2001 r. Nr. 142 poz. 1590 z p6zn. zm.) w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Przedmiotem porozumienia jest organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem

zbiorowym w wojewddzkich przewozach pasazerskich na liniach autobusowych o nr 120;
309; 310; 311B.

Porozumienie stanowi, iz dotacje celowe przekazywane MZK Jastrzebie w ramach
porozumienia, z budzetu wojewddztwa $laskiego w kwocie 238 599,20 PLN, beda
pochodzity w catoSci z budzetéw gmin: Ornontowice, Orzesze, Zebrzydowice,
na podstawie odrgbnych uméw zawartych z tymi gminami w sprawie pomocy finansowej
udzielanej Wojewodztwu.

2) Porozumienie z dnia 13 stycznia 2014 roku w sprawie powierzenia Miastu Tychy zadania
wlasnego wojewodztwa $laskiego polegajacego na organizowaniu 1 zarzadzaniu
publicznym transportem zbiorowym w zakresie wojewodzkich przewozow pasazerskich
na terenie wojewodztwa §laskiego.

Celem tego porozumienia jest zapewnienie przez Miasto Tychy zadan wiasnych
wojewodztwa Slaskiego okreslonych w art. 14 ust. 1 pkt 10 ustawy 0 samorzadzie
wojewodztwa (tj. Dz. U. z 2001 r. Nr. 142, poz. 1590, z p6zn. zm.) w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.
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Przedmiotem porozumienia jest organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem

zbiorowym w wojewodzkich przewozach pasazerskich na liniach autobusowych o nr: 1, 4,
14, 29, 31, 33, 36, 45, 69, 82, E-2, L, T.

Porozumienie stanowi, iz $rodki przekazywane Miastu Tychy w ramach porozumienia,
Z budzetu wojewddztwa $laskiego w kwocie 17 382 081 PLN, beda pochodzily w catosci z
budzetow gmin: Laziska Gorne, Mikotoéw, Orzesze, Tychy, Wyry, na podstawie odrgbnych
umow zawartych z tymi podmiotami, w sprawie pomocy finansowej udzielanej
Wojewodztwu.

Porozumienie ze stycznia 2014 roku w sprawie powierzenia Komunikacyjnemu Zwiazkowi
Komunalnemu Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego zadania wlasnego wojewddztwa
Slaskiego polegajacego na organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem
zbiorowym w zakresie wojewodzkich przewozoéw pasazerskich na terenie wojewodztwa
slaskiego.

Celem tego porozumienia jest zapewnienie przez KZK GOP zadan wlasnych wojewodztwa
$laskiego okreslonych w art. 14 ust. 1 pkt 10 ustawy o0 samorzadzie wojewodztwa (tj. Dz. U.
z 2001 r. Nr. 142 poz. 1590 z p6zn. zm.) w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Przedmiotem porozumienia jest organizowanie i zarzadzanie publicznym transportem

zbiorowym w wojewodzkich przewozach pasazerskich na liniach autobusowych o nr: 37,
41, 120, 140, 149, 194, 195, 636, 637, 653, 669, 692, 695, 809, 931, 995.

Porozumienie stanowi, iz dotacje celowe przekazywane KZK GOP w ramach porozumienia
Z budzetu wojewddztwa $laskiego w kwocie 5 477 383,51 PLN beda pochodzity w catosci
Z budzetow Gmin: Bierun, Czerwionka — Leszczyny, Ledziny, Lazy, Mikotow,
Ornontowice, Orzesze, Rudziniec, na podstawie odrgbnych umow zawartych z tymi
podmiotami w sprawie pomocy finansowej udzielanej Wojewoddztwu.

7.3. Zrédla finansowania

Art. 51. ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla:

1)

2)

Zrédtem finansowania przewozdéw o charakterze uzytecznos$ci publicznej moga by¢
W szczegblnosci:

a) srodki wiasne jednostki samorzadu terytorialnego bedacej organizatorem;
b) srodki z budzetu panstwa.

Do Zrodet finansowania, o ktorych mowa w ust. 1, nalezg rowniez wptywy ze sprzedazy
biletow oraz wplywy z optat dodatkowych pobieranych od pasazerow, zgodnie z przepisami
ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe.

Oprocz kwestii zrédel finansowania przewozoéw o charakterze uzyteczno$ci publicznej
W zakresie transportu publicznego, waznym jest uwzglednienie Zrodet finansowania innych
elementéw funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, takich jak np. zakup taboru.

Podzial zrodet finansowania publicznego transportu zbiorowego przedstawia si¢ nastepujaco:

1)

Zrédla zewnetrzne:
a) Fundusze Unii Europejskiej — programy operacyjne,
b) Banki (EBI, EBOIR, obligacje),
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c) Budzet Panstwa (doptaty do ulg ustawowych),
d) Budzet Panstwa (kontrakty wojewodzkie, dotacje celowe Panstwa, FK),

e) Inne jednostki samorzadu terytorialnego, podmioty gospodarcze (,,doktadanie” si¢ do
realizacji ushug).

Zrédla wewnetrzne:
a) Budzet jednostki samorzadu terytorialnego,

b) Koncesja na ustugi.

W stanie obecnym podstawowym zrdédiem finansowania transportu publicznego jest:

1)

2)

3)

4)

Budzet wojewodztwa Slaskiego — z budzetu wojewodztwa Slaskiego finansowane sa
rekompensaty do przewozoéw kolejowych realizowanych przez spotke Koleje Slaskie oraz
Przewozy Regionalne;

Budzet Panstwa — dotacje przedmiotowe z tytulu realizowania ulg ustawowych przez
operatorow kolejowych i drogowych;

Srodkj UE — W ramach $rodkéw z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
(POILiS) wojewodztwo $laskie zamierza zakupi¢ tabor kolejowy do realizacji potaczen
migdzywojewodzkich oraz Regionalnego Programu Operacyjnego (RPO) Wojewodztwa
Slaskiego;

Inne jednostki samorzadu terytorialnego — obecnie kilka gmin w formie pomocy finansowej
udzielonej wojewodztwu $laskiemu finansuje wojewodzkie przewozy autobusowe.
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8. Ocena potrzeb przewozowych w tym preferencje podréznych wyboru
srodka transportu

W celu rozpoznania potrzeb, preferencji i satysfakcji mieszkancéw wojewodztwa $laskiego
I opracowania Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w obszarze
wojewodztwa §laskiego wykonano badania satysfakcji i preferencji mieszkancow
wojewodztwa. Badania te zostaly wykonane w ramach badan w gospodarstwach domowych
oraz badan pasazerow publicznego transportu zbiorowego na przystankach autobusowych

i kolejowych.
8.1. Badania w gospodarstwach domowych

8.1.1. Charakterystyka podrozy odbywanych przez mieszkancow wojewodztwa

Celem przeprowadzenia badania bylo uzyskanie szczegdtowych danych o charakterystyce
odbywanych podrézy przez mieszkancéw wojewddztwa §laskiego, podstawowych zachowan
transportowych mieszkancow regionu oraz satysfakcji z odbywanych podrézy transportem
zbiorowym. Badaniem ilo$ciowym obj¢to losowa probe 5 230 gospodarstw domowych.

Mieszkaniec wojewodztwa $laskiego odbywa w ciggu typowego dnia roboczego 1,7 podrozy.
Tak wyliczony wskaznik ruchliwosci jest §rednig liczbg podrézy wykonanych w okresie jedne;j
doby w przeliczeniu na wszystkich mieszkancow. W zwigzku ze znacznym udziatem oséb
niepodrozujacych (blisko co trzeci mieszkaniec w wieku 12 lat i wiecej), wspotczynnik
ruchliwo$ci jest nizszy niz 2.

Jak wynika z przeprowadzonego badania, wiekszos¢ (43%) podrézy wykonywanych w woj.
$laskim przez osoby w wieku 12 lat i wigcej, zwigzanych jest z praca, a konkretnie: z dojazdami
1 powrotami z miejsca jej wykonywania do domu (z pominigciem wyjazdow stuzbowych oraz
podrézy bedacych czynnosciami zawodowymi takich osob jak kurierzy, taksowkarze,
przedstawiciele handlowi). Niewielka przewaga podrézy wykonanych z domu do pracy
(22,1%) nad podréozami w przeciwnym kierunku (praca-dom: 20,5%) wynika z tego, iz w
drodze powrotnej do domu podroz jest czesciej przerywana na zatatwienie innych spraw.

Druga specyficzng kategoria podroézy zwigzanych z domem sg podréze zwigzane z
podejmowaniem nauki. Lacznie stanowig one 11,7% wszystkich analizowanych podrozy.
Wsréd podrédzy realizowanych przynajmniej czgsciowo komunikacjg zbiorowa, udziat podrozy
typu dom-nauka-dom jest zdecydowanie wigkszy i wynosi tacznie 23,9%.

Pozostate motywacje generuja az 40% podrdzy, ktore zaczynaja si¢ badz koncza w domu i
gléwnie sg to podroze zwigzane z zakupami 1 ustugami.

Tabela 13 Udziat poszczegdlnych motywacji podrozy

Motywacja podrozy Udzial

Dom-Praca 22,1%
Praca-Dom 20,5%
Dom-Nauka 5,9%
Nauka-Dom 5,7%
Dom-Inne 19,3%
Inne-Dom 20,7%
Niezwigzane z domem 5,8%
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Motywacja podrozy Udzial

| Razem 100%

Zrodto: opracowanie wlasne

Analizie poddano rozktad godzinowy wszystkich podrdzy realizowanych przez mieszkancow
wojewodztwa $laskiego wedtug najwazniejszych grup motywacji.

Warto zwrdci¢ uwage, ze okres szczytowy dla podrozy z domu do pracy rozpoczyna si¢
wczesniej 1 osigga swojg kulminacje o godzing wezeséniej (6:00), niz podrozy dom-nauka (7:00).
Po potudniu sytuacja jest odwrotna: szczyt podrézy powrotnych nauka-dom rozpoczyna si¢
nieco wczesniej 1 osigga swoja kulminacje o godzine wczesniej (14:00), w porownaniu do
podrozy powrotnych z pracy (15:00).

Podréze zwigzane z pracg pojawiajg si¢ rowniez w okresach doby nietypowych dla innych
wojewodztw - co ma zwiazek ze specyficznym dla przemyshu zlokalizowanego na Slasku dwu-
i trzyzmianowym charakterem pracy. Odnotowano bowiem nasilenie ruchu w motywacji dom-
praca w godzinach 12-14 oraz 20-22. Podobnie w przypadku podr6zy powrotnych z pracy,
ktére pojawiaja si¢ rOwniez miedzy godzing 5 a 7 rano oraz 21-23.

Biorgc pod uwage czas rozpoczecia podrozy, 71% podroézy wykonanych z domu do pracy
przypada na okno godzinowe 5:00-7:59. W tej motywacji godzina szczytu przypada na 6 rano,
a udzial podrozy w tej godzinie wynosi 27,5%. Powr6t z pracy do domu charakteryzuje nieco
mniejsze natezenie godzinowe. W ciggu 3 godzin (14:00-16:59) realizowanych jest 65,3%
podrozy o tej motywacji. Godzina szczytowa podrdzy powrotnych z pracy do domu przypada
0 godzinie 15-tej, w ktorej udziat podrézy wynosi 24,8%.

W przypadku podrézy zwigzanych z nauka obserwuje si¢ silny szczyt poranny — az 66%
podrézy dom-nauka rozpoczyna si¢ o godzinie 7 rano. Na przestrzeni 3 godzin 6:00-8:59
realizowanych jest az 89% podrozy w tej motywacji. Godzina szczytu popotudniowego dla
podrozy nauka-dom przypada na godzing 14, w ktdrej realizowanych jest 35% podrozy w tej
motywacji. Szczyt popotudniowy trwa od 13:00 do 15:59 i obejmuje 78,7% podrozy.

Podréze wykonane z domu w innych celach niz praca i nauka (zwigzane zwykle z zakupami 1
ustugami) realizowane sg zwykle w okresie migdzyszczytowym, jednak bez tak wyraznych
okresow natezenia. Mozna zauwazy¢ nieznacznie wyzszy udziat podrézy w motywacji dom-
inne przypadajacy na godziny 9:00-10:59 (28,4% wszystkich podrézy dom-inne) oraz podrozy
powrotnych w godzinach 11:00-12:59 (22,3%).
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Wykres 7 Liczba podréz wg motywacji podrozy
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Zrodio: opracowanie wlasne

Laczny czas przecigtnej podrézy wykonywanej przez mieszkancow woj. §laskiego wynosi 24,5
minuty, a w przypadku podrozy niepieszych — 27,3 minuty.

Szczegbtowa analiza wyboru $rodka transportu z punktu widzenia rozktadu godzinowego
W dobie ujawnia przesunig¢cie szczytu porannego podrdézy wykonywanych pociagiem —
0 godzing wczesniej, wzgledem podrozy wykonywanych pozostatymi srodkami transportu.

Wykres 8 Wykorzystane $rodki transportu w podziale godzinowym
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Zrodto: opracowanie wlasne

Syntetyczne zestawienie wynikéw analizy podzialu zadan przewozowych w podziale na
poszczegodlne motywacje przedstawiono w tabeli ponize;j.
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Tabela 14 Podziat zadan przewozowych dla poszczegdlnych motywacji podrozy

. .. Udzial podrézy odbywanych Udzial podrozy odbywanych
Motywacja podrézy samochl())dem oysobov}\,lym [)‘]%] transpcf)rtem zgiorogvym [)‘,’/o]
Dom — praca 79 21
Dom — nauka 29 71
Dom - inne 75 25
Praca — dom 76 24
Nauka — dom 30 70
Inne — dom 76 24
Niezwiazane z domem 77 23

Zrodio: opracowanie wlasne

8.1.2. Podroéze odbywane transportem zbiorowym

W kwestii oceny i preferencji podrézy odbywanych transportem zbiorowym uzytecznosci
publicznej przeprowadzone badania pokazaty, iz:

W zakresie regionalnych przewozéw autobusowych, najwigkszy wpltyw na og6lng
satysfakcje z transportu zbiorowego ma system informacji pasazerskiej rozumiany jako:
aktualno$¢ i dostepnos¢ informacji dotyczacej rozktadow jazdy, opdznien itp. Drugim co
do waznos$ci czynnikiem oceny oferty przewozéw autobusowych jest czas podrdzy.
W dalszej kolejnosci wymieni¢ nalezy: czestotliwos¢ kursow, koordynacje rozktaddéw
jazdy oraz stan techniczny przystankow i dworcow. Najmniejszy wptyw sposrdd badanych
czynnikOw maja: ceny i ulgi, dostgpnos¢ parkingow przy dworcach i przystankach, liczba
1 wygoda przesiadek oraz poczucie bezpieczenstwa.

Analiza badan w zakresie przewozow autobusowych wykazata, iz komfort w pojazdach,
punktualno$¢ i gwarancja przewozu oraz tatwos¢ 1 wygoda zakupu biletow, nie sg istotne
Z punktu widzenia ogolnej satysfakcji pasazerow. Tzw. odczuwany poziom zadowolenia
np. z punktualnosci nie mial istotnego wptywu na ogélne zadowolenie z tego rodzaju
transportu.

W poréwnaniu do autobuséw regionalnych, w przypadku przewozoéw mikrobusami,
pasazerowie duza wage przykladaja do poczucia bezpieczenstwa, co wigze si¢ ze
sprawnoscig techniczng i postrzegang jakoscia pojazdow. Réwniez duzy wplyw na
satysfakcje miata ocena punktualnosci i gwarancji przewozu — co najwyrazniej roznicuje
przewoznikow prywatnych. Nalezy przy tym zaznaczy¢, iz niewielki wptyw na oceng
komunikacji mikrobusowej miaty ceny biletow oraz dostepnos¢ ulg w ofercie.

W zakresie przewozow kolejowych, najwiekszy wpltyw na satysfakcje respondentéw ma
punktualno$¢ 1 gwarancja przewozu. Jednoczesnie pasazerowie maja réwniez wigksze
wymagania w stosunku do przewoznikoéw kolejowych.

Kolejnymi elementami oceny komunikacji kolejowej, ktére majg kluczowe znaczenie
z punktu widzenia podréznych, sg: czas podrozy, aktualnosc i dostgpnosé rozktadow jazdy
oraz kompleksowa informacja dla podréznych np. dotyczaca opdznien.

Czestos¢ kursow 1 koordynacja rozktadow jazdy, koniecznos$¢ i wygoda przesiadek oraz
komfort na dworcach i stacjach kolejowych majg mniejszy wptyw na ogdlny poziom oceny
komunikacji kolejowe;j.

Brak istotnego wplywu na ogoélne zadowolenie majg natomiast: ceny biletow 1 ulgi,
dostgpnos¢ parkingdw oraz wygoda 1 tatwos¢ zakupu biletow.
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8.2. Badania pasazerow transportu zbiorowego

Dla potrzeb opracowania Planu Transportowego Wojewodztwa Slaskiego przeprowadzono
badania ankietowe wsérdd pasazerow komunikacji kolejowej oraz autobusowej. Celem badan
bytlo otrzymanie informacji: jak stan funkcjonowania transportu zbiorowego oceniaja
pasazerowie, dlaczego wybierajg dany srodek transportu oraz jakich zmian i poprawy jakich
elementow komunikacji publicznej oczekuja pasazerowie.

8.2.1. Badania pasazeréw komunikacji kolejowej

Na podstawie wynikow ankiety wsrdd pasazeréw transportu kolejowego otrzymano
odpowiedzi na trzy pytania:

e Jak pasazerowie oceniajg funkcjonowanie komunikacji kolejowe;j;
e Jaki jest powdd wyboru transportu kolejowego;
e Jakich zmian w funkcjonowaniu komunikacji kolejowej oczekuja pasazerowie.

Ocena funkcjonowania komunikacji kolejowej

Z przeprowadzonych ankiet wynika, iz okoto 42% uzytkownikoéw kolejowego pasazerskiego
transportu zbiorowego uwaza, ze jego stan jest na poziomie dobrym lub dostatecznym. Tylko
2% respondentow jest zdania, ze obecnie stan kolei jest bardzo dobry, a 10% badanych okresla
stan kolei jako zty lub bardzo zty.

Powodd wyboru transportu kolejowego przez pasazerow

Najwazniejszym powodem wyboru kolei jako podstawowego srodka transportu jest wedlug
respondentéw nizszy koszt podrézy w porownaniu do innych $rodkow transportu (37%
respondentéw). Znaczacym czynnikiem wptywajacym na wybodr tego $rodka transportu jest
rowniez krétszy czas podrézy w poréwnaniu do innych $rodkéw transportu (20%
respondentéw) oraz mozliwos¢ bezposredniego potaczenia (22% respondentéw). Okoto 7%
badanych wskazalo dogodne godziny potaczen jako gtowna przyczyne wyboru kolei.

Oczekiwania zmian pasazerdOw w funkcjonowaniu transportu zbiorowego kolejowego

W pierwszej kolejnosci, wg 24-25% ankietowanych, nalezy dazy¢ do poprawy stanu
technicznego pociggow, poprawy stanu wyposazenia przystankow (wiaty, tawki, kosze na
$mieci, o$wietlenie, informacja) oraz zwigkszenia liczby kurséw dla obecnie funkcjonujacych
pofaczen kolejowych. Waznym czynnikiem jest rowniez zmiana wysokosci ceny biletow
(zwrocito na nig uwage 19% ankietowanych). Od 10 do 15% pasazeréw uznato, ze istotne sg
dla nich zmiany w zakresie: godzin kursowania pociggow, zaggszczenia siatki potaczen
I systemu informacji pasazerskiej. Niewiele ponizej 10% respondentdw uwaza, ze
najwazniejsze dla nich zmiany powinny dotyczy¢: poprawy niezawodno$ci funkcjonowania,
koordynacji z innymi Srodkami transportu i wprowadzenia wspolnego biletu dla aglomeracji.

8.2.2. Badania pasazerow komunikacji autobusowej

Na podstawie wynikéw ankiety pasazerow komunikacji autobusowej otrzymano odpowiedzi
na analogiczne pytania jak w przypadku komunikacji kolejowej.

Ocena funkcjonowania komunikacji autobusowej

Z analizy badan wynika, iz ponad polowa pasazeréw ocenia regionalng komunikacje
autobusowg jako bardzo dobra (11%) lub dobra (43%). Z drugiej strony, 8% badanych okresla
jej stan, jako zty, a 4% — jako bardzo zty.
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Powod wyboru transportu autobusowego przez pasazerow

Gtownymi powodami wyboru komunikacji autobusowej, jako podstawowego srodka
transportu, sa:

1) bezposrednie potgczenie (41% odpowiedzi);
2) krotszy czas podrozy (22% odpowiedzi);
3) nizsze koszty podrozy (15% odpowiedzi)

Oczekiwania zmian pasazerow w funkcjonowaniu transportu zbiorowego autobusowego

Gloéwnym i najwazniejszym postulatem w zakresie poprawy funkcjonowania W/w transportu
jest, wedtug ponad potowy respondentow (54%), zwigkszenie czestotliwosci jego kursowania.
Dla okoto 34% badanych obecnie funkcjonujaca siatka potaczen jest niewystarczajaca
I powinna ulec korekcie i zaggszczeniu. Rowniez istotne dla ankietowanych podroznych sa:
poprawa standardu wyposazenia przystankéw, m.in. wiaty, tawki, kosze na $mieci, oswietlenie,
informacja (24%) oraz poprawa komfortu i wygody podrozy (23%).

8.2.3. Podsumowanie przeprowadzonych badan i wnioski dla prognoz

Ocena funkcjonowania komunikacji kolejowej i autobusowej

Ponad 85% pasazerow regionalnej komunikacji autobusowej i kolejowej ocenia jej
funkcjonowanie co najmniej dostatecznie. Natomiast zaledwie 10% ocenig ja zle badz bardzo
zle. Pozwala to wnioskowaé, ze podrézni nie korzystajg ze srodkow transportu, ktére im nie
odpowiadajg. Natomiast sg uzytkownikami tych systeméw transportowych, ktore zaspokajaja
ich potrzeby. Komunikacja autobusowa jest oceniania nieznacznie lepiej od kolejowej. Bardzo
dobrze ocenia autobusy o okoto 10% ich uzytkownikéw wiecej, niz dzieje si¢ to w przypadku
pasazerow oceniajacych kole;j.

Powodd wyboru transportu kolejowego lub autobusowego przez pasazeréw

Na podstawie przeprowadzonych badan mozna okresli¢, iz gldwnymi elementami
wplywajacymi na wybor srodka transportu przez pasazerow sg:

e czas podrozy;
e koszt podrézy oraz
e mozliwos¢ skorzystania z bezposredniego potaczenia.

Wymienione powyzej trzy czynniki, decydujace o wyborze $rodka transportu, sg identyczne
dla pasazerow obydwu systemow transportowych. Pozwala to stwierdzi¢, ze zmiany w zakresie
kosztow, czasu podrozy 1 uzyskania bezposredniego potaczenia bedg decydowac w przysztosci
o wielkosci potokéw podroznych w komunikacji kolejowej 1 autobusowej. Wsrdd pasazerow
kolei dominujgcym czynnikiem jest mniejszy koszt podrozy (37% respondentéw), natomiast
pasazerowie autobusoéw uznali za kluczowe bezposrednie polaczenie (41% respondentow).

Oczekiwania zmian pasazerOw w funkcjonowaniu transportu zbiorowego Kkolejowego
i autobusoweqo

W  zakresie preferencji najwazniejszymi oczekiwanymi zmianami jest zwigkszenie
czestotliwosci kursowania pociggéw 1 autobusow, poprawa standardu wyposazenia stacji
I przystankéw kolejowych oraz przystankéw autobusowych. Te dwa elementy sa kluczowe
I wspélne dla obydwu systemow transportowych.
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W zakresie przewozow kolejowych spore oczekiwania zwigzane sg rOwniez z poprawg stanu
technicznego pociggéw. Natomiast pasazerom autobuséw bardziej zalezy na zageszczeniu
siatki potaczen. Poprawa elementow, na ktdre zwrdcili uwage pasazerowie bedzie miata wptyw
na uzyskanie pozytywnej oceny funkcjonowania komunikacji autobusowej i kolejowej.

Wazng informacja z badan jest ocena lokalizacji przystankéw autobusowych oraz stacji
I przystankéw kolejowych. Obecni pasazerowie komunikacji zbiorowej nie wskazali, ze
oczekujg zmian w tym zakresie, tj. przeniesienia istniejacych badz ustanowienia nowych.

Nalezy zdecydowanie odrézni¢ wyniki badan prowadzonych w gospodarstwach domowych
I badan wérdd pasazeréow komunikacji zbiorowe;j.

Jednym z elementow badan w gospodarstwach domowych byla ocena stopnia zadowolenia
(satysfakcji) z funkcjonowania komunikacji zbiorowej w wojewodztwie $laskim. Respondenci
ustosunkowywali si¢ do kazdej cechy komunikacji zbiorowej oceniajac ja w 5-Cio stopniowej
skali. (Ocena elementu byta obiektywna w takim sensie, ze nie byta poréwnywana wzgledem
innych elementéw badz kosztow podrozy innymi $rodkami transportu). Ceny biletow i ulgi
byly jednym z 11-tu elementdéw, ktore oceniali respondenci. Ten element w badaniach zostat
oceniony nie najwyzej, co oznacza, ze respondenci nie sg w wigkszosci zadowoleni z wysokosci
cen i wysokosci ulg.

Badania wsrod pasazerow komunikacji zbiorowej miaty natomiast na celu poznanie preferencji
pasazerow, tj. pytani byli, dlaczego wybrali ten a nie inny $rodek transportu. Ocena
respondentéw byla wiec uzalezniona od kosztéw innych $rodkéw transportu. Jednym
z glownych powoddéw wyboru transportu zbiorowego jest koszt biletu (czy generalnie koszt
podrozy). W poréownaniu do innych kosztow, np. kosztow podroézy samochodem
indywidualnym (obejmujacym koszty paliwa, koszty optat za parkowanie itp.). Oznacza to, iz
transport zbiorowy jest postrzegany jako tanszy i dlatego jest wybierany przez pasazerow.

Pytanie dotyczace oczekiwanych zmian wskazywato na elementy, ktore pasazerowie chcieliby
w pierwszej kolejnosci poprawi¢ w funkcjonowaniu transportu zbiorowego. Nie zawsze muszg
by¢ to czynniki, ktore decyduja o wyborze danego srodka transportu, a jedynie wpltywaja na
bardziej pozytywna ocene funkcjonowania komunikacji zbiorowej.
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9. Multimodalny model ruchu dla wojewdédztwa Slaskiego

Podstawa do okre$lenia potrzeby transportowych byty badania ankictowe i pomiary liczby osob
podrozujacych w obszarze wojewodztwa Srodkami transportu publicznego. W ich wyniku oraz
na podstawie danych spoteczno-ekonomicznych oraz informacji  dotyczacych
zagospodarowania przestrzennego powstal model ruchu dla obszaru wojewodztwa $laskiego.
Standaryzuje on, obiektywizuje i przypisuje wymierng warto$¢ indywidualnym zachowaniom
zwigzanym z codziennymi podrézami.

Opracowany model ruchu zawiera m.in. nast¢pujace elementy:

e Model generacji ruchu czyli funkcji matematycznej, okreslajacej wielkos¢ ruchu, jaka
tworzy si¢ na wyznaczonym obszarze. Model generacji ruchu zostal obliczony dla
siedmiu motywacji: dom — praca, praca — dom, dom — nauka, nauka — dom, dom — inne,
inne — dom, niezwigzane z domem.

e Rozklad przestrzenny podrozy (wigzba) — wynikiem obliczen sg macierze podrozy. Na
potrzeby otrzymania rozkladu przestrzennego opracowano funkcje oporu przestrzeni
dla kazdej motywacji, gdzie czynnikiem wptywu jest dystans podrozy.

e Podzial na $rodki transportu czyli okreslenie jaki udzial podrozy wykonywany bedzie
za pomocg samochodu, pociagu, autobusu, itp. Czynnikiem wptywu jest czas podrdzy.

e Podzial na rejony komunikacyjne czyli podzielenie obszaru opracowania na
podobszary, dla ktorych obliczone zostatly powyzsze wielkosci. Jako odpowiednik
rejonu komunikacyjnego przyjeto gmine.

e Model sieci — matematyczne odwzorowanie uktadu dréog i ulic oraz linii
komunikacyjnych transportu zbiorowego.

e Model rozktadu ruchu — przeniesienie struktury przestrzennej ruchu na obcigzenie
ruchem elementéw modelu sieci. Model rozktadu ruchu wyszukuje $ciezki pomigdzy
poszczego6lnymi rejonami komunikacyjnymi.

Analizy modelowe opracowano dla stanu istniejgcego oraz dla horyzontu prognostycznego na
2020 rok. Prognostyczny model ruchu w zakresie modelu popytu opracowano w oparciu o
prognoze demograficzng wg GUS z uwzglednieniem podziatu na powiaty. Model podazy
uwzglednia prognozowane zmiany w zakresie infrastruktury systemu transportowego oraz
zmiany w zakresie funkcjonowania pasazerskich przewozow transportu zbiorowego
uzytecznosci publicznej zapisane w Planie Transportowym Wojewodztwa Slaskiego.

Analizy pokazuja, 1z przy zaproponowane] sieci potaczen komunikacji zbiorowej liczba
pasazerOw w transporcie kolejowym bedzie wzrasta¢ wraz z poprawa infrastruktury
transportowej 1 skréceniem czasu przejazdu.

Wyniki analiz modelowych przedstawia ponizsza tabela. Wymienione w tabeli scenariusze sg
szczegotowo opisane w rozdziale 10.1.
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Tabela 15 Wyniki analiz modelowych

Typ transportu Transport Horyzont czasowy — 2020
Scenariusz 0 Scenariusz 1 Scenariusz 2
pojazdokilometry 27 881 780 27 865 018 27 859 358
Indywidualny Samochody osobowe pasazerokilometry 33 458 136 33438 022 33431229
pasazerogodziny 688 422 669 413 669 034
wozokilometry 343 157 343 157 343 157
Autobusy pasazerokilometry 8 634 866 8232 900 8 206 646
pasazerogodziny 180 332 171 252 170 566
Zbiorowy
pociagokilometry 25215 25215 25215
Kolej pasazerokilometry 2311044 2 512 360 2 548 244
pasazerogodziny 50417 49 826 49933

Zrodto: opracowanie wlasne
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10. Planowana sie¢ komunikacyjna

10.1. Sie¢ transportowa

Proponowana oferta przewozowa zostala przeanalizowana w odniesieniu do mozliwych
scenariuszy rozwoju infrastruktury systemu transportowego do 2020 roku ze szczegdlnym
uwzglednieniem infrastruktury kolejowe;.

Ponizej przedstawiono zmiany w zakresie infrastruktury systemu transportowego,
uwzglednione w poszczegdlnych scenariuszach.

Scenariusz 0

jest scenariuszem odniesienia i zaktada stan wyjSciowy rozwoju infrastruktury systemu
transportowego jak opisany w rozdziale 4.3.

Scenariusz 1

jest scenariuszem uwzgledniajacym umiarkowany rozwdj infrastruktury drogowej oraz
umiarkowany rozwdj infrastruktury kolejowe;.

Poréwnanie wynikow otrzymanych w ramach niniejszego scenariusza z wynikami
otrzymanymi w scenariuszu 0 pozwala na oceng wptywu rozwoju infrastruktury drogowej i
kolejowej na transport zbiorowy i transport indywidualny.

Scenariusz 1 zaktada stan infrastruktury zgodnie ze stanem opisanym w scenariuszu 0 oraz
zakonczenie inwestycji, ktore sg obecnie realizowane lub ich realizacja jest na etapie
dokumentacji projektowej:

e Inwestycje z zakresu infrastruktury drogowej:
o budowa autostrady A1, odcinek Swierklany - Gorzyczki (roboty rozpoczete);

o budowa Regionalnej Drogi Raciborz — Pszczyna w zakresie obwodnicy miasta
Rybnik (RPO);

o budowy obwodnicy miasta Pszczyna w ciagu DW 935 (RPO);
o budowy drogi ekspresowej S69 Zywiec — Bielsko - Biala (roboty rozpoczete);
o budowy DTS na odcinku Zabrze — Gliwice (RPO).

o budowa autostrady Al, odcinek granica wojewodztwa todzkiego — Pyrzowice
(obecnie na etapie projektu budowlanego i ponownej oceny oddzialywania na
srodowisko);

o budowa Wschodniej Obwodnicy GOP na odcinku Dagbrowa Goérnicza — Siewierz
(obecnie na etapie STES 1 oceny oddzialywania na srodowisko).

e Inwestycje z zakresu infrastruktury kolejowej:

o zakonczenie prac rewitalizacyjnych na linii kolejowej nr 1 na odcinku Ktomnice —
Czestochowa zwigzane z realizacja projektu ,,Polepszenie jako$ci ustug
przewozowych poprzez poprawe stanu technicznego linii kolejowej nr 1 na odcinku
Koluszki — Czgstochowa”;

o zakonczenie prac rewitalizacyjnych na liniach kolejowych nr 61 i 144: na odcinku
Czegstochowa — Lubliniec wykonane w ramach projektu ,,Rewitalizacja linii nr 144
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na odcinku Fosowskie — Opole” oraz ,,Rewitalizacja linii 61 i 700 na odcinku
Czgstochowa — Fosowskie”;

o zakonczenie prac rewitalizacyjnych na linii kolejowej nr 137 na odcinku Katowice
— Gliwice, realizowane w ramach projektu “Rewitalizacja linii kolejowych nr 134,
137 1 138 Gliwice Labedy - Katowice - Sosnowiec Jezor”;

o zakonczenie prac rewitalizacyjnych na linii kolejowej nr 132 na odcinku Gliwice —
Pyskowice realizowane w ramach projektu ,,Rewitalizacja linii kolejowej nr
132/135 na odcinku Gliwice Labedy - Strzelce Opolskie - Opole Groszowice”;

o zakonczenie modernizacji linii kolejowej E30 / C-E 30 na odcinku Jaworzno
Szczakowa — Katowice realizowane w ramach projektu ,,Modernizacja linii
kolejowej E 30, etap 1, odcinek Zabrze - Katowice — Krakow”;

o zakonczenie modernizacji linii kolejowej nr 1 1 139 na odcinku Dgbrowa Gornicza
— Katowice realizowane w ramach projektu” Modernizacja linii kolejowej nr 1
Zawiercie — Katowice”;

o zakoficzenie modernizacji linii kolejowej nr 158, odcinek Wodzistaw Slaski —
Rybnik. Modernizacja tego odcinka linii kolejowej przewidziana jest do realizacji
w ramach projektu ,,Polepszenie jakosci uslug przewozowych poprzez poprawe
stanu technicznego linii kolejowych nr 140 i 158 na odcinku Rybnik — Chatupki”
POIiS (7.1-78);

o zakonczenie modernizacji linii kolejowej nr 148, odcinek Rybnik — Zory —
Pszczyna. Modernizacja tego odcinka linii kolejowej przewidziana jest do realizacji
w ramach projektu ,,Polepszenie jakosci ustlug przewozowych poprzez poprawe
stanu technicznego linii kolejowej nr 148 na odcinku Pszczyna — Rybnik”. Projekt
znajduje si¢ obecnie na liscie rezerwowej POIIS (7.1-81).

Scenariusz 2

jest scenariuszem uwzgledniajacym korzystny rozw6j infrastruktury drogowej oraz korzystny
rozw0j infrastruktury kolejowe;.

Poréwnanie wynikow otrzymanych w ramach niniejszego scenariusza z wynikami
otrzymanymi w scenariuszu 0 pozwala na ocen¢ wplywu znacznego rozwoju infrastruktury
drogowej i kolejowej na transport zbiorowy i transport indywidualny.

Scenariusz zaktada zmiany w zakresie infrastruktury transportowej tozsame ze
stanem przyjetym w scenariuszu 1 oraz ukonczenie inwestycji w zakresie infrastruktury
kolejowej, ktore sa obecnie na licie rezerwowej POIiS.

e Inwestycje z zakresu infrastruktury kolejowej:

o Modernizacja linii kolejowej E65 / C-E65 (linia 139) odcinek Czechowice -
Dziedzice — Bielsko-Biata. Modernizacja tego odcinka linii kolejowej przewidziana
jest do realizacji w ramach projektu ,,Modernizacja linii kolejowej E 65/C-E 65 na
odcinku Czechowice Dziedzice — Bielsko Biata - Zwardofi — granica panstwa”.
Projekt znajduje si¢ obecnie na liscie rezerwowej POIIS 7.1-3;
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10.2. Sie¢ komunikacyjna

Analiza stanu transportu w obszarze wojewodztwa $laskiego wskazuje na spadek znaczenia
transportu kolejowego w przewozie osob. Glowna przyczyng takiego stanu rzeczy jest
najczesciej mato atrakcyjna oferta w zakresie kolejowych przewozow pasazerskich (niska
czestotliwo$¢ kursowania pociggdw, oddalenie przystankéw kolejowych od centréw miast,
niska predko$¢ handlowa, utrudnienia w dostgpie do przystankow kolejowych dla osob z
ograniczong mozliwoscig poruszania si¢). Jednocze$nie mozna wyrozni¢ kilka przykladéw w
obszarze wojewodztwa S$laskiego, gdzie w wyniku zastosowania statej i atrakcyjnej oferty
przewozowej, poprawy dostepnosci przystankoéw i stacji kolejowych, udzial transportu
kolejowego znaczaco wzrost.

Wojewodztwo $laskie charakteryzuje si¢ gesta siecig zelektryfikowanych linii kolejowych w
znaczacej czgsci zdekapitalizowanych i w bardzo ztym stanie (z licznymi ograniczeniami
predkosci na dlugich odcinkach linii). Jednakze biorac pod uwage realizowane i planowane
liczne przedsiewzigcia modernizacyjne i rewitalizacyjne na sieci kolejowej oraz realizowany i
planowany przez wojewodztwo zakup taboru kolejowego, powotanie samorzadowej spotki
kolejowej oraz duzy popyt transportowy w zakresie przewozu oséb, istnieje mozliwosé
odwrdcenia negatywnego trendu i polepszenia jako$ci ustug w transporcie kolejowym.

Obecnie podstawowym zakresem uslug uzyteczno$ci publicznej w zakresie transportu
zbiorowego, finansowanych z budzetu wojewodztwa S$laskiego, jest system kolejowych
polaczen regionalnych. Po ustabilizowaniu pozycji spotki ,,Koleje Slaskie” istnieje mozliwo$é
zaoferowania mieszkancom wojewddztwa S$laskiego odpowiedniego standardu ustug
przewozowych w przewozach kolejowych.

Dlatego tez w zakresie obstugi komunikacyjnej okreslono, iz w perspektywie lat 2014 — 2020
nalezy szczego6lng uwage zwroci¢ na ustabilizowanie a nastgpnie zwigkszenie udzialu w
przewozie osob transportu kolejowego jako srodka transportu o najmniejszym negatywnym
oddziatywaniu na srodowisko. Koniecznym jest podj¢cie dziatan na rzecz odwrécenia spadku
znaczenia transportu kolejowego 1 zahamowania odplywu pasazerow, a takze podjac kroki w
celu zwigkszenia jego udziatu w korytarzach wykazujacych znaczny potencjat ruchowy i
pomigdzy glownymi o$rodkami aglomeracyjnymi. Pozwoli to na odcigzenie sieci drogowej,
zmniejszenie zattoczenia drég 1 negatywnego oddzialywania transportu drogowego na
srodowisko.

Podstawowym dziataniem podejmowanym w okresie lat 2014 — 2020 jest stabilizacja oferty
przewozowej w zakresie pracy eksploatacyjnej w kolejowych przewozach pasazerskich. W
ciggu ostatnich kilku lat, w ktorych oferta przewozowa byta zmieniana, czesto co kilka
miesi¢cy, dat si¢ zauwazy¢ powazny spadek zaufania do kolei jako stabilnego $rodka
transportu. Brak pewno$ci co do utrzymania takiej samej oferty przez dluzszy czas
spowodowat, ze podrdzni, nie mogac np. zaplanowac zakupu biletow okresowych, wybierali
inne $rodki transportu (zbiorowego lub indywidualnego).

Podstawg przywrdcenia zaufania do kolei a tym samym powrotu podréznych do kolei (przede
wszystkim tych regularnie odbywajacych podroze, np. do szkoty, pracy) jest ustabilizowanie
oferty na okres przynajmniej 2 — 3 lat. Tylko taka oferta pozwoli na stopniowa odbudowe
przewozow pasazerskich. Zapewnienie stabilnej oferty przewozowej, wspartej poprawa stanu
taboru oraz stopniowym zwigkszaniem predkosci handlowych (w wyniku modernizacji linii),
moze nie tylko zahamowaé odptyw pasazerow, ale spowodowal stopniowe przycigganie
podrézujacych innymi $rodkami transportu. Dodatkowo, w wyniku stosowania odpowiednich
zachet taryfowych, bardziej atrakcyjnych w stosunku do innych $rodkoéw transportu, liczba
podréznych, nawet bez zwigkszania ilosci potaczen, bedzie systematycznie rosnac.
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Jest to niezbedny element dzialan na rzecz zatrzymania negatywnych tendencji w transporcie
kolejowym. Stabilizacja oferty przewozowej przy jednoczesnym podejmowaniu dziatan na
rzecz modernizacji taboru lub jego wymiany pozwoli na stopniowe podnoszenie standardu
oferowanych ustug.

Innymi dziataniami wspierajagcymi utrzymanie i zwickszenie roli transportu kolejowego jest
organizacja i budowa w ramach narzg¢dzia ZIT (Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych)
zintegrowanych weztow przesiadkowych realizowanych w ramach RPO WSL 2014-2020.
Realizacja weztow przesiadkowych w rejonie stacji kolejowych, modernizacjg infrastruktury
kolejowej w zakresie dworcow 1 przystankéw kolejowych zwiekszajacg dostepnosc dla oséb z
ograniczong mobilnoscig (realizowanych przez spotke PKP PLK lub PKP S.A.), zakup nowego
taboru dostosowanego do potrzeb oséb z ograniczong mobilno$cig, mozliwosci wprowadzenia
integracji organizacyjnej (czasowej i taryfowej) to elementy wptywajace takze na stabilizacje
a nast¢pnie podniesienie znaczenia transportu kolejowego w obszarze wojewddztwa $laskiego.

Potaczenia autobusowe w obszarze wojewddztwa $laskiego charakteryzuja sie bogata oferta
przewozowa. Przewozy w ramach transportu zbiorowego, wykonywanego w granicach
administracyjnych co najmniej dwoch powiatow, realizowane sa na ponad 500 liniach
autobusowych. Oprocz wyzej wymienionych linii komunikacji zbiorowej, na sieci drogowej
wojewodztwa S$laskiego realizowane s3 pasazerskie przewozy w ramach przewozow
powiatowych i przewozOw gminnych oraz przewozow miedzywojewodzkich i
migdzynarodowych. Siatka potaczen autobusowych zapewnia bardzo dobra dostepnosé
przestrzenng do tego $rodka transportu oraz dobrg jego czgstotliwosé, a transport autobusowy
w obszarze wojewodztwa $laskiego realizuje ponad 20% pracy przewozowej w transporcie
0séb.

Uwzgledniajac kierunki dziatan okreslone w dokumentach strategicznych oraz zasady
tworzenia zroOwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego (dazenie do minimalizacji
wykorzystania $rodkéw transportu szkodliwych dla §rodowiska), biorac takze pod uwage
rozw0j infrastruktury transportowej i mozliwosci finansowe wojewodztwa $laskiego,
zdefiniowano, iz w latach 2014 — 2020 podstawowym dziataniem w zakresie transportu
uzytecznosci publicznej jest stabilizacja kolejowej oferty przewozowej i zminimalizowanie
odplywu pasazerow z transportu kolejowego.

Dlatego tez w latach 2014 — 2020 zalozono utrzymanie co najmniej oferty przewozowej
w wielkos$ci pracy eksploatacyjnej przypadajacej na rok 2014. Sie¢ potagczen przedstawiono w
tabeli ponize;j.
Tabela 16 Planowana sie¢ potaczen kolejowych realizowanych na terenie wojewddztwa §laskiego.

LP.  Nazwa linii

Czgstochowa - Zawiercie - Dgbrowa Gornicza - Sosnowiec — Katowice — Zabrze — Gliwice

Gliwice — granica woj. (Kedzierzyn - Kozle)

Katowice - Tychy - Tychy Lodowisko

Katowice - Tychy - Pszczyna - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata - Zywiec - Zwardon

Pszczyna - Skoczéw - Ustron Zdrdj - Wista Uzdrowisko - Wista Glebce

Pszczyna - Zory - Rybnik

Czechowice-Dziedzice - Chybie - Zebrzydowice - Cieszyn

Katowice - Mikotow - Orzesze - Czerwionka - Leszczyny - Rybnik - Wodzistaw Slaski

Ol | N|loojo | bW IDN|EF

Raciborz - Ryduttowy - Rybnik

10 Chatupki - Krzyzanowice - Raciborz
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LP.  Nazwa linii \

11 Katowice - Chorzow Batory - Bytom - Tarnowskie Gory

12 Tarnowskie Gory - Kalety - Lubliniec - gr. wojewddztwa (Kluczbork)

13 Tarnowskie Gory - Kalety - Herby Nowe - Krzepice - gr. wojewodztwa (Janinow)

14 Czechovyice-DZiedZ-ice — gr. wojewodztwa (O$wigcim) — gr. wojewodztwa - Nowy Bierun - Imielin -
Mystowice - Katowice

15 Czgstochowa - Ktomnice - gr. wojewddztwa (Radomsko)

16 Czestochowa - Koniecpol - gr. wojewddztwa (Kielce)

17 Katowice - Sosnowiec Potudniowy - Dgbrowa Gornicza Wschodnia - gr. wojewddztwa (Sedziszow)

18 Zawiercie - Lazy - Dabrowa Gornicza Zgbkowice - Dabrowa Gornicza Potudniowa - Jaworzno

Szczakowa - gr. wojewodztwa (Krakow Glowny)

19 Katowice - Mystowice - Jaworzno Ciezkowice - gr. wojewodztwa - (Krakow Gtowny)

20 Bielsko-Biata Gtowna - K¢ty - gr. wojewodztwa (Wadowice)

21 Racibdrz - Nedza - Raciborska Kuznia - gr. wojewodztwa (Kedzierzyn-Kozle)

22 Gliwice - Pyskowice - Kotulin - gr. wojewodztwa (Opole Glowne)

23 Czgstochowa - Lubliniec

24 Zywiec — gr. Wojewddztwa (Sucha Beskidzka)

Zrodio: opracowanie wlasne

Liczba potaczen w transporcie kolejowym moze ulec zwigkszeniu, o ile nie spowoduje to
wzrostu kosztow funkcjonowania transportu zbiorowego finansowanego z budzetu
wojewodztwa $laskiego. Rozszerzenie siatki potaczen i/lub zwigkszenia liczby kursow
W ramach zaplanowanego budzetu bedzie mozliwe w przypadku obnizenia stawki doptaty do 1
pockilometra. Dodatkowe potaczenia kolejowe moga zosta¢ uruchomione w przypadku gdy
zarzadca infrastruktury kolejowej (w szczegélnosci PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.)
wybuduje nowg infrastrukture lub dokona modernizacji istniejacej infrastruktury w sposob
umozliwiajacy utworzenie potaczenia kolejowego, ktore bedzie odpowiednio konkurencyjne w
stosunku do funkcjonujacego potaczenia w transporcie drogowym.

Planowana sie¢ potaczen komunikacyjnych moze zosta¢ zmodyfikowana, w szczegdlnosci na
liniach komunikacyjnych, gdzie regularne badania wykaza takie zapotrzebowanie.

Sie¢ komunikacyjna zostata przedstawiona w formie graficznej w rozdziale 17.

Opis zasad, w jakich przypadkach komunikacja kolejowa moze zosta¢ zastapiona komunikacja
autobusowa, zostat zawarty w rozdziale 14.

10.2.1. Planowane inwestycje w zakresie zakupu taboru

W celu zaspokojenia potrzeb przewozowych oraz poprawienia jakosci obstugi podréznych,
wojewodztwo §laskie uczestniczy w realizacji projektu - ,,Zakup taboru kolejowego do obstugi
potaczen miedzywojewoddzkich realizowanych przez wojewddztwa:  matopolskie,
podkarpackie, $laskie 1 $wigtokrzyskie”. Projekt zaklada wykonywanie kolejowych
wojewodzkich przewozow pasazerskich realizowanych miedzy wojewoddztwami oraz
przewozow wojewodzkich w relacjach:

1) Tarnéw — Krakow — Katowice — Rybnik,
2) Krakoéw — Tarnéw — Rzeszow,

3) Krakow — Kielce — Skarzysko - Kamienna — Ostrowiec Swietokrzyski,
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4) Czestochowa — Kielce — Skarzysko - Kamienna — Ostrowiec Swigtokrzyski,
5) Katowice — Sedziszow — Kielce — Skarzysko - Kamienna — Ostrowiec Swigtokrzyski.

Zakup taboru wspotfinansowany jest ze $rodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007 — 2013, Priorytet VII ,,Transport
przyjazny srodowisku”, Dziatanie 7.1 ,,Rozwdj transportu kolejowego”.

Tabor zakupiony przez wojewddztwo $laskie bedzie wykorzystany dla realizacji nastepujacych
polaczen:

1) Relacja Katowice — Kielce;
2) Relacja Krakow — Katowice — Rybnik.

W latach 2014 — 2020 planowane sg dalsze inwestycje w kolejowa infrastrukture taborowa. Na
liscie projektow kluczowych RPO w wyzej przytoczonym horyzoncie czasowym znajduje si¢
projekt ,,Dostawa 10 sztuk elektrycznych zespotdw trakcyjnych do wykonywania kolejowych
wojewddzkich przewozow pasazerskich”.

10.3. Zintegrowane wezly przesiadkowe

Istotnym elementem sieci komunikacyjnej sa zintegrowane wezty przesiadkowe. Miejsca te
pozwalaja na komfortowa przesiadkg¢ podréznych pomigdzy réznymi $rodkami transportu
I poszczegolnymi liniami komunikacyjnymi na szczeblu regionalnym lub ponadregionalnym
a takze miejskim lub aglomeracyjnym.

Glowne wezly przesiadkowe w zakresie przewozow pasazerskich na terenie wojewddztwa
Slaskiego na styku systemow transportowych: kolejowego i drogowego zaplanowano
W nastgpujacych miejscowosciach:

e Katowice
e Gliwice

e Bytom

o Zabrze

e Sosnowiec

e Mikotow

e (zestochowa

e Tarnowskie Gory

e Czechowice-Dziedzice
e Tychy

e Rybnik

e Bielsko - Biata

e Wodzistaw Slaski

e Raciborz

Pozostate stacje / przystanki, ktére maja potencjat petni¢ funkcje weztdw przesiadkowych, ze
wzgledu na powigzanie z innymi $Srodkami transportu zbiorowego:
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e Chorzow

e Dabrowa Gornicza

e Jaworzno
e Koniecpol
e Lubliniec
e Myszkéw
e Pszczyna
e Rybnik

e Sosnowiec
e Wisla

e Zawiercie
o Zywiec

Cze$¢ z wyzej wymienionych wezldw obecnie spetnia rolg wezta przesiadkowego, natomiast
pozostate beda organizowane w ramach narzgdzia ZIT/RIT przez poszczegdlne subregiony
wojewodztwa Slgskiego. Lista projektow planowanych do realizacji w formule Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych (ZIT) oraz Regionalnych Inwestycji Terytorialnych (RIT) okreslono
w ramach RPO WSL 2014 — 2020.
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11.Planowane zasady organizacji rynku przewozow w wojewodztwie
slaskim

Wojewodztwo  $laskie jako organizator przewozow uzytecznosci publicznej jest
odpowiedzialne za przewoz os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywanego w granicach administracyjnych co najmniej dwoch powiatow
I niewykraczajacy poza granice jednego wojewddztwa. W przypadku transportu kolejowego
takze przew6z do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajacy przesiadki
W celu odbycia dalszej podrozy lub techniczne odwrdcenie biegu pociagu, oraz przewodz
powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe i miedzywojewodzkie.

W latach 20142020 nie przewiduje si¢ zasadniczych zmian w zakresie zasad organizacji rynku
przewozoéw w wojewddztwie §laskim w stosunku do stanu obecnego.

Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowegqo

W Planie Transportowym Wojewodztwa Slaskiego ujeto wylacznie przewozy $wiadczone w
transporcie zbiorowym bedace ustugami w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;j.
Zgodnie z definicja zawartg w ustawie PTZ, przew6z o charakterze uzytecznosci publicznej to
— powszechnie dostgpna ustuga w zakresie publicznego transportu zblorowego wykonywana
przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego
zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Ustugi w zakresie transportu zbiorowego organizowanego przez wojewodztwo beda
wykonywane na podstawie umow o $wiadczenie uslug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. Wybdr operatora w wojewodzkich przewozach pasazerskich bedzie dokonywany
w trybie:

e Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo Zamoéwien Publicznych (Dz. U.z 2010 r. Nr
113, poz. 759, Nr 161, poz. 1078 i Nr 182, poz. 1228)
albo

e ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi (Dz. U. Nr
19, poz. 101, z p6zn. zm.)
albo

e art. 22 ust 1 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U.z 2011 r. Nr5, poz. 13, z p6zn. zm.).
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12.Przewidywane finansowanie ushug przewozowych

12.1. Zrédia finansowania

Podziat Zrodet finansowania publicznego transportu zbiorowego pozostanie bez zmian i bedzie
przedstawial si¢ nastgpujaco:

1) Zrodta zewnetrzne:
a) Fundusze Unii Europejskiej — programy operacyjne,
b) Banki (EBI, EBOIR, obligacje),
c) Budzet Panstwa (doptaty do ulg ustawowych),

d) Budzet Panstwa (kontrakty wojewodzkie, dotacje celowe Panstwa, Fundusz Kolejowy
(FK)),

e) Inne jednostki samorzadu terytorialnego, podmioty gospodarcze (,,doktadanie” si¢ do
realizacji ushug).

2) Zrodta wewnetrzne:
a) Budzet jednostki samorzadu terytorialnego,

b) Koncesja na ustugi.
12.2. Analiza finansowa

Dla planowanego zakresu obstugi komunikacyjnej finansowanego z budzetu wojewoddztwa,
przeprowadzono analiz¢ finansowa uwzgledniajaca wplyw rozwoju infrastruktury
transportowej (scenariusze rozwoju). W analizie uwzgledniono wszystkie wojewoddzkie
polaczenia kolejowe realizowane w ramach transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej,
finansowane przez wojewodztwo $laskie.

Poziom dofinansowania kolejowych przewozéw pasazerskich na polaczeniach stykowych
zostal okreslony na podstawie obowigzujacej umowy o $wiadczeniu ustug publicznych w
zakresie wykonywania regionalnych kolejowych przewozow pasazerskich, zawartg z
samorzadem wojewodztwa S$laskiego w dniu 12 grudnia 2014 r. ze spotka Przewozy
Regionalne, w ramach ktorej wysokos$¢ doptaty do jednego pociagokilometra okreslono na
poziomie 22,15 PLN.

Wysokos¢ rekompensaty w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wojewodzkich
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym do jednego pociagokilometra okre§lono na
poziomie 23,71 PLN, zgodnie z umowg zawarta pomigdzy samorzadem wojewodztwa
Slaskiego a spotka Koleje Slaskie w dniu 31 grudnia 2013 roku.

Analiza finansowa zostala przeprowadzona w ujeciu realnym, tzn. w cenach statych (bez
uwzglednienia inflacyjnego wzrostu cen i wynikajacych z tego tytutu zmian w kosztach dostgpu
do infrastruktury kolejowej, kosztach zakupu energii, kosztach zakupu taboru, kosztach optat
peronowych i innych).

Prognozowane finansowanie ustug przewozowych przedstawiono w tabeli ponizej.
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Tabela 17 Prognozowane finansowanie ustug przewozowych

Wyszczegoélnienie Jednostka

Wyniki analizy finansowej wojewédzkich kolejowych przewozow pasazerskich dla roku 2020

1. Prognozowana roczna praca eksploatacyjna [pockilometr] 6 325 653
2. Prognozowana stawka doptaty do 1 pockm [PLN] 23,17
3. Prognozowana rekompensata [PLN] 149 981 226
Wiyniki analizy finansowej regionalnych kolejowych przewozoéw pasazerskich dla roku 2020

4, Prognozowana roczna praca eksploatacyjna [pockilometr] 1238716
5. Prognozowana stawka doptaty do 1 pockm [PLN] 23,95
6. Prognozowana rekompensata [PLN] 29 667 259

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Prognozowana stawka doplaty do 1 pociagokilometra moze ulec zmianom przy czym koszty
funkcjonowania transportu zbiorowego finansowanego z budzetu wojewodztwa $laskiego nie
moga ulec zwigkszeniu.
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13.Przewidywany sposob organizowania systemu informacji dla
pasazera

13.1. Propozycja przyszlej struktury systemu informacji pasazerskiej

W zakresie zmian w systemie informacji pasazerskiej nalezy dazy¢ do uzyskania spdjnego,
przyjaznego dla uzytkownikow systemu, ktory bedzie obejmowal wszystkie dostepne srodki
przekazu. Dlatego zalecane jest stworzenie centralnej jednostki informacyjnej zbierajacej
i udostepniajacej informacje o przewozach odbywajacych si¢ na terenie wojewodztwa poprzez
strong internetowg. Informacje umieszczone na stronie powinny obejmowac wszelkie dostepne
dane odnosnie organizacji przewozow transportem zbiorowym uzyteczno$ci publicznej i by¢
na biezaco aktualizowane. Z wyprzedzeniem powinna by¢ podawana takze informacja
o planowanych zmianach w rozktadach jazdy, uruchomieniu nowych potaczen lub ich
zawieszeniu linii. Platforma powinna by¢ zintegrowana z platformami informacyjnymi
wigkszych organizatoréw/operatorow przewozow pasazerskich takich jak KZK GOP, MZK
Tychy i innych.

Platforma powinna takze umozliwi¢ pasazerom uzyskanie informacji o rozkladach jazdy
poprzez siec telefonii komorkowe;.

System informacji pasazerskiej powinien rowniez objac system informacji wizualnej: tabliczki
informacyjne na przystankach oraz tablice z systemem informacji dynamicznej na stacjach,
przystankach i weztach przesiadkowych. Tabliczki przystankowe z informacjami o rozktadach
jazdy powinny by¢ uporzadkowane i w jednolity sposob przekazywac informacje o wszystkich
operatorach/przewoznikach korzystajacych z danego przystanku/stacji.

W weztach przesiadkowych i1 znaczacych przystankach zalecane sg elektroniczne no$niki
informacji. Wiadomosci prezentowane na elektronicznych nosnikach informacji to m.in. nazwa
przystanku, numer linii, prognozowany lub/i rozktadowy czas odjazdu, komunikaty specjalne
(informacja o utrudnieniach w ruchu, objazdach, cenach biletow, itp.).

Zakres informacji przekazywanych podr6znym powinien zaleze¢ od tego, czy dotyczy on:

1) Przystanku komunikacji publicznej zlokalizowanego wzdtuz linii komunikacyjnych, ale
nie stanowigcego znaczacego punktu weztowego lub przesiadkowego oraz od tego czy w
jego poblizu nie sg zlokalizowane wazne obiekty uzytecznosci publiczne;.

Tabliczka informacyjna w takim przypadku powinna zawiera¢, w zakresie minimalnym,
informacje o:

a) liniach obstugujacych dany przystanek;

b) rozktadzie jazdy;

c) dostgpnosci taboru niskopodtogowego obstugujacego dang linig;
d) dacie obowigzywania rozktadu jazdy;

e) numerze telefonu oraz adresie strony internetowej, gdzie mozna uzyskaé
szczegOtowe informacje o potaczeniach oraz o przewozniku.

Dodatkowo zaleca si¢ umieszczenie informacji o:
a) systemie taryfowym;

b) sieci komunikacyjnej (zasigg, schemat);
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regulaminie przewozow;

2) Przystanku komunikacji publicznej zlokalizowanego w mniejszych osrodkach

regionalnych, w poblizu obiektow uzytecznosci publicznej lub w miejscu krzyzowania si¢
tras kilku linii komunikacji publicznej w ramach tego samego $rodka transportu.

Tabliczka informacyjna w tym przypadku powinna zawiera¢ minimum informacji, takich

jak:
a)
b)
c)
d)
€)

linie obstugujace dany przystanek;

aktualny rozktad jazdy;

tabor obstugujacy dang lini¢ ( np. niskopodtowgowy);
datac obowigzywania rozktadu jazdy;

cennik biletow.

Dodatkowo zaleca si¢ umieszczenie informacji 0:

a)
b)

c)

regulaminie przewozow;

numer telefonu oraz adresie strony internetowej, gdzie mozna uzyskaé szczegoétowe
informacje o polaczeniach oraz o przewozniku;

schemat sieci komunikacyjnej w danym rejonie;

3) Przystanku komunikacji, bedgcego elementem wezla przesiadkowego, zlokalizowanego

W miejscu, gdzie krzyzujg si¢ linie komunikacji publicznej autobusowej i kolejowej,
ewentualnie kolejowej i tramwajowe;j. Takie wezty przesiadkowe usytuowane sa w centrach
miast i stanowig gldwne generatory ruchu pasazerskiego.

Na przystankach komunikacji publicznej zlokalizowanych w takich weztach powinna by¢
udostepniona informacja zawierajaca co najmniej:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)

)
W

schemat komunikacji publicznej dla danego rejonu;
schemat danego wezla przesiadkowego;

mapa okolic wezta przesiadkowego;

dane o liniach komunikacyjnych obstugujacych dany wezet;
aktualne rozktady jazdy komunikacji publicznej;

tabor obstugujacy dang linie (np. niskopodlogowy);

data obowigzywania rozklady jazdy;

numer telefonu oraz adres strony internetowej, gdzie mozna uzyskac szczegotowe
informacje o potaczeniach oraz o przewoznikach;

cennik biletow wraz z informacjg o przystugujacych ulgach (wyciag z regulaminu
przewozu);

regulamin przewozow.

duzych weztach przesiadkowych dodatkowo nalezy zapewni¢ funkcjonowanie

punktu informacji pasazerskie;j.
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Zalecanym standardem jest, aby co najmniej system informacji w duzych weztach
przesiadkowych byl dostosowany do potrzeb 0s6b o ograniczonej mobilnosci, 0sob
niedostyszacych i 0sob niedowidzacych. Stosowane oznakowania przystanku/dworca powinny
by¢ w kolorach dobrze widocznych i kontrastujgcych z otoczeniem. W celu poprawy
widocznosci zastosowane powinny by¢ pod§wietlane rozktady jazdy z czcionkg bezszeryfowa,
powigkszong. Nazwa przystanku dworca oraz numery linii obstugujgcych powinny znajdowacé
si¢ w widocznym miejscu, niczym nie przystoniete np. na froncie wiaty przystankowej oraz
na stupku informacyjnym. Tablice $wietlne dla os6b niedowidzacych, powinny
posiada¢ kontrastujacy kolor czcionki na czarnym tle i by¢é wyposazone w przycisk,
po nacis$ni¢ciu ktorego przez glosnik podawane sg informacje o tym, jakie linie podjada
i W jakim kierunku zmierzajg. W weztach powinny by¢ takze dostepne rozklady w jezyku
Braille’a.

4) Pojazdow komunikacji publicznej, ktore powinny zosta¢ wyposazone w tablice pokazujace
schemat obstugiwanej linii, informacje o rodzaju i cenie biletow oraz regulaminie
przewozow. Wskazane jest, szczegdlnie w komunikacji kolejowej, wprowadzenie
zapowiedzi glosowych o nastgpnym przystanku oraz tablic o zmiennej tresci.

Minimalna zakres wyposazenia pojazdow komunikacji publicznej okreslono jako: wyrazny
przedni wy$wietlacz (wewnatrz 1 na zewnatrz), umozliwiajacy zidentyfikowanie numeru linii
oraz kierunku jazdy/kolejnego przystanku (zo6lte lub pomaranczowe litery powinny znajdowac
si¢ na czarnym tle).

Zalecane jest, aby przed kazdym kolejnym przystankiem dostgpna byta informacja glosowa.

Na stronach internetowych oraz w infolinii powinna by¢ udostgpniona informacja
0 mozliwosciach podrézowania wygodnymi i wezesniej zaplanowanymi trasami.

Zalecane jest aby informacje byly udostepniane w co najmniej jednym jezyku obcym (np.
angielskim), umozliwiajac swobodne planowanie podrézy i korzystanie ze Srodkow
komunikacji zbiorowej turystom i innym obcokrajowcom.

13.2. Informacja o obowigzujacych oplatach za przejazdy

W kolejnych latach nalezy dazy¢ do ujednolicenia systemu optat w komunikacji publiczne;.
Optaty powinny zaleze¢ od $rodka transportu oraz od dtugosci trasy, jaka jest do przebycia.
Pasazer powinien mie¢ jasno i czytelnie okre§lone stawki optat za przejazd. Cennik optat za
przejazd powinien znajdowac si¢ w kazdym pojezdzie komunikacji publicznej. We wszystkich
srodkach transportu powinny obowigzywac poréwnywalne ulgi na przejazdy oraz wszyscy
przewoznicy powinni w taki sam sposob respektowa¢ wymogi ustawy o ulgowych przejazdach
srodkami publicznego transportu zbiorowego. Ceny optat ze przejazd powinny by¢ na tyle
atrakcyjne, zeby zachecaly do rezygnacji z podrézy samochodem osobowym na rzecz
transportu zbiorowego.

13.3. Informacja o obowigzujacych uprawnieniach do ulgowych przejazdow
srodkami transportu publicznego

Nalezy dazy¢ do tego, aby w kazdym pojezdzie, w weztach przesiadkowych oraz na stronach
internetowych byta dostepna informacja o przystugujacych pasazerowi ulgach na przejazd
srodkami komunikacji publicznej. Wszyscy operatorzy/przewoznicy powinni w Swojej ofercie
uwzgledniaé ulgi ustawowe. Informacje o ulgach powinny by¢ przekazane w taki sposob, aby
osoba rzadko korzystajaca z komunikacji publicznej mogta w sprawny i szybki sposob
odnajdowac potrzebne dane.
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13.4. Informacja o glownych wezlach przesiadkowych

W kolejnych latach nalezy dazy¢ do ujednolicenia systemu informacji o funkcjonujacych
potaczeniach. Minimalny zakres informacji o sieci komunikacyjnej i mozliwosciach przesiadek
przedstawiono ponizej:

e W kazdym pojezdzie powinien znajdowaé si¢ schemat trasy, po ktorej si¢ porusza,
Z oznaczeniem poszczegdlnych przystankow, jak rowniez dogodnych przesiadek na
inne linie lub §rodki transportu.

e W kazdym wezle przes1adkowym powinien znalez¢ si¢ schemat calej sieci
z oznaczeniem na nim wszystkich weztow przesiadkowym w danym rejonie
komunikacyjnym oraz schemat w¢zla z 0znaczeniem, gdzie i jakie linie si¢ zatrzymuja.

e Wezly przesiadkowe powinny by¢ zaplanowane w taki sposob, aby pasazer miat
zapewnione sprawne przesiadanie si¢ ((najlepiej aby droga przemieszczania si¢
pomig¢dzy peronami, umiejscowiona byta na jednym poziomie). Wiaty i poczekalnie
powinny umozliwia¢ pasazerom wygodne oczekiwanie na kolejny pojazd.

Zalecana jest aby w pojezdzie byla informacja glosowa o kolejnym przystanku / wezle
przesiadkowym i dogodnych przesiadkach.

13.5. Informacja odnos$nie regulaminu przewozu oséb i rzeczy
Informacja o aktualnym regulaminie przewozu os6b i rzeczy powinna znalez¢ si¢ w kazdym
pojezdzie komunikacji publicznej, na stronach internetowych operatoréw/przewoznikow oraz

w wezlach przesiadkowych. Pasazer powinien w latwy i jasny sposéb moéc si¢ zapoznaé
Z przystugujacymi mu prawami, zakazami oraz obowigzkami.
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14.Pozadany standard ushug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej

Okreslajgc pozadany standard uslug przewozowych nalezy zwroci¢ uwage na nastgpujace
obszary:

a) Ochrona $rodowiska naturalnego;

b) Dostgp do 0s6b o ograniczonej mobilnosci, niedowidzacych i niedostyszacych;
¢) Warunki podrézy;

d) System pobierania optat za bilety;

e) Dost¢pnos¢ do infrastruktury przystankowe;.

Dla okreslenia pozadanych standardow w zakresie ustug przewozowych w transporcie
zbiorowym postuzono si¢ wynikami badan ankietowych, wykonanymi wsroéd osob
podrozujacych transportem kolejowym oraz autobusowym. Uwzglednienie postulatow
pasazerdw pociggow i autobusow stanowi wazny element w okreslaniu pozadanych standardéw
ustug przewozowych, poniewaz zaspokojenie potrzeb i wymagan osob korzystajacych z
transportu zbiorowego jest elementem wptywajacym na podziat zadan przewozowych.

Najwazniejszymi kwestiami dla pasazerow komunikacji kolejowej jest zwigkszenie liczby
kursow pociagdéw, poprawa standardu wyposazenia przystankOw oraz poprawa stanu
technicznego kursujacych sktadow.

Najwazniejsza kwestig dla pasazerow komunikacji autobusowe;j, tak samo jak dla pasazeréw
komunikacji kolejowej, jest zwigkszenie liczby kurséw autobusow. Wsrdd postulatow, na ktore
nalezy zwroci¢ uwage, jest poprawa komfortu i wygody podroézowania, jak rowniez
zageszczenie siatki potaczen.

Jednym z podstawowych standardow ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzyteczno$ci publicznej jest mozliwos¢ zastgpienia komunikacji kolejowej komunikacjg
autobusowa na wybranych liniach, w przypadku gdy liczba pasazerow korzystajacych z
potaczenia kolejowego nie bedzie wuzasadniaé koniecznos$ci realizowania go przy
wykorzystaniu tego $rodka transportu. Decyzja bedzie podejmowana na podstawie wynikoéw
okresowych pomiaréw liczby podréznych w pociagach, ktore powinny by¢ realizowane dwa
razy do roku, na wiosng i na jesieni, w okresach miarodajnych. W przypadku gdy wskaznik
Wiik:

Wik <40 oséb

proponowane jest zastgpienie tego potaczenia transportem autobusowym.
Gdzie WIik — liczba pasazerow przewiezionych w jednym kursie.

Komunikacja autobusowa (zastepujaca zlikwidowane polaczenie kolejowe) powinna w
szczegolnosci zapewnia¢ odpowiednie skomunikowanie miejscowosci, zlokalizowanych
wzdluz rozpatrywanego potaczenia kolejowego oraz nie powinna skutkowaé¢ wydtuzeniem
czasu podrozy (np. ze wzgledu na koniecznos$¢ przesiadek) lub zrywaniem skomunikowan w
przypadku opodznien. Ponadto organizacja transportu autobusowego winna by¢ zgodna z
przepisami ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.
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Ponizej przedstawiono pozadany standard ustug w poszczegoélnych obszarach na poziomie
minimalnym i zalecanym, przypisujac odpowiednie elementy do zaspokojenia kazdego
Z poziomow.

14.1. Ochrona srodowiska naturalnego

Obecnie w Polsce podejmowane sa dziatania na rzecz ochrony srodowiska. Czynig to m.in.
samorzady poszczegdlnych osrodkow miejskich. Bardzo czesto dziatania te sa jednak
clementem ogodlnej strategii rozwoju systemu transportowego i stanowia jeden z wielu
realizowanych celow. Dazenia te stojg tez w sprzecznosci z dziataniami podejmowanymi
na rzecz powigkszania przepustowo$ci systemow transportowych, czy tez zwigkszania
predkosci i skracania czasow przejazdu. Wiekszos$¢ dziatan, jakie miaty miejsce w ostatnich
latach, byta stymulowana przez programy Unii Europejskiej. Dodatkowym i do$¢ powaznym
ograniczeniem jest brak programow koordynujacych dziatania dotyczace ekologicznego
transportu na szczeblu centralnym.

W zwiazku z powyzszym, za uzasadnione i niezbedne uznaje si¢ podejmowanie dziatan
ukierunkowanych na ograniczanie zuzycia energii w transporcie i zwigzane z tym redukowanie
emisji zanieczyszczen. Uzyskanie mozliwie pelnego efektu wymaga stosowania $rodkéw
oddzialywania usprawniajacych transport zbiorowy, jak tez wptywajacych na ograniczenie
wykorzystywania samochodow.

Dziatania w zakresie transportu zbiorowego sprzyjaja ograniczeniu emisji W sposob
bezposredni (np. poprzez inwestycje w nowoczesny, niskoemisyjny tabor i jego
modernizowanie, optymalizacje wykorzystania rodzajéw taboru, optymalizacje ruchu
pojazdow) oraz w sposob posredni, gtownie poprzez podnoszenie konkurencyjnosci transportu
zbiorowego w stosunku do podrézowania samochodami, zachgcajagc tym samym
uzytkownikow systemu transportowego do zmiany zachowan komunikacyjnych (przeniesienia
podrézy do transportu zbiorowego).

Rownie istotne jest wykorzystywanie mechanizméw ograniczajacych zainteresowanie
wykorzystywaniem samochodow. Dotyczy to tworzenia alternatywnych ofert wykonywania
podrozy (transportem zbiorowym, rowerem, pieszo), stosowania metod zniechecajacych do
korzystania z samochodu osobowego (np. ograniczanie dostepnosci wybranych ulic i obszaroéw,
oddziatywanie fiskalne), czy tez ksztaltowanie nowych zachowan komunikacyjnych (np.
zachecanie do korzystania z samochodow niskoemisyjnych, zwigkszania liczby podrozujacych
jednym samochodem (dzis$ $rednio jest to 1,3 osoby/pojazd), uzywanie samochodu jedynie do
pokonania jednego z odcinkow podrozy, np. do stacji kolejowej, itp.).

Nalezy podkresli¢, Zze najlepsze efekty moga by¢ osiagnigte wtedy, gdy dostepne $rodki
finansowe beda zasila¢ rozwigzania o roznym charakterze. Poczynajac od dziatan
inwestycyjnych (np. w zakresie infrastruktury dla transportu zbiorowego czy taboru), przez
dziatania modernizacyjne (w zakresie taboru, organizacji tras transportu zbiorowego, systemow
informacji, systemoéw taryfowych), az po dzialania o charakterze organizacyjnym
i edukacyjnym — np. zwiagzane z wplywaniem na mobilno$¢ i wychowanie komunikacyjne
uzytkownikdéw systemu transportowego.

Nalezy wspiera¢ projekty dotyczace:

1) systemow kontroli i nadzoru ruchu pojazdow transportu zbiorowego;

2) systemoOw nawigacji satelitarnej wykorzystywanej do informacji pasazerskiej w transporcie
zborowym;

3) systemow zarzadzania flotg pojazdow;

4) optymalizowania uktadu linii i czgstotliwosci kursowania w transporcie zbiorowym;

5) rozwoju systemu parkingow typu P+R, B+R;
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6) rozbudowy infrastruktury rowerowej i akcji promujgcych korzystanie z rowerow;

7) systemow zmniejszajacych zuzycie energii i zarzadzania energiag w obiektach zaplecza
technicznego transportu zbiorowego;

8) zwigkszania efektywnosci wykorzystywania samochodéw osobowych (systemy typu car
pool, car share itp.);

9) wykorzystywania samochodow niskoemisyjnych (hybrydowych, elektrycznych);

10) organizowania systemow wypozyczalni samochodéw publicznych (car clubs);

11) tworzenia plandw mobilnosci dla grup mieszkancéw danego obszaru;

12) tworzenia kalkulatoréw kosztow podrozy, takze srodowiskowych;

13) zakupu niskoemisyjnego taboru transportu zbiorowego;

14) modernizacji taboru transportu zbiorowego w celu obnizenia emisyjnosci.

14.1.1. Standardy techniczne dla paliw

W kolejnych latach kontynuowane beda dzialania majace na celu zmniejszenie udzialu
samochod6ow o napedzie konwencjonalnym — do 2030 r. 0 50%, a w roku 2050 wartos¢ ta ma
zblizy¢ sie do 0%. By osiagnac ten cel zaleca sig:

a) zwigkszenia udziatu transportu publicznego,
b) zwigkszenia efektywnosci energetycznej pojazdow transportu publicznego;
c) zwigkszenie roli kolei,
d) budowy weztow przesiadkowych w tym rozwoju systemow ,,park and ride”, ,,bike and
ride”.
Zwigkszenie efektywnos$ci energetycznej pojazdow transportu publicznego mozna poprawic

poprzez stosowanie paliw gazowych (CNG/LNG), energii eklektycznej oraz dostosowanie
pojazdéw do norm emisji spalin Euro 5/ Euro 6.

Pozytywnym efektem stosowania powyzszych technologii jest na pewno niska emisja
substancji  szkodliwych. Technologia stosowania paliw gazowych jest sprawdzona,
amagazynowanie gazu w pojazdach jest powszechnie dostepne. Minusami takiego rozwigzania
jest na pewno wyzsza cena zakupu pojazdu (o Okoto 15-20% w stosunku do pojazdow
Z silnikiem Diesla) oraz ograniczona dostgpnos¢ stacji tankowania.

Stosowanie W pojazdach napedéw hybrydowych pozwala na zmniejszenie gabarytow silnika
spalinowego, odzyskiwanie energii hamowania, redukcj¢ emisji zanieczyszczen, jak rowniez
na zmniejszenie zuzycia paliwa. Zdecydowanym minusem tego rozwiazania jest cena pojazdu,
ktora jest wyzsza od 40 do 60% w stosunku do pojazdu z silnikiem Diesla.

14.1.2. Standardy techniczne dla pojazdow
14.1.2.1.  Transport autobusowy

Wszystkie autobusy komunikacji zbiorowej, ktorymi przewozeni sa pasazerowie, muszg
spetnia¢ normy i warunki zgodne z prawem polskim, spelnia¢ odpowiednie normy techniczne,
I normy bezpieczenstwa.

Ponadto minimalny standard pojazdéw okreslono nastgpujaco:

1) pojemnos$¢ taboru powinna by¢ dostosowana do potrzeb przewozowych;

2) tabor nie powinien by¢ starszy niz 10 lat i w miare mozliwosci powinien by¢ wyposazony
w silnik spelniajacy norme Euro 4;
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3) wyposazenie pojazdu powinno by¢ dostosowane do potrzeb oséb o ograniczonej
mobilnos$ci, niedowidzacych i1 niedostyszacych.

4) pojazdy muszg by¢ oznakowane w sposob umozliwiajacy ich identyfikacj¢ oraz kierunek
jazdy. Powinny posiada¢ tablice kierunkowe na zewnatrz oraz tablice wewngtrzng,
umieszczong w miejscu zapewniajacym dobrg widocznos$¢ dla pasazerow.

5) W pojedzie zamontowany musi by¢ odpowiedni system poboru optat.
Dodatkowo zalecane jest:

1) stosowanie taboru z niska podtoga przynajmniej w jednych drzwiach (wjazd wozka
inwalidzkiego, wozka dziecigcego);

2) stosowanie taboru posiadajacego drzwi otwierane automatycznie Wwyposazone
W mechanizm powrotnego otwarcia, w przypadku ,,przycigcia” pasazera;
14.1.2.2.  Transport kolejowy — Elektryczne/spalinowe zespoly trakcyjne

Tabor kolejowy (EZT/SZT) powinien by¢ jednoprzestrzenny, modulowy (cztonowy),
przegubowy przystosowany do pracy samodzielnej oraz w trakcji wielokrotnej. Powinien
spetnia¢ wszystkie niezbedne normy techniczne zapewniajace bezpieczenstwo podréozowania i
komfort dla pasazera. Pojazd musi uzyskac §wiadectwo dopuszczenia typu wydane przez Urzad
Transportu Kolejowego.

Minimalny zakres wyposazenia pojazdu:

1) kabina maszynisty na obu krancach;

2) zewnetrzny system informacji dla podroznych w technologii LED — tablica elektroniczna
wraz z urzadzeniem sterujacym, zalecane;

3) miejsce umozliwiajace przewozenie wozkow inwalidzkich i dziecigcych oraz wigkszego
bagazu;
4) toaleta z zamknietym obiegiem, podgrzewanym zbiornikiem na fekalia w zimie;

5) system video-monitoringu czesci pasazerskiej, z podgladem obrazu w kabinie maszynisty
oraz w system audio, umozliwiajacy emisje komunikatoéw, jak rowniez w wyswietlacze
w technologii LED, stanowigce system informacji pasazerskiej, umieszczone w miejscach
zapewniajacych dobra widoczno$¢ dla pasazerow;

6) instalacja przystosowana do montazu kasownikéw elektronicznych, pracujacych
w ustalonym systemie;

7) liczniki pasazerow.

Dodatkowo strefy wejSciowe, wnetrze 1 toaleta powinny spetnia¢ wszystkie wymagane
standardy dla osob niepetnosprawnych.

Zalecane jest zapewnienie miejsca na przewoz rowerow.

14.2. Dostep dla osob o ograniczonej mobilnosci, niedowidzgcych
I niedostyszacych

Osoby o ograniczonej mobilnosci, niedowidzace i niedostyszace stanowg znaczny odsetek
spoteczefistwa. W ramach wyrownywania szans, nalezy dazy¢ do zapewnienia im jak
najlepszego dostepu do ustug przewozowych. Dotyczy to zaréwno dostepu do pojazdow
komunikacji publicznej, jak i do infrastruktury systemu transportowego (przystanki, dworce

itp.).
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Minimalny standard ustug i wyposazenia ze wzgledu na osoby o ograniczonej mobilnosci,
niedowidzacych i1 niedostyszacych bedzie zapewniony poprzez nastepujace elementy:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

Na przystankach i peronach wyeliminowanie barier architektonicznych poprzez budowe,
ramp, schodow ruchomych, platform oraz poreczy i montowanie podnosnikow (dzwigow).

Na ciggach komunikacyjnych na przystankach, dworcach i wezlach przesiadkowych
nie mogg by¢ ustawione przeszkody takie jak: $mietniki, stupki latarnie itp., ktore
ograniczaja mozliwosci przemieszczania si¢ w sposob prosty i czytelny.

Oznakowanie przystanku/dworca musi by¢ w kolorach dobrze widocznych
i kontrastujgcych z otoczeniem. Nazwa przystanku dworca oraz numery linii obstugujacych
powinny znajdowac si¢ w widocznym miejscu, niczym nie przystoniete np. na froncie wiaty
przystankowej oraz na stupku informacyjnym.

Na przystankach i peronach musi by¢ zapewniona odpowiednia wysokos$¢ peronu/krawedzi
przystankowej, aby jak najbardziej zminimalizowa¢ réznice wysokos$ci i ulatwi¢ dostep
0sobom 0 ograniczonej mobilnosci, niedowidzacym i niedostyszacym.

Krawedzie peronowe, przystankowe oraz schody muszg by¢ wyposazone w odpowiednie
oznakowanie poprzez wymalowanie w jaskrawym kontrastujacym kolorze (np. zo6itym,
pomaranczowym) oraz zastosowanie tzw. groszkow czy szyn prowadzacych.

Tabor powinien byc przystosowany do przewozu oséb o ograniczonej mobilnos$ci,
niedowidzacych i niedostyszacych (standard okreslony w punkcie 14.1.2).

Pojazdy komunikacji publicznej powinny by¢ wyposazone w wyrazny przedni wyswietlacz
(wewnatrz i na zewnatrz), umozliwiajacy zidentyfikowanie numeru linii oraz kierunku
jazdy. Kasowniki i przyciski powinny si¢ znajdowa¢ na odpowiedniej wysokos$ci. Stopnie
nalezy réwniez odpowiednio oznakowac.

Na stronach internetowych oraz w infolinii powinna by¢ udostepniona informacja
0 mozliwosciach podrézowania dla oséb o ograniczonej mobilnosci, ktora zapewni
wygodne i wczesniejsze zaplanowanie trasy. Zapewnione powinny by¢ informacje
0 poszczegolnych elementach systemu transportowego (np. dostepnosci do dworcow
kolejowych, taboru, informacje na temat tras itp.).

Dodatkowo zaleca si¢ aby:

1)

2)

Na przystankach/dworcach stosowa¢ podswietlane rozktadow jazdy z czcionka
bezszeryfowa, powigkszong. Pozadanym rozwigzaniem jest montaz tablic §wietlnych dla
osob niedowidzacych. Tablice swietlne z kontrastujgcym kolorem czcionki na czarnym tle,
sg wyposazone W przycisk, po ktorego nacisnigciu przez glto$nik podawane sg informacje
0 tym, jakie linie zaraz podjada i w jakim kierunku zmierzaja. W wezlach powinny by¢
rozklady w jezyku Braille’a.

Kazdy pojazd nalezy dostosowac do przewozu przynajmniej jednego wozka inwalidzkiego.

14.3. Standardy i warunki podrozy

W ramach zapewnienia odpowiednich standardow 1 warunkow podrdzy nalezy wprowadzié
I odpowiednio egzekwowaé wymagania dotyczace:

1)
2)
3)
4)

Punktualnosci odjazdu 1 przyjazdu pojazdéw komunikacji zbiorowe;;
Zestawienia sktadow pociggdéw zgodne rozktadem jazdy;
Pojazdow o odpowiedniej pojemnosci;

Tablicy czotowej pojazdu;
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5) Oznakowania pojazdow;
6) Informacji o zmianach w rozktadach jazdy;

7) Sprawozdan z wykonanych przewozow.

Nalezy regularnie przeprowadza¢ kontrole funkcjonowania przewozow i w razie stwierdzonych
naruszen egzekwowa¢ odpowiednie kary finansowe. W przypadku punktualnosci jazdy
komunikacji zbiorowej podstawowg warto$cia powinno by¢ np. 95% kursow wykonanych
zgodnie z planem. Dodatkowo konsekwencje finansowe powinny obejmowac¢ przypadki zbyt
wczesnego odjazdu z przystanku/stacji. Obligatoryjnie kazdy pojazd powinien posiadaé
aktualne tablice czotowe, jesli bedzie to tablica elektroniczna, musi by¢ sprawna. Poszczegolne
linie powinny by¢ obstugiwane przez autobusy/tabor zadeklarowany w rozktadzie jazdy.
Obstuga linii przez pojazd niezgodny z deklaracjg powinna skutkowac natozeniem adekwatnej
kary finansowej. Operator z co najmniej 7 - dniowym wyprzedzeniem powinien informowac
w formie pisemnej o planowanych zmianach w rozktadzie jazdy pojazdéow komunikacji
zbiorowej, rownoczesnie operator zobligowany jest do odpowiadania na pisma organizatora
w terminie zgodnym z pismem. Operator zobowigzany jest do sktadania sprawozdania
z wykonanych przewozow. Brak lub opdznienie w jego ztozeniu, tak jak w poprzednich
przypadkach, powinien wigza¢ si¢ z natozeniem konsekwencji finansowych na operatora.

W przypadku funkcjonowania systemu informacji dla pasazera (dynamicznej lub statycznej)
operator lub przewoznik (w zaleznosci od tego, kto dysponuje systemem zarzadzania) jest
odpowiedzialny za dostarczanie aktualnych informacji o poszczegdlnych liniach i pojazdach.

Pojazdy komunikacji publicznej powinny zapewni¢ odpowiedzenie warunki podrdzy poprzez
dobry stan techniczny pojazdu, odpowiednie wyposazenie oraz czysto$¢ pojazdu.

Wysoko$¢ kar powinna by¢ proporcjonalna do uchybien operatora.
14.4. Standardy systemu pobierania oplat za przejazd

Zalecanym jest aby system pobierania oplat za przejazdy transportem zbiorowym
charakteryzowat sig:

1) Zalecana jest likwidacja pojecia ,,bilet” i uproszczenie taryfy — od pasazera pobierana
powinna by¢ kazdorazowo optata za przejazd,

2) Zachowanie jednorazowego uniwersalnego biletu dla 0sob korzystajacych z komunikacji
zbiorowej okazjonalnie.

3) Optatg za przejazd pobierang moze by¢:
a) ze zwyklej zblizeniowej karty platniczej;

b) karty-portmonetki wydawanej osobom, ktore nie majg zblizeniowych kart platniczych,
Karte taka pasazer sam dotadowuje srodkami pieni¢znymi;

¢) Jednorazowego biletu dostepnego w punktach ustug publicznych (sklep, kiosk, itp.).

4) Zblizaniem przez pasazera Karty do kasownika w pojezdzie podczas wsiadania i w ten
sposob wnoszenia jednorazowej optaty za przejazd;

5) Wprowadzenie systemu premiowania osob duzo podrézujacych, w taki sposob, ze w skali
dnia/tygodnia/miesigca pasazer zaplaci za przejazdy nie wigcej, niz ustalony limit.
Przykladowo, jesli limit miesigczny ustalony zostanie na 60-krotno$¢ ceny przejazdu
jednorazowego, to poczynajac od 61-go przejazdu w danym miesigcu, pasazer jezdzié
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bedzie za darmo. Uzyska si¢ w ten sposob funkcjonalnos¢ zblizong do biletu miesigcznego,
jednak pasazer ma dodatkowy bonus: jesli nie bedzie korzystat, nie bedzie ptacit.

14.5. Dostepnos¢ infrastruktury przystankowe;j

Okreslajgc pozadang dostepnosé¢ infrastruktury przystankowej dla podréznych, nalezy ja
zdefiniowa¢ w dwoch plaszczyznach: dostepnosci czasowej oraz dostepnosci przestrzenne;.
Dostepno$¢ czasowa pozwala na okreslenie liczby potaczen w ciaggu doby oraz z jaka
czestotliwoscig (rytmicznoscig) wystepuja one w danym rejonie. Dostepnos¢ przestrzenna
pozwala okresli¢, jaka jest odleglos¢ do najblizszego przystanku komunikacji publiczne;.
Dostepnos¢ zalezy tu gtownie od czasu, w jakim pasazer musi pokona¢ odlegtos¢ dzielacag go
od srodka transportu. Istotny jest wiec przebieg linii komunikacyjnych, liczba przystankow i ich
zageszezenie.

Opis istniejacej dostepnosci do infrastruktury transportowej na terenie wojewodztwa $laskiego
przedstawiono w rozdziale 4.6.

Okreslajac dostepnos¢ (czasowa i przestrzenng) do infrastruktury przystankowej nalezy mie¢
na wzgledzie, czy dotyczy ona polaczen kolejowych czy autobusowych.

W wigkszosci, bo w ponad 90% obszaru wojewodztwa $laskiego, mieszkancy majg
maksymalnie 15 km do najblizszego przystanku/dworca kolejowego. Natomiast w ponad 50%
obszaru wojewddztwa $laskiego mieszkancy muszg pokonac odlegto$¢ mniejszg niz 8 km.

Dostepnos$¢ przestrzenna do autobusowej infrastruktury transportowej na terenie wojewodztwa
slaskiego jest bardzo zroznicowana. Wojewddztwo ma bardzo dobrze rozwinigtg autobusowa
infrastrukture transportowg w zakresie komunikacji zbiorowej. Jednak analizy wskazuja
miejsca, gdzie korzystanie z przystankow jest utrudnione. Najwigksze odleglo$ci pomiedzy
gospodarstwami domowymi a najblizszymi przystankami komunikacji zamiejskiej wystgpuja
w Siemianowicach Slaskich oraz Piekarach Slaskich.

14.6. Integracja przestrzenna i funkcjonalna

Sie¢ komunikacyjna powinna charakteryzowac si¢ integracja przestrzenng i funkcjonalng. Cel
ten mozna osiagnacé poprzez zorganizowanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych.
Poprzez integracje przestrzenng rozumie si¢:

e zmniejszenie odlegltosci pomiedzy przystankami poszczegdlnych systemow
transportowych;

e likwidacje barier architektonicznych.

Do dziatan stuzacych integracji funkcjonalnej naleza:

e integracja taryfowa pomig¢dzy r6znymi przewoznikami, zalezna od czasu przejazdu, z
mozliwos$cig przesiadania si¢ pomiedzy réznymi Srodkami transportu obstugiwanych
przez réznych operatorow;

e zlokalizowanie w jednym miejscu przystankéw roznych systemoOw transportowych
umozliwiajacych szybka 1 wygodng przesiadke;
e koordynacja rozktadow jazdy.

W celu zapewnienia pasazerom dobry standard i wygodna przesiadke, w zintegrowanym wezle
przesiadkowym muszg znajdowac si¢ CO najmniej:

e informacje na temat rozktadéw jazdy, sieci komunikacyjnej oraz taryf,
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e podstawowa infrastruktura (fawki, zadaszenie, itp.),
e punkt sprzedazy biletow;
e miejsca parkingowe i/lub stojaki na rowery (w zalezno$ci od zapotrzebowania).

Zalecane jest wyposazenie weztow przesiadkowych w takie elementy jak:

o toaleta;
e informacja o opoznieniach.
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15.Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewodztwa

slaskiego

Rozw¢j systemu publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie $laskim powinien by¢
zgodny z dokumentami strategicznymi oraz stuzy¢ realizacji celow niniejszego dokumentu. To
jest dazy¢ do poprawy jakosci systemu transportowego i jego rozwoju, zgodnie z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju przy zatozeniu uwzglednienia oczekiwan spotecznych.

Realizacja dazen w kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewodztwa
zaktada wprowadzenie pozadanych standardow ustug w przewozach o charakterze
uzytecznos$ci publicznej (rozdziat 14 Planu Transportowego), ktore dotycza:

Ochrony $rodowiska naturalnego poprzez przestrzeganie standardow technicznych dla
paliw i pojazdow;

Poprawy dostepu do transportu zbiorowego dla oséb o ograniczonej mobilnosci,
niedowidzacych i niedostyszacych;

Warunkéw podrozy;
Systemu pobierania oplat za bilety;
Dostepnosci podroznych do infrastruktury przystankowej;

Integracji przestrzennej i funkcjonalnej.

W celu dalszego rozwoju i podnoszenia jakos$ci obstugi obszaru wojewodztwa $laskiego
zbiorowym transportem publicznym, w ramach planéw wykraczajacych poza rok 2020,
zalecane jest podjecie nastepujacych dziatan:

1. Zwigkszenie udziatu kolejowego transportu zbiorowego poprzez wzmocnienie ilosci

potaczen na kierunkach:

e pomiedzy gldéwnymi osrodkami aglomeracyjnymi takimi jak Bielsko-Biata,
Czestochowa, Rybnik 1 Konurbacja Gérnoslaska, ;

e na ktorych zdefiniowano potencjat w zakresie przemieszczania si¢ 0sob;

2. Realizacji weztow integracyjnych laczacych rézne $rodki transportu, ze szczegdlnym

uwzglednieniem transportu kolejowego;

Polepszenia sposobu organizowania systemu informacji dla pasazera wg propozycji
opisanej w rozdziale 13 Planu Transportowego;

Wspolpraca z innymi organizatorami transportu zbiorowego w powiatach, gminach,
zwigzkach migdzygminnych oraz na stykach z sgsiednimi wojewodztwami a takze
przewoznikami komercyjnymi. Wspotpraca ta powinna zosta¢ ukierunkowana na rzecz
koordynacji ustug uzytecznoSci publicznej i ewentualnie komercyjnej. Do
najwazniejszych elementow w zakresie koordynacji ustlug nalezy dazenie do
koordynacji rozktadow jazdy regionalnego transportu kolejowego z drogowym
transportem miejskim i regionalnym, pozyskania przewoznikéw $wiadczacych ustugi
dowozowe do sieci kolejowej, poprawy funkcjonowania systemu informacji
pasazerskiej w szczegbOlnosci w zakresie aktualnosci 1 dostepnosci informacji
dotyczacych rozktadow jazdy, opdznien;
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5. Utworzenia centralnej jednostki informacyjnej zbierajacej i udostepniajacej informacje
0 przewozach odbywajacych si¢ na terenie wojewodztwa poprzez strong internetow3 i
informacj¢ telefoniczng. Platforma powinna by¢ zintegrowana z platformami
informacyjnymi wigkszych organizatorow/operatorow przewozoOw pasazerskich w
wojewodztwie;

6. Dziatania na rzecz poprawy efektywnosci finansowej funkcjonowania systemu
transportowego poprzez dostosowanie srodkow transportu do popytu;

7. Dziatania na rzecz ograniczenia negatywnego wplywu transportu na $rodowisko
I warunki zycia poprzez podjecie dziatan na rzecz zwigkszenia roli transportu
kolejowego (jako transportu o znacznie mniejszym negatywnym oddzialywaniu na
srodowisko niz transport drogowy) w przewozie o0sOb w korytarzach,
charakteryzujacych si¢ znacznym popytem transportowym, zakup nowego taboru
kolejowego w tym dostosowanego do potrzeb osdb z ograniczong mobilnoscig oraz
wymagan technicznych i §rodowiskowych, stosowanie w kontraktowaniu ustug w
zakresie drogowego transportu autobusowego wymagan zmniejszajacych negatywne
oddziatywanie tego $rodka transportu na srodowisko;

8. Dziatania na rzecz integracji taryfowej komunikacji kolejowej z komunikacja miejska
w duzych aglomeracjach. Jednym z podstawowych elementow w zakresie integracji
taryfowej jest wprowadzenie jednolitej taryfy na przewozy kolejowe w obszarze
wojewodztwa Slaskiego w zakresie przewozow realizowanych przez wszystkich
przewoznikow kolejowych wykonujacych przewozy w ramach odpowiednich umow z
wojewodztwem $laskim.
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16.0cena wplywu na Srodowisko

16.1. Ogédlna ocena wplywu na Srodowisko.

Zgodnie z obowigzujacym prawem realizacja kazdej anCStyCJl polegajacej na budowie lub
modernizacji linii kolejowej lub drogi, moze wymagaé¢ uzyskania decyzji o srodow1skowych
uwarunkowaniach realizacji inwestycji. W zaleznosci od skali, zakresu i charakteru
przedsigwziecia moze ono zosta¢ zakwalifikowane do przedsigwzie¢, mogacych zawsze
znaczgco oddziatywac na srodowisko (sporzadzenie raportu oddziatywania na srodowisko jest
obligatoryjne) lub do przedsigwzie¢, mogacych potencjalnie znaczgco oddzialywaé na
srodowisko (sporzadzenie raportu moze by¢ wymagane). Przedstawione w scenariuszach
rozwoju infrastruktury systemu transportowego i propozycji obstugi komunikacyjnej
zamierzenia inwestycyjne mogg by¢ kwalifikowane jako przedsiewziecia mogace znaczaco lub
mogace potencjalnie oddzialywaé na srodowisko. Istotnym jest, aby dla kazdego zamierzenia
inwestycyjnego w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej i kolejowej zostata wiasciwie
przeprowadzona ocena oddzialywania na srodowisko, uwzgledniajgca rozwigzania techniczne
i §rodki ograniczajace emisje do Srodowiska (w zakresie m.in. emisji hatasu, zanieczyszczen
powietrza, zanieczyszczen do wod i gleb oraz zagrozen dla obszaréw cennych przyrodniczo).

Przedstawiona w Planie Transportowym Wojewoddztwa Slaskiego propozycja w zakresie
obstugi komunikacyjnej, wraz ze scenariuszami, jest zgodna z ideg zrOwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego na szczeblu migdzynarodowym, krajowym i wojewodzkim.
Jego realizacja ma na celu w szczeg6lno$ci usprawnienie systemu transportowego (kolejowego
I drogowego) na terenic wojewddztwa w zakresie modernizacji, rozbudowy, upowszechniania
oraz popularyzacji ustug przewozowych.

Do gléwnych zasad ksztaltowania polityki transportowej w obszarze wojewoddztwa Slaskiego,
uwzgledniajacych aspekt srodowiskowy, beda naleze¢ m.in. potaczenie w jeden spojny system
transportu  kolejowego, drogowego oraz ich wzajemne uzupelnianie si¢. Ponadto
W zaproponowanym wariancie obstugi komunikacyjnej podkreslono role modernizacji linii
kolejowych oraz budowy drog, wzmocnienie kolejowej oferty przewozowej i zawieszenie
polaczen na liniach nierentownych. Doprowadzi to do uporzadkowania realizacji inwestycji
transportowych, w tym do uporzadkowania przestrzeni publicznej oraz zmniejszenia wptywu
na krajobraz i srodowisko naturalne.

Planowana realizacja kazdego ze scenariuszy rozwoju infrastruktury transportowej wraz z
okreslong propozycja w zakresie obstugi komunikacyjnej zostala poddana ogdlnej analizie
wplywu na srodowisko w ponizszych podrozdziatach. Ocena wptywu na §rodowisko nie zostata
opracowana dla scenariusza 0, poniewaz jest to scenariusz odniesienia (scenariusz wyjsciowy).

16.2. Ocena wplywu na Srodowisko realizacji Scenariusza 1

Realizacja scenariusza 1 pod wzglgdem $rodowiskowym bedzie wykazywata
niewielkie/umiarkowane oddziatywanie na $rodowisko przyrodnicze 1 jego komponenty.
Scenariusz ten zaktada zakonczenie obecnie prowadzonych robot budowlanych na wskazanych
w Planie Transportowym Wojewodztwa Slaskiego odcinkach sieci kolejowej oraz realizacje
zidentyfikowanych inwestycji drogowych.

Przyjeta propozycja obslugl komumkacyjnej dla scenariusza dotyczy stabilizacji a w diuzszej
perspektywie wzmocnienia roli przewozow kolejowych w publicznym transporcie zbiorowym.
Oznacza to brak inwestycji budowlanych, zwigzanych z przebudowa, rozbudowa, budowa lub
modernizacjg linii kolejowych, a jedynie rozszerzenie oferty przewozowej o dodatkowe
potaczenia, zawieszenie polaczen na liniach nierentownych oraz wprowadzenie potaczen
przyspieszonych na wskazanych w Planie Transportowym Wojewddztwa Slaskiego odcinkach.
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W zwiazku z powyzszym realizacja proponowanej obstugi komunikacyjnej w scenariuszu 1
nie przewiduje wystgpienia znaczacych negatywnych oddziatywan na srodowisko.

W zakresie planowanej modernizacji infrastruktury kolejowej i rozbudowy infrastruktury
drogowej zgodnie z zalozeniami scenariusza 1 ocena wptywu wykazata:

1)

2)

3)

4)

5)

mozliwe oddziatywanie na powietrze atmosferyczne na etapie realizacji i eksploatacji

modernizowanych odcinkow linii kolejowych lub nowych droég z uwagi m.in. na

a) mozliwe zwigkszenie ruchu pojazdow silnikowych, co wigze si¢ z emisjg typowych
zanieczyszczen komunikacyjnych ze spalania paliw;

b) krotkotrwalg emisje gazéow i pylow na etapie budowy z silnikoéw pojazdow
budowlanych;

mozliwe oddzialywanie na klimat akustyczny na etapie realizacji i eksploatacji

modernizowanych odcinkow linii kolejowych lub nowych odcinkow drog z uwagi m.in. na:

a) mozliwe zwigkszenie ruchu pojazdow mechanicznych, co ma bezposrednie przetozenie
na zwigkszenie emisji liniowej w zakresie hatasu;

b) prowadzenie prac budowlanych zwigzanych z uzyciem cigzkiego sprz¢tu budowlanego;

c) bliskie sgsiedztwo zabudowy chronionej w stosunku do modernizowanych odcinkow
linii kolejowych lub projektowanych odcinkow drog;

d) mozliwe zwigkszenie oddziatywania akustycznego z uwagi na wigksze predkosci
pociagow;

mozliwe oddzialywanie na glebe 1 powierzchni¢ ziemi na etapie realizacji

modernizowanych odcinkéw linii kolejowych lub nowych obiektow drogowych z uwagi

m.in. na:

a) zajegcie nowych terenow biologicznie czynnych i prowadzenie wykopow pod nowg tras¢
drogi, co wiaze si¢ zawsze ze zmianami W przypowierzchniowej warstwie gruntow;

b) mozliwe wystgpienie awarii sprzetu budowlanego i przedostaniu si¢ substancji
ropopochodnych do gruntu;

C) na mozliwe naruszenie stosunkow gruntowo-wodnych;

d) mozliwe awarie pociggéw przewozacych substancje niebezpieczne;

mozliwe oddzialywanie na walory krajobrazowe i kulturowe na etapie realizacji i

eksploatacji modernizowanych odcinkéw linii kolejowych lub nowych odcinkow drog

Z uwagi m.in. na:

a) mozliwg kolizje z Parkami Krajobrazowymi i innymi formami ochrony przyrody, ktore
zostaly ustanowione w celu ochrony krajobrazu i wartosci estetyczno-wizualnych,
podczas gdy rozporzadzenia powolujace poszczegdlne formy ochrony przyrody
zabraniajg przeprowadzania inwestycji drogowych na ich obszarze;

b) mozliwa kolizj¢ ze stanowiskami archeologicznymi, zabytkami ruchomymi
i nieruchomymi;

c) mozliwg kolizj¢ z obszarami/strefami ochrony konserwatorskiej i krajobrazoweyj;

mozliwe oddziatywanie na obszary chronione, w tym obszary Natura 2000 na etapie

realizacji i eksploatacji modernizowanych odcinkéw linii kolejowych lub nowych
odcinkow drog z uwagi m.in. na:

a) mozliwe zniszczenie chronionych prawem siedlisk ro$lin i zwierzat;

b) mozliwe ztamanie zakazow wyznaczonych w celu ochrony terendw cennych
przyrodniczo;

c) mozliwe ploszenie zwierzat i kolizje z nimi na odcinkach linii kolejowych lub drog
niezabezpieczonych przed wtargnigciem zwierzat;

d) mozliwe przecigcie obszarow weztowych i korytarzy migracyjnych zwierzat z nowymi
odcinkami drog;

e) mozliwe przecigcie lub kolizj¢ z wyznaczonymi prawem formami ochrony przyrody;
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f) mozliwe zwigkszenie liczby kolizji ze zwierz¢tami w przypadku nieuwzglgdnienia
stosownych przejs$¢ dla zwierzat;

mozliwe oddzialywanie na roznorodno$¢ biologiczng, w tym faun¢ i flor¢ na etapie

realizacji 1 eksploatacji modernizowanych odcinkéw linii kolejowych lub nowych

odcinkow drég z uwagi m.in. na:

a) mozliwg kolizj¢ z siedliskami roslin i zwierzat (w tym objetymi ochrona prawng), na
wytyczonym odcinku nowej drogi lub linii kolejowej przeznaczonym do modernizacji;

b) mozliwe oddzialywanie na $wiat zwierzegcy i roslinny na etapie budowy z uwagi na
uzycie cigzkiego sprzetu budowlanego 1 zajecie nowych terendw biologicznie
czynnych;

€) mozliwe przerwanie cigglosci szlakoéw migracyjnych zwierzat bedacych w kolizji z
budowa drog;

d) mozliwe tymczasowe (na okres rob6t modernizacyjnych linii kolejowych) przerwanie
ciggtosci szlakéw migracyjnych zwierzat;

e) mozliwe nicodwracalne zniszczenie siedlisk przyrodniczych (zbiorowisk roslinnych,
stanowisk legowych itp.);

f) mozliwg kolizje z okresem wegetacyjnym ro$lin oraz rozrodczym zwierzat, w ktorych
to okresach roboty majace wptyw na przeksztatcenie przyrodnicze terenu nie moga by¢
prowadzone;

g) mozliwa kolizje z formami ochrony przyrody, ktore zostaty powotane w celu ochrony
naturalnych siedlisk przyrodniczych (florystycznych i faunistycznych);

mozliwe oddziatywanie na zasoby naturalne S$rodowiska na etapie realizacji

modernizowanych odcinkow linii kolejowych lub nowych odcinkéw drog z uwagi m.in. na:

a) wykorzystanie kruszyw naturalnych (piasek, zwir, pospoika);

b) zuzycie wody;

C) zuzycie energii;

d) zuzycie paliw na potrzeby sprzgtu budowlanego napedzanego glownie olejem
nap¢edowym (zubazanie zt6z ropy naftowej);

mozliwe oddzialywanie na wody powierzchniowe i1 podziemne na etapie realizacji

I eksploatacji modernizowanych odcinkow linii kolejowych lub nowych odcinkow drog

Z uwagi m.in. na:

a) mozliwe zmiany stosunkow wodnych w trakcie wykonywania inwestycji;

b) mozliwe awarie sprzetu budowlanego i przedostanie si¢ substancji ropopochodnych do
srodowiska gruntowo-wodnego;

c) mozliwe wypadki (awarie) samochoddéw lub pociggdéw przewozacych substancje
niebezpieczne

d) mozliwa tzw. mokrg depozycje zanieczyszczen na etapie eksploatacji,

mozliwe oddziatywanie na klimat jedynie na etapie eksploatacji nowych odcinkow drég

Z uwagi m.in. na:

a) mozliwy wzrost emisji zanieczyszczen komunikacyjnych (w szczegoélno$ci gazow
cieplarnianych) na nowych obszarach wojewodztwa §laskiego, gdzie wyznaczono nowe
odcinki drog;

10) mozliwe oddziatywanie na ludzi na etapie realizacji i eksploatacji nowych odcinkoéw drog

Z uwagi m.in. na:

a) hatas komunikacyjny wzdluz gtownych odcinkow drég lub juz zmodernizowanych
odcinkow linii kolejowych;

b) hatas oraz emisj¢ gazow i pyldow do powietrza na etapie prowadzenia robot
budowlanych.
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Pozytywnym oddzialywaniem planowanej rozbudowy sieci drogowej bedzie zwigkszenie
atrakcyjnosci gospodarczej niektorych rejonéw wojewodztwa Slaskiego z uwagi na dodanie
nowych (docelowych lub alternatywnych) polaczen. Rozwdj sieci drogowej jest kluczowym
elementem rozwoju gospodarczego regionu. Budowa nowych odcinkéw drog pozwoli
chociazby na wyprowadzenie ruchu samochodowego z miast oraz przyczyni si¢ do
roztadowania nat¢zenia ruchu na juz istniejacych szlakach komunikacyjnych. Ponadto nowe
odcinki drog w mektorych przypadkach przyczqu si¢ do skrocenia czasu podrozy, a tym
samym zmniejszenia emisji zanieczyszczen komunikacyjnych do powietrza. Roztadowanie
natezenia ruchu na odcinkach istniejacych, poprzez wykorzystanie nowych szlakow
komunikacyjnych, moze prowadzi¢ do poprawy jakosci srodowiska akustycznego.

Pozytywnym oddzialywaniem zakonczenia modernizacji uktadu kolejowego bedzie skrocenie
czasu podrdzy. Skrocenie czasu podrozy moze miec istotny wpltyw na rezygnacje w niektorych
przypadkach ze $rodkéw transportu indywidualnego (pojazdy mechaniczne). Takie
rozwigzanie wplynie na ograniczenie nat¢zenia ruchu drogowego na dluzszych trasach, co
skutkowa¢ bedzie zmniejszeniem emisji gazow 1 pyldow do powietrza ze spalania paliw
w pojazdach silnikowych. Ograniczenie zmniejszania liczby pasazeréw a w dlugofalowym
oddziatywaniu przejecie potoku ruchu pasazerskiego przez kolej, jako $rodka lokomocji
bardziej ekologicznego, wptynie rowniez na ograniczenie emisji hatasu liniowego. W zwiazku
z powyzszym oddziatywanie na ludzi réwniez mozna uznaé za pozytywne w przypadku
realizacji proponowanej obstugi komunikacyjnej.

W zakresie oddzialywania na gleby i powierzchni¢ ziemi realizacja scenariusza 1 odznacza si¢
czgsciowym pozytywnym oddziatywaniem. Wynika to z faktu wykorzystania istniejacej sieci
uktadu kolejowego 1 prowadzenie inwestycji na terenach juz przeksztatlconych
antropogenicznie. Wykorzystanie zasobow naturalnych przy modernizacji jest zdecydowanie
mniejsze niz przy budowie zupeknie nowego uktadu kolejowego, przez co pod tym wzgledem
mozna dopatrywaé si¢ oddziatywania pozytywnego. Oddzialywanie na klimat bgdzie w tym
scenariuszu miato charakter neutralny.

16.3. Ocena wplywu na srodowisko realizacji Scenariusza 2

Realizacja scenariusza 2 w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej oraz zakonczenia
modernizacji kluczowych odcinkow kolejowych bedzie wykazywata identyczne oddziatywania
na poszczegdlne komponenty $rodowiska jak te opisane dla scenariusza 1, z uwagi na
identyczny zakres nowego uktadu drég 1 modernizowanych odcinkéw kolejowych.
Scenariusz 2 w stosunku do scenariusza , zaktada dodatkowo przyszta modernizacjg uktadu
kolejowego na wskazanych w Planie Transportowym Wojewodztwa Slaskiego odcinkach, na
ktorych prace budowlane jeszcze si¢ nie rozpoczely. Zatem analiza $rodowiskowa dla
scenariusza 2 zostata przeprowadzona jedynie pod wzgledem oddziatywania przewidzianych
do modernizacji odcinkdéw, w obrebie ktorych zadne prace budowlane nie sg prowadzone.

W przypadku rozpoczgcia prac nad przyszta modernizacja uktadu kolejowego oddziatywania,
jakie wystapia, beda identyczne jak te przedstawione w scenariuszu 1, dla inwestycji, ktore juz
si¢ rozpoczety 1 majg wyznaczony termin zakonczenia. W zwiazku z powyzszym realizacja
scenariusza 1 i 2 wykazuje podobne oddziatywania, lecz z przesunigciem czasowym realizacji
niektorych zadan w transporcie kolejowym, co w niektorych przypadkach moze mie¢ wptyw
na minimalizacj¢ oddziatywan skumulowanych.

Przyjeta propozyqa obstugi komumkacyjnej dla scenariusza 2 dotyczy stabilizacji a dluzszym
okresie wzmocnienia roli przewozoéw kolejowych w publicznym transporcie zbiorowym.
Oznacza to brak inwestycji budowlanych, zwigzanych z przebudowa, rozbudowa, budowa lub
modernizacja linii kolejowych, a jedynie rozszerzenie oferty przewozowej o dodatkowe
polaczenia, zawieszenia potaczen na liniach nierentownych oraz wprowadzenia potaczen
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przyspieszonych na wskazanych w Planie Transportowym Wojewodztwa Slaskiego odcinkach.
W zwiazku z powyzszym realizacja proponowanej obstugi komunikacyjnej w scenariuszu 2
nie przewiduje wystgpienia znaczacych, negatywnych oddziatywan na §rodowisko.
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17. Czesé graficzna

Graficzne przedstawienie sieci komunikacyjnej, na ktorej odbywa si¢ przewdz o charakterze
uzytecznos$ci publiczne;.
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PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO
Graficzne przedstawienie sieci komunikacyjnej, na ktorej odbywa sie przewo6z o charakterze uzytecznosci publicznej
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%7 Slaskie. Pozytywna energia

Spis rysunkow i tabel

1. RYSUNEK 01 — Gstas¢ zaludnienia w powiatach

2. RYSUNEK 02 — Struktura wiekowa ludém w powiatach

3. RYSUNEK 03 - Liczba uczniéw w szkotach

4. RYSUNEK 04 — Charakterystyka rynku pracy w powiatac

5. RYSUNEK 05 - faczna powierzchnia budynkéw gdow administracii publicznej w
powiatach

6. RYSUNEK 06 — taczna powierzchnia budynkdéw szpitali w powiatach

7. RYSUNEK 07 — gczna powierzchnia hal widowiskowo - sportowych

8. RYSUNEK 08 — faczna powierzchnia obiektéw handlowych w powiatach

9. RYSUNEK 09 — Schemat uktadu drogowo - kolejoweggemadztwaslaskiego -

stan istniejcy
10.RYSUNEK 10 — Schemat sieci kolejowej w wojewodztlgskim
11.RYSUNEK 11 — Lokalizacja wztow przesiadkowych
12.RYSUNEK 12 — Dosipnas¢ do dworcow i przystankow kolejowych
13.RYSUNEK 13 — Liczba kurséw komunikacji zbiorowejl&mwej
14.RYSUNEK 14 — Obszary zwzkdéw migdzygminnych oraz obszary na ktorych
wykonywane g przewozy na podstawie porozuifie
15.RYSUNEK 15 — Liczba kursow komunikacji zbiorowejtabusowej
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RYSUNEK 01

Gestosé zaludnienia w powiatach




PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO
Gestosc¢ zaludnienia w powiatach

M. Czestochowa Czestochowski

_Zawierciar’]ski

Tarnogorski

M. Piekary Slaskie

M. Dabrowa Gérnicza

M. Siemianowice Slaskie

M. Chorzéw
M. Ruda Slaska

.

Mikotowski

Bierunisko - Ledzifiski

Wodzistawski

M. Jastrzebie-Zdroj

M. Bielsko-Biata

Gestosc¢ zaludnienia
granica wojewddztwa

o

liczba mieszkancow / km2

SKALA

3-100
101 - 500
501 - 1000
1001 - 1500
1501 - 2000
2001 - 3000

3001 - 4063

J111 1NN

Zrédio danych: Skala:

opracowanie wtasne na podstawie danych z GUS 1:530000
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RYSUNEK 02

Struktura wiekowa ludnosci w powiatach




PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO
Struktura wiekowa ludnos$ci w powiatach

M. Czestochowa Czestochowski

50102

<
=}
g
<

13041

Lubliniecki

Myszkowski

Zawiercianski

Bedzinski

S
3
[v]
r
Q
2
w
&8 10002
[72]
=
[V}

M. Dagbrowa Gérnicza

M. Ruda Slaska

49552

Mikotowski

M. Rybnik Rybnicki

Bierunsko - Ledzingki

Wodzistawski

M. Jastrzebie-Zdroj

M. Bielsko-Biata

liczba ludnosci w powiatach
w podziale na grupy wiekowe Zywiecki
stan na rok 2012

granica wojewoédztwa

=iy

granice powiatéw

- mieszkancy w wieku 0-17 lat

- mieszkancy w wieku 18-64 lat

- mieszkancy w wieku powyzej 65 lat

Zrédto danych: Skala:

GUS 1:530000
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RYSUNEK 03

Liczba ucznidw w szkotach




PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO
Liczba ucznidow w szkotach

liczba ucznidw w szkotach
na 10 tysiecy ludnosci
stan na rok 2012

granica wojewoédztwa

=iy

granice powiatéw

szkoty podstawowe

- gimnazja
- szkoty $rednie
|:| szkoly policealne

558

Czestochowski

M. Czestochowa

553

Lubliniecki

<
Myszkowski

493

Zawiercianski

Bedzinski

M. Dagbrowa Gérnicza

426

167

M. Siemianowice Slaskie

470

M. Sosnowiec

523

517

M. Ruda Slaska

Wodzistawski

AN
W Jastrzbie-Zdrd) |

583

M. Bielsko-Biata

Zywiecki

Zrédto danych:

Skala:

GUS

1:530000
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RYSUNEK 04

Charakterystyka rynku pracy w powiatach




PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO
Charakterystyka rynku pracy w powiatach

21343
679

<
Ktobucki

26702

o
(2]
(=2
M. Czestochowa Czestochowski

17933
546

(52]
Lubliniecki

14336
005

0
Myszkowski

27723
7887

33813
5958

~
-
el

33310

449

2]
Wodzistawski

M. Jastrzebie-Zdroj

M.

Bielsko-Biata g

7

liczba oso6b pracujgcych i
bezrobotnych w powiatach
stan na rok 2012

granica wojewoédztwa

=y

granice powiatéw

—-—

- liczba os6b pracujacycj
- liczba os6b bezrobotnych .

Zrédio danych: Skala:

GUS, Izba Skarbowa 1:530000
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RYSUNEK 05

k aczna powierzchnia budynkow urzdow administraciji
publicznej w powiatach




PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO
tgczna powierzchnia budynkow urzedow administracji publicznej w powiatach

Ktobucki
M. Czestochowa Czestochowski

_Zawierciar’]ski

\

M. Piekary Sigskie

[ Byto ]
[ ¢

I ‘
M. Ruda Slaska

| M. Jaworzno |

‘

Wodzistawski I

M. Jastrzebie-Zdroj

| Bierurisk - Ledziriski
- 2\

granica wojewddztwa

b

tgczna powierzchnia budynkéw urzedow

[m2] M. Bielsko-Biata

0-15tys.
15- 25 tys.
25-30 tys.
30 - 35 tys.
35 - 40 tys.
40 - 45 tys.
45 - 50 tys.
50 - 100 tys.
100 - 150 tys.

150 - 200 tys.

200 - 250 tys.

BRRREEOOD0UL

> 250 tys.

Zrédio danych: Skala:

Baza Danych Obiektéw Topograficznych 1:530000
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RYSUNEK 06

t gczna powierzchnia budynkow szpitali w powiatach




PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO
t.gczna powierzchnia budynkow szpitali w powiatach

M. Czestochowa Czestochowski

Lubliniecki

M. Piekary Sigskie

| M. Bytom |

-
M. Swietochlowice
!

M. Ruda Slaska

M. Dgbrowa Gornicza

*

A

M. Mystowice

| M. Jaworzno |

‘

| Bieruriskf - Ledziriski
Wodzistawski Pszczynski

M. Jastrzebie-Zdroj

3y o

granica wojewoédztwa

e

taczna powierzchnia budynkow szpitali

[m2]

I:l 0-15tys.

|:| 15 - 25 tys.

- 25- 50 tys.
- 50 - 75 tys.

- 75 - 100 tys.

- 100 - 125 tys.

- 125 - 150 tys.

- 150 - 200 tys.

- 200 - 250 tys.

- > 250 tys.
Zrédio danych: Skala:

Baza Danych Obiektéw Topograficznych 1:530000
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RYSUNEK 07

t.aczna powierzchnia hal widowiskowo - sportowych




PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO
tgczna powierzchnia hal widowiskowo - sportowych

M. Czestochowa Czestochowski

M. Piekary Sigskie

[ M. Bytom
M. Dgbrowa Gornicza
-
M. Swietochlowice

!
M. Ruda Slaska

M. Sosnowiec

_M. Jaworzno

:

Wodzistawski

M. Jastrzebie-Zdroj

Iy o

granica wojewoédztwa

e

taczna powierzchnia hal widowiskowo - sportowych

[m2]

|:| 0-5tys.

|:| 5-10 tys.

[ ] 101508
- 15 - 20 tys.

- 20 - 25 tys.

- 25 - 30 tys.

- 30 - 40 tys.

- 40 - 50 tys.

- 50 - 60 tys.

- > 60 tys.

Zrédio danych: Skala:

Baza Danych Obiektéw Topograficznych 1:530000
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RYSUNEK 08

t gczna powierzchnia obiektow handlowych w powiatach




PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO
t gczna powierzchnia obiektéw handlowych w powiatach

M. Czestochowa Czestochowski

Lubliniecki

_Zawierciar’]ski

M. Piekary Siaskie

[ M. Bytom
M. Dgbrowa Gornicza

M. Siemlanowme Slgskie

[ M. Gliwice | I

| M. Ruda $Slaska |

M M slowu:e
R bnicki g
Mlkolowskl
M. Rybnik
[ M. Tychy | ’

| Bieruriskf - Ledziriski
Wodzistawski Pszczynski

M. Jastrzebie-Zdroj

M. Bielsko-Biata

granica wojewédztwa

=

tgczna powierzchnia obiektéw handlowych

[m2]

|:| 0-50 tys.

- 50 - 100 tys.
- 100 - 200 tys.

- 200 - 300 tys.

- 300 - 400 tys.

- 400 - 500 tys.

- 500 - 600 tys.

- 600 - 700 tys.

- > 700 tys.

Zrédio danych: Skala:

Baza Danych Obiektéw Topograficznych 1:530000
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RYSUNEK 09

Schemat uktadu drogowo — kolejowego wojewodztwa
slaskiego — stan istniejcy




PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Schemat uktadu drogowo - kolejowego wojewddztwa slgskiego - stan istniejgcy

o

1

Y
A
/e
A oor |
) Raciborz
%
4 \
\u
\

Legenda:

Granice wojewodztwa

=y

Granice powiatow

Odcinki sieci drogowo - kolejowej

Drogi krajowe - Autostrady )
Drogi krajowe - Ekspresowe S \ A

Pozostate drogi krajowe;j

Drogi wojewodzkie

C—— K0|ej

Zrédto danych: Skala:

Baza Danych Obiektow Topograficznych 1:530000
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RYSUNEK 10

Schemat sieci kolejowej w wojewddztwid@ askim




PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO
Schemat sieci kolejowej w wojewddztwie Slgskim

Czestochowa
- -*F"\
D

Legenda:

granica wojewodztwa

=iy

granice powiatow

Sie¢ kolejowa

= = = = = ] k0|ej

Zrédto:

Skala:

Baza Danych Obiektéw Topograficznych

1:530000



piotr.czarnak
Line

piotr.czarnak
Line

piotr.czarnak
Pen

piotr.czarnak
Pen

piotr.czarnak
Pen

piotr.czarnak
Pen

piotr.czarnak
Pen

piotr.czarnak
Pen

piotr.czarnak
Pen

piotr.czarnak
Pen

piotr.czarnak
Pen

piotr.czarnak
Line

piotr.czarnak
Line

piotr.czarnak
Pen


a/j Slaskie. Pozytywna energia

RYSUNEK 11

Lokalizacja weztéw przesiadkowych




PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO
Lokalizacja weztéw przesiadkowych

LEGENDA:

granica wojewddztwa

=iy

granice administracyjne powiatéw

nazwy miejscowosci

Abc

dworce autobusowe
O

stacje kolejowe

@

odcinki sieci

sieC kolejowa

| — — )
0 5 10 15 20 25 km

U

1
1
1

Segment ruchu:

Skala:

Transport Publiczny

1:530000
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RYSUNEK 12

Dostepnos¢ do dworcéw i przystankow kolejowych




PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO
Dostepnosc¢ do dworcow i przystankow kolejowych

Legenda

i

przystanek / stacja kolejowa

do 2 km do przystanku / stacji kolejowej
do 5 km do przystanku / stacji kolejowej
do 8 km do przystanku / stacji kolejowej
do 15 km do przystanku / stacji kolejowej

linie kolejowe

granice powiatéw
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RYSUNEK 13

Liczba kursow komunikacji zbiorowej kolejowej




Plan Transportowy Wojewddztwa Slagskiego
Liczba kurséw komunikacji zbiorowej kolejowej

Czestochowa
v

Tarnowskie Gory

N
Jaworzno I

Czechowice Dziedzice

Bielsko-Biata

Legenda:

granica wojewodztwa

=iy

granice powiatow

liczba kurséw / doba

0 25
Segment ruchu: Zrodio danych: Skala:
Transport Publiczny Rozktad jazdy, styczen 2014 1:530000
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RYSUNEK 14

Obszary zwazkéw miedzygminnych oraz obszary na
ktorych wykonywane s przewozy na podstawie
porozumien




PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Obszary zwigzkéw miedzygminnych oraz obszary na ktérych wykonywane sg przewozy na podstawie porozumien

Miasteczko Slgskie
Tarnowskie Gory
}

L) 2 [Fson]

Siemianowice Slaskie |

Wielowie$

Dabrowa Gornicza
£\

~ —]
] Swietochtowice |
Ruda Slaska | uy I

WA

|'
Wyry
N

N,
Nl
S Ty 28

\
\

(7
L] Jastrzebie-Zdroj
=

Granica wojewodztwa

}

Granice powiatow

[

Odcinki sieci

kolej

g Organizatorzy i/lub operatorzy

KZK GOP

MZDIT w Czestochowie

MZK w Bielsku-Biatej

MZK w Jastrzebiu Zdroju
MZKP w Tarnowskich Gérach

MZK w Tychach

ZTZ Rybnik

Powiat Wodzistawski

MZK w Jastrzebiu Zdroju /
Powiat Wodzistawski

NUEDER B0

Granice gmin

Segment ruchu: Zrédto danych: Skala:

Transport Publiczny, Transport Indywidualny Model ruchu 1:530000
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RYSUNEK 15

Liczba kursow komunikacji zbiorowej autobusowej




PLAN TRANSPORTOWY WOJEWODZTWA SLASKIEGO
Liczba kurséw komunikacji zbiorowej autobusowej

B

A

Segment ruchu : Zrédto danych: Skala:

Transport Publiczny Rozktad jazdy autobusow 1:530000






