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1. WSTEP

1.1. Podstawy realizacji programu

Obowigzek opracowania ,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dal
wojewddztwa Slgskiego do roku 2018 dla terendw poza aglomeracjami, potozonych
wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazddw rocznie
I odcinkdéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggow rocznie”
(zwanego dalej Programem) wynika z nastepujgcych aktdéw prawnych o charakterze
podstawowym:

dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25
czerwca 2002 r. w sprawie oceny i kontroli hatasu w srodowisku [1],

ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity
Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z pdzniejszymi zmianami) [2] wraz z
rozporzgdzeniami wykonawczymi,

rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program
ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. nr 179 poz. 1498) [4].

Dodatkowo, niniejszy Program zostat wykonany z uwzglednieniem
nastepujgcych opracowan i dokumentow:

map akustycznych dla drég krajowych w wojewddztwie slgskim o tgcznej
dtugosci 536,144 km (zadanie 9) [8],

map akustycznych dla drog wojewddzkich w  wojewoddztwie sSlgskim
o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdoéw/rok, o tgcznej dtugosci
odcinkéw drég wynoszgcej 162,305 km [9],

map akustycznych terenéw potozonych w obszarze oddziatywania
autostrady ptatnej A4 Katowice — Krakéw od km 340+200 (wezet
,Murckowska”) do km 401+100 (wezet ,Balice”) [10] + [13],

map akustycznych dla odcinkow linii kolejowych, po ktérych przejezdza
ponad 30 000 pociggdw rocznie [14],

map akustycznych dla odcinkdw drog znajdujacych sie z zarzadzie
Prezydenta Miasta Zory [15],

map akustycznych dla odcinka drogi krajowej nr 79 znajdujgcej sie
w zarzadzie Prezydenta Miasta Jaworzno [16],

programow ochrony srodowiska i plandw gospodarki odpadami dla
gmin i powiatéw, przez teren ktérych przebiegajg analizowane odcinki drog i
linii kolejowych,

studiéw uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gmin,
przez teren ktorych przebiegajg analizowane odcinki drég i linii kolejowych,
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gmin (i ich czesci),
przez teren ktorych przebiegajg analizowane odcinki drdg i linii kolejowych.

Opracowanie zostato wykonane na podstawie umowy nr 3797/05/2014 z dnia 2
grudnia 2014 r. zawartej pomiedzy Wojewodztwem Slgskim, a EKKOM Sp. z o.o0.
z siedzibg w Krakowie.
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1.2. Cel i zakres programu

Celem Programu jest okreSlenie priorytetdw dziatan oraz wskazanie
niezbednych zadan dla ograniczenia poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnych.

Zakresem Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
Slgskiego objeto analize obszaréw stanowigcych otoczenie odcinkéw drog i linii
kolejowych, na ktorych przekroczone zostaty dopuszczalne poziomy hatasu.

W ramach niniejszego Programu przedstawiono zestaw zalecen o charakterze
rozwigzan technicznych oraz wskazano kierunki innych dziatan, ktorych realizacja
pozwoli na osiggniecie wyznaczonego celu w najwiekszym stopniu.

Program ochrony Srodowiska przed hatasem jest w wojewoddztwie slgskim
opracowywany po raz drugi i zgodnie z przepisami ustawy Prawo ochrony
Ssrodowiska [2] bedzie aktualizowany, przy czym kolejne Programy bedg réwniez
stanowi¢ podsumowanie i weryfikacje poprzednich opracowan.

1.3. Podstawy prawne programu

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (tekst jednolity
Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 z pézniejszymi zmianami) [2]

Podstawowym aktem prawnym, z ktérego wynika konieczno$¢ sporzagdzenia
Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa $lgskiego jest
ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony srodowiska. Zgodnie z art. 119
ust.1 ,dla terenéw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny,
tworzy sie programy ochrony $rodowiska przed hatasem, ktorych celem jest
dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego”.

Na podstawie przepiséw ustawy Prawo ochrony $rodowiska Program ochrony
srodowiska przed hatasem powinien by¢ wykonany w terminie 1 roku od dnia
przedstawienia mapy akustycznej przez podmiot zobowigzany do jej sporzgdzenia.
Programy te powinny by¢ aktualizowane co najmniej raz na 5 lat. W przypadku
zaistnienia okoliczno$ci uzasadniajgcych zmiane programu ochrony Srodowiska
przed hatasem Iub zmiane harmonogramu realizacji poszczegdlnych zadan
programy mogg by¢ aktualizowane czesciej.

Kwestie zwigzane 2z udziatem spoteczenstwa w postepowaniu, ktérego
przedmiotem jest sporzgdzenie programu ochrony $rodowiska przed hatasem
reguluje ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informaciji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2013 r., poz. 1235) [3].

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczego6towych wymagan, jakim powinien odpowiadaé¢ program ochrony przed
hatasem (Dz. U. 179, poz. 1498) [4]

Zgodnie z art. 119 ust. 3 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [2] Minister
wilasciwy do spraw srodowiska okreslit w drodze rozporzgdzenia szczegotowe
wymagania, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony s$rodowiska przed
hatasem. Okreslono w nim, iz kazdy program powinien sie sktadac z czesci:

— opisowej,

— wyszczegdlniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizacji

programu,
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— uzasadnienia zakresu zagadnien.

Dla kazdej z tych czesci rozporzadzenie podaje szczegotowy zakres
merytoryczny. Dodatkowo przedstawiono w nim wytyczne do harmonogramu
realizacji poszczegolnych zadan okreslonych w programie, ktére powinny zostac
wykonane w celu poprawy stanu klimatu akustycznego na analizowanym terenie.
Zgodnie z §7 pkt. 2 kolejnosC realizacji zadan programu na terenach
mieszkaniowych powinna by¢ ustalona w oparciu o wskaznik charakteryzujgcy
wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz liczbe mieszkancéw
na danym terenie (tzw. wskaznik M). Zgodnie z rozporzgdzeniem ustala sie go
w nastepujacy sposoéb:

M =0.1Im(10%**" —1)
gdzie:
M — wartos¢ wskaznika,
AL — wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancdéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.
W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane zadania na terenach, na ktérych
wskaznik M osigga najwieksze wartosci.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu ustalenia wartosci wskaznika hatasu L (DWN) (Dz. U. 2010 nr 215, poz.
1414) [5]

W niniejszym rozporzgdzeniu okreslono sposdb wedtug, ktdorego wyznacza sie
wskaznik LDWN. Zgodnie z przepisami tego aktu prawnego jest on nastepujacy:

12 4 g
Ly =101g| ==10%e 4 100t +9) | = 1004tu+10)

gdzie:

Lown — oznacza dtugookresowy sSredni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich déb roku, z uwzglednieniem pory dnia
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Lo — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 6:00 do godz. 18:00),

Lw — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00),

Ln — 0znacza dtugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu
od godz. 22:00 do godz.6:00).
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Poziom dzienno-wieczorowo-nocny jest drugim obok wskaznika LN, poziomem
dzwieku w odniesieniu, do ktérego wyznacza sie przekroczenia wartosci
dopuszczalnych w dtugookresowej polityce zarzgdzania hatasem (m. in. przy
sporzgdzaniu map akustycznych i programéw ochrony srodowiska przed hatasem).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2014, poz. 112) [6]

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska okresla dopuszczalne poziomy hatasu
w srodowisku okreslone wskaznikami Lown, Ln, Laeq b i Laeq N dla nastepujgcych
rodzajéw terendw przeznaczonych:

— pod zabudowe mieszkaniowa,

— pod szpitale i domy opieki spotecznej,

— pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

— na cele uzdrowiskowe,

— na cele rekreacyjno - wypoczynkowe,

— ha cele mieszkaniowo - ustugowe.

Dopuszczalne poziomy hatasu okreslono z uwzglednieniem rodzaju obiektu lub
dziatalnosci bedgcej zrédiem hatasu. Wraz z wartoscig dopuszczalng poziomu
hatasu w Srodowisku okreslono réwniez dla kazdego wskaznika czas odniesienia.

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszaca sie do oceny i zarzagdzania poziomem hatasu w srodowisku
[1]
Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE natozyta na Panstwa Cztonkowskie
Unii Europejskiej obowigzek sporzgdzenia planow dziatan dla potrzeb zarzgdzania
problemami hatasu i skutkami oddziatywania hatasu dla:
— obszaréw potozonych w poblizu gtownych drég o obcigzeniu ruchem
powyzej 3 miliondw przejazdow rocznie, gtdwnych linii kolejowych
0 obcigzeniu ruchem powyzej 30 tysiecy przejazdow pociggow rocznie
i gtdwnych lotnisk,
— aglomeracji o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysiecy.
Plany, o ktéorych mowa, majg takze stuzy¢ ochronie obszarow ciszy przed
zwiekszeniem hatasu.
Minimalne wymagania jakie powinny spetnia¢ plany dziatan okreslono
w zatgczniku V Dyrektywy. Przedstawiono w nim m.in. zestawienie elementow jakie
powinien posiada¢ plan dziatan oraz ogélng propozycje konkretnych dziatan jakie
wiasciwe wladze mogg podejmowac w celu zmniejszenia oddziatywania hatasu.

2. CZESC OPISOWA

2.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

Program ochrony srodowiska przed hatasem obejmuje swym zakresem tereny
potozone w sgsiedztwie najbardziej obcigzonych ruchem drog (powyzej 3 000 000
pojazdow na rok) i linii kolejowych (powyzej 30 000 pociggébw na rok)
zlokalizowanych w wojewddztwie Slgskim. Dyrektywa Parlamentu Europejskiego oraz
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Rady 2002/49/WE [1] wskazuje rowniez koniecznos¢ analizy wptywu gtéwnych
lotnisk na klimat akustyczny wojewddztwa. Wedtug tej dyrektywy gtowne lotnisko
oznacza cywilny port lotniczy wyznaczony przez Panstwo Cztonkowskie, na ktdrym
ma miejsce ponad 50 tysiecy operacji lotniczych rocznie (przez operacje lotniczg
nalezy rozumie¢ start lub Igdowanie) z wytgczeniem operacji dokonywanych
wytacznie w celach szkoleniowych na lekkich samolotach. Wojewodztwo Slgskie
dysponuje miedzynarodowym portem lotniczym Katowice w Pyrzowicach, bedgcym
centralnym lotniskiem Gornoslgskiego Zwigzku Metropolitalnego i regionalnym
portem lotniczym catego wojewddztwa slgskiego. Zgodnie ze statystykami
prowadzonymi przez port lotniczy Katowice [26] w 2014 r. odbyto sie tgcznie 28 769
operaciji lotniczych. Z uwagi na fakt, iz liczba to jest znacznie mniejsza wskazywanej
w dyrektywie [1] w niniejszym programie nie analizowano wptywu lotniska Katowice
w Pyrzowicach na klimat akustyczny wojewddztwa.

Wojewddztwo Slgskie zajmuje powierzchnie 12 333 km?2 i zamieszkiwato je
4 599 tys. oséb w 2013 r. - co stanowito 12% ludnosci Polski. Gestos¢ zaludnienia
byta natomiast jedng z najwyzszych w kraju (druga po wojewddztwie mazowieckim)
iwynosita 373 osoby/km?. Pod wzgledem administracyjnym wojewddztwo
obejmowato 17 powiatow oraz 167 gmin (49 miejskich, 96 wiejskich i 22 miejsko-
wiejskie) [27].

Wojewodztwo $lgskie lezy na terenie Wyzyny Slgskiej, Jury Krakowsko-
Czestochowskiej, Kotliny Oswiecimskiej oraz Beskidow. W jego granicach krzyzujg
sie wazne szlaki komunikacyjne — zarowno drogowe, jak i kolejowe. Przez obszar
wojewodztwa przebiegajg szlaki tranzytowe prowadzgce z potnocy na potudnie oraz
z zachodu na wschdéd. Wojewddztwo slgskie graniczy od zachodu z wojewddztwem
opolskim, od poétnocy z wojewddztwem tddzkim, od wschodu z wojewddztwem
Swietokrzyskim i matopolskim a od potudnia z Republikg Czeskg i Republikg
Stowacka.

Szczegdtowy opis obszaréw objetych zakresem Programu dla kazdej z grup
tras komunikacyjnych przedstawiono osobno w kolejnych tomach opracowania
(Tom 2 + Tom 5).

2.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku wraz
z zakresem naruszenia

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska [2], w celu wykonania
Programu ochrony srodowiska przed hatasem w otoczeniu odcinkow drég
wojewddztwa Slgskiego o natezeniu ruchu przekraczajgcym 3 min pojazdéw rocznie
(. 8 200 poj./dobe wg generalnego pomiaru ruchu - GPR 2010) oraz linii kolejowych
0 natezeniu pociggow przekraczajgcym 30 000 pojazdéw rocznie, sporzgdzone
zostaty mapy akustyczne [10] + [16], ktdre sg istotnym narzedziem wspomagajgcym
prowadzenie polityki ekologicznej na terenie wojewddztwa. Mapy te stanowig
podstawe do opracowania programu dziatan ograniczajgcych ucigzliwosci
akustyczne. Umozliwiajg réwniez prawidtowe zarzadzanie infrastrukturg
komunikacyjng oraz wspomagajg podejmowanie decyzji dotyczgcych wykorzystania
terenéw pod cele inwestycyjne. Dostarczajg one réwniez istotnej wiedzy na temat
klimatu akustycznego otoczenia przedmiotowych odcinkow drég i linii kolejowych,
poprzez ujecie poziomow emisji, imisji i wrazliwosci akustycznej obszaréw, jak
rowniez poziomow przekroczen wartosci dopuszczalnych okreslonych wskaznikami
Lown I Ln. W tym kontekscie opracowane mapy akustyczne stanowig punkt wyjscia
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do dalszych prac i analiz, rowniez do prac prowadzonych w perspektywie najblizszej
przysztosci.
Bazujgc na przeprowadzonej analizie map akustycznych oraz:
— dokonanej identyfikacji zrodet hatasu ksztattujgcych klimat akustyczny
w otoczeniu analizowanych odcinkéw drog,

— przeprowadzonej analizie uwarunkowan akustycznych wynikajgcych
z ustalen miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego oraz
dokumentow polityki ekologicznej gmin, powiatow i wojewodztwa,

— wykorzystanym zestawieniu metod i wynikbw badan, w tym ustalen

dotyczacych liczby ludnosci zagrozonej hatasem,

— przeprowadzonej analizie przewidywanych trendéw zmian stanu

akustycznego srodowiska,

w ramach niniejszego opracowania wskazano tereny o najwiekszej wartosci
naruszen dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku wraz z podaniem zakresu
ich naruszenia. Szczegétowe dane dotyczgce wszystkich odcinkow drog i linii
kolejowych przedstawiono w kolejnych tomach Programu wtasciwych dla
poszczegolnych zrédet dzwieku (Tom 2 + Tom 5). Opracowane mapy akustyczne
[10] = [16], stanowig wiec podstawe do rozpoczecia procedury realizacji Programu
ochrony srodowiska przed hatasem. Punktem odniesienia dla Programu w zakresie
ochrony przed hatasem jest przeprowadzona na podstawie wykonanych map
identyfikacja terendw zagrozonych hatasem na podstawie analizy rozktadéw hatasu
komunikacyjnego oraz wyznaczonej liczby ludnosci zagrozonej jego oddziatywaniem.

2.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w sSrodowisku

Ograniczenie poziomu dzwieku do wartosci nie przekraczajgcych pozioméw
dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [6] w otoczeniu
analizowanych odcinkoéw drég i linii kolejowych jest w Swietle istniejgcego natezenia
ruchu samochodowego i kolejowego oraz lokalizacji tych odcinkéw w bezposrednim
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej niezwykle trudne, a w niektérych przypadkach
wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony srodowiska oraz zarzadcéw sieci drogowej
I kolejowej jest jednak podejmowanie wszelkich dziatarn majgcych na celu poprawe
klimatu akustycznego w sgsiedztwie tras komunikacyjnych w takim stopniu, w jakim
jest to tylko mozliwe. W ramach opracowywania niniejszego Programu
przeanalizowano mapy akustyczne [10] + [16] oraz zaproponowano dziatania,
ktorych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego przede
wszystkim w otoczeniu tych odcinkéw drdg i linii kolejowych, w sgsiedztwie ktorych
oddziatywanie hatasu o najwyzszym poziomie obejmuje najwieksza liczbe
mieszkancow. Podzielono je na nastepujgce grupy:

I. Dziatania krétkookresowe (w ramach strategii  krotkookresowe)),
stanowigce podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem do 2018 r.,

Il. Dziatania dtugookresowe (w ramach polityki diugookresowej), ktérych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu,
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lll. Dziatania zwigzane z edukacjg ekologiczng spoteczenstwa, ktore
powinny by¢ prowadzone w sposob ciagty, zarowno w zakresie dziatan
dtugookresowych  (pkt Il powyzej), jak i krotkookresowych
(pkt | powyzej).

2.3.1. Strategia krotkookresowa

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakres Programu ochrony
Srodowiska przed hatasem. W jej ramach zawarto dziatania, ktorych celem jest
poprawa klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia
dopuszczalnych wartosci hatasu w Srodowisku sg w chwili obecnej najwieksze oraz
tam gdzie na oddziatywanie hatasu narazona jest najwieksza liczba oséb. W celu
wyselekcjonowania takich obszaréw postuzono sie okreslonym w rozporzgdzeniu
Ministra Srodowiska [4] wskaznikiem M, ktérego wielko$é uzalezniona jest od dwéch
wyzej wymienionych parametrow. Jezeli w mapach akustycznych wykonanych dla
poszczegodlnych drog lub linii kolejowych nie wykonywano obliczeh wskaznika M,
w takich przypadkach brano pod uwage wielko$ci przekroczen wartoSci
dopuszczalnych oraz rozktad os6b narazonych na oddziatywanie hatasu
0 poziomach wiekszych niz dopuszczalne. Zgodnie z rozporzgdzeniem [4]
w pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane dziatania majgce na celu redukcje
poziomu dzwieku na obszarach, dla ktérych wskaznik M posiada najwyzszg wartosc.
W tym celu na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map
akustycznych, w ramach ktoérych opracowano rozktad wskaznika M na terenach
sgsiadujgcych z odcinkami drég i linii kolejowych, bedgcych przedmiotem niniejszego
programu. Na podstawie tej analizy wybrano odcinki tras komunikacyjnych, dla
ktérych stan klimatu akustycznego jest najbardziej niekorzystny i dla ktorych
dziatania naprawcze powinny by¢ wykonane w pierwszej kolejnosci. Przedstawiono
je w kolejnych tomach opracowania (Tom 2 + Tom 5) w podziale na poszczegdlne
grupy tras komunikacyjnych. Dla kazdej z tych grup dobrano indywidualnie kryteria
wyboru odcinkéw do realizacji dziatah w ramach strategii krotkookresowe.

W ramach strategii krotkookresowej zaktada sie spetnienie nastepujgcego celu
kierunkowego niniejszego programu:

Ograniczenie liczby i zasiggu tzw. ,gorgcych obszaréw” ucigzliwosci
akustycznych reprezentowanych w niniejszym programie w postaci odcinkéw
tras komunikacyjnych o najbardziej niekorzystnej sytuacji akustycznej w celu
osiggniecia mozliwie maksymalnej redukcji poziomu dzwieku.

Dla osiggniecia powyzszego celu zaktada sie realizacje w perspektywie strategii

krotkookresowej nastepujgcych dziatan:

— konsekwentna realizacja planéw inwestycyjnych  zarzgdcow tras
komunikacyjnych, polegajgcych np. na budowie kolejnych obwodnic i drog
alternatywnych do istniejgcych w chwili obecnej. Nalezy przy tym przyjac
jako zasade wykonanie skutecznych zabezpieczen akustycznych nowych
odcinkéw drdég, niedopuszczenie do ich pdzniejszego obudowywania
obiektami mieszkalnymi (wskazanie dla prowadzonej polityki planowania
przestrzennego) oraz przeprowadzenie remontu nawierzchni
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dotychczasowych odcinkéw drég wraz z wprowadzeniem (w uzasadnionych
przypadkach) elementow trwatego uspokojenia ruchu,

— konsekwentna realizacja zapisobw decyzji naprawczych oraz analiz
porealizacyjnych i przeglagddéw ekologicznych, ktére bedg wykonane dla
przebudowywanych w przysziosci odcinkow drég i linii kolejowych -
wykonanie niezbednych zabezpieczen przeciwdzwiekowych, majgcych na
celu poprawe klimatu akustycznego w otoczeniu budynkéw podlegajgcych
ochronie akustycznej,

— ograniczenie ucigzliwosci akustycznej aktualnie funkcjonujgcych odcinkow
analizowanych drég i linii kolejowych poprzez zastosowanie $rodkéw
technicznych, technologicznych i organizacyjnych dla odcinkow
posiadajgcych najwyzsze priorytety,

— w przypadku braku mozliwosci ograniczenia oddziatywania hatasu
pochodzgcego od ruchu samochoddéw lub pociggéw przy zastosowaniu
dostepnych rozwigzan - utworzenie obszaru ograniczonego uzytkowania na
terenach, ktore zlokalizowane sg w zasiegach oddziatywania hatasu, dla
ktorych wskaznik M przyjmuje najwieksze wartosci.

Powyzsze dziatania omowiono szczegotowo dla kazdego analizowanego
odcinka w kolejnych tomach programu (Tom 2 + Tom 5). Ponizej przedstawiono
natomiast przyktadowe dziatania techniczne, technologiczne i organizacyjne, ktére sg
mozliwe do wykonania wramach strategii krotkookresowej wraz z ich krétkg
charakterystyka.

— Bariery akustyczne (ekrany/waty)

Zabezpieczenie w postaci ekranow akustycznych proponuje sie wytgcznie
w miejscach gdzie ich budowa nie spowoduje pogorszenia warunkéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W ramach Programu ochrony srodowiska przed
hatasem wskazuje sie jedynie miejsca gdzie nalezy je zastosowa¢ - bez
szczegotowego okreslenia parametréow akustycznych (dilugosc¢, wysokos$¢, rodzaj
wypetnienia) oraz szczegotowej lokalizacji. Ustalenie tych parametréw powinno
nastgpic w projektach opracowywanych osobno dla kazdego odcinka trasy
komunikacyjnej.

— Nawierzchnie o zredukowanej hatasliwosci
Sg to zaréwno tzw. nawierzchnie porowate, jak i nawierzchnie drobnoziarniste.
Ich zastosowanie powoduje ograniczenie tzw. hatasu toczenia generowanego na
styku kot pojazdow i nawierzchni jedni. Najwyzszg skutecznos¢ akustyczng osigg sie
po zastosowaniu nawierzchni redukujgcych hatas na odcinkach drog o duzym
natezeniu ruchu oraz duzych predkosciach (wiekszych niz 50 km/h).

— Uspokojenie ruchu drogowego

Uspokojenie ruchu polega na takim ksztattowaniu srodowiska drogowego za
pomocg Srodkow planistycznych i inzynieryjnych, ktére pozwoli na osiggniecie
kompleksowego efektu poprawy bezpieczenstwa ruchu uzytkownikow drég,
zmniejszenia ucigzliwosci transportu i polepszenia funkcjonowania przestrzeni
publicznej w obszarach zabudowanych. Zasadniczym i podstawowym sposobem na
poprawe bezpieczenstwa jest zapewnienie odpowiednio niskiej predkosci ruchu
pojazdow. Nalezy zwroci¢ uwage, ze w wiekszosci przypadkow rozwigzania te majg
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na celu przede wszystkim doprowadzenie predkosci pojazdéw do wartosci zgodnej
z ograniczeniami obowigzujgcymi na danym odcinku drogi, ulicy lub na danym
obszarze. Drugim waznym elementem uspokojenia ruchu jest poprawa ptynnosci
ruchu. Polega ona na stworzeniu warunkow umozliwiajgcych utrzymanie w miare
jednostajnej, bezpiecznej predkosci jazdy, dzieki zmniejszeniu liczby spowolnien
I przyspieszen pojazdu. Dziatania te sg ukierunkowane na zmniejszenie zagrozenia
wszystkich uczestnikébw ruchu, a jednocze$nie na ograniczenie oddziatywan
srodowiskowych i w efekcie na poprawe jakosci zycia ludzi.

— Realizacja obwodnic miejscowosci potozonych wzdtuz istniejgcych drég
Budowa obwodnic dla miejscowosci zlokalizowanych w sgsiedztwie najbardziej
ruchliwych drég spowoduje przejecie przez nowowybudowane odcinki obwodowe
czesci ruchu o charakterze tranzytowym (w tym duzej czesci ruchu ciezkiego, ktory w
zdecydowany sposéb wptywa na klimat akustyczny). Spadek obcigzenia ruchem
odcinkow drog zlokalizowanych w centrum miejscowosci spowoduje znaczng
poprawe warunkow akustycznych na tych terenach. Nalezy natomiast pamietac
koniecznos$ci zastosowania zabezpieczen akustycznych dla terendw zlokalizowanych
w sgsiedztwie projektowanych obwodnic, na ktérych warunki akustyczne ulegng
pogorszeniu.

— Szlifowanie szyn
Szlifowanie szyn jest jednym z dzialan mozliwych do zastosowania dla
odcinkoéw linii kolejowych. Duzg zaletg tego rozwigzania jest jego ,bezinwazyjnosc¢”
oraz relatywnie niskie koszty realizacji. Dziatanie to moze by¢ zastosowane na
wiekszosci odcinkéw linii kolejowych, na ktorych torowisko jest w zlym stanie
technicznym.

— Obszary ograniczonego uzytkowania

Obszar ograniczonego uzytkowania proponuje sie wtedy, gdy ,mimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych
i organizacyjnych nig mogg by¢ dotrzymane standardy jakosci $rodowiska poza
terenem (...) trasy komunikacyjnej” (art. 135 ust. 1 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska [2]). Obszary te mogag byé proponowane dla tych odcinkéw tras
komunikacyjnych, w sagsiedztwie ktérych zastosowanie innych srodkdéw ochrony
akustycznej moze wptyngé negatywnie na bezpieczehstwo ruchu drogowego lub gdy
nie pozwalajg na to uwarunkowania terenowe (brak miejsca, czeste zjazdy do
prywatnych posesji). W przypadku jesli jednak pojawi sie mozliwos¢ innego
technicznego sposobu ograniczenia ucigzliwosci obszary ograniczonego
uzytkowania nie powinny by¢ tworzone.

2.3.2. Polityka diugookresowa

W ramach polityki dtugookresowej nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage, na fakt
aby nowe inwestycje drogowe i kolejowe nie pogarszaty stanu klimatu akustycznego
na terenach podlegajgcych ochronie. W przypadku budowy obwodnic, ktére na
pewno spowodujg spadek natezenia ruchu oraz poprawe klimatu akustycznego na
zastgpionych odcinkach drog, nalezy réwniez pamietaé o prawidtowym
zabezpieczeniu terendw, zlokalizowanych w otoczeniu nowych drog. Na terenach
tych nastgpi pogorszenie warunkéw akustycznych w zwigzku z oddziatywaniem
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ruchu pojazdoéw. Zarzadzajgcy winni zatem pamieta¢ o umieszczeniu w projektach
odpowiednich zabezpieczen przeciwdzwiekowych dla terenow podlegajgcych
ochronie akustycznej zlokalizowanych w sgsiedztwie obwodnic.

Kolejnym elementem polityki dlugookresowej jest koniecznos¢ spetniania prawa
w zakresie ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie
nowych odcinkéw drog (w tym rowniez obwodnic) i linii kolejowych powinno byc¢
realizowane w taki sposob, aby przebiegaty one (o ile jest to tylko mozliwe) po
terenach nie podlegajgcych ochronie akustycznej, w jak najwiekszej odlegtosci od
budynkéw mieszkalnych. W przypadku braku mozliwosci spetnienia tego warunku,
budynki podlegajgce ochronie akustycznej powinny byC¢ zabezpieczone przed
oddziatywaniem ruchu pojazdow przez zastosowanie odpowiednich urzgdzen
ochrony srodowiska. Jezeli natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe np. z uwagi
na bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno sie dgzy¢ do zmiany funkcji lub
wykupu przez Zarzadcéw drog budynkéw, ktérych nie mozna zabezpieczy¢ przed
dziataniem hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne. Nalezy
zaznaczy¢, ze wykupy nieruchomosci sg praktykowane tylko i wytgcznie na wniosek
strony po decyzji sgdu.

Jednym z najwazniejszych aspektow polityki dtugookresowej jest wtasciwe
planowanie przestrzenne w sgsiedztwie drdg i linii kolejowych. Nie nalezy zezwalaé
na budowanie nowych obiektéw mieszkalnych w strefie oddziatywania hatasu
0 poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne pochodzgcego od ruchu
pojazdow. Nalezy przestrzegaé bezwzglednego zakazu uchwalania miejscowych
planbw zagospodarowania przestrzennego, w ktoérych tereny budownictwa
mieszkaniowego lokalizuje sie w strefach wysokiego zagrozenia hatasem. Wtasciwe
pod wzgledem akustycznym planowanie przestrzenne powinno sie rowniez
charakteryzowac¢ lokalizowaniem nowych odcinkéw drog i linii kolejowych na
terenach nieobjetych ochrong akustyczng, o czym wspomniano juz wczesniej.

W ramach strategii dtugoterminowej zawierajg sie rowniez techniczne dziatania
majgce na celu poprawe klimatu akustycznego w sgsiedztwie drég krajowych i linii
kolejowych objetych zakresem Programu, ktére miatyby by¢ realizowane w ramach
kolejnych Programow ochrony srodowiska przed hatasem. W zakresie tego elementu
polityki dtugookresowej nalezy na etapie kolejnego Programu ponownie
przeanalizowa¢ stan klimatu akustycznego i w przypadku koniecznosci podjgc
dziatania naprawcze, dla terendéw ktérym w ramach niniejszego opracowania
przypisano nizsze priorytety (ze wzgledow ekonomicznych zdecydowano, ze
dziatania naprawcze na tych terenach bedg musiaty by¢ zrealizowane w pozniejszym
czasie). Mozliwe jest natomiast naktadanie na zarzadcéw tras komunikacyjnych (w
ramach przeglagdow ekologicznych lub analiz porealizacyjnych) obowigzku tworzenia
obszaréw ograniczonego uzytkowania w przypadku braku mozliwosci zastosowania
innych form ochrony akustycznej dla odcinkéw drég i linii kolejowych posiadajgcych
nizsze priorytety.

W ramach strategii dtugoterminowej zawiera sie roéwniez ocena niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajgcych ze
zmiany stanu akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw drég w czasie
obowigzywania niniejszego programu.
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2.3.3. Edukacja ekologiczna spoteczenstwa

Prowadzenie systematycznych i skoordynowanych dziatan edukacyjnych
skierowanych przede wszystkim do kierowcow, korzystajgcych z indywidualnych
srodkéw transportu moze w realiach niniejszego Programu przynies¢ bardzo
wymierny efekt. Zrodtem takiego stwierdzenia jest fakt, iz analizowane w ramach
Programu odcinki drég stanowig m.in. przej$cia drogowe przez miasta bgdz odcinki
dojazdowe do duzych miast (np. Katowic), w obrebie ktérych znaczacy udziat
w potoku ruchu przypada na ruch lokalny, zwigzany z codzienng aktywnoscig
mieszkancow terendw otaczajgcych analizowane drogi, w tym na dojazdy do pracy
o charakterze ruchu wahadtowego. W ramach edukacji ekologicznej nalezy zatem
zwroci¢ szczegolng uwage na:

— Promocje komunikacji zbiorowej,

— Promocje i edukacje w zakresie proekologicznego Kkorzystania z
samochoddéw na odcinkach stanowigcych dojazd do wigkszych miast (np.
Katowic):

e Carpooling (jazda z sgsiadem),
e Eco-driving (ekojazda), styl jazdy,
— Promocje pojazdow ,cichych”,

ale rowniez na:

— Promocje wiasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem, w tym m.in. strefowanie funkcji zabudowy i
ograniczenie mozliwosci obudowy nowych odcinkéw drog i linii kolejowych
terenami ,wrazliwymi” akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkaniowej,
rekreacyjnej, edukacyjnej czy zwigzanymi z ochrong zdrowia),

— Promocje innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne
(np. ograniczenie predkosci, zapewnienie ptynnosci ruchu).

— Dotozenie wszelkich staran przez urzedy gmin i miast, aby w rejonach
najbardziej narazonych na hatas ograniczy¢ ruch pojazdéw
0 ponadnormatywnej emisji dzwieku poprzez zaangazowanie wtasciwych
stuzb porzadkowych (straz miejska, policja) dysponujgcych odpowiednig
aparaturg pomiarowg i majgcych narzedzia prawne do wyeliminowania
Z ruchu tego typu pojazdow.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane zaréwno ze srodkow
zarzagdcow drog, jak i jednostek samorzadow terytorialnych oraz organizacii
pozarzgdowych, ktorych statut okresla prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie
ochrony $rodowiska. Dodatkowo srodki na edukacje spofeczenstwa w zakresie
oddziatywania hatasu mozna pozyskiwa¢ poprzez programy finansowe UE oraz
zpomocg sponsoréw i mediow. Efekty dziatan zwigzanych 2z edukacjg
spoteczenstwa sg w chwili obecnej bardzo trudne do oszacowania, jednak przy
systematycznym i skoordynowanym dziataniu mogg one by¢ znaczgce.
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2.4. Termin realizacji programu

W ramach niniejszego Programu ochrony srodowiska przed hatasem
zaproponowano trzy gtowne rodzaje dziatan:

I. Dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej),
stanowigce podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem do 2018 r.,

Il. Dziatania diugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktérych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu,

lll. Dziatania zwigzane 2z edukacjg ekologiczng spoteczenstwa, ktore
powinny by¢ prowadzone w sposob ciagty, zarowno w zakresie dziatan
dtugookresowych (pkt Il powyzej), jak i krotkookresowych (pkt | powyzej).

Terminy realizacji dziatan zawartych w ramach edukacji ekologicznej
spoteczenstwa oraz polityki dlugookresowej sg diuzsze od czasu obowigzywania
niniejszego opracowania (5 lat). Edukacja spoteczenstwa powinna byé
konsekwentna i ciggta - tylko wtedy moze przynies¢ wymierne i oczekiwane korzysci.
Dziatania okreslone w strategii dlugoterminowej powinny by¢ natomiast realizowane
w czasie obowigzywania tego i kolejnych Programow ochrony srodowiska przed
hatasem. Dziatania zawarte w ramach strategii krotkookresowej powinny by¢
wykonywane w czasie trwania niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem, czyli do 2018 r. Realizacja niektérych z nich moze by¢ $cisle powigzana
z wykonaniem przez Zarzgdcow drég dodatkowych opracowan wynikajgcych
z ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [2]. Bardziej szczegdtowe terminy realizacii
dziatan zawierajgcych sie w strategii krotkookresowej w przyporzadkowaniu do
poszczegolnych odcinkow drég i linii kolejowych przedstawiono w kolejnych tomach
programu (Tom 2 + Tom 5), gdzie szczegdétowo opisano kazde z nich wraz
z podaniem terminu realizacji (harmonogramu Programu).

2.5. Koszty realizacji Programu

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okreslenie
kosztéw dziatan zawierajgcych sie w strategii dtugookresowej oraz edukacji
ekologicznej spoteczenstwa. Dziatania zawarte w strategii dtugookresowej bedg
wykonywane w czasie trwania tego i kolejnych Programéw ochrony srodowiska
przed hatasem (po 2018 r.). Dziatania zawierajgce sie w ramach edukacji spotecznej
powinny by¢ wykonywane w sposob ciggty - tylko wtedy przyniosg zamierzony efekt.
Jest zatem niemozliwe precyzyjne oszacowanie tych kosztow.

Koszty realizacji dziatan zawartych w strategii krotkookresowej to przede
wszystkim koszty wykonania dodatkowych zabezpieczenh akustycznych dla odcinkow
posiadajgcych najwyzsze priorytety narazenia na hatas. Wynoszg one sumarycznie
dla wszystkich odcinkow droég i linii kolejowych okoto 52.8 min zt. Podane koszty sg
cenami netto i powinny by¢ traktowane orientacyjnie, ze wzgledu na koniecznos¢
uwzglednienia w kosztorysach specyficznych uwarunkowan miejscowych, warunkow
geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub
zabezpieczenia. Wykonywane przez zarzgdzajgcych szczegdétowe badania i analizy
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na etapie opracowywania przeglgdéw ekologicznych, projektdéw budowlanych
I wykonawczych mogg rowniez wptyngé znaczgco na zakres zarowno projektow,
jak i realizowanych na ich podstawie dziatan. Dodatkowo nalezy wspomnieé
0 potencjalnej koniecznosci wykupu gruntdw przez Zarzadcow tras komunikacyjnych
w celu uzyskania miejsca np. na budowe urzgdzen przeciwdzwiekowych. Tych
kosztow na etapie wykonywania Programu ochrony srodowiska przed hatasem nie
mozna precyzyjnie oszacowaé. Szczegdtowe koszty realizacji dziatan naprawczych
przedstawiono w kolejnych tomach opracowania (Tom 2 + Tom 5) dla kazdego
odcinka drogi lub linii kolejowe;j.

2.6. Zrédta finansowania programu

Realizacja wszystkich elementéw Programu ochrony srodowiska przed hatasem
dla wojewddztwa $lgskiego mozliwa jest wylgcznie przy wspotpracy réznych
organow. Jej finansowanie spoczywac bedzie przede wszystkim na zarzgdcach drog
i linii kolejowych. W kolejnych tomach opracowania (Tom 2 + Tom 5) przedstawiono
zestawienie szacunkowych kosztéw dziatan majgcych na celu poprawe klimatu
akustycznego w sgsiedztwie analizowanych odcinkéw droég i linii kolejowych
w odniesieniu do poszczegolnych zarzgdzajgcych.

Dodatkowo finansowanie moze zosta¢ wsparte ze srodkéw unijnych (Funduszu
Spoéjnoéci i funduszy strukturalnych), Narodowego oraz Wojewodzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu panstwa, $rodkéw
zagranicznych niepodlegajgcych zwrotowi oraz nadwyzki operacyjne;j.

2.7. Informacje i dokumenty wykorzystane do kontroli i
udokumentowania realizacji programu

Dla zapewnienia efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych
w Programie ochrony srodowiska przed hatasem, niezbednym jest prowadzenie jego
monitorowania [ kontroli. Odpowiednie przeprowadzanie weryfikacji
i dokumentowania postepdéw pozwoli na ewentualng korekte dziatah jak rowniez na
wykazanie skutecznosci i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi
elementami kontroli powinny byc:

— sporzgdzane przez zarzgdcow drég i linii kolejowych oraz przekazywane do
Marszatka Wojewoddztwa Slgskiego, corocznie — do kohAca marca za rok
poprzedni, raporty dotyczgce postepdw w realizacji dziatah zawartych
w Programie,

— kolejny Program ochrony srodowiska przed hatasem (na lata 2018 — 2022),
ktéry stanowi¢ bedzie ostateczng weryfikacje i podsumowanie efektow
niniejszego opracowania,

— monitoring hatasu wykonywany przez zarzgdzajgcych drogami w trakcie
Generalnego Pomiaru Hatasu oraz w postaci wyrywkowych badan
szczegotowych, prowadzonych w ramach przygotowywania opracowan
Srodowiskowych dla inwestycji drogowych (np. raportéw o oddziatywaniu na
Srodowisko czy analiz porealizacyjnych).

Dla jednoznacznego wykazania celowosci i skutecznosci proponowanych
dziatan zarzadcy drég powinni wykonywac¢ pomiary hatasu na wyszczegolnionych
w Programie odcinkach drog i linii kolejowych: przed podjeciem dziatah oraz po
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zrealizowaniu wszystkich wskazanych im zadan dla danych odcinkow. Wyniki
pomiarow beda przekazywane w rocznych sprawozdaniach do Marszatka
Wojewddztwa Slgskiego.

3. OGRANICZENIA | OBOWIAZKI WYNIKAJACE Z REALIZACJI PROGRAMU

3.1. Organy administracji

Do obowigzkéw organdéw administracji, w szczegolnosci starostow powiatow,
wojtéw, burmistrzéw lub prezydentow miast oraz Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska w Katowicach nalezy przekazywanie do Sejmiku Wojewoddztwa
Slgskiego informacji o wydawanych decyzjach dla odcinkéw drég i linii kolejowych
objetych Programem majgcych wptyw na realizacje niniejszego Programu, przede
wszystkim na emisje hatasu do srodowiska.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktéw prawa
miejscowego w zakresie zwigzanym z realizacjg Programu sg: rady gmin w obszarze
ktérych potozone sg tereny objete zakresem Programu (miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego), rady powiatéw oraz Sejmik Wojewddztwa
Slagskiego (ustanawianie obszaréw ograniczonego uzytkowania). Koordynacja
i kontrola realizacji Programu nalezy do kompetencji Samorzadu Wojewddztwa
Slagskiego. Funkcje kontrolne w stosunku do zarzadzajgcych drogami i liniami
kolejowymi petni Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Katowicach.

Organy administracji publicznej sg réwniez zobowigzane do prowadzenia
odpowiedniej polityki w zakresie planowania przestrzennego. Szczegodtowe zasady
okreslajgce wtasciwe planowanie przestrzenne w kontekscie oddziatywania hatasu
powstajgcego wskutek ruchu pojazdéw na sgsiadujgce z drogami i liniami kolejowymi
tereny opisano szczegotowo w rozdziale 2.3 Programu.

Odpowiedzialnymi za realizacje niniejszego Programu ochrony s$rodowiska
przed hatasem sg zarzadcy infrastruktury drogowej (obecnie Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad, Stalexport Autostrada Matopolska S.A., Zarzad Drog
Wojewodzkich w Katowicach, Prezydent Miasta Zory, Prezydent Miasta Jaworzno)
I kolejowej (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.).

Od zarzadcéw odcinkéw drog i linii kolejowych objetych zakresem Programu
wymagane jest sporzadzanie i przedktadanie Marszatkowi Wojewddztwa Slgskiego
do konca marca rocznych raportdw za rok poprzedni z przebiegu prac nad realizacjg
Programu.

Ponadto zarzadcy tras komunikacyjnych powinni wykonywa¢ pomiary hatasu na
wyszczegodlnionych w Programie odcinkach przed podjeciem oraz po zrealizowaniu
dziatan wskazanych w niniejszym Programie. Wyniki pomiaréw bedg przekazywane
w rocznych sprawozdaniach do Marszatka Wojewddztwa Slgskiego. Stuzyé one bedg
wykazaniu celowosci i skutecznosci zaproponowanych metod ochrony przed
hatasem.

Przekazane do Marszatka Wojewddztwa Slgskiego raporty stanowié¢ beda
podstawe do sporzagdzenia oceny realizacji dziatah zaproponowanych w ramach
niniejszego opracowania przy sporzgdzaniu kolejnego Programu ochrony srodowiska
przed hatasem.
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Szczegdétowe obowigzki podmiotdw majgce na celu ograniczenie poziomu
hatasu do wartosci dopuszczalnych dla poszczegéinych odcinkéw drog zostaty
okreslone w kolejnych tomach niniejszego Programu (Tom 2 + Tom 5).

3.2. Podmioty korzystajgce ze srodowiska i ich obowiazki

Ustawa Prawo ochrony srodowiska [2] okresla szereg warunkéw dotyczgcych
uzytkowania instalacji, ktérych funkcjonowanie moze mie¢ wptyw na Srodowisko,
oraz wskazuje obowigzki cigzgce na uzytkownikach (ktorych nalezy w tym przypadku
utozsamia¢ z zarzgdcami) tych instalacji. Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim
postanowienia:

art. 141, stanowigce o obowigzku dotrzymania standardow emisji hatasu,
art. 144, nakfadajgce obowigzek takiego uzytkowania urzadzen, ktore nie
bedg powodowac przekroczen w zakresie standardow jakosci srodowiska,
art. 147, nakfadajgce obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub
ciggtych (ust. 2) pomiarow wartosci hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te
powinny by¢ prowadzone przez odpowiednio przygotowane laboratoria (art.
147a) a wyniki pomiarow winny by¢ ewidencjonowane i przechowywane
przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),

art. 149 wust. 1, okreslajgce obowigzek przedstawienia wynikow
przeprowadzonych pomiaréw witasciwemu organowi ochrony srodowiska
oraz wojewoddzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska,

art. 152, stwierdzajgce obowigzek zgtoszenia do eksploatacji inwestycji nie
wymagajgcej pozwolenia, moggcej jednak negatywnie oddziatywaé na
Srodowisko.

Przestrzeganie wymogoéw ochrony s$rodowiska w odniesieniu do obiektow
infrastruktury komunikacyjnej, w tym drég 1 linii kolejowych, spoczywa na
zarzgdzajgcych tymi obiektami (art. 139 ustawy Prawo ochrony $rodowiska). Do
obowigzkéw tych zarzadcéw nalezy:

stosowanie zabezpieczen akustycznych i wtasciwej organizacji ruchu w celu
ochrony srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),
dotrzymanie standardow jakosci srodowiska, tj. dopuszczalnych poziomow
hatasu (art. 174),

prowadzenie okresowych lub ciggtych pomiarow hatasu (art. 175) oraz
przedstawienia wynikbw przeprowadzonych pomiarow wiasciwemu
organowi ochrony srodowiska i wojewddzkiemu inspektoratowi ochrony
Srodowiska (art. 177 ust. 1),

sporzagdzanie co 5 lat map akustycznych dla terendéw potozonych
w otoczeniu obiektdw mogacych negatywnie wptywa¢ na $Srodowisko
(art. 179 ust. 1 i 3), przy czym obowigzek sporzadzenia mapy akustycznej
po raz pierwszy winien zostaé zrealizowany w terminie 1 roku od dnia, w
ktérym obiekt zostat zaliczony do obiektow, ktérych eksploatacja moze
powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach
(art. 179 ust. 5),

obowigzek niezwtocznego przedtozenia fragmentdw map akustycznych
obejmujgcych okreslony powiat wtasciwemu marszatkowi wojewddztwa
i staroscie, oraz fragmentdw obejmujgcych okreslone wojewddztwo
wiasciwemu wojewddzkiemu inspektorowi ochrony $srodowiska (art. 179 ust.
4).
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Zgodnie z wyzej przytoczonymi przepisami Prawa ochrony srodowiska
przyjmuje sie, ze realizacja zadan sktadajgcych sie na niniejszy Program ochrony
srodowiska przed hatasem spoczywaé bedzie w okresie jego realizacji na
zarzadcach odcinkéw drog objetych zakresem Programu, ktérymi w chwili obecnej
sg: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, firma Stalexport Autostrada
Matopolska S.A., Zarzad Drég Wojewodzkich w Katowicach, Prezydent Miasta Zory
i Prezydent Miasta Jaworzno oraz linii kolejowych - PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

4. UZASADNIENIE ZAKRESU PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED
HALASEM

4.1. Dane i wnioski wynikajgce ze sporzadzonych map akustycznych

Szczegdétowe dane i wnioski wynikajgce ze sporzgdzonych map akustycznych
dla poszczegolnych grup zrédet dzwieku zostaty przedstawione w kolejnych tomach
Programu (Tom 2 + Tom 5). Ponizej przestawiono natomiast mozliwe do realizacji
koncepcje dziatan zabezpieczajgcych srodowisko przed hatasem.

Walka z hatasem pochodzgcym od ruchu odbywajgcego sie po drogach
i szlakach kolejowych jest przedsiewzieciem bardzo trudnym. Dotrzymanie wartosci
dopuszczalnych na granicy wtasnosci Zarzgdcow drog i linii kolejowych, z uwagi na
wysokie poziomy hatasu jest w wielu przypadkach bardzo trudne. Dziatania
podejmowane w celu ograniczenia imisji dzwieku na terenach sgsiadujgcych
z analizowanymi odcinkami majg zatem na celu bardziej ztagodzenie oddziatywania
oraz poprawe stanu klimatu akustycznego. Bardzo trudne jest natomiast
doprowadzenie do stanu, w ktérym w bliskim sgsiedztwie drdg i linii kolejowych nie
beda przekroczone wartosci dopuszczalne.

Dziatania polegajgce na ograniczeniu hatasu pochodzgcego od ruchu pojazdéw
mozna podzieli¢ na trzy nastepujgce rodzaje:

— ograniczenie hatasu w strefie emisiji,

— ograniczenie hatasu w strefie imisiji,

— dziatania organizacyjne.

Do grupy dziatan w strefie emisji mozna zaliczy¢é m.in. wymiane starej,
zniszczonej nawierzchni drogi na nowg. Dziatanie to powoduje ograniczenie hatasu
powstajgcego na styku kot samochodow i jezdni. Wymiana nawierzchni moze
spowodowac redukcje hatasu w sgsiedztwie drogi o ok. 2 dB. Mozliwe jest rowniez
zastosowanie tzw. ,cichych” nawierzchni, dzieki ktérym mozliwa jest jeszcze wieksza
redukcja hatasu (4 - 5 dB). Nalezy jednak zaznaczy¢, iz nawierzchnie tego typu sg
z reguty bardzo kosztowne w utrzymaniu.

W przypadku linii kolejowych dziataniem takim moze by¢ np. szlifowanie szyn.
Pozwoli to na ograniczenie w pewnym stopniu hatasu generowanego na styku kot
pociggow i szyn. Dodatkowo mozna réwniez stosowac¢ (tam gdzie nie zostato to
jeszcze wprowadzone) bezstykowe potgczenia szyn. Dziatanie to moze doprowadzic¢
do ograniczenia poziomu hatasu nawet o okoto 5 - 6 dB.

Do dziatan w strefie emisji mozna réwniez zaliczy¢ dziatania majgce na celu
poprawe stanu technicznego samochodéw oraz pociggow. Jest to jednak zupetnie
niezalezne od Zarzgdcow szlakow komunikacyjnych. Wptyw na poziom emisji hatasu
pochodzgcy z nowych samochoddw majg przede wszystkim ich producenci
natomiast za stan techniczny samochodéw odpowiadajg ich uzytkownicy. Wtasciwe
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stuzby porzadkowe oraz stacje obstugi pojazdow majg natomiast mozliwosc
eliminacji niesprawnych technicznie pojazdéw z drég i linii kolejowych.

Kolejnymi dziataniami majgcymi wptyw na ksztattowanie klimatu akustycznego
w sgsiedztwie drog i linii kolejowych sg dziatania w strefie imisji. W chwili obecnej
najbardziej popularnym srodkiem majgcym na celu ograniczenie hatasu w tej strefie
jest stosowanie ekranow akustycznych. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w wielu
przypadkach budowa tych urzgdzen moze nie by¢ mozliwa. Ekranéw akustycznych
nie mozna zastosowa¢ w tych miejscach, w ktorych po ich wybudowaniu nastgpi
pogorszenie warunkéow bezpieczenstwa ruchu drogowego. Czesto proponowane
urzgdzenia przeciwhatasowe w formie ekrandw powodujg ograniczenie widocznosci,
co uniemozliwia ich zastosowanie. Istniejgca infrastruktura podziemna stanowi
czesto kolizje z proponowanymi ekranami akustycznymi co réwniez znacznie
utrudnia ich wybudowanie. Kolejng przeszkodg w stosowaniu ekranéw akustycznych
sg czeste zjazdy z drogi krajowej na prywatne posesje. Przerwanie ciggtosci ekranow
akustycznych na zjazdy do posesji powoduje zmniejszenie skutecznosci ich dziatania
i czesto doprowadza do sytuacji, w ktérej pomimo ich zastosowania budynki
mieszkalne nie sg w petni chronione przed oddziatywaniem hatasu pochodzgcego od
ruchu pojazdéw. Z tego powodu nalezy rozwazyC réwniez inne sposoby
zabezpieczenia terenow chronionych przed oddziatywaniem hatasu.

Dziatania polegajagce na wiasciwym planowaniu przestrzennym czy
prowadzenie nowych tras komunikacyjnych w taki sposéb, aby ograniczy¢ ich
sgsiedztwo z terenami podlegajgcymi ochronie akustycznej sg natomiast przyktadem
dziatan organizacyjnych. Wtasciwe planowanie przestrzenne polega na tym, aby
budynki podlegajgce ochronie akustycznej lokalizowa¢ w dalszej odlegtosci od
krawedzi jezdni drog krajowych i granicy torowiska. Natomiast blizej trasy
komunikacyjnej mogg by¢ zlokalizowane budynki handlowo - ustugowe, ktoére nie
podlegajg ochronie akustycznej. Dodatkowo budynki te mogg stanowi¢ naturalny
ekran akustyczny dla obiektow chronionych, zlokalizowanych w dalszej odlegtosci od
zrodta dzwieku. Nowe trasy komunikacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby
ograniczy¢ ich sasiedztwo zterenami podlegajgcymi ochronie akustycznej.
W przypadku bliskiej lokalizacji takich obszarow w stosunku do jezdni projektowanej
drogi lub torowiska, nalezy zaproponowac takie zabezpieczenia przeciwhatasowe,
aby zabudowa podlegajgca ochronie akustycznej nie znalazta sie w strefie
oddziatywania hatasu o poziomie przekraczajgcym wartosci dopuszczalne.

Jednym z parametréw ruchu drogowego, ktory w zdecydowany sposob wptywa
na poziom hatasu w sgsiedztwie drég jest predkos¢ pojazdéw. Wprowadzanie
nowych oraz egzekwowanie istniejgcych ograniczen predkosci mozna zatem réowniez
zaliczy¢ do grupy dziatan organizacyjnych. Zastosowanie fotoradaréw w sgsiedztwie
drog skutecznie wptywa na ograniczenie predkosci a co za tym idzie ograniczenie
emisji hatasu.

4.2. Ocena realizacji poprzedniego programu

,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa slgskiego do
roku 2013” [21] wykonano dla terenéw otaczajgcych 16 odcinkéw drég krajowych
oraz 1 odcinek linii kolejowej, potozonych w granicach administracyjnych 4 miast na
prawach powiatu oraz 34 gmin w 13 powiatach ziemskich. W opracowaniu nie
uwzgledniono terendw znajdujgcych sie w granicach 10 miast na prawach powiatu
(Bielsko-Biata, Chorzéw, Czestochowa, Dgbrowa Goérnicza, Gliwice, Katowice, Ruda
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Slagska, Sosnowiec, Tychy, Zabrze), przez ktére przebiegaty analizowane odcinki
drog. Byly to bowiem aglomeracje o liczbie mieszkancow powyzej 100 000, dla
ktérych wymagane sg odrebne Programy ochrony srodowiska przed hatasem.
Programy dla tych aglomeracji uchwalajg rady powiatow zgodnie z art. 119 ust. 2
ustawy Prawo ochrony srodowiska [2].

Zakres programu stanowity najbardziej obcigzone ruchem pojazdéw ciggi drog
krajowych wojewddztwa slgskiego (o srednim rocznym natezeniu ruchu wynoszgcym
ponad 6 min pojazdéw) oraz linii kolejowych (o Srednim rocznym natezeniu ruchu
wynoszgcym ponad 60 tys. pociggéw na rok). Nalezaty do nich:

— droga krajowa Nr 1 na odcinku Czestochowa — Dgbrowa Gérnicza,

— droga krajowa Nr 1 na odcinku Tychy — Bielsko-Biata,

— droga krajowa Nr 1 na odcinku Szczepocice — Czestochowa,

— droga krajowa Nr 11 na odcinku Tarnowskie Goéry (obwodnica) —

skrzyzowanie z DK 78,

— droga krajowa Nr 44 na odcinku Borowa Wies — Tychy,

— droga krajowa Nr 78 na odcinku Wodzistaw DW933 — DW933 (przejscie),

— droga krajowa Nr 81 na odcinku Mikotéw (przejscie) — Zory,

— droga krajowa Nr 81 na odcinku Zory — Pawtowice,

— droga krajowa Nr 86 na odcinku Wojkowice — Sosnowiec,

— droga krajowa Nr 94 na odcinku Stawkow (przejscie),

— droga krajowa Nr 94 na odcinku Czeladz — Bedzin,

— autostrada A4 na odcinku od granicy z wojewddztwem opolskim do wezta

,Chorzow”,

— droga ekspresowa S1 na odcinku Dgbrowa Gornicza — Kosztowy,

— droga ekspresowa S1 na odcinku Swietoszéwka — Pogérze (Grodziec —

obwodnica),

— droga ekspresowa S86 na odcinku Sosnowiec — Katowice,

— autostrada A4 na odcinku Mystowice — Jaworzno,

— linia kolejowa Nr 001 na odcinku Zawiercie - tazy.

Podstawg dla wykonania Programu oraz zasadniczym zrddtem informacii
o skali zagrozenia hatasem w otoczeniu przedmiotowych odcinkéw drég byty
opracowane w 2007 r. mapy akustyczne. Na ich bazie oraz w toku licznych
dodatkowych analiz, w tym wizji i ocen terenowych, zidentyfikowano w obrebie
poszczegdlnych tras komunikacyjnych odcinki o najwiekszych przekroczeniach
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w ich otoczeniu. Analize tg wykonano m.in. na
podstawie  sporzgdzonych map, ktére  obrazujg  rozktad  wskaznika
charakteryzujgcego wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz
map wskaznika M (elementy Map akustycznych), odzwierciedlajgcych syntetycznie
skale przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu i iloS¢ mieszkancdéw narazonych
na taki hatas w analizowanym obszarze.

Wiekszos¢ problemoéw uwzglednionych w Programie odnosito sie do terenow
mieszkaniowych. Ustalajgc liste priorytetow w zakresie ochrony przed hatasem na
tych terenach, brano pod uwage zarowno wielko$¢ przekroczenia poziomu
dopuszczalnego, jak i liczbe zagrozonych mieszkancéw. Przyjeto zatozenie, ze
Program ochrony powinien jasno okresla¢ priorytet podejmowania decyzji,
a mianowicie w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zostaé przedsiewziecia
ochronne dla obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem. Natomiast rozwigzania
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probleméw w rejonach mniej zagrozonych powinny by¢ przesuniete w czasie
| etapowane.

W ramach opracowywania Programu przeanalizowano wyniki modelowania
klimatu akustycznego przedstawione w opracowanych Mapach akustycznych oraz
zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu
akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkow drég i linii  kolejowych.
Podzielono je na nastepujgce grupy:

I. Dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej),
stanowigce podstawowy zakres niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem do roku 2013.

Il. Dziatania diugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktérych
realizacja przewidywana jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas
obowigzywania niniejszego Programu (w ramach sporzgdzonego po
2013 r. kolejnego programu ochrony srodowiska przed hatasem),

[ll. Dziatania zwigzane z edukacjg spoteczng, ktére powinny by¢
prowadzone w sposob ciggly, zarbwno w zakresie dziatan
dtugookresowych, jak i krotkookresowych.

W ramach strategii krotkookresowej zawarto dziatania, ktérych celem byto
spowodowanie poprawy Kklimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie
przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu w srodowisku byly najwieksze oraz
tam gdzie na oddziatywanie hatasu narazona byta najwieksza liczba osob.

Kazdemu odcinkowi nadano odpowiednie priorytety w zaleznosci od wielkosci
wskaznika M oraz wielko$ci przekroczen poziomu hatasu. Priorytety te okres$laty, na
ktérych z analizowanych odcinkéw dziatania majgce na celu poprawe stanu klimatu
akustycznego powinny zosta¢ wykonane w pierwszej kolejnosci. W ramach priorytetu
bardzo wysokiego znalazty sie tereny potozone w sgsiedztwie odcinkéw drég
krajowych o dtugosci ponad 15 km. Na obszarach sgsiadujgcych z nimi nalezato
w pierwszej kolejnosci podjgé dziatania, ktére bedg miaty na celu redukcje poziomu
hatasu.

Dodatkowo najwyzszy priorytet dziatan majgcych na celu ograniczenie poziomu
hatasu zaproponowano dla odcinkéw drog, w sgsiedztwie ktorych zlokalizowane sg
takie budynki podlegajgce ochronie akustycznej jak: szpitale, szkoty, przedszkola,
internaty, domy opieki spotecznej itp. Zgodnie z takim tokiem postepowania budynki
te zostaty objete dziataniami majgcymi na celu poprawe klimatu akustycznego w ich
sgsiedztwie w pierwszej kolejnosci.

W ramach dziatan realizowanych w zakresie polityki dtlugookresowej zwrécono
szczegolng uwage na nastepujgce aspekty:

— nie pogarszanie stanu akustycznego wokot drog i linii kolejowych przez

nowe dziatania i inwestycje,

— koniecznos$c¢ spetniania przepisdw prawa w zakresie ochrony przed hatasem

w przypadku nowych inwestycji,

— koniecznos¢ wtasciwego planowania przestrzennego wokot tras

komunikacyjnych.

Przyjety harmonogram realizacji zadan dla poszczegdlnych odcinkéw drdg i linii
kolejowych obejmowat miedzy innymi wykonanie dodatkowych zabezpieczen
akustycznych o sumarycznych kosztach netto okoto 278.8 min zi. Ponizej
przedstawiono sprawozdanie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad
z realizacji dziatan zaproponowanych w Programie.
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Tabl. 1. Sprawozdanie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad z zadan zrealizowanych i zaplanowanych dla tych odcinkéw drég
krajowych, dla ktérych w ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa slgskiego do roku 2013 r. [21]
zaproponowano dziatania naprawcze

ol\cli?:zixvlfa K;)Ig::rilﬁr(r:z Gmina Podjete dziatania
481+700 Poczesna W 2010 r. opracowany zostat raport oddziatywania na srodowisko dla zadania: ,Przebudowa drogi krajowej
483+150 nr 1 na odcinku Wrzosowa - Podwarpie” w ramach ktérego wskazano dziatania majgce na celu
486+800 Poczesna ograniczenie ponadnormatywnego hatasu poprzez zastosowanie ekranéw akustycznych w miejscach
487+400 wymagajgcych ochrony akustycznej. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Katowicach wydat
489+300 Kamienica decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach. Mieszkancy Siewierza wniesli odwotanie od ww. decyzji do
490+000 Polska Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, ktéry decyzjg DOOS-idk.4200.169.2011.aj.10 z dnia
496+500 . 07.11.2012 r. uchylit w catosci zaskarzong decyzje i przekazat sprawe do ponownego rozpatrzenia przez
496+850 Koziegtowy organ pierwszej instancji. Tut. Oddziat wnidst skarge do WSA na decyzje Generalnego Dyrektora Ochrony
500+000 , Srodowiska, lecz Sad utrzymat jg w mocy. Generalny Dyrektor Ochrony Srodowiska przekazat sprawe do
500+400 Koziegtowy RDOS$ w Katowicach do ponownego rozpatrzenia. Podwyzsza inwestycja, w ramach ktérej miaty byé
DK-1 505+500 . budowane ekrany akustyczne, nie znalazta sie w rzgdowym Programie Budowy Drog Krajowych na lata
Czestochowa | 505+700 Koziegtowy 2011-2015, ani tez w projekcie budzetu na lata 2014 — 2023. Ponadto z uwagi na dotychczasowg
— Dabrowa 512+500 T korespondencje z Urzedem Marszatkowskim, GDDKIA poczynita starania o srodki finansowe na wykonanie
Gornicza 513+200 Siewierz w 2016 roku dokumentacji wraz z koncepcjg zabezpieczen przeciwhatasowych w m. Wrzosowa, km od
515+100 T 482+900 do km 483+200 w rejonie placéwek oswiatowych (szkota i przedszkole przy ul. Szkolnej).
515+300 Siewierz Opracowanie dokumentacji w 2016 r. uzaleznione od pozyskania $rodkéw finansowych. Dla
przedmiotowego odcinka w m. Wrzosowa jest zatwierdzony w czerwcu 2014 r. przez Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju Program Inwestycji. Zadanie ujete w planach budowy ekranéw akustycznych na
lata 2016 — 2020. Majgc na uwadze decyzje Marszatka Wojewddztwa Slgskiego z dnia 27.04.2011 r.
515+700 Siewierz zobowigzujgca tut. Oddziat do ograniczenia do 31.12.2012 r. emisji hatasu komunikacyjnego z DK-1
517+400 w Siewierzu, w 2012 r. opracowania zostata dokumentacja techniczna. Z uwagi na duzy zakres i koszt
budowy przedmiotowych zabezpieczen, budowa ekranéw akustycznych jest inwestycjg dwuletnig
(planowane lata realizacji 2015 i 2016) Aktualnie po zatwierdzeniu Programu Inwestycji otrzymane zostaty
Srodki finansowe na 2015 r. na roboty przygotowawcze i czes¢ robét budowlanych.
W 2010 r. wykonane zostaty pomiary hatasu wraz z analiza wptywu na srodowisko ruchu samochodéw
poruszajgcych sie po drodze krajowej nr 1 w m. Pszczyna - Piasek. W 2013 roku ukonczona zostata
DK-1 5824650 dokumentacja techniczna zabezpieczen przeciwhatasowych dla przedmiotowego odcinka w km 579+188,1
Tychy — Pszczyna —583+223,7. W chwili obecnej zadania inwestycyjne polegajgce na budowie ekranéw akustycznych moga
. . 582+900 . . : i . . X . : .
Bielsko-Biata by¢ realizowane wytgcznie ze srodkow budzetowych, ktére wymagajg przed wprowadzeniem do budzetu
zatwierdzenia Programu Inwestycji. Zadanie ujete w planach budowy ekranéw akustycznych na lata
2016 — 2020.
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Nazwa Kilometraz : . . .
odcinka odcinka Gmina Podjete dziatania
Budowa zabezpieczen przeciwhatasowych na przedmiotowym odcinku DK-1 zakohczona zostata
582+900 . ; : . ) . .
584+100 Pszczyna w sierpniu 2010 r. w ramach zadania pod nazwg: ,Budowa ekranéw akustycznych przy drodze krajowej nr
1 w Pszczynie, rejon osiedla Podstarzyniec’.
Goczatkowice- . ; ; . . .
o W roku 2011 opracowano dokumentacje projektowg zabezpieczen przeciwhatasowych na docinku DK-1
588+400 Zdroj / . o A ; ) o o -
. w m. Goczatkowice-Zdréj. Aktualnie GDDKIA otrzymata srodki finansowe na realizacje ekranéw
590+200 Czechowice- : o
o akustycznych w m. Goczatkowice-Zdréj w roku 2015.
Dziedzice
DK 1 Odcinek DK-1 objety zostanie budowa autostrady A-1 odc. E od gr. woj. tddzkiego/slaskiego do wezta
Szczepocice 453+600 Rzgsawa - po $ladzie przedmiotowego odcinka DK-1, w ramach ktérej podjete zostang dziatania
Kruszyna T . . . : A . .
- 454+500 minimalizujgce negatywne oddziatywanie hatasu. Przedmiotowe zadanie znajduje sie na liscie rezerwowe;j
Czestochowa Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023.
Wykonane w 2011 r. pomiar hatasu wraz z analizg wykazaty:
19+750 Mikolow -w sgsiedztwie przedmiotowego odcinka drogi znajduje sie 1 budynek oswiaty nieuzytkowany od kilku lat,
20+450 -brak mozliwosci technicznych zabudowy ekranéw akustycznych na catym analizowanym odcinku drogi
z uwagi na liczne zjazdy do posesji.
DK-44 . Odcinek objety Decyzjg Marszatka Wojewddztwa Slgskiego z dnia 3.06.2009 r. do ograniczenia
Borowa Wie$ . . .
o ponadnormatywnego oddziatywania hatasu do 31.12.2015 r. W roku 2013 ukoriczona zostata
- Tychy Mikotow . . ; i . . . ) .
24+100 (Mikotow dokumentacja techniczna zabezpieczen przeciwhatasowych dla przedmiotowego odcinka drogi. Aktualnie
25+900 . zadania inwestycyjne polegajgce na budowie ekranéw akustycznych moga byc¢ realizowane wytgcznie ze
Plebiscytowa) . . . : . ; 3 . .
Srodkéw budzetowych, ktére wymagajg przed wprowadzeniem do budzetu zatwierdzenia Programu
Inwestycji. Zadanie ujete w planach budowy ekranéw akustycznych na lata 2016 — 2020.
Odcinek objety decyzjg Wojewody Slgskiego SR-I1I/H-6611/b/7/3/07 z dnia 31.10.2007 r. zobowigzujacg
84700 Mikotéw tut. Oddziat do ograniczenia hatasu z odcinka DK-81 dzielnica Mikotéw Kamionka - termin ograniczenia
94600 (Mikotow hatasu do 31.08.2012 r. W roku 2012 rozpoczeto realizacje | etapu budowy zabezpieczen
Kamionka) przeciwhatasowych w Mikotowie-Kamionce, zakornczono w roku 2013. W biezgcym roku zrealizowany
DK- 81 zostanie etap Il z uwagi na zapewnienie finansowania.
Mikotow Wykonane w 2011 r. pomiary hatasu wraz z analizg wptywu na srodowisko ruchu komunikacyjnego
(przejscie) — z odcinka DK-81 (km od 11+300 do 11+700) w Mikotowie wykazaly, iz w sgsiedztwie przedmiotowego
: 11+300 .y . . ) . Y )
Zory 114700 Mikotow odcinka wystepujg tereny chronione akustycznie jednak obecnie nie zagospodarowane. W zwigzku
z powyzszym nie planuje sie podejmowania dziatann w kierunku ograniczenia hatasu z przedmiotowego
odcinka drogi.
19+500 Orzesze Wykonane pomiary hatasu wraz z analiza wptywu na srodowisko ruchu komunikacyjnego
20+600 z przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 81 w m. Orzesze Zawis¢ wykazaly, iz istniejg mozliwosci
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Nazwa Kilometraz : . . .
odcinka odcinka Gmina Podjete dziatania
ograniczenia hatasu poprzez budowe ekrandw akustycznych pod warunkiem zamknigcia kilku zjazdéw do
posesji. W roku 2013 ukonczona zostata dokumentacja techniczna zabezpieczen przeciwhatasowych.
W chwili obecnej zadania inwestycyjne polegajgce na budowie ekranéw akustycznych mogg byé
realizowane wytgcznie ze srodkéw budzetowych, ktére wymagajg przed wprowadzeniem do budzetu
zatwierdzenia Programu Inwestycji. Zadanie ujete w planach budowy ekranéw akustycznych na lata 2016 —
2020.
21+250 W latach 2011/2012 zrealizowano etap | i Il budowy zabezpieczen przeciwhatasowych w m. Orzesze-
Orzesze .
23+200 Gardawice.
W 2010 r. wykonane zostaty pomiary hatasu wraz z analizg wptywu na $rodowisko ruchu samochodéw
384250 poruszajgcych sie po drodze krajowej nr 81 na odc. km od 37+600 do 41+250. W roku 2013 ukonczona
DK- 81 38+450 Pawtowice zostata dokumentacja techniczna zabezpieczen przeciwhatasowych dla przedmiotowego odcinka drogi.
Zory - 40+250 m. Warszowice W chwili obecnej zadania inwestycyjne polegajgce na budowie ekranéw akustycznych moga byc¢
Pawtowice i Pawtowice realizowane wytgcznie ze srodkow budzetowych, ktére wymagajg przed wprowadzeniem do budzetu
40+850 . : » Co X
zatwierdzenia Programu Inwestycji. Zadanie ujete w planach budowy ekranéw akustycznych na lata 2016
—2020.
DK- 86 8+150 Ekrany akustyczne zrealizowane zostaty w 2010 r. w ramach zadania: ,Budowa zabezpieczen
Wojkowice — 8+400 Psary przeciwhatasowych przy drodze krajowej nr 86 na odcinku w rejonie ul. Szkolnej i ul. Podgoérnej
Sosnowiec w Sarnowie”
Dla odcinka DK-94 Bedzin-CzeladZ opracowano dokumentacje projektowg dla przeprowadzenia
DK 94 e L A o .
. 335+300 . remontu/przebudowy, w ramach ktérej przewidziano zapewnienie miejsc pod przysztg lokalizacje ekranow
Czeladz - Czeladz . A : ! . .
Bedzin 335+500 akustycznych. Uzysk_ana zostata de(_:yz!a 0 srodowskpwych U\{varu_nkowanla_ch przedmlotoyvej przebudowy.
Obecnie brak zapewnienia finansowania na realizacje przedmiotowego zdania.
s1 W roku 2011 wykonany zostat obowigzek natozony Decyzjg Ministra Srodowiska DOOS-OA-H-
Dabrowa 548+800 99/5262/07/MW z dnia 23.11.2007 r. — wybudowano ekrany akustyczne na przedmiotowym odcinku drogi
20 Mystowice S-1. Nadmieniamy, ze administratorem odcinka S-1 km 548+800 — 549+000 (wezta S-1 z A-4)
Gornicza — 549+000 o " ; . . S . . S s
Kosztowy zakwalifikowanego do odanqw drog, dla ktorth nalezy podjg¢ stosowne dziatania ograniczajgce hatas
komunikacyjny do 2013 roku jest Stalexport Autostrada Matopolska.
. W roku 2012 wykonano pomiary hatasu wraz z analiza wptywu na srodowisko ruchu komunikacyjnego
S86 Czeladz / . . : Lo o o : . ;
Sosnowiec — 340+900 Bedzin / z przedmiotowego odcinka trasy. Z opracowania wynlka_n, iz podjecie d2|_a+an w zakrgme ograniczenia
Katowice 341+300 Sosnowiec hatasu od trasy S-86/DK-86 tylko przez GDDKIA nie przyniesie wymaganej poprawy klimatu akustycznego

dla terenu szpitala. Wymagane jest podjecie kompleksowych dziatan réwniez ze strony miasta Sosnowiec.
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Analizujgc sprawozdanie z realizacji zadan okreslonych w pierwszym
Programie ochrony sSrodowiska przed hatasem dla wojewodztwa Slgskiego [21]
nalezy stwierdzi¢, ze dla wiekszosci odcinkow drég krajowych ujetych w zakresie
tego opracowania, GDDKIA zrealizowata, bgdz jest w trakcie realizacji, dziatan
naprawczych. Nalezy podkresli¢ ze zadania, dla ktérych zostata juz opracowana
dokumentacja projektowa, ale nie =zostaly jeszcze wykonane, powinny by¢
kontynuowane i zrealizowane przez Zarzgdce drog krajowych po otrzymaniu
niezbednych srodkow finansowych.

4.3. Analiza materiatéw, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do
opracowania programu

4.3.1. Polityki, strategie, plany lub programy

W ramach Programu ochrony srodowiska przed hatasem analizowano
szczegotowo szereg opracowan, ktore w swych zapisach odnoszg sie do ochrony
akustycznej terendw sagsiadujgcych z analizowanymi w ramach niniejszego
opracowania odcinkami drog i linii kolejowych. W niniejszym tomie przedstawiono
0godlng analize polityk, strategii, planéw i programéw, ktére swoim zakresem
obejmujg wojewddztwo Slgskie. Bardziej szczegotowe dane, dotyczgce terendw
sgsiadujgcych z poszczegodlnymi grupami zrodet hatasu przedstawiono w kolejnych
tomach Programu (Tom 2 + Tom 5). Do dokumentéw obejmujgcych zakresem obszar
catego wojewddztwa nalezg:
— Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,Slaskie 2020” i ,Slaskie 2020+
[17], [18],

— Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Slgskiego do roku 2013
z uwzglednieniem perspektywy do roku 2018 [19],

— Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego [20].

W ,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego ,Slaskie 2020 [17] wraz z jej
aktualizacjg ,Slgskie 2020+ [18] znalazly sie zapisy odnoszgce sie do negatywnego
oddziatywania hatasu. W podrozdziale ,Ochrona przed hatasem” za najbardziej
ucigzliwe zrodta hatasu uznano ciggi komunikacyjne oraz obszary przemystowe.
Tereny bezposrednio sgsiadujgce z tymi zrodtami sg narazone na coraz wyzsze
poziomy hatasu. Zaznaczono, ze oddziatywanie akustyczne obiektow przemystowych
jest duzo mniejsze od hatasu komunikacyjnego. Jako dziatania konieczne do
realizacji w celu poprawy klimatu akustycznego, a tym samym polepszenie
warunkow zycia spotecznosci wyznaczono:

— budowe ekrandéw akustycznych, mat antywibracyjnych, wykopow, tuneli przy
drogach o duzym natezeniu ruchu przebiegajgcych w poblizu zabudowy
mieszkaniowej oraz zachowanie odpowiednich odlegtosci tych dréog od
obiektow chronionych,

— tworzenie pasow zieleni przy gtdwnych trasach komunikacyjnych,

— modernizacje srodkow transportu w celu ich wyciszenia,

— opracowanie standardow akustycznych danego terenu,

— stworzenie systemu monitoringu hatasu oraz opracowanie mapy
akustycznej wojewddztwa,

— zwiekszenie kontroli jednostek gospodarczych w zakresie emitowanego
hatasu.
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W aktualizacji Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Slgskiego ,Slgskie 2020+” [18]
zwrécono takze uwage na dane Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w
Katowicach, wg ktoérych w ostatnich latach nasilit sie problem ucigzliwosci
zwigzanych z funkcjonowaniem drobnej dziatalnosci ustugowej. Jako jeden z celow
rownowazenia procesOw rozwoju regionu ustalono: zmniejszenie ucigzliwosci
zwigzanych z hatasem pochodzgcym z przemystu i komunikacji. Dodatkowo
wramach celu operacyjnego C.1. Zrownowazenie wykorzystania zasobdéw
Srodowiska okreslono potrzebe wspierania dziatan na rzecz zmniejszenia
ucigzliwosci hatasu.

W ,Programie Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Slgskiego do roku 2013 oraz
celach dtugoterminowych do roku 2018” [19] do najbardziej ucigzliwych zrodet
hatasu, podobnie jak w poprzednio omowionym dokumencie, zaliczono ruch
drogowy, kolejowy, lotniczy oraz dziatalnos¢ prowadzong na terenie obiektow
przemystowych.

W opracowaniu tym skupiono sie na gtbwnym zrodle hatasu komunikacyjnego
na terenie wojewddztwa, jakim jest hatas drogowy. Mapy akustyczne wykonane dla
drog zlokalizowanych na terenie wojewodztwa wykazaty znaczne przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw dzwieku na terenach sgsiadujgcych z autostradami,
drogami ekspresowymi i drogami krajowymi. Na zty stan klimatu akustycznego ma
wptyw dynamiczny rozwoj motoryzacji, a tym samym wzrost natezenia przewozéw
towarowych i osobowych w ruchu lokalnym i tranzytowym.

W omawianym Programie zwrdcono rowniez uwage na opracowang w 2008 r.
mape akustyczng Katowic. Stwierdzono w niej, ze hatas drogowy obejmuje swym
zasiegiem znaczng czes¢ miasta i powoduje najwieksze przekroczenia poziomow
dopuszczalnych (powyzej 10 dB) przy gtownych trasach komunikacyjnych.
W mniejszym stopniu jest ucigzliwy klimat akustyczny w poblizu drég lokalnych
I dojazdowych od osiedli mieszkaniowych. Charakteryzuje sie on duzg zmiennoscig
w ciggu doby.

Zwrécono rowniez uwage na pozostate grupy zrodet hatasu komunikacyjnego:
hatas kolejowy, tramwajowy i lotniczy. Sg one jednak mniej ucigzliwe od hatasu
samochodowego. Hatas kolejowy jest najtatwiej tolerowanym rodzajem hatasu
komunikacyjnego. Najbardziej odczuwalny jest on wzdtuz linii kolejowych oraz
w poblizu stacji kolejowych, szczegdlnie w porze nocnej. Ucigzliwos¢ ta w duzej
mierze zalezy od czestotliwosci przejazdow pociggow, ich predkosci, stanu torowiska
oraz jego usytuowania (nasyp, wykop).

Autorzy Programu Ochrony Srodowiska zwrdcili uwage na fakt, iz najwiekszymi
problemami komunikacyjnymi wptywajgcymi na zwiekszajgcy sie poziom hatasu
w srodowisku sg:

— brak obwodnic w miastach, gdzie ruch tranzytowy naktada sie z ruchem
lokalnym, duza ilo$¢ skrzyzowan i waskie ulice zmniejszajgce ptynnosé
jazdy (czeste zatrzymywanie i ruszanie pojazdéw),

— nieprzystosowanie nawierzchni do wystepujgcego obecnie natezenia ruchu i
obcigzenia (szczegdlnie samochodami ciezarowymi powodujgcymi szybsze
niszczenie powierzchni), a tempo modernizacji i budowy nowych drég nie
moze nadgzy¢ za wzrostem liczby pojazdow,

— w dalszym ciggu przestarzata i gtosna flota autobusowa oraz tramwajowa.
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Do dominujgcych zrodet hatasu instalacyjnego na terenie wojewodztwa
Slgskiego zaliczono przedsigbiorstwa zwigzane z przemystem gorniczym,
energetycznym, metalurgicznym i budowlanym. Charakteryzujg sie one duzg
koncentracjg urzgdzen i instalacji stanowigcych zrédta hatasu, takich jak:
wentylatory, urzgdzenia ochrony powietrza, tasmociagi, instalacje przesytowe czy
zrodta powierzchniowe (np. place manewrowe). W sasiedztwie zaktadow
przemystowych zaobserwowano natomiast w ostatnich latach poprawe klimatu
akustycznego na skutek podejmowania dziatann majgcych na celu ograniczanie emis;ji
hatasu do srodowiska (wyttumianie Scian, stosowanie obudéw dzwiekochtonnych czy
ttumikow).

W zakresie oddziatywania hatasu ustalono jeden z celow dtugoterminowych do
roku 2018, ktéry ma doprowadzic do zmniejszenia ucigzliwosci hatasu dla
mieszkancow wojewoddztwa slgskiego i sSrodowiska poprzez obnizenie jego natezenia
do pozioméw obowigzujgcych standardow. Dodatkowo ustalono réwniez dwa cele
krotkoterminowe, ktére miaty by¢ realizowane do 2013 r. i miaty polegaC na:
monitoringu narazenia mieszkancéw wojewddztwa na ponadnormatywny hatas
i ograniczeniu ucigzliwosci akustycznej dla mieszkancow.

,Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slgskiego” [20]
w ramach kierunku ochrony zasobow srodowiska wymienia jako jedno z dziatan
ochrone przed hatasem — obejmujgcg miedzy innymi zagadnienia wielofunkcyjnego
rozwoju obszarow i uznawania za dopuszczalny poziom hatasu taki, ktory posréd
réznych rodzajow uzytkowania danego terenu dopuszczalny poziom hatasu ma
najnizszy.

4.3.2. Pozwolenia na emitowanie hatasu do srodowiska, decyzje
okreslajace dopuszczalny poziom hatasu w srodowisku oraz inne
dokumenty i materiaty dla potrzeb postepowan administracyjnych
prowadzonych w stosunku do podmiotow korzystajacych ze
srodowiska, ktérych dziatalnosé ma negatywny wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Ustawa o0 zmianie ustawy — Prawo ochrony srodowiska oraz niektorych innych
ustaw z dnia 18 maja 2005 r, uchyla pkt. 4 artykutu 180 ustawy Prawo Ochrony
Srodowiska [2]. Na mocy powyzszej zmiany przestat obowigzywaé przepis méwigcy
o tym, ze eksploatacja instalacji powodujgca emisje hatasu do srodowiska jest
dozwolona po uzyskaniu pozwolenia jezeli jest ono wymagane. Do ustawy Prawo
Ochrony Srodowiska zostat natomiast dodany artykut 115a. Zgodnie z jego
brzmieniem w przypadku stwierdzenia przez organ ochrony S$rodowiska, na
podstawie pomiarow wtasnych, pomiaréw dokonanych przez wojewddzkiego
inspektora ochrony $rodowiska lub pomiaréw podmiotu obowigzanego do ich
prowadzenia, ze poza zaktadem, w wyniku jego dziatalno$ci, przekroczone sg
dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie
hatasu. Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu, zgodnie z ustawg POS,
uwaza sie przekroczenie wskaznika Laeq b lub Laeq N. Decyzji o dopuszczalnym
poziomie hatasu nie wydaje sie, jezeli hatas powstaje w zwigzku z eksploatacjg drog,
linii kolejowych, linii tramwajowych, kolei linowych, portow oraz lotnisk lub gdy hatas
powstaje w zwigzku z dziatalnoscig osoby fizycznej nie bedacej przedsiebiorca.
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W zwigzku z powyzszym w zakresie okreslonym w tytule niniejszego rozdziatu
przedmiotowych analiz nie przeprowadzono.

4.3.3. Przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen, w tym
pojazdéw, ktérych funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan
akustyczny srodowiska

Zgodnie z art. 3. ust. 4 i 5 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska [2] przez emisje
rozumie sie wprowadzanie bezposrednio lub posrednio, w wyniku dziatalnosci
cztowieka, do powietrza, wody, gleby lub ziemi substancji lub energii, takiej jak
ciepto, hatas, wibracje lub pola elektromagnetyczne. Przez hatas rozumie sie
natomiast dzwieki o czestotliwosciach od 16 Hz do 16000 Hz. WielkoS¢ emisiji
hatasu, zgodnie z art. 118c ustawy POS wyznacza sie i ocenia na podstawie
pomiaréw poziomu hatasu w srodowisku.

W rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia [7]
okreslono dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegdlinych grup
pojazdow. W § 9 powyzszego rozporzgdzenia okreslono, ze pojazd samochodowy
powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany, aby poziom hatasu
zewnetrznego mierzony podczas postoju z odlegtosci 0.5 m nie przekraczat
w odniesieniu do pojazdu, ktory zostat poddany badaniom homologacyjnym wartosci
ustalonej w trakcie badan homologacyjnych o 5 dB (A). Dla pozostatych pojazdéw
poziom hatasu zewnetrznego nie powinien przekracza¢ wartosci, ktore
przedstawiono ponizejw tab. 4.2.

Tab. 4.2. Poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegdlnych grup pojazdéw [7]

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd O zaptonie O zaptonie
iskrowym [dB] | samoczynnym [dB]

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowej:

1. — nie przekraczajgcej 125 cm? 94 -
— wiekszej niz 125 cm?3 96 -
2. Samochdd osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej
3. nie przekraczajgcej 3.5 t, z wyjgtkiem samochodu 93 102
osobowego
4, Inny pojazd samochodowy 98 108

W  rozporzgdzeniu [7] okreslono roéwniez dopuszczalny poziom hatasu
zewnetrznego mierzonego w podczas postoju w odlegtosci 0.5 m dla ciggnika
rolniczego oraz motoroweru. Wynosi on odpowiednio: 104 dB dla ciggnika rolniczego
oraz 90 dB dla motoroweru.

Dopuszczalne wartosci poziomow hatasu w srodowisku okresla rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. [6]. Zgodnie z art. 113 ust.1 ustawy
POS w rozporzadzeniu tym okreslono dopuszczalne poziomy hatasu okreslone
wskaznikami Lown, LN, Laeq b, Laeg N W zalezno$ci od przeznaczenia terenu oraz
rodzaju obiektéw, ktore sg narazone na dziatanie hatasu. Rozporzgdzenie okresla
rowniez przedziaty czasu odniesienia, do ktorych odnoszg sie poszczegoine
wskazniki.
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4.3.4. Nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania
hatasu

W chwili obecnej opisy zawarte w [20], [24], [25] w dobrym stopniu definiujg
sposoby oceny oraz sposoby i metody ochrony srodowiska przed wiekszoscig
niekorzystnych oddziatywan. Ponizej zamieszczono opis dziatan majgcych na celu
ochrone srodowiska przed hatasem drogowym, ktéry stanowi obecnie jeden
z najwiekszych problemow ochrony srodowiska.

W niniejszym opisie odchodzi sie od tradycyjnego spojrzenia na ochrone przed
nadmiernym hatasem, w ktorym wyrdznia sie trzy strefy:

o strefe emisji (miejsce powstawania hatasu),

o strefe rozwigzan ochronnych,

o strefe imisji (miejsce odbioru hatasu - uzytkownik terenu,
mieszkaniec).

Zaktada ono mozliwos¢ zastosowania urzgdzen ochrony tylko w srodkowej
strefie. Zazwyczaj ogranicza sie to do wprowadzenia ekranéw akustycznych
pomiedzy zrodtem a odbiorcg dzwieku. Zabezpieczenia te nie zawsze sg mozliwe do
wykonania ze wzgleddw technicznych (lokalizacja, niezbedne parametry
geometryczne i akustyczne itp.) i ekonomicznych.

W miejsce to zaleca sie stosowanie rozwigzan kompleksowych, gdzie strefg
rozwigzan ochronnych obejmuje sie strefe emisji i imisji hatasu). Potgczenie ré6znych
sposobow i metod w obu strefach umozliwia uzyskanie efektu skumulowanej ochrony
przed hatasem drogowym i niekiedy innymi niekorzystnymi oddziatywaniami (np.
zanieczyszczenia powietrza).

1111111
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strefa emisji strefa imisji (odbioru)

OBSZAR ROZWIAZAN OCHRONNYCH

Rys.1. Strefy emis;ji i imisji hatasu oraz obszar rozwigzan ochronnych
w uniwersalnym podejsciu do ochrony przed hatasem drogowym

Dziatania w strefie emisji dotyczg przede wszystkim zmniejszenia efektu
generowania hatasu przez pojazdy u zrodta, czyli w przekroju drogi. Dziatania
w strefie imisji dotyczg stosowania odpowiednich sSrodkéw ochrony odbiorcy
I powinny one mie¢ na celu ograniczenie hatasu do wartosci dopuszczalnych na
granicy dziafki, do ktorej zarzgdzajgcy posiada tytut prawny — zgodnie z zapisami
ustawy Prawo ochrony srodowiska [2].
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Metody i srodki ochrony przed nadmiernym hatasem mozna podzieli¢ wedtug
ponizszego zestawienia.

Ochrona przed hatasem drogowym w strefie emisiji:

a) Pojazd i kierowca,

konstrukcja pojazdu, konstrukcja silnika, rodzaj stosowanych opon,
metody i Srodki zwigzane ze stylem jazdy kierowcow.

b) Projektowanie drog, dobdér poszczegolnych elementéw drogi;

lokalizacja drogi i jej otoczenie,

przekréj podtuzny drogi,

przekrdj poprzeczny drogi,

nawierzchnia drogi,

czesciowe i petne przekrycia drogi oraz tunele.

c) Organizacja ruchu;

regulacja natezenia ruchu pojazdow,
regulacja struktury pojazdow,
regulacja ptynnosci i predkosci ruchu,
uspokojenie ruchu.

Na czes¢ z nich zarzadca drogi moze mie¢ wptyw na etapie wykonywania
I uzgadniania dokumentacji projektowej — b), oraz zarzgdzania drogg — c), hatomiast
czes$c jest niezalezna od dziatan zarzadcy drogi — a).

Do sposobow i metod ochrony przed hatasem drogowym w strefie imisji naleza:
e Urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dzwiekowej pomiedzy zrédtem
hatasu a odbiorca:

ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu Sciana,

waty (ekrany) ziemne,

kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym,

zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkdéw
mieszkalnych,

pasy zieleni izolacyjnej.

e Metody i Srodki zwigzane z lokalizacjg i odpowiednim uksztattowaniem
budynku oraz jego izolacjg przed oddziatywaniami akustycznymi:

lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od
tras komunikacyjnych,

zmiana przeznaczenia funkcji budynku,

domkniecia (ekrany) $cian szczytowych dla budynkéw zlokalizowanych
prostopadle w stosunku do drogi.

W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono krotkie opisy wymienionych wyzej
sposobodw i urzgdzen ochrony przed hatasem:

Natezenie ruchu pojazdow

Wielko$¢ natezenia ruchu jest najbardziej znaczgcym czynnikiem wptywajgcym
na poziom emitowanego hatasu od drogi. Jednoczesnie jest to element, na ktérego
wzrost zarzgdca drogi nie ma wptywu.

Przedmiotowe odcinki drog krajowych majg na celu miedzy innymi prowadzenie
ruchu tranzytowego (obstuga miedzyregionalna) w zwigzku z czym nie jest mozliwe
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wyeliminowanie tego ruchu bez stworzenia alternatyw. Analizowane odcinki drég we
wszystkich przypadkach poza funkcjg tranzytowg taczg w sobie rowniez funkcje
majgcg na celu obstuge ruchu lokalnego tj. dojazdu do miasta i/lub obstugi ruchu
wewnatrz miasta.

W  przypadku ruchu tranzytowego istnieje mozliwos¢ skierowania go na
obwodnice (po ich realizacji, ktére sg przewidziane w planach inwestycyjnych
wojewddztwa), przy czym dziatanie to odniesie najwiekszy skutek w odniesieniu do
ruchu ciezkiego. Jednakze lokalny ruch dojazdowy nawet po realizacji obwodnic
z oczywistych wzgledéw pozostanie.

W zwigzku z powyzszym w zakresie wptywu na natezenie ruchu zarzadca drogi
ma ograniczone mozliwosci poniewaz nie moze wptyng¢ na ograniczenie ruchu bez
realizacji alternatywnych potgczen. Ponadto, nawet mimo zrealizowania potgczen
alternatywnych, spora czesc¢ ruchu pozostanie z uwagi na fakt, iz celem podrozy
w analizowanym przypadku nie jest tranzyt przez miasto tylko dotarcie do niego.

Konstrukcja pojazdu (zawieszenie, ksztalt — wspoétczynnik optywu), konstrukcja
silnika, rodzaj stosowanych opon

Sposoby ochrony zwigzane z konstrukcjg pojazdéw poruszajgcych sie po
drodze nalezg do grupy metod niezaleznych od dziatan zarzgdcéw drog. Mozna je
okresli¢, jako quasi-metody ochrony, gdyz sg one uzaleznione od dziatan grupy
wiascicieli pojazdéw oraz obowigzujgcych przepiséw i norm.

Nalezy zaznaczy¢, ze prace wszystkich liczagcych sie koncernow
samochodowych majg na celu miedzy innymi obnizenie generowanego hatasu przez
pojazdy zaréwno tego pochodzgcego od styku opony i nawierzchni jak i tego
generowanego przez silniki.

Nalezy stwierdzi¢, iz Zarzadcy drog objetych zakresem niniejszego Programu
nie majg wptywu na konstrukcje pojazdoéw, a co za tym idzie na ograniczenie emis;ji
hatasu z tym zwigzane;j.

Lokalizacja drogi i jej otoczenie

Wsradd tej grupy srodkéw ochronnych mozna wydzieli¢ dwie podgrupy:

— metody i sSrodki mozliwe do zastosowania na etapie lokalizacji inwestyciji,

— metody i srodki mozliwe do zastosowania na etapie przebudowy istniejgcej

drogi.

W pierwszym przypadku jest mozliwe zastosowanie rozwigzan sytuacyjnych np.
maksymalne odsuniecie projektowanej drogi od obszaréw chronionych, w drugim
przypadku te mozliwosci sg bardzo mocno ograniczone ze wzgledu na istniejgce
zagospodarowanie terenu. W przypadku nowoprojektowanych drég (np. drog
ekspresowych i drog wyzszych klas technicznych) zaleca sie, w miare dostepnosci
terenu, odsuniecie osi drogi o minimum 100 - 500 m od krawedzi obszaru
chronionego akustycznie. W przypadku braku mozliwoéci poprowadzenia drogi
w odlegtosci zapewniajgcej komfort akustyczny na terenach objetych ochrong
konieczne jest wykonanie zabezpieczen akustycznych. Z uwagi na to, ze przewaznie
w przypadku nowoprojektowanych odcinkéw drég dostepnos¢ (skrzyzowania, zjazdy)
jest ograniczona, istnieje techniczna mozliwos¢ wykonania skutecznych
zabezpieczen przed hatasem.
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W drugim przypadku (na etapie przebudowy istniejgcej drogi) wykonanie
efektywnych zabezpieczen moze by¢ ograniczone ze wzgledu na dodatkowe zajecie
terenu. Ponadto w przypadku przebudowy istniejgcych odcinkéw drég bardzo czesto
wystepuje problem powstajgcy na styku potrzeby zapewnienia ochrony akustycznej
i jednoczesnego zapewnienia dostepnosci do drogi publicznej mieszkancom
majgcym swoje posesje zlokalizowane wzdluz tej drogi — problem duzej liczby
Zjazdow.

Rozwigzania opisane powyzej sg mozliwe do zastosowania na analizowanych
w ramach niniejszego Programu odcinkach drég. Ponizej na fot. 1 oraz fot. 2
przedstawiono przyktady tych rozwigzan.

Fot. 1. Wykorzystanie ekranujgcych wtasnosci wykopu
(droga krajowa nr 94 na odcinku Krakoéw - Tarnéw)

Fot. 2. Koniecznos¢ zapewnienia zjazdu do posesji — przerwanie ciggtosci ekranu
akustycznego i staba jego skutecznos$¢ (droga krajowa nr 94 na odcinku
Krakéw — Tarnow)
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Przekréj podtuzny drogi

Jednym z wazniejszych elementow majgcych wptyw na generowanie hatasu
jest pochylenie podtuzne drogi — im jest ono wieksze, tym generowany hatas jest
wiekszy, gtownie od pojazdow ciezkich (hatasliwych). Na etapie projektu mozliwe jest
analizowanie pochylenia podtuznego drogi, wobec czego na obszarach chronionych
I w otoczeniu obiektow chronionych zaleca sie stosowanie tagodniejszych spadkow,
o wielkosci nie przekraczajgcej 3 %.

Nalezy pamieta¢ o tym aspekcie na etapie projektowania nowych odcinkow
drog mogacych znacznie oddziatywac¢ na sgsiadujgce z nimi tereny, ktore mogg byc¢
objete zakresem kolejnego Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
wojewodztwa slgskiego.

Przekréj poprzeczny drogi

WS$rdd elementow przekroju poprzecznego mozna wyrézni¢ dwie grupy majgce
wptyw na poziom dzwieku:

— Liczba mozliwych pojedynczych potokéw pojazdow samochodowych —

liczba jezdni i pasow ruchu.

Zwigkszenie liczby paséw ruchu moze wptyng¢ na poziom generowanego
dzwieku ze wzgledu na uptynnienie ruchu i przesuniecie zrodta hatasu
w stosunku do odbiorcy.

— Uksztattowanie i pokrycie terenu otaczajgcego droge: pochylenie skarp,
spos6b umocnienia skarp, paséw zieleni, pasoéw dzielgcych, (trawa,
wykonczenie twarde — ptyty betonowe, chodnikowe, kostka brukowa itp.).
Odpowiednie uksztattowanie skarpy wykopu z zastosowaniem zieleni moze
stanowi¢ bardzo dobry sposéb ochrony przed hatasem w bezposrednim
sgsiedztwie zrédta hatasu, natomiast zastosowanie powierzchni twardej
zwiekszy zasieg oddziatywania.

Przy projektowaniu odcinkow drég, ktore mogg sie znalezé w zakresie
kolejnego Programu ochrony Srodowiska przed hatasem nalezy pamietac
o odpowiednim uksztattowaniu i pokryciu terenu otaczajgcego droge w taki sposéb,
aby mozliwe byto zastosowanie urzgdzen ochrony przeciwdzwigkowe;.

Nawierzchnia drogi

Rodzaj i stan techniczny nawierzchni drogi ma bardzo duzy wptyw na emisje
hatasu. Wieksza szorstkos¢ powierzchni jezdni powoduje dodatkowe emisje na styku
koto — nawierzchnia, stgd typowe nawierzchnie przewaznie betonowe sg
,gtodniejsze” niz bitumiczne przy jednakowych parametrach ruchu (natezenie,
predkos¢ pojazdow).

Znane sg obecnie zastosowania tzw. ,cichych nawierzchni’, ktorych
wiasciwosci akustyczne otrzymuje sie dzieki odpowiedniemu doborowi i wykonaniu
warstw Scieralnych betonu asfaltowego. Szacuje sie, ze redukcja emisji hatasu moze
wynies¢ okoto 3 do 5 dB. Efekt ten niestety zmniejsza sie w czasie wraz ze zuzyciem
nawierzchni i pogorszeniem wtasnosci nawierzchni, a takze jej zabrudzeniem.

Dodatkowe emisje pojawiajg sie w momencie zniszczenia nawierzchni
(powstania spekan i ubytkéw warstwy $cieralnej, koleiny). Remont lub przebudowa
nawierzchni moze w znaczgcym stopniu zmniejszy¢ emisje hatasu, a przez to
ograniczy¢ koniecznos¢ zastosowania innych, drogich srodkéw ochrony.
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Analizowane drogi z uwagi na ilo$¢ pojazdow jakie sie po nich poruszajg nadajg
sie do zastosowania ,cichych nawierzchni”. Nawierzchnie te z uwagi na drozszg
technologie wykonania i utrzymania sg preferowane na odcinkach o duzym
natezeniu ruchu.

W przypadku realizacji odcinkéw w technologii ,cichych nawierzchni” zdaniem
autorow niniejszego opracowania konieczne jest zapewnienie odpowiedniej kampanii
informacyjnej, poniewaz redukcja hatasu wynikajgca z zastosowania cichej
nawierzchni miesci sie w granicach, ktdore mogg zostaC nie zauwazone przez
mieszkancow. Efekt 3 — 5 dB (pomimo, ze jest to juz znaczgca redukcja poziomu
hatasu) moze zosta¢ nie zauwazony jezeli ogélny poziom hatasu na danym odcinku
byt wysoki.

Nalezy zaznaczy¢, ze zastosowanie ,cichych nawierzchni” bardzo czesto jest
i powinno by¢ potgczone z innymi srodkami ochrony akustycznej np. wymuszenie
przestrzegania ograniczen predkosci wraz z zastosowaniem = srodkow
poprawiajgcych ptynnos¢ ruchu. Wowczas efekt skumulowany kilku dziatan jest
zdecydowanie wiekszy i wyraznie odczuwalny dla spoteczenstwa.

Ptynnosé ruchu

Gtoéwnym problemem, zwlaszcza w miastach i dojazdach do miast, zwigzanym
z hatasem jest duza liczba zatrzyman pojazdéw na skrzyzowaniach na ktorych
dziatajg sygnalizacje swietlne i stojgcych w korkach ulicznych. Aby zwiekszy¢
ptynno$¢ ruchu i ograniczyC liczbe zatrzyman, podczas ktérych pojazdy emitujg
wiekszy hatas, stosuje sie réznego rodzaju systemy sterujgce ruchem:

— tworzenie efektu tzw. ,zielonej fali”, gdy pojazdy poruszajgce sie z okreslong
predkoscig nie muszg zatrzymywac sie na skrzyzowaniach z sygnalizacjg
Swietlng,

— regulacja kierunku ruchu na pasach jednej jezdni (fot. 3) — zmiana kierunku
ruchu na pasach wewnetrznych w okresach duzego obcigzenia jednej
relacji (np. w trakcie godzin szczytu komunikacyjnego, podczas masowych
imprez itp.).

Fot. 3. Przyktad sterowania ruchem na drodze jednojezdniowej, czteropasowej
w poblizu terenéw targowych, gdzie nastepujg znaczne problemy z ptynnoscig ruchu
w okreslonych kierunkach i porach dnia (Niemcy — Monachium)
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Uspokojenie ruchu

Elementy uspokojenia ruchu stosowano w Polsce do tej pory na odcinkach
drog, gdzie ich gtbwnym celem jest ograniczenie predkosci pojazdow. Posrednio
powodowato to zmniejszenie emisji poziomu dzwieku. Skutecznos$¢ tego typu
rozwigzan moze wskazywac, ze mozna je zaleca¢ w obszarach, gdzie konieczne jest
obnizenie poziomu dzwieku o okreslong wartos¢. Do srodkoéw tych mozemy zaliczyé:

— ograniczenia predkosci w postaci oznakowania pionowego,

— foto- i wideoradary potgczone z odpowiednim oznakowaniem (fot. 4),

— zmniejszenie szerokosci pasa ruchu poprzez zastosowanie réznego typu
szykan, malowania itp., zmiane rodzaju nawierzchni jezdni (fot. 5 i fot. 6) —
celem takiego dziatania jest ,wymuszenie” na kierowcach jazdy
z predkoscig wskazang oznakowaniem, co uzyskuje sie za sprawg
odpowiedniego geometrycznego uksztattowania przekroju drogowego

— zmiana kierunku prowadzenia ruchu na skrzyzowaniu poprzez

zastosowanie ronda (fot. 7).
Szacuje sie, ze zmniejszenie poziomu hatasu w otoczeniu ronda w stosunku
do innych typéw skrzyzowan moze wahac sie od 2 do 5 dB. Duze znaczenie
w przypadku ksztattowania wtasnosci akustycznych ronda ma sposob
wypetnienia wyspy centralnej. Jeden z lepszych wynikow otrzymuje sie, gdy
wykorzystuje sie dodatkowo ttumigcy charakter pokrycia terenu (trawa).

Obecne przepisy okreslajgce predko$¢ dopuszczalng w obszarach
zabudowanych (okres pomiedzy 5:00 a 23:00 — 50 km/h i okres pomiedzy 23:00
a5:00 — 60 km/h) nie sprzyjajg ochronie akustycznej. Predkos¢ pojazdéw jest
jednym z najwazniejszych czynnikdw wptywajgcych na emisje hatasu. Predkosc
okoto 50 km/h jest predkoscig pozgdang przy ochronie akustycznej — z badan wynika
ze pojazdy przy tej predkosci generujg najmniej hatasu. W zwigzku z tym, ze w porze
nocy (pomiedzy godzing 22:00 a 6:00) wartosci dopuszczalne hatasu sg bardziej
restrykcyjne wskazanym bytoby doprowadzenie do jednolitej predkosci (wynoszacej
50 km/h) w obszarach zabudowy dla catej doby. Jednak dziatanie to powinno byc¢
potgczone z innymi dziataniami, ktére doprowadzg do tego ze pojazdy bedg na tych
odcinkach poruszaé sie z obowigzujgca predkoscig. Do dziatan tych mogg naleze¢
np.. odpowiednie zaprojektowanie przekroju poprzecznego drogi (szykany),
zaprojektowanie sygnalizacji swietinych w taki sposob, aby tzw. ,zielona fala” byta
zaprojektowana na predkos¢ 50 km/h, wprowadzenie systemu wideo i fotoradaréw
(fot. 4).

34



Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoédztwa $lgskiego do roku 2018 dla terenéw
poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000
pojazdbw rocznie i odcinkdw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdéw rocznie

Tom 1 - Czes¢ ogdblna

Fot. 4. Fotoradar w poblizu miejsca wymagajgcego ograniczenia predkosci
(droga krajowa nr 94 Krakéw - Tarnéw)

Fot. 5. Przyktad strefy ruchu uspokojonego o dopuszczalnej predkosci 50 km/h
(Holandia) - droga opowiadajgca drodze krajowej w przejsciu przez miejscowosc¢
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Fot. 6. Przyktad strefy ruchu uspokojonego o dopuszczalnej predkosci 30 km/h

w centrum miejscowosci (Holandia)

Fot. 7. Przyktad ograniczenia predkosci i jednoczesnego utrzymania ptynnosci ruchu

poprzez zastosowanie ronda (droga krajowa nr 52 - Wadowice)

Ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu sciana

Obecnie jest to najpowszechniej stosowany sposob ochrony przed hatasem,
gtdbwnie ze wzgledu na swoje zalety:

mate zajecie terenu,

tatwos¢ montazu,

dobra efektywno$¢ (pod warunkiem ich prawidtowego rozwigzania),
akceptowalne koszty (w przypadku typowych rozwigzan),

estetyka rozwigzan pod warunkiem spetnienia przynajmniej podstawowych
zasad dotyczacych ,rytmu” elementdéw powtarzalnych, proporcji, porzadku
rozwigzania, harmonii, kontrastu, dopasowania do otaczajgcego terenu,
kolorystyki (sg to najczesciej podawane elementy w instrukcjach i zasadach
projektowania).
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Podczas analizy wyboru ekrandéw, jako srodka ochrony przed nadmiernym
hatasem nalezy jednak wzig¢ pod uwage dodatkowe czynniki wptywajgce na jego
efektywnosé:

— uksztaltowanie zabudowy mieszkaniowej wzdtuz drog (liczba zjazdow

i skrzyzowan, powigzana z koniecznoscig budowy drog serwisowych),

— wysokos$¢ i odlegtos¢ od drogi obiektow chronionych, budynki powinny

znajdowac sie w cieniu akustycznym ekranu,

— gestosc sieci podziemnych, wptywajgca na mozliwosc lokalizacji ekranu,

— odsuniecie ekranu od zrédta dzwieku ze wzgledu na ograniczenia

widocznosci na skrzyzowaniach i zajazdach.

Najczesciej stosowane ekrany dzielg sie na dwa typy pod wzgledem ich
sposobu funkcjonowania:

— ekrany odbijajgce (refleksyjne),

— ekrany pochfaniajgce  (absorpcyjne), o  wiekszej skutecznosci

od refleksyjnych.

Biorgc pod uwage materiaty, z jakich zbudowane sg ekrany, a jakie sg dostepne
na rynku mozna zastosowac ekrany:

— betonowe: modutowe lub z elementow prefabrykowanych,

— drewniane,

— metalowe,

— przezroczyste,

— mieszane, z mozliwos$cig podtrzymania roslinnosci pnace;j.

Wysokos¢ standardowych ekranow powinna sie waha¢ od 3 do 5 m. Nizsze
ekrany mogg byC stosowane na szczycie watow ziemnych lub w przypadku
przebiegu drogi w nasypie. Zastosowanie ekranow wyzszych powinno by¢
poprzedzone analizg ekonomiczng ich zastosowania, gdyz ze wzgledu na dodatkowe
obcigzenia boczne muszg posiadac specjalne konstrukcje wsporcze.

Bez wzgledu na zastosowane parametry, faktyczna efektywnos¢ ekranow
akustycznych w postaci sciany moze wynosi¢ do kilkunastu decybeli. Wybor
zasadnosci zastosowania, a nastepnie typu i materialtu ekranu powinny byé
rozpatrywane na wczesnym etapie projektowania rozwigzah drogowych,
z uwzglednieniem dodatkowej zajetosci terenu oraz efektéw wizualnych
(krajobrazowych).

Z uwagi na obowigzujgce przepisy dotyczgce lokalizacji urzgdzeh w obszarze
pasa drogowego oraz sposob funkcjonowania ekranéw akustycznych, sg one
najczesciej stosowane w bezposrednim sgsiedztwie drogi (w poblizu zrodta dzwieku).
W przypadku pojedynczych obiektow wymagajgcych ochrony przy uzyciu ekrandw
akustycznych powinno sie wykona¢ analize ekranowania bezposrednio przy

obiekcie, ktére bedzie stanowito jednoczesnie ekran i petne ogrodzenie
posesji/obiektu. W niektorych tego przypadkach powinno sie wykonac¢ réwniez
analize ekonomiczng budowy ekrandéw akustycznych - przypadki, gdzie

ekonomicznie uzasadnione moze by¢ wykupienie obiektu zamiast budowa ekranow
(pod warunkiem uzyskania zgody wiascicieli obiektu). W analizie takiej nalezy
rowniez uwzgledni¢ koszty pdzniejszego utrzymania, konserwacji i remontow
ekranéw akustycznych.

Przykfad zastosowania ekranu akustycznego przedstawiono ponizej na fot. 8.
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Fot. 8. Przyktad typowego zastosowania ekranu akustycznego na autostradzie A4
(Polska)

Waty ziemne

Waly ziemne (Fot. 9) stanowig jeden z najskuteczniejszych sposobow ochrony
przed hatasem, ktorego efektywnos¢ w zaleznosci od potozenia odbiorcy moze
wynosi¢ nawet do 25 dB. Mozliwo$¢ stosowania tego rozwigzania jest jednak czesto
bardzo ograniczona ze wzgledu na konieczno$¢ pozyskania dodatkowego terenu,
stad stosuje sie je gtdbwnie poza miastami na terenach z zabudowg rozproszong lub
w obszarach chronionych.

Fot. 9. Przykfad watu ziemnego chronigcego zabudowe przed oddziatywaniem
hatasu (odcinek drogi krajowej nr 94 Krakow - Tarnow)

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym

Kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym jest jednym ze
skuteczniejszych rozwigzan w ochronie przed hatasem drogowym. Ma lepszg
efektywnos¢ od samego ekranu, a jednoczes$nie wymaga mniejszej zajetosci terenu
od samego watu ziemnego. Jednak, podobnie jak wat, jest to rozwigzanie, ktére
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mozna zastosowac jedynie na obszarze o niewielkiej ilosci zjazddw i skrzyzowan. Na
fot. 10 przedstawiono przyktad zastosowania kombinacji ekranu ziemnego (watu)
z ekranem akustycznym w sgsiedztwie odcinka drogi krajowej nr 4 na odcinku
Krakow - Tarnéw.

Fot. 10. Przyktad kombinacji ekranu ziemnego z ekranem akustycznym (droga
krajowa nr 94 na odcinku Krakow - Tarnow)

Zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochrone budynkéw mieszkalnych

Zabudowa niemieszkalna majgca na celu ochrone budynkow mieszkalnych —
np. garaze, obiekty handlowe itp. to najefektywniejszy sposéb ochrony w strefie
imisji. Przyktad ekranowania obiektow podlegajgcych ochronie akustycznej przez
inne budynki przedstawiono na fot. 11. Ten sposdb zabezpieczenia przed
nadmiernym hatasem powinien zosta¢ przewidziany i zaprojektowany na etapie
planowania zagospodarowania obszaru zabudowy mieszkaniowej.

Na kazdym z analizowanych odcinkéw drég jest mozliwy do zastosowania
sposOb ekranowania obiektow mieszkalnych przez inne budynki nie podlegajgce
ochronie akustycznej, dziatanie to nie lezy natomiast w zakresie kompetenciji
Zarzadzajgcych tymi drogami.

Fot. 11. Ekranowanie obiektéw mieszkalnych przez garaze usytuowane
bezposrednio przy ulicy (Polska)
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Pasy zieleni izolacyjnej

Pasy zieleni izolacyjnej sg najmniej skutecznym srodkiem z punktu widzenia
ochrony przed hatasem — spadek hatasu wynosi okoto 0.5 dB na 1 m szerokosci
gestego zywoptotu (nie wiecej jednak niz 5 dB). Warto jednak pamietaé, ze pasy
zieleni izolacyjnej petnig jednoczesnie role filtra chronigcego przed niektérymi
zanieczyszczeniami powietrznymi oraz pytem pochodzgcym z drég.

Lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od tras
komunikacyjnych

Ze wzgledu na ograniczenie oddziatywania od drég o duzym natezeniu ruchu
zaleca sie lokalizowa¢ nowe budynki mieszkalne poza jego =zasiegiem.
W rzeczywistosci sposob ten przy obecnym sposobie podziatu ewidencyjnego
I zagospodarowania terenu jest mato realny do zastosowania.

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku

Zmiana przeznaczenia funkcji budynku stanowi czesto zalecany, ale w praktyce
mato realny do zastosowania sposob przeciwdziatania negatywnym skutkom emis;ji
hatasu. Bardzo czesto jest on nie do spetnienia ze wzgledu na fakt, iz wewnatrz
budynku przy okreslonej funkcji niezbedne jest dotrzymanie mniejszych niz
wystepujgce wartosci dopuszczalnych hatasu. Dlatego poza zmiang funkcji
niezbedne sg niekiedy dodatkowe prace wynikajgce z koniecznosci dostosowania
obiektu do nowej funkcji. Zmiana przeznaczenia funkcji budynku moze nastgpié
w mys| obecnie obowigzujgcych przepiséw po ustanowieniu obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Wykonanie budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji

Metoda ta jest mozliwa do zastosowania gtéwnie w przypadku nowych
budynkéw. Polega ona na budowie przed chroniong elewacjg przezroczystej sciany,
spetniajgcej okreslone warunki (wytrzymato$é na dodatkowe obcigzenia od wiatru,
przewietrzalnos¢ przestrzeni pomiedzy s$ciang a budynkiem, uwarunkowania
przeciwpozarowe itd.). W przypadku istniejgcych budynkéw czesto te warunki sg nie
do spelienia. Mozna natomiast stosowa¢ takg forme zabezpieczenia
przeciwhatasowego na budynkach, ktére majg zosta¢ wybudowane w sgsiedztwie
odcinkow drég objetych zakresem niniejszego opracowania.
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