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Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slaskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych

1. WSTEP

Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slgskiego w zakresie wspierania rozwoju lotnisk lokalnych
zostala opracowana w celu wsparcia przez samorzad wojewodztwa dziatan prowadzonych na
szczeblu lokalnym, zwiazanych z modernizacja i rozbudowa obiektow lotniskowych. W wyniku
realizacji powyzszych inwestycji, w regionie powinna powsta¢ spojna sie¢ lotnisk lokalnych,
pokrywajaca obszar catego wojewddztwa, co spowoduje znacznie wigksza dostepnos¢ transportu
lotniczego. Niniejszy dokument nie jest programem w rozumieniu ustawy o zasadach prowadzenia
polityki rozwoju z dnia 6 grudnia 2006 r. (Dz.U. 2006 Nr 227 poz. 1658) oraz ustawy o
udostgpnianiu informacji o $rodowisku i1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz.U. 2008
nr 199 poz. 1227), lecz koncepcja wsparcia rozwoju juz istniejacych lotnisk na terenie
wojewodztwa Slaskiego.

W ostatnich latach widoczny jest dynamiczny rozwdj ruchu lotniczego w Polsce. Dotychczas
przyrost tego ruchu skupiat si¢ gldéwnie w najwigkszych krajowych portach lotniczych. Jednakze
coraz silniej widoczne sa tendencje do wzrostu popytu na uslugi lotnicze, $wiadczone poprzez
mniejsze lotniska lokalne.

Dobrze rozwinigta sie¢ lotnisk lokalnych ma istotne znaczenie m.in. dla rozwoju gospodarki
regionu poprzez zwigkszenie aktywnosci gospodarczej, ulatwienie wspolpracy ekonomicznej,
naukowo-technicznej, czy tez politycznej. Wiele migdzynarodowych koncernow korzysta w swojej
dziatalno$ci z samolotow dyspozycyjnych. Fakt ten moze mie¢ duze znaczenie przy decyzjach
lokalizacyjnych nowych inwestycji gospodarczych w wojewddztwie, a dostepnos¢ do lotniska moze
by¢ decydujacym atutem przemawiajacym za wyborem konkretnej lokalizacji jako siedziby firmy.
Bliskos¢ lotniska jest szczegdlnie istotna dla inwestorow zagranicznych 1 przedsigbiorstw
migdzynarodowych, poniewaz zapewnia szybki 1 bezposredni dostgp do wielu miejsc w Europie 1
na swiecie. Oszczedno$¢ czasu, jako jednego z najcenniejszych zasobow w dzisiejszym $wiecie, ma
ogromne znaczenie w podrozach biznesowych.

Wigksze wykorzystanie lotnisk lokalnych sprzyja rozwojowi handlu zagranicznego, szczeg6lnie
w odniesieniu do tadunkéw wymagajacych szybkiego przemieszczania. Rola transportu lotniczego
ma szczegolne znaczenie w najnowoczesniejszych sektorach gospodarki.

Wzrost zamoznosci spoleczenstwa w potaczeniu z coraz nizszymi kosztami transportu lotniczego
bedzie skutkowaé wigkszym popytem na ustugi lotnicze przewoznikdw realizujacych potaczenia
niewielkimi samolotami, ,takséwkami powietrznymi”, realizowane przede wszystkim przez
mniejsze, lokalne lotniska, umozliwiajace dotarcie blisko istniejacych atrakcji turystycznych,
pobudzajac w ten sposob rozwdj turystyki w regionie. Mate lotniska umozliwia realizacj¢ lotow
widokowych, a takze beda zaspokaja¢ potrzeby w zakresie lotnictwa rekreacyjno-sportowego.
Ponadto, dostgpno$¢ lotniska moze stymulowac¢ zainteresowanie lotnictwem 1 pilotazem wsrod
mtodziezy, a co za tym idzie, moze przyczyni¢ si¢ w przyszto$ci do powstania zaplecza kadrowego
dla lotnictwa pasazerskiego.

Funkcjonowanie sieci nowoczesnych i konkurencyjnych lotnisk lokalnych moze wptyna¢ réwniez
na znaczna poprawg sytuacji w zakresie bezpieczenstwa publicznego, poprzez wigkszy potencjat
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rozwoju lotnictwa ratunkowego 1 sanitarnego. Umozliwi to szybkie dotarcie do poszkodowanych
wskutek réznorodnych wypadkdéw, katastrof, dzigki czemu wzro$nie skutecznos$¢ prowadzonych
akcji ratunkowych.

Istniejaca w regionie sie¢ lotnisk lokalnych stanowi¢ moze uzupehienie dla Migdzynarodowego
Portu Lotniczego (MPL) ,,Katowice” w Pyrzowicach, a razem z nim bgdzie waznym elementem
systemu transportowego wojewodztwa S$laskiego. Odpowiednie potaczenie lotnisk z siecig drog
oraz linii kolejowych pozwoli w optymalny sposdb zorganizowa¢ komunikacj¢ 1 transport
w regionie. Znaczenie ma tez szybkie polaczenie matymi samolotami (niskoputapowymi)
wojewodztwa Slaskiego z miastami 1 regionami Europy, w celach gospodarczych 1 turystycznych.
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2. Ruch lotniczy w wojewodztwie slgskim

Ruch lotniczy w wojewddztwie Slaskim jest realizowany w gldwnej mierze poprzez
MPL , Katowice” w Pyrzowicach. Zgromadzone ponizej dane dotyczace ruchu, zaréwno
pasazerskiego, jak i cargo, a takze prognozy ruchu lotniczego do roku 2015 dla Pyrzowic oraz
prognoza ruchu w polskich portach lotnicznych do roku 2030, przygotowana przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego, stanowia punkt wyjscia do analizy istniejacego stanu i potencjatu rozwoju
transportu lotniczego na terenie wojewddztwa $laskiego.

Liczba o0so6b, korzystajacych z komunikacji lotniczej w wojewddztwie Slaskim systematycznie
wzrasta od 1996 roku. Prawdziwie dynamiczny wzrost jest zauwazalny od 2004 roku, co zwiazane
byto z wejsciem Polski do Unii Europejskiej oraz pojawieniem w polskiej przestrzeni powietrznej
niskokosztowych przewoznikow lotniczych (w przypadku Pyrzowic przede wszystkim wegierski
Wizzair)'. Liczba pasazerow w roku 2008 w porownaniu do roku 1996 wzrosta o 3558%. W 2009
roku nastapil nieznaczny spadek liczby odprawionych pasazerow, co moze by¢ spowodowane
Swiatowym kryzysem.

Rysunek 1. Pasazerowie lotniska w Pyrzowicach w Rysunek 2. Pasazerowie lotniska w Pyrzowicach w

latach 1996-2009. kolejnych miesiacach 2009 roku.
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Zrédlo: http://www.katowice- Zrédlo: http://www.katowice-
airport.com/pl/lotnisko/statystyki, z dnia 20.10.2009r. airport.com/pl/lotnisko/statystyki, z dnia 20.10.2009r.

W ogoélnej liczbie przewozow pasazerskich realizowanych przez lotnisko w Pyrzowicach
zdecydowanie dominuje ruch regularny. Daje si¢ jednak zauwazy¢é wyrazny wzrost liczby lotow
czarterowych szczegolnie w miesiacach letnich, co jest zwiazane ze zwigkszona liczba wyjazdow
wakacyjnych w tym okresie.

Lotnisko w Pyrzowicach jest drugim w kraju portem cargo pod wzgledem przewiezionych
tadunkow (w tonach). Zdecydowanym liderem jest warszawskie Okgcie (prawie 68 %), jednakze co
wida¢ na ponizszym wykresie, Pyrzowice notuja bardzo wyrazny wzrost przewozow cargo. W roku
2008 przewozy cargo, obejmujace przewozy tadunkow oraz przesytek pocztowych, realizowane
poprzez port lotniczy w Pyrzowicach, stanowity 15,6 % krajowych przewozoéw tego typu. Porty w

! http://www katowice-airport.com/pl/lotnisko/historia-portu
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Gdansku oraz Krakowie, zajmujace odpowiednio trzecie i czwarte miejsca, legitymowaly sig
trzykrotnie mniejszym udzialem rynkowym.

Rysunek 3. Ruch cargo w MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach w latach 1996-2008.
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* Wynik za rok 2000 byl spowodowany remontem pasa startowego na lotnisku Krakow-Balice i przeniesieniem
znacznej czesci ruchu cargo do Pyrzowic.
Zrodto: http://www.katowice-airport.com/pl/lotnisko/statystyki, z dnia 20.10.2009r.

Wzrostowi liczby pasazeréw obstluzonych przez lotnisko w Pyrzowicach, jak réwniez
zrealizowanych przewozow cargo, towarzyszyto znaczne zwigkszenie liczby operacji lotniczych w
tym porcie. Poréwnanie liczby 3,6 tys. operacji w roku 1996, z liczba 27,0 tys. operacji w roku
2008 (przyrost o ponad 650 %), pokazuje skale zmian jaka si¢ dokonata na przestrzeni ostatnich
kilkunastu lat.

Rysunek 4. Operacje lotnicze zrealizowane w MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach w latach 1996-2008.
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Zrédlo: http://www.katowice-airport.com/pl/lotnisko/statystyki, z dnia 20.10.2009r.
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Liczba pasazerow obstugiwanych przez porty lotnicze w Polsce wykazuje tendencje wzrostowa.
Podobnie sytuacja ma si¢ w wojewodztwie $laskim, ale jak pokazano narys. 6, dynamika tego
wzrostu jest od roku 2002 wyzsza niz przecigtnie w kraju. W rezultacie udziat portu lotniczego w

Pyrzowicach w krajowych przewozach pasazerskich wzrost z 2,9 % w 2000 roku do 11,7 % w 2008
roku.

Rysunek 5. Roczna dynamika liczby pasazeréw w MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach na tle kraju w latach 2000-
2008.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Regionalnych GUS.

Z opracowanej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego prognozy ruchu lotniczego w Polsce do roku
2030 wynika, ze liczba pasazerow obstugiwanych przez krajowe porty lotnicze wzro$nie w
pordwnaniu z rokiem 2008 ponad trzykrotnie (z 20,7 mln do 65,0 miIn osdb). Liczba operacji pax?
wzro$nie natomiast w okresie objetym prognoza prawie dwukrotnie, z 259 tys. w roku 2008 do 464
tys. w roku 2030.

2 Operacje pax — przyloty i odloty samolotéw pasazerskich.
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Rysunek 6. Prognoza ruchu lotniczego w polskich portach lotniczych do 2030 roku.

70 000 000 900 000
60 000 000 — I~ 800 000
- 700000
50 000 000 + k-]
- ] ~600000 &
= _ =)
3 40 000 000 - 500 000
° n -
30 000 000 400 000 ﬂ
] — 300 000
20 000 000
- — 200 000
10 000 000 : L 100 000
0 I O s B B B B B B B R B O BN HE S S 0
0 oo 0NN TN W NOGOO ANNMST WM WOw NSNS 0O oQ
O O O O O O 0O O 0O o0 0o o0 0 0o 0 o000 O oo o
[ I o I o I o I o Y o IR N A Y o AN Y o I o A ot Y A Y A Y Y S I O o I Y I oY |
lata

# liczba pasazeréw B operacje pax

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Prognozy Urzedu Lotnictwa Cywilnego dotyczqcej liczby pasazeréw
korzystajqcych z transportu lotniczego oraz liczby operacji handlowych w polskich portach lotniczych do roku 2030,
ULC, Warszawa, kwiecien 2009.

Z prognozy ruchu lotniczego przygotowanej dla MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach wynika, ze liczba
pasazeréw do roku 2015 powinna regularnie rosna¢ o ok. 400 tys. rocznie. Bedzie to oznaczato ze
w 2015 roku lotnisko to powinno obstuzy¢ 5,5 miliona pasazerow, czyli o ok. 127 % wigcej niz w
roku 2008. Obecna przepustowos¢ lotniska w Pyrzowicach pozwala na odprawienie okoto 3,6-4,0
mln pasazerOw rocznie, jednakze powinna ona wzrosna¢ w efekcie realizacji planowanych
inwestycji (m.in. budowy nowego — trzeciego — terminalu pasazerskiego).

Rysunek 7. Prognoza ruchu pasazerskiego w MPL ,, Katowice” w Pyrzowicach do roku 2015.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie http://www.gtllot.aero/?t=fakty, z dnia 14.10.2009 r.

Rosna¢ powinna takze rola Pyrzowic jako jednego z giéwnych krajowych portow cargo. W 2015
roku ruch cargo powinien wynie$¢ ok. 15 tys. ton, czyli o 18 % wigcej niz wynosil wynik
osiagnicty w roku 2008. Procentowy przyrost nie jest wprawdzie takim jakiego mozna by si¢
spodziewac, ale nalezy zaznaczy¢, ze prognoza dla roku 2007, wynoszaca ponizej 8 tys. ton okazata
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si¢ duzo nizsza od faktycznie osiagnigtego wyniku (12,7 tys. ton). Jak pokazuja jednak dane za
okres styczen-sierpien 2009, ruch cargo jest wyraznie mniejszy niz w 2008 roku. Dlatego prognoza
dla 2009 roku wynoszaca 8,2 tys. ton wydaje si¢ by¢ realna do osiagnigcia, a w takim przypadku
prognozowane 15 tys. ton w 2015 roku bedzie oznaczato 83 % wzrost ruchu cargo w odniesieniu do
2009 roku.

Rysunek 8. Prognoza ruchu cargo w MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach do roku 2015.
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie http://www.gtllot.aero/?t=fakty, z dnia 14.10.2009 r.

Na zwigkszenie ruchu cargo w MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach pozytywny wptyw powinno mieé
pierwsze 1 jedyne w Polsce bezposrednie potaczenie cargo z Ameryka Polnocna. Potacznie
pomigdzy Pyrzowicami a kanadyjskim Hamilton International Airport, jest realizowane od 8
listopada 2009 roku.’

3

http://www.katowice-airport.com/pl/lotnisko/aktualnosc/181149 z dnia 26 pazdziernika 2009 r.
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3. Identyfikacja lotnisk lokalnych i ladowisk w wojewodztwie
slaskim

Flagowym obiektem systemu transportu lotniczego w wojewddztwie $laskim jest bez watpienia
MPL ,Katowice” w Pyrzowicach. Natomiast uzupelieniem dla niego jest sie¢ mniejszych
obiektéw, wymagajacych jednak pewnych dostosowan, zaréwno infrastrukturalnych, jak i
organizacyjnych, ktore pozwola w optymalny sposob wykorzysta¢ ich walory.

Urzad Lotnictwa Cywilnego identyfikuje w wojewodztwie $laskim, poza MPL , Katowice”
w Pyrzowicach, nast¢pujace obiekty:

1. wrejestrze lotnisk cywilnych wymienione zostaty nastepujace lotniska:
* Aleksandrowice koto Bielska-Bialej,
e Gliwice,
* Gotartowice koto Rybnika,
* Katowice Muchowiec,
« Zar w Miedzybrodziu Zywieckim.

2. w ewidencji ladowisk cywilnych wymienione zostaty nast¢pujace ladowiska:
* Rudniki koto Czgstochowy,
* Kaniow koto Czechowic-Dziedzic.

Mapa 1. Obiekty lotniskowe w otoczeniu wojewodztwa Slaskiego.
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Zrodto: Opracowanie wlasne.
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Lotniska lokalne w wojewddztwie Slaskim, a potencjal ludnosciowy regionu

Obszar ciazenia obejmujacy najwigksza liczbg¢ ludnosci posiada lotnisko w Katowicach —
Muchowcu. W promieniu 10 km od lotnisk zamieszkuje ok. 635 tysigcy osob, ale zwigkszajac bufor
do 20 km liczba ludno$ci zwigksza si¢ prawie trzykrotnie — do ok. 1734 tys. oso6b. Drugie pod tym
wzgledem jest lotnisko w Gliwicach — Trynku, gdzie w promieniu 10 km mieszka ok. 338 tys. osob
a w promieniu 20 km juz ponad milion oséb. Ponad 670 tys. 0s6b zamieszkuje w promieniu 20 km
od lotniska w Rybniku — Gotartowicach. W odlegtosci 10 km od tego lotniska mieszka ok. 210 tys.
osob. Lotniska zlokalizowane w okolicach Bielska — Biatej: Bielsko — Biata — Aleksandrowice oraz
Kaniéw — Bielski Park Technologiczny cechuja si¢ podobna liczba ludno$ci mieszkajacej w
odlegtosci 20 km od kazdego z lotnisk — jest to ok. 475 tys. 0sob. Réznica pomigdzy liczba ludnos$ci
w przypadku terenu cigzenia obu lotnisk widoczna jest jednak w obszarze 10 km, gdzie dla lotniska
w Aleksandrowicach zamieszkuje ok. 236 tys. osdb, a dla lotniska w Kaniowie jest to ok. 130 tys.
osob. Lotnisko na gorze Zar w Miedzybrodziu Zywieckim zawiera w swoim obszarze ciazenia
odpowiednio ok. 92 tys. os6b dla 10 km oraz ok. 370 tys. osob dla odlegtosci wynoszacej 20 km.
Najmniejsza liczba ludno$ci w swoim obszarze ciazenia cechuje lotnisko w Czgstochowie —
Rudnikach, gdzie obszar 10 km zamieszkuje ok. 118 tys. 0sob, natomiast w odleglosci 20 km
mieszka ok. 341 tys. osob.
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Mapa 2. Obszary ciazenia lotnisk lokalnych w wojewddztwie §laskim.
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Zrodio: Opracowanie wiasne.

Opracowano w Wydziale Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
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Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slaskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych

Mapa 3. Lotniska lokalne w wojewddztwie §laskim na tle potencjalu demograficznego regionu.
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Zrodio: Opracowanie wiasne.

Opracowano w Wydziale Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
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Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slaskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych

4. Charakterystyka lotnisk i ladowisk w wojewodztwie $laskim

CZESTOCHOWA - RUDNIKI

Lotnisko Czestochowa - Rudniki jest objgte miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego. Istniejace przeszkody ograniczaja mozliwo$¢ przedluzenia istniejacej drogi
startowej z 2000 metréw do maksymalnie ok. 2300 — 2500 metréw. Obecnie istniejaca betonowa
droga startowa ma wymiary 2000 m x 60 m. Wlascicielem terenu, na ktérym lezy lotnisko w
wigkszosci jest wlasciciel prywatny, tylko 8 z 250 ha jest wtasnoscia Aeroklubu Czgstochowskiego.
Natomiast wlascicielem terendw przylegltych do lotniska jest osoba prywatna. Lotnisko Rudniki
zostato wykreslone z rejestru lotnisk wojskowych 1 obecnie funkcjonuje jako ladowisko cywilne,
ktorego zarzadzajacym jest Aeroklub Czegstochowski. W 2009 roku Aeroklub Czgstochowski
podjat prace nad dokumentacja celem zarejestrowania tego obiektu jako lotniska.

Mapa 4. Lokalizacja ladowiska Czestochowa-Rudniki.
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Zrodto: Opracowanie wlasne.

Opracowano w Wydziale Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
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Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slaskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych

Lotnisko cechuje si¢ drogowa i kolejowa dostgpnoscia komunikacyjna:

- ok. 10 km od centrum Czgstochowy w kierunku p6tnocno-wschodnim;

- potozenie blisko wezta ,Rzasawa” — polaczenie projektowanej autostrady A-1 z DK-1
(E75);

- blisko$¢ stacji kolejowych: Rzasawa (na drodze kolejowej nr 146) oraz Rudniki
k. Czestochowy;

- drogi dojazdowe do samego ladowiska — lokalne 1 pozostate;

- parkingi — niestrzezone o pojemnosci okoto 100 pojazdow.

KATOWICE - MUCHOWIEC

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla lotniska Katowice-Muchowiec jest w trakcie
opracowywania. W najblizszym otoczeniu brak jest przeszkod rozwojowych dla lotniska. Na
terenie lotniska znajduja si¢ trzy drogi startowe o wymiarach: 700m x 30m; 480m x 60m;
600m x 70m. Wilascicielem terenu, na ktorym lezy lotnisko jest gmina Katowice, a teren jest w
uzytkowaniu wieczystym Aeroklubu Slaskiego w Katowicach. Tereny przylegte do lotniska
przydatne do jego rozwoju w wigkszosci sa wlasno$cia gminy Katowice (po wschodniej,
poludniowej i zachodniej stronie lotniska).

Mapa 5. Lokalizacja lotniska Katowice-Muchowiec.
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Zrodio: Opracowanie wiasne.

Lotnisko cechuje si¢ drogowa dostgpnoscia komunikacyjna:
- ok. 2,5 km na potudnie od centrum Katowic;
- usytuowanie w sasiedztwie autostrady A-4 oraz DK-86 (1 km od wezta ,,Murckowska”);

Opracowano w Wydziale Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
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Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slaskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych

- dojazd do lotniska drogami powiatowymi (ul. Francuska, ul. Graniczna);
- ok. 0,5 km na potudnie od lotniska przebiega towarowa linia kolejowa.

BIELSKO-BIALA - ALEKSANDROWICE

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla lotniska Bielsko — Biata - Aleksandrowice
jest w trakcie opracowywania. Najblizsze przeszkody rozwojowe dla lotniska znajduja sig¢ w
odlegtosci ok. 300 metrow. Na terenie lotniska znajduja si¢ trzy drogi startowe o wymiarach:
630m x 200m; 600m x 200m; 660m x 200m. Wilascicielem terenu, na ktorym lezy lotnisko jest
Aeroklub Polski. Tereny przylegte do lotniska przydatne do jego rozwoju sa wlasnoscia gminy
Bielsko-Biata.

Mapa 6. Lokalizacja lotniska Bielsko-Biala — Aleksandrowice.
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Zrodto: Opracowanie wiasne.

Lotnisko cechuje si¢ drogowa i kolejowa dostepnoscia komunikacyjna:
- ok. 5 km od centrum Bielska-Biate;j;
- ok. 4 km od drogi ekspresowej S-1 — dojazd do niej drogami powiatowymi;
- ok. 1,5 km do stacji kolejowej Bielsko-Biata Aleksandrowice (linia kolejowa nr 190 z
Bielska-Biatej w kierunku na Cieszyn).

RYBNIK - GOTARTOWICE

Lotnisko Rybnik - Gotartowice jest objete miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego.
Istniejace przeszkody ograniczaja mozliwo$¢ rozwoju — ok. 100 m w kierunku wschodnim i 200 m

Opracowano w Wydziale Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
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Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slaskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych

w kierunku zachodnim (zabudowania mieszkalne). Obecnie istniejaca droga startowa ma wymiary
600 m x 400 m. Wiascicielem terenu, na ktorym lezy lotnisko jest Gmina Rybnik.

Mapa 7. Lokalizacja lotniska Rybnik - Gotartowice.
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Zrodio: Opracowanie wiasne.

Lotnisko cechuje si¢ drogowa dostgpnoscia komunikacyjna:

ok. 6,5 km na SE od centrum Rybnika oraz 5,5 km na NW od centrum Zor;

usytuowane przy drodze wojewodzkiej nr 935;

ok. 2 km na zachdd od projektowanej autostrady A-1 (projektowany wezet ,,Rowien” z
droga nr 935);

ok. 3 km do stacji kolejowej Rybnik - Gotartowice na linii kolejowej 148 (tuz obok lotniska
przebiega niezelektryfikowana linia faczaca si¢ z linig 148).

GLIWICE - TRYNEK

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla lotniska Gliwice - Trynek jest w trakcie
opracowywania. Najblizsze przeszkody rozwojowe (zabudowania) dla lotniska znajduja si¢ w
ptaszczyznach bocznych (stozkach), znajduja si¢ w odlegtosci okoto 150 m od granicy lotniska, a
od planowanego pasa startowego okoto 750 m. Najblizsze zabudowania na skraju stozku podejscia
znajduja si¢ w odlegtosci okoto 1300 m od granicy lotniska. Najblizsze zabudowania w osi
podejscia do planowanego pasa w odleglosci okoto 4500 m. Na terenie lotniska znajduja si¢ cztery
drogi startowe o wymiarach: 680m x 100m; 660m x 100m; 620m x 200m; 700m x 100m. Teren, na
ktorym lezy lotnisko znajduje si¢ w uzytkowaniu wieczystym Aeroklubu Gliwickiego. Tereny
przylegle do lotniska przydatne do jego rozwoju sa w trakcie wykupu przez Miasto Gliwice.

Opracowano w Wydziale Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
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Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slaskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych

Mapa 8. Lokalizacja lotniska Gliwice - Trynek.
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Zrodto: Opracowanie wlasne.

Lotnisko cechuje si¢ drogowa dostgpnoscia komunikacyjna:
- ok. 3 km na potudnie od centrum Gliwic;
- potozenie w trojkacie migedzy autostrada A-4 oraz drogami krajowymi DK-78 oraz DK-44;
- wezel ,,Bojkow” — przecigcie A-4 1 DK-78 — w odleglosci ok. 3 km i wezet ,,Sosnica” —
przecigcie A-4, budowanej A-1 oraz DK-44 — w odleglosci ok. 5-6 km;
- ok.7 km od portu rzecznego ,,Gliwice”.

MIEDZYBRODZIE ZYWIECKIE - ZAR

Lotnisko Miedzybrodzie Zywieckie - Zar jest objete miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego. Najblizsze zabudowania znajduja si¢ w odleglosci ok. 350 — 400 metrow. Obecnie
istniejaca droga startowa ma wymiary 430 m x 75 m. Wlascicielem terenu, na ktérym lezy lotnisko
jest Aeroklub Polski w Warszawie. Tereny przylegle do lotniska przydatne do jego rozwoju sa
wlasnoscia prywatna.

Opracowano w Wydziale Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slgskiego
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Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slaskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych

Mapa 9. Lokalizacja lotniska Zar - Migdzybrodzie Zywieckie.
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Zrodio: Opracowanie wiasne.

Lotnisko cechuje si¢ drogowa dostgpnoscia komunikacyjna:
- ok. 2 km od drogi wojewddzkiej nr 948;
- ok. 15 km od centrum Zywca;
- ok. 22 km od centrum Bielska-Biate;.

KANIOW - BIELSKI PARK TECHNOLOGICZNY

Lotnisko Kaniéow — Bielski Park Technologiczny jest objgte miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego. Przeszkoda rozwojowa dla lotniska jest linia wysokiego
napigcia, najblizsza zabudowa znajduja si¢ w odlegtosci ok. 1 kilometra. Obecnie istniejaca droga
startowa ma wymiary 440 m x 24 m. Wlascicielem terenu, na ktérym lezy lotnisko jest Bielski Park
Technologiczny Lotnictwa, Przedsigbiorczo$ci i Innowacji Sp. z.0.0.. Tereny przylegte do lotniska
przydatne do jego rozwoju sa wlasnoscia gminy Bestwina oraz gminy Czechowice — Dziedzice.

Opracowano w Wydziale Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
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Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slaskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych

Mapa 10. Lokalizacja ladowiska Kaniéw - Bielski Park Lotniczy.

kilometry

Zrodio: Opracowanie wiasne.

Lotnisko cechuje si¢ drogowa i kolejowa (w pewnej odleglosci) dostgpnoscia komunikacyjna:
- ok. 3 km od DK-1;
- linia kolejowa do potozonej obok KWK, Silesia”;
- ok. 3 km do stacji kolejowej Czechowice-Dziedzice i centrum Czechowic-Dziedzic;
- ok. 15 km od centrum Bielska-Bialej;
- mniej niz 10 km od projektowanej drogi S-1.

Ogolna charakterystyka lotnisk i ladowisk w wojewddztwie §laskim

Ogodlna charakterystyke lotnisk zaprezentowano w tabeli 1 na podstawie wynikoéw ankiety
przygotowanej przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Slaskiego przeprowadzonej wsérdd
podmiotéw zarzadzajacych poszczegdlnymi lotniskami w wojewodztwie slaskim. Celem ankiety
byto uzyskanie informacji na temat infrastruktury znajdujacej si¢ na terenie kazdego z lotnisk oraz
struktury uzytkowania (obecnej 1 pozadanej). Dodatkowo uzyskane zostaty informacje na temat
planowanych inwestycji, struktury wiasnosciowej, dostgpnosci komunikacyjnej (informacje te
zostaly wykorzystane w procesie przygotowywania niniejszego opracowania).

Powierzchnia omawianych lotnisk jest bardzo zréznicowana — od 12 ha w przypadku lotniska Zar i
16 ha w przypadku Bielskiego Parku Technologicznego, przez 88 ha w przypadku Katowic
Muchowca 1 90 ha w przypadku lotniska w Gliwicach, do 250 ha w przypadku Czgstochowy -
Rudnik. Wszystkie lotniska cechuje blisko$¢ potozenia wzgledem centrow miast, w okolicach
ktorych sa zlokalizowane. Szacowany maksymalny czas dojazdu do centréw miast z lotnisk wynosi

Opracowano w Wydziale Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
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Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slaskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych

10 — 15 minut. Infrastruktura lotnisk jest w wigkszosci przypadkow stosunkowo dobrze
rozbudowana. Wszystkie lotniska posiadaja na swoim terenie hangar. Wigkszo$¢ lotnisk posiada
réznego rodzaju zabudowania portu lotniczego oraz stacje paliw. Niestety tylko w potowie (3
przypadki) lotniska posiadaja miejsca noclegowe oraz budynek kontroli lotow (2 przypadki).
Wszystkie lotniska posiadaja podtaczenie do mediow, w wigkszos$ci jest to podlaczenie w pelnym
zakresie. Lotniska pod wzgledem nawierzchni sa podzielone mnie wigcej po potowie (4 lotniska
posiadaja nawierzchni¢ trawiasta, a 3 nawierzchni¢ utwardzona). Wigkszo$¢ lotnisk posiada
utwardzone plyty postojowe, natomiast jesli mowa o drogach kotowania to tylko w 3 przypadkach
drogi kolowania sa utwardzone. Rowniez w 3 przypadkach na lotniskach wyznaczone sa ladowiska
dla helikopteréw. Niestety lotniska nie posiadaja urzadzen nawigacyjnych. Lepiej sytuacja wyglada
jesli chodzi o oswietlenie pasa startowego w nocy, cho¢ w wigkszosci jest to o§wietlenie przenosne.
Struktura uzytkowania lotnisk jest bardzo zréznicowana. Obecnie wigkszo$¢ operacji lotniskowych
skupia si¢ w segmencie lotoéw sportowych i szkoleniowych, zdecydowanie mniejsza ilo$¢ operacji
lotniskowych notuje sig dla lotow biznesowych oraz turystycznych. W 5% lotniska w Czgstochowie
oraz Rybniku wykorzystywane sa dla lotow przeciwpozarowych oraz lotnictwa sanitarnego.
Pozadana struktura uzytkowania lotnisk lokalnych na terenie wojewodztwa $laskiego wyglada juz
inaczej. Nadal dominuja loty szkoleniowe 1 sportowe, ale ich przewaga w znaczny sposéb spadta.
Po przeprowadzeniu potrzebnych inwestycji powinien si¢ zwigkszy¢ udziat lotow biznesowych i
turystycznych. Lotniska w Czgstochowie 1 Rybniku nadal bgda wykorzystywane w 5% jako
lotnisko przeciwpozarowe oraz lotnictwa sanitarnego. W przysztosci 10% lotow wykonywanych
z lotniska w Bielsku-Bialej Aleksandrowicach oraz Czgstochowie Rudnikach ma obslugiwac loty
pasazerskie tzw. Aero-taxi.

Ruch lotniczy na obiektach jest zrdznicowany i ksztaltuje si¢ od 1,5 tysiaca operacji do kilkunastu
tysigcy rocznie.

Do najwazniejszych potrzeb rozwojowych sieci lotnisk lokalnych, na podstawie przeprowadzonych
ankiet, zaliczy¢ mozna m.in.:
- utwardzone nawierzchnie dla ruchu naziemnego;
- utwardzenie, wydluzenie 1 poszerzenie drog startowych;
- odpowiednio wyposazone pomieszczenia dla stuzb informacji powietrznej i przygotowania
zatog do lotow;
- budoweg drog dojazdowych do lotnisk;
- remont lub wykonanie drog kolowania 1 ptyt postojowych o nawierzchni utwardzonej;
- remont lub budowg stacji paliw;
- remont i modernizacj¢ zabudowan portow lotniczych;
- montaz systemow o$wietlenia drog startowych, drog kotowania, plyt postojowych 1 §wiatet
podejscia.

Opracowano w Wydziale Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego
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Tabela 1. Charakterystyka lokalnych obiektéw lotniskowych w wojewddztwie §laskim.

lotnisko : 7 o2
Bielsko-Biala | Bielski Park | Czestochowa Gliwice Katowice Rybnik ki’it“(;zkgr’;zdzli‘e
Aleksandrowice | Technologiczny Rudniki Trynek Muchowiec Gotartowice gCzybros

wyszczegolnienie Zywieckie
Powierzchnia 34 ha 15,9 ha 250 ha 92 ha 88,1 ha 36,3 ha 12 ha
Czas dojazdu do 5 — 8 minut 4 minuty 15 minut 5 minut 5 minut 10 minut ?
centrum
Obiekty na terenie
lotniska:
e Hangar X X X X X X X
e Zabudowania

) X X X X X X

portu lotniczego
e Hotel X X X
e Stacja paliw X X X X X
* Budynek
L X X
kontroli lotoéw
Media X X X X X X X
Nawierzchnia Trawiasta Utwardzona Utwardzona Trawiasta Utwardzona Trawiasta Trawiasta
Drogi kotowania X X X X
Plyty postojowe X X X X X X
Ladowisko dla
e , X X X
Smigtowcow
Urzadzenia
nawigacyjne
Oswietlenie state X
Oswietlenie
X X X X X X

przenosne
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lotnisko

Lotnisko ,,Zar”

Bielsko-Biala Bielski Park | Czestochowa Gliwice Katowice Rybnik Miedzvbrodzie
Aleksandrowice | Technologiczny Rudniki Trynek Muchowiec Gotartowice glzybro

wyszczegoOlnienie Zywieckie
Ruch lotniczy na Kilka-
obiekcie (liczba 12000 1400 11500 7000 10700 kilkanascie od 5500 do 6200
operacji rocznie) tysigcy
Aktualna struktura
uzytkowania:
* Sportowe 10% 15% 85,68% 35% 90% 82%
* Szkoleniowe 80% 90% 50% 35%
* Biznesowe 5% 10% 15% 7,16% 15% 5% 3%
* Turystyczne 5% 15% 7,16% 15% 15%
* Aero-taxi
* Baza

przeciwpozarow 5% 5%

a
Pozadana struktura
uzytkowania:
* Sportowe 10% 70% 25% 45% 65%
* Szkoleniowe 50% 90% 30% 25% 10%
* Biznesowe 20% 10% 35% 15% 25% 15% 10%
* Turystyczne 20% 10% 15% 25% 15% 25%
* Aero-taxi 10% 10% 10%
* Baza

przeciwpozarow 5% 5%

a

Zrodlo: Opracowanie wlasne na podstawie informacji uzyskanych od podmiotéw zarzqdzajqcych lotniskami.
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Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slaskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych

5. Trendy branzy lotniczej

Rynek przewozéw pasazerskich jest w Polsce jeszcze dosy¢ mocno zapdzniony. Wskaznik
obrazujacy liczbg pasazerow transportu lotniczego w odniesieniu do liczby mieszkancéw byt
w 2008 roku ponad trzykrotnie nizszy niz $rednia 27 krajow Unii Europejskiej. Dato to Polsce
miejsce jedynie przed Stowacja 1 Rumunia, podczas gdy w kraju o najwyzszej wartosci
wskaznika, Cyprze, wskaznik okazat si¢ o prawie 19 razy wyzszy niz w Polsce. Wartos¢
srednia tego wskaznika dla krajéw Unii Europejskiej zanotowana w 2008 roku, Polska
powinna osiagna¢ pomigdzy rokiem 2025, a 2030, jak wynika z odniesienia prognozy ruchu
lotniczego w polskich portach lotniczych do 2030 przygotowanej przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego do prognozy ludnosciowej Gtoéwnego Urzg¢du Statystycznego.

Rysunek 9. Mobilnos¢ lotnicza w krajach UE w 2008 roku (pasazerowie linii lotniczych na 1 mieszkanca).
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Eurostat-u.

Dominujace §wiatowe trendy w branzy lotniczej wskazuja na zmniejszajaca si¢ role Panstwa i
wladz lokalnych. Widoczna na §wiecie jest deregulacja i liberalizacja rynku ustug lotniczych,
przejmowanie zarzadzania lotniskami przez podmioty prywatne lub wykorzystanie formuty
partnerstwa publiczno-prywatnego. Pafstwo powoli z wlasciciela firm sektora lotniczego
staje si¢ jedynie regulatorem rynku. Na rynku lotniczym pojawia si¢ wigcej podmiotow
takich, jak przewoznicy niskokosztowi, co prowadzi do spadku kosztéw, a co za tym idzie
cen ustug lotniczych. Transport lotniczy staje si¢ w ten sposob bardziej dostepny dla wigksze;j

liczby mieszkancow.

Lotniska coraz czg$ciej rozszerzaja wachlarz oferowanych ustug, udostgpniajac powierzchnig
umozliwiajaca prowadzenie réznego rodzaju dziatalnos$ci gospodarczej. Sprawia to, ze
rentowno$¢ tego typu obiektow rosnie. Jednakze cheé odniesienia sukcesu sprawia, ze
zdecydowanie nasila si¢ konkurencja migdzy poszczegélnymi lotniskami. Z drugiej strony w
coraz bardziej zglobalizowanej gospodarce wiele dzialajacych na rynku lotniczym podmiotéw
dostrzega, ze szansa dla nich moze by¢ kooperacja 1 dlatego tez na rynku zauwazalna jest

konsolidacja.
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6. Uwarunkowania strategiczne

Dla harmonijnego rozwoju sieci lotnisk lokalnych Koncepcja Samorzqdu Wojewodztwa
Slgskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych jest spojna z najwazniejszymi
dokumentami strategicznymi szczebla krajowego, wojewodzkiego oraz lokalnego (dla miast
w poblizu ktérych zlokalizowane sa male lotniska).

6.1.Dokumenty krajowe

Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015

W dokumencie tym wyznaczonych zostato sze$¢ priorytetow, ktore umozliwia realizacje
gléwnego celu Strategii, czyli podniesienia poziomu i jakos$ci zycia mieszkancow Polski.
W ramach priorytetu drugiego: Poprawa stanu infrastruktury technicznej i spolecznej,
wyznaczone zostaly dziatania dotyczace poprawy jakosci infrastruktury transportowe;.
Strategia zaklada rozwdj transportu lotniczego oraz poprawg jego dostgpnosci, poprzez
budowg 1 unowocze$nienie lotnisk zard6wno o znaczeniu migdzynarodowym jak
i regionalnych, poprawg infrastruktury dojazdowej do tych obiektow. Ponadto wskazuje sig
na konieczno$¢ ich wlaczenia w krajowa i europejska sie¢ transportu intermodalnego, co
bedzie rowniez wymagato inwestycji w infrastruktur¢ nawigacyjna. Wspomina si¢ rowniez
o koniecznos$ci doinwestowania i usprawnienia lotniczego pogotowia ratunkowego.

Rozwojowi infrastruktury transportowej sprzyja¢ powinno wypracowanie wspotpracy migdzy
sektorem publicznym, a sektorem prywatnym, w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

Projekt Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020

Jest jednym z najwazniejszych dokumentéw strategicznych okreslajacym gtéwne cele
1 priorytety w obszarze rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju oraz warunki i kierunki, ktore
powinny by¢ spelnione aby ten rozwdj zapewnic.

Strategicznym celem nowej polityki regionalnej jest efektywne wykorzystanie przez regiony
specyficznych terytorialnie potencjatow rozwojowych dla osiagania celéw rozwoju kraju —
wzrostu, zatrudnienia i spdjnosci terytorialnej w horyzoncie dtugookresowym.

Celami polityki regionalnej do roku 2020 sa:
L. Wspomaganie wzrostu konkurencyjnosci regionow,

II. Budowa spojnosci terytorialnej i przeciwdziatanie procesom marginalizacji na
obszarach problemowych,

1. Usprawnianie procesOw planowania 1 realizacji polityk publicznych majacych
wplyw terytorialny.

Koncepcja Samorzadu Wojewddztwa Slqskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk
lokalnych na terenie wojewodztwa Slaskiego wpisuje si¢ w cele polityki regionalnej kraju
do roku 2020.
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Rozwd¢j matych lotnisk wpisuje si¢ w zadanie odnoszace si¢ do poprawy dostgpnosci
transportowej do osrodkow wojewodzkich. Jednym z celéw rozwoju sieci matych lotnisk
bedzie stworzenie miejsc, w ktorych beda mogly startowac i ladowaé tzw. ,,4ir Taxi”, ktore
w razie potrzeby beda w stanie w bardzo szybki sposob przetransportowac okreslona liczbe
0s6b do centrum wojewddztwa lub do innego z lokalnych lotnisk.

Kolejnym punktem, w ktory wpisuje si¢ rozwoj sieci lotnisk jest poprawa atrakcyjnosci
inwestycyjnej. Dzigki podniesieniu standardu lotnisk w poblizu Bielska-Biatej, Czgstochowy,
Gliwic 1 Rybnika tereny te w znaczny sposob poprawia swoja wartos¢ inwestycyjna.
W zglobalizowanym §$wiecie coraz wigksze znaczenie w wyborze miejsca inwestycji
przypisuje si¢ czynnikom migkkim, a jednym z najwazniejszych spos$rdd nich jest odlegtosé
do najblizszego lotniska. Poprawa dostepnosci do lotnisk z terendow inwestycyjnych ma duze
znaczenie dla kadr zarzadzajacych najwigkszymi przedsigbiorstwami i moze zdecydowac
0 wyborze miejsca inwestycji w naszym regionie.

Ostatnim zadaniem w ktére wpisuje si¢ Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slgskiego
w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych jest odcigzanie lotnisk regionalnych.
Stworzenie sieci lotnisk lokalnych w sposdb naturalny przyczyni si¢ do odciazenia
MPL , Katowice” w Pyrzowicach.

Program Rozwoju Sieci Lotnisk i Lotniczych Urzadzen Naziemnych.

Jest to jeden z najwazniejszych dokumentoéw dotyczacych rozwoju transportu lotniczego
w Polsce. Program zwraca duza uwage na potencjatl rozwoju lotnisk na terenach bylych
lotnisk wojskowych oraz lotnisk rekreacyjno — sportowych. Program zwraca uwagg roéwniez
na fakt zwigkszania si¢ roli lotnisk lokalnych oraz na potrzebg uzupetnienia oferty lotnisk
w Polsce o sie¢ takich lotnisk (wobec coraz bardziej odczuwanego deficytu lotnisk
lokalnych).

Dynamika wzrostu lotnictwa cywilnego w Polsce, zarowno obecna jak i prognozowana dla
celow Programu, jest znaczna. Program przewiduje wzrost przepustowosci polskich lotnisk
w tempie wyprzedzajacym wzrost popytu na ushugi lotnicze. Cel ten powinien by¢ osiagnigty
przez dostosowanie do odpowiedniego standardu infrastruktury lotnisk obecnie
funkcjonujacych oraz lotnisk niekomunikacyjnych, tj. wojskowych oraz sportowo-
ustugowych. Lotniska lokalne, znajdujace si¢ w poblizu duzych miast stanowi¢ beda
odciazenie lotnisk komunikacyjnych od ruchu matych samolotow lotnictwa ogdlnego,
usprawniajac ich funkcjonowanie i zwigkszajac ich przepustowosc.

Kierunki Rozwoju Turystyki do 2015 roku

W powyzszym dokumencie, w ramach obszaru priorytetowego: Ksztaltowanie przestrzeni
turystycznej, sformulowany zostal cel operacyjny: Zwiekszenie dostepnosci turystycznej
regionow przez rozwdj transportu. Bedzie on realizowany m.in. poprzez dziatanie:
Wspolpraca przy rozbudowie regionalnej i lokalnej infrastruktury lotniskowej,
uwzgledniajqcej ruch turystyczny. Dziatanie zaktada wspotpracg witadz samorzadowych

Opracowano w Wydziale Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego

26



Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slaskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych

z jednostkami administracji rzadowej w dziedzinie planowania rozbudowy, remontu lub
przebudowy istniejacych lotnisk regionalnych w miejscach stanowiacych atrakcje turystyczne
lub mogacych takie atrakcje turystyczne obstugiwac.

6.2.Dokumenty wojewodzkie

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego — Slaskie 2020

Strategia przyjmuje dwa kierunki dzialan w ktére wpisuje si¢ Koncepcja Samorzqdu
Wojewddztwa Slgskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych:

a)

b)

Poprawa warunkéw inwestycyjnych w regionie — wspieranie rozwoju MPL ,,Katowice” w
Pyrzowicach oraz sieci lotnisk lokalnych ze szczegdlnym uwzglednieniem ruchu
biznesowego oraz turystycznego;

Rozbudowa 1 integracja systemu transportowego:

budowa i rozbudowa elementow infrastruktury transportowej o znaczeniu europejskim w
ramach wyznaczonych korytarzy europejskich, w tym budowe, rozbudowe oraz remonty
autostrad, drég ekspresowych, szlakow kolejowych i1 rozwoj potaczen i infrastruktury
lotniczej;

budowa nowej oraz state podnoszenie jakos$ci istniejace] infrastruktury transportowej, w
tym: drogowej, kolejowej, lotniczej na rzecz stworzenia spojnego systemu transportowego
w regionie z udroznieniem potaczen migdzy osrodkami metropolitalnymi (aglomeracjami)
1 weztowymi wraz z wzmocnieniem potaczen komunikacyjnych wewnatrz regionu, w tym
budowa nowych odcinkéw drog (krajowych, wojewodzkich, powiatowych) oraz
przebudowa istniejacych odcinkow drég do parametrow zgodnych z wymogami UE.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Slaskiego

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego réwniez porusza kwestig
systemu transportu lotniczego w wojewodztwie. Sie¢ lotnisk lokalnych i sportowo -
dyspozycyjnych tworza w wojewddztwie §laskim:

lotnisko Katowice - Muchowiec,

lotnisko Bielsko-Biala - Aleksandrowice,
lotnisko Czestochowa - Rudniki,

lotnisko Gliwice,

lotnisko Rybnik — Gotartowice,

lotnisko Miedzybrodzie Zywieckie — Géra Zar.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego wspomina rowniez o tym, ze wszystkie wyzej
wymienione lotniska lokalne wymagaja modernizacji i dostosowania do funkcji lotnisk:

dyspozycyjno — pasazerskich w ruchu lokalnym,
ratowniczo — sanitarnych i policyjnych,
turystycznych i sportowych.

Jednym z celow PZPWS jest budowa i rozbudowa infrastruktury transportu lotniczego,
obejmujace migdzy innymi zagadnienia: modernizacja lotniska Czgstochowa — Rudniki
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z mozliwoscia dodatkowego wykorzystania dla potrzeb nieregularnych przewozow
pasazerskich 1 terminala (centrum logistycznego ,,Czgstochowa) oraz lotnisk, w tym:
Katowice - Muchowiec, Gliwice, Rybnik - Gotartowice, Bielsko-Biata - Aleksandrowice
z wykorzystaniem dla potrzeb lotow dyspozycyjnych, ratowniczych sportowych oraz
pasazerskich przewozéw okazjonalnych (’takséwki powietrzne™) i lotniska Migdzybrodzie
Zywieckie — Zar dla celow sportowo-rekreacyjnych.

Strategia Rozwoju Turystyki w Wojewédztwie Slaskim

Jednym z celow jest: Utworzenie warunkow do uprawiania sportow ekstremalnych i innych.
Na wszystkich lotniskach lokalnych w wojewddztwie §laskim uprawiane jest szybownictwo
1 lotnictwo sportowe (aerokluby: bielski, czestochowski, gliwicki, katowicki, aeroklub
rybnickiego okrggu weglowego). Lotniska w pelni wpisuja si¢ w Strategi¢ Rozwoju Turystyki
w Wojewodztwie Slaskim, a Koncepcja Samorzqdu Wojewéddztwa Slgskiego w zakresie
wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych ma na celu dodatkowa poprawe jakosci ich
infrastruktury.

6.3.Dokumenty lokalne (strategie, plany zagospodarowania)

Katowice

W swoich dokumentach strategicznych miasto Katowice stawia sobie za cel dazenie do
integracji ukladu transportowego poprzez utworzenie z metropolii europejskiego centrum
komunikacyjnego, w transporcie drogowym, kolejowym 1 lotniczym oraz wykreowanie
miasta jako centrum zarzadzania logistycznego Polski potudniowej. Sprawny wewngtrzny
1 zewnetrzny system transportowy ma pomoc w wykorzystaniu transeuropejskich korytarzy
transportowych oraz prowadzenie biznesu w skali globalnej. Lotnisko mogace odciazy¢
Pyrzowice w ruchu ,,malych” samolotow utatwi osiagnigcie zatozonych celow.

Bielsko — Biala

W dokumentach strategicznych Bielska-Biatej znajduje si¢ opis zlokalizowanego na terenie
miasta (4 km od centrum) lotniska oraz jego obecnych funkcji. Lotnisko posiada trzy drogi
startowe o nawierzchniach darniowych. Lotnisko obstuguje: lotnictwo sportowe, rekreacyjno
- wypoczynkowe, szkoleniowe, sanitarne, gospodarczo-ustugowe, Szybowcowy Zaktad
Doswiadczalny oraz umozliwia hangarowanie 1 przechowywanie samolotow 1 sprzgtu
lotniczego. Wtadze miasta chca wykorzysta¢, wynikajace z potozenia miasta warunki dla
rozwoju  komunikacji, dzigki mozliwosci  przystosowania lotniska  sportowego
Aleksandrowice do krajowych potaczen lotniczych. Dzigki wybudowaniu betonowego pasa
startowego umozliwione zostanie wykonywanie startéw i ladowan w niesprzyjajacych
warunkach atmosferycznych (opady deszczu i $niegu), umozliwienie korzystania z lotniska
matym samolotom, zmniejszenie poziomu hatasu i emisji spalin w obrgbie lotniska. Na
przebudowanym lotnisku bgda mogly by¢ wykonywane regionalne przewozy pasazerskie
1 towarowe dzigki czemu zwigkszona zostanie dostgpnos¢ Bielska — Bialej oraz catego regionu.
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Czestochowa

Jednym z glownych celow w dokumentach strategicznych Czgstochowy jest tworzenie
warunkoéw dla lokalizowania nowych inwestycji gospodarczych. Cel ten ma by¢ osiagnigty
dzigki zapewnieniu dominujacej roli miasta lub nowego zwiazku komunalnego w zarzadzaniu
lotniskiem w Rudnikach i otaczajacymi lotnisko terenami celem stworzenia Czgstochowskiej
Strefy Logistycznej. Innym celem stawianym sobie przez Wiadze Czgstochowy jest poprawa
i promocja wizerunku miasta jako miejsca kreatywnego, dynamicznego i otwartego —
srodowiska przyjaznego i atrakcyjnego dla Zzycia z bogata oferta kultury 1 edukacji, rozrywki
i rekreacji. Cel ten osiagnigty zostanie poprzez wzmocnienie regionotwoérczej funkcji miasta
zwlaszcza w sferze edukacji akademickiej 1 ponadgimnazjalnej, ochrony $rodowiska, ustug
kulturalnych 1 spotecznych, przemystu turystycznego oraz ponadlokalnych ustug transportu
zbiorowego, w tym regionalnego transportu powietrznego.

Gliwice

Wiladze Gliwic dostrzegaja szanse rozwoju zwiazana ze znajdujacym si¢ na terenie miasta
lotniskiem. Budowa pasa startowego o nawierzchni sztucznej wraz z infrastruktura
towarzyszaca pozwoli wykorzysta¢ wzrost popytu na krajowy i migdzynarodowy ,,maty”
transport lotniczy. Dobre potozenie komunikacyjne na przecigciu migdzynarodowych
korytarzy transportowych — autostrady, DTS, kolej, lotnisko, port maja przyczyni¢ si¢ do
lokalizowania na terenie Gliwic innowacyjnych inwestycji.

Rybnik

Koncepcja Samorzadu Wojewédztwa Slgskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk
lokalnych wpisuje si¢ w dokumenty strategiczne Rybnika, w ktéorych planowana jest
rozbudowa lotniska w Gotartowicach i dostosowanie go do potrzeb komunikacji krajowe;j
dzigki budowie terminala obstugi pasazerskiej oraz wybudowaniu pasa startowego o
nawierzchni betonowej i dtugosci 900 m.

Czernichow

W Strategii Rozwoju Gminy Czernichow do 2015 roku (do tej gminy nalezy sotectwo
Miedzybrodzie Zywieckie) okreslono fukcje turystyczno-wypoczynkowa jako glowna
funkcje, ktora petni ta gmina. Jako jeden z gloéwnych elementow decydujacych o
atrakcyjnosci gminy w tym aspekcie wymieniono Gorska Szkole Szybowcowa “Zar”, a jej
dziatalno$¢ uznano w analizie SWOT za jedna z silnych stron gminy. Gléwnym celem
strategicznym gminy, wyznaczonym w powyzszym dokumencie jest trwaly rozwdj funkcji
turystyczno-wypoczynkowej, a zagospodarowanie turystyczne rejonu gory Zar uznano za
jedno z bardziej istotnych zadan do realizacji.

Bestwina

Koncepcja samorzadu wojewddztwa $laskiego wpisuje si¢ rowniez w dokumenty strategiczne
Gminy Bestwina gdzie w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego gminy
Bestwina w solectwie Kanidw dopuszcza si¢ mozliwo$¢ tworzenia na terenie sotectwa
obiektow 1 urzadzen shuzacych transportowi lotniczemu. Strategia rozwoju gminy Bestwina
na lata 2007-2013 oraz plan odnowy sotectwa Kaniéw zawieraja informacje o szansach, jakie
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niesie ze soba rozwoj lotniska na terenie Bielskiego Parku Technologicznego. Powstanie i
rozwoj tego obiektu przyczyni si¢ do realizacji celu A Strategiii Rozwoju Gminy Bestwina
pn. “Gmina o wysokim poziomie rozwoju gospodarczego”.
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7. SWOT

Czynniki analizy silnych 1 stabych stron oraz szans i zagrozen (SWOT) lotnisk lokalnych
w wojewodztwie $laskim, wymienione ponizej indywidualnie dla kazdego z obiektow,
pochodza z przygotowanych, przez autoréw niniejszego opracowania, ankiet wypetnionych

przez osoby reprezentujace podmioty zarzadzajace lotniskami.

istniejaca infrastruktura lotniska wymagajaca
jedynie remontu (betonowa droga startowa, drogi
kotowania i ptyty postojowe)

niekorzystne stosunki wiasnosciowe — wiekszo$¢
terenu we wiadaniu osoby fizycznej

znakomite skomunikowanie drogowe i kolejowe

dobrze dziatajacy podmiot zarzadzajacy
samofinansujacy swoje funkcjonowanie

ujecie rozwoju lotniska we wszystkich istotnych
dokumentach planistycznych na poziomie lokalnym
i regionalnym

zainteresowanie wtadz lokalnych rozwojem
lotniska

duzy obszar (ok. 100 ha) do zagospodarowania na
inne cele niz lotniskowe

rozwdj jako niskokosztowego lotniska lokalnego
obstugujacego ruch lotnictwa ogdlnego
zZwigzanego z subregionem pétnocnym, wartos$¢ inwestycji przekraczajaca mozliwosci
poprawiajacego dostepnos¢ w relacjach zarzadzajacego lotniskiem

biznesowych krajowych i miedzynarodowych —
czynnik stymulujacy rozwoj regionu

rozwdj osrodka biznesowego, dla ktérego istotnym

warunkiem jest bezposredni dostep do lotniska postepujaca degradacja infrastruktury

poprawa infrastruktury lotniska umozliwi rozwdj
zaawansowanych proceséw szkolenia lotniczego

potozenie lotniska na terenach objetych
oddziatywaniem zaktadéw gdrniczych

lokalizacja lotniska

istniejaca infrastruktura lotniska w tym droga
startowa o nawierzchni sztucznej, ktéra wymaga
jedynie remontu i modernizacji

zainteresowanie rozwojem lotniska wiadz
samorzadowych, inwestoréw prywatnych, coraz
wiekszej liczby uzytkownikéw lotniska
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atrakcyjne potozenie pod wzgledem turystycznym przestarzata, wymagajaca remontu, infrastruktura
(jeziora, godrskie szlaki turystyczne) lotniska

jedyne lotnisko gorskie w Polsce gdzie mozna
uprawiac ta dyscypline przez 9-12 miesiecy w

roku
zwiekszajaca sie infrastruktura turystyczna brak mozliwosci finansowania modernizacji lotniska i
regionu infrastruktury

: ) RK TECHNOLOGICZNY

mozliwos¢ catorocznego uzytkowania lotniska przeszkody na koncu pasa

wzrost zapotrzebowania na samoloty ultralekkie  niekorzystne unormowania prawne

Czynniki wspolne dla lotnisk lokalnych w wojewddztwie slaskim

o , . ograniczenia terenowe, geologiczne (szkod
dobra lokalizacja poszczegolnych lotnisk g?’)rnicze) geolog ( y

dobre skomunikowanie z centrami miast niekorzystne stosunki wlasnosciowe terenéw

korzystne rozmieszczenie lotniska lokalnych w
przestrzeni wojewddztwa

zainteresowanie rozwojem lotniska przez wiadze
samorzadowe

podatnos$¢ na warunki atmosferyczne

degradacja infrastruktury

zwiekszenie popytu na ustugi transportu
lotniczego z wykorzystaniem lotnisk lokalnych
(ruch biznesowy, turystyczny)

dostepnos¢ inwestycyjna terendow wokot lotnisk  niekorzystne unormowania prawne

problemy zwigzane z finansowaniem niezbednych
inwestycji

pozadana zmiana struktury wykorzystania lotnisk  opory spoteczne zwigzane z bliskoscig ewentualnych
w wyniku przeprowadzonych inwestycji zabudowan

przystosowanie lotnisk do catorocznego

uzytkowania dzieki przeprowadzonym

inwestycjom

przystosowanie lotnisk do lotdw nocnych poprzez

inwestycje w systemy oSwietlenia statego drog

startowych

Opracowano w Wydziale Planowania Strategicznego i Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Slgskiego

33



Koncepcja Samorzqdu Wojewédztwa Slaskiego w zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych

8. Wyzwania rozwojowe lotnisk lokalnych

Po przeprowadzeniu analiz zidentyfikowane zostaly wyzwania ktore stanowia istotne

zagadnienia w procesie rozwoju i podniesienia jakosci $wiadczonych i realizowanych przez
lotniska lokalne ustug 1 funkcji. Dzialania wspierajace rozw0j sieci matych lotnisk lokalnych

w wojewodztwie $laskim powinny by¢ realizowane zaréwno przez samorzad wojewodztwa,

samorzady lokalne oraz przez podmioty zarzadzajace lotniskami lokalnymi i powinny
obejmowacé w gldwnej mierze:

zabezpieczenie gruntow — teren lotniska oraz tereny przylegle powinny zosta¢ objete
miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego w celu zabezpieczenia
swobodnego rozwoju lotnisk i ladowisk;

uzyskanie statusu prawno — administracyjnego umozliwiajacego skierowanie pomocy dla
zarzadzajacych lotniskiem w tym: decyzje administracyjne — warunki zabudowy,
niezbedne pozwolenia, statut lotniska uzytku publicznego lub po zmianie przepisow
lotniska mogacego realizowac przewozy pasazerskie, kwestie sSrodowiskowe;

rozbudowg infrastruktury lotniskowej oraz lotniczych urzadzen naziemnych;

rozbudoweg infrastruktury okololotniskowej — budowe oraz modernizacj¢ wszelkiej
infrastruktury dojazdowej do lotnisk oraz infrastruktury zapewniajacej sprawne
funkcjonowanie samego lotniska (infrastruktura znajdujaca si¢ wokot lotniska) - powinno
to przyczynic¢ si¢ do zwigkszenia si¢ ruchu na lotniskach lokalnych poprzez powigkszenie
ich obszaru cigzenia;

wypromowanie 1 sformalizowanie modelu wspotpracy skupiajacego zarzadzajacych
lotniskami, przedstawicieli samorzadu wojewddztwa, przedstawicieli samorzadu
lokalnego np. w formie stowarzyszenia lub rady;

promocj¢ — po zakonczeniu potrzebnych inwestycji i dostosowaniu standardu lotnisk do
potrzeb, przeprowadzona powinna kampania promocyjna danego lotniska skierowana do
wszystkich potencjalnych korzystajacych z nowoczesnej infrastruktury.
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9. Cele Koncepcji

Wojewodztwo $laskie dysponuje jednym z najdynamiczniej rozwijajacych si¢ portow
lotniczych w kraju. Migdzynarodowy Port Lotniczy ,,Katowice” w Pyrzowicach znalazt si¢ na
trzecim miejscu w kraju pod wzgledem liczby odprawionych pasazeréw z niewielka strata do
podkrakowskich ,,Balic”. Ponadto, stanowi on drugi port w kraju pod wzgledem ruchu cargo,
a jego pozycja w tym wzgledzie wydaje si¢ by¢ w najblizszym czasie niezagrozona. Dobre,
istniejace oraz planowane, polaczenia drogowe, a takze projektowane polaczenia kolejowe,
stanowig o potencjale rozwojowym Pyrzowic.

MPL ,Katowice” w Pyrzowicach stanowi gldwny element systemu transportu lotniczego w
wojewodztwie $laskim, niemniej nalezy pamigta¢ o pozostatych, mniejszych, obiektach, ktére
powinny sta¢ si¢ uzupeilieniem oferty ustug lotniczych dla mieszkancéw wojewodztwa
Slaskiego, jak rowniez osob odwiedzajacych ten region, zardwno mieszkancow innych
rejondw Polski, jak i go$ci zagranicznych.

CEL GENERALNY - Stworzenie sieci konkurencyjnych lotnisk lokalnych
uzupelniajacych ofert¢ MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach glownie w zakresie ruchu
biznesowego, sportowego, rekreacyjnego, prywatnego.

Sie¢ lotnisk lokalnych, obejmujaca w szczegdlnosSci nastepujace obiekty: Katowice —
Muchowiec, Czgstochowa — Rudniki, Bielsko-Biata - Aleksandrowice, Rybnik — Gotartowice,
Gliwice — Trynek, Zar — Miedzybrodzie Zywieckie oraz Kaniéw — Bielski Park Lotniczy
powinna zosta¢ zmodernizowana wraz z infrastruktura wspomagajaca i dostosowana do
obstugiwania:

- ruchu biznesowego:

Wojewodztwo $laskie jako region o wysokim potencjale gospodarczym, kandyduje do
miana jednego z najwazniejszych osrodkow gospodarczych w Polsce. Begdzie to
generowato wzmozony popyt na ustugi lotnicze. Rozmieszczenie lotnisk objetych
Koncepcjqg w poblizu centrow subregionéw wojewddztwa, oraz ich dobra lokalizacja
w odniesieniu do istniejacej 1 planowanej sieci drogowej, uzasadniaja potrzebe ich
modernizacji 1 rozbudowy. Odpowiedniej jakos$ci infrastruktura zapewni fatwy
1 szybki dostgp do wszystkich gtéwnych osrodkéw wojewddztwa, co bedzie mieé
niebagatelne znaczenie dla podmiotow prowadzacych, lub zamierzajacych prowadzi¢
dziatalno$¢ gospodarcza w wojewddztwie $laskim.

- ruchu turystycznego:

Wojewddztwo $laskie posiada bardzo urozmaicona ofertg turystyczna. Mozliwe jest
aktywne spgdzanie wolnego czasu do czego doskonale nadaja si¢ m.in. tereny Beskidu
Slaskiego, Zywieckiego oraz Malego, czy tez okolice Jury Krakowsko-
Czestochowskiej. Ponadto region posiada wiele godnych odwiedzenia obiektéw, w
tym: zamkow, patacow, muzeow (turystyka kulturowa), jak i obiektow sakralnych, z
ktérych na czolo wysuwa si¢ sanktuarium Najswigtszej Marii Panny na Jasnej Gorze
w Czgstochowie — osrodek kultu maryjnego o znaczeniu $wiatowym (turystyka
sakralna, pielgrzymkowa). Tym co znaczaco wyrdznia wojewddztwo $laskie pod
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wzgledem turystycznym jest Szlak Zabytkéw Techniki — najwigksze w kraju
zgromadzenie obiektow umozliwiajacych uprawianie turystyki przemystowe;.
Odpowiednie rozpropagowanie walorow turystycznych wojewodztwa $laskiego,
spowoduje rowniez zwigkszenie popytu na ustugi lotnicze realizowane w celach
turystycznych.

- ruchu sportowego i rekreacyjnego:

Lotniska lokalne stanowia znakomita bazg¢ dla lotnictwa sportowego i rekreacyjnego.
Moga by¢ tam realizowane szkolenia pilotazu, szkolenia szybowcowe, czy tez
spadochronowe. Jednocze$nie mozliwe jest organizowanie lotow widokowych,
zard6wno samolotem, jak 1 szybowcem, skokéw ze spadochronem z instruktorem (tzw.
skokow tandemowych). Innym sposobem wykorzystania matych lotnisk bgda loty
modelami samolotow.

- ruchu sanitarnego i stuzb porzadku publicznego:

Sie¢ malych lotnisk bedzie stanowi¢ uzupelnienie systemu ratunkowego wojewodztwa
Slaskiego. Lotniska lokalne beda stanowi¢ zaplecze dla Lotniczego Pogotowia
Ratunkowego, czy tez samolotow wykorzystywanych do gaszenia rozlegtych
obszarowo pozaréw. Pozwoli to usprawni¢ 1 znacznie przyspieszy¢ prowadzenie akcji
ratunkowych w wojewodztwie, szczegdlnie w sytuacjach naglych, w przypadku
zdarzen w miejscach o utrudnionym dostgpie droga ladowa, lub wymagajacych
interwencji w mozliwie najkrotszym czasie. Stwarza warunki do lepszego
wykorzystania przez lotnictwo shuzb porzadku publicznego a tym samym podniesienia
poziomu bezpieczenstwa publicznego.

Specjalizacja 1 rozwdj lotnisk lokalnych w pelieniu ww. funkcji zapewni dostgp do
transportu lotniczego w krotkim czasie z kazdego miejsca w wojewodztwie. Pozwoli na
rozwoj roznego rodzaju ustug lotniczych, fatwiejszy dostgp do nich dla mieszkancow regionu.
Wigksza dostepnos¢ matych, regularnie rozmieszczonych w wojewddztwie lotnisk, zapewni
lepsza realizacjg¢ wymienionych funkc;ji.

Dla wtasciwej realizacji celu gléwnego wyznaczone zostaly cele szczegdtowe, skupiajace sig
na poprawie infrastruktury, zarowno samych lotnisk, jak i infrastruktury uzupeiniajacej -
towarzyszacej, jak rOwniez na stworzeniu modelu zarzadzania i wspotpracy w ramach sieci
lotnisk lokalnych.

CELE SZCZEGOLOWE:
C 1. Rozbudowa infrastruktury lotniczej na obszarze lotnisk lokalnych

Pierwszym sposobem realizacji celu generalnego jest rozbudowa Ilub modernizacja
infrastruktury lotniczej na obszarze lotnisk. Koncepcja Samorzadu Wojewédztwa Slgskiego w
zakresie wspierania rozwoju sieci lotnisk lokalnych zaktada ich funkcjonowanie jako lotnisk
niskokosztowych i koncentruje si¢ na elementach infrastrukturalnych, ktore sa niezbedne do
obstugi ruchu wspoélczesnych samolotéw lotnictwa ogdlnego. Nowoczesna infrastruktura jest
jednym z najwazniejszych magnesow przyciagajacych ruch lotniczy w dane miejsce. Im
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lepiej jest wyposazone dane lotnisko, tym lepiej jest postrzegane, tym wigkszy generuje ruch i
tym wigksze samoloty korzystaja z jego ushug. Kazde z lotnisk lokalnych na terenie
wojewodztwa $laskiego, w miarg mozliwosci, powinno dazy¢ do wybudowania na swoim
terenie utwardzonego pasa startowego o odpowiedniej dlugosci oraz nosnosci (pamigtajac o
zasadzie, ze kilometr utwardzonego pasa startowego moze laczy¢ z cala Europa). Pasy
startowe nie moglyby spelnia¢ swojej funkcji bez drog kolowania oraz ptyt postojowych o
odpowiedniej nosnosci. Utwardzona nawierzchnia drég startowych i drog kotowania jest
kluczowym  czynnikiem  umozliwiajacym  obstuge  wspotczesnych ~ samolotow
dyspozycyjnych, ktore nie sa dostosowane do korzystania z lotnisk o ztej jakos$ci nawierzchni
(trawiastej lub utwardzonej ale zdegradowanej). Waznym elementem nowoczesnego lotniska
jest odpowiednie wyposazenie stuzb informacji powietrznej co wpltywa na poziom
bezpieczenstwa operacji lotniczych i sprawno$¢ organizacji ruchu lotniczego. Wyposazenie to
obejmuje migdzy innymi niezawodne $srodki tacznosci, dostep do sieci telekomunikacyjnych i
informatycznych, wyposazenie meteorologiczne. Rosnacy ruch na lotniskach lokalnych o
charakterze lotdow migdzynarodowych wymaga zapewnienia odpowiednich warunkow dla
pracy zatdg samolotow. Stad potrzeba wydzielenia specjalnych pomieszczen (tzw. Briefing)
odpowiednio wyposazonych w sprzgt telekomunikacyjny i inne narzedzia do wykorzystania
przez zatogi przygotowujace si¢ do lotu. Doswiadczenia §wiatowe wskazuja na to, ze
najszybciej rozwijaja sig¢ te lotniska, ktore posiadaja system umozliwiajacy ladowanie
samolotow w nocy oraz podczas znikomej widoczno$ci (mgla, $niezyce itp.). Wymaga to
wyposazenia lotnisk lokalnych w systemy $wiatel drog startowych, kolowania oraz systemy
swiatel podej$cia. Nie bez znaczenia sa réwniez nowoczesne terminale pasazerskie
przystosowane do szybkiej obstugi klienta lotniska oraz posiadajace na swoim terenie
restauracjg, sklep, galerig, miejsce zabaw dla dzieci itp., ktorych budowa moze by¢
realizowana po osiagnigciu odpowiednio wysokiego nat¢zenia ruchu osobowego i
uzasadnieniu wzgledami ekonomicznymi. Obecnie duza wageg przywiazuje si¢ do kwestii
ochrony — wymagane jest opracowanie i wdrozenie systemow bezpieczenstwa i ochrony
lotnisk. Obejmuja one migdzy innymi opracowanie procedur wspoOtpracy z odpowiednimi
stuzbami takimi jak straz pozarna, policja, czy pogotowie ratunkowe. W dalszej perspektywie
lotniska wyposazone powinny by¢ w system ochrony lotnisk, $rodki do kontroli
bezpieczenstwa o0sob, bagazu, ladunkow oraz poczty (jesli takowa jest przywozona na
lotnisko). Nieodzowne na lotnisku sa hangary, w ktorych przechowywany jest sprzet
lotniskowy 1 w ktorych bazowane moga by¢ samoloty oraz pomieszczenia dla pracownikow i
stuzb lotniskowych. Na terenie samego lotniska moga znajdowaé si¢ rowniez magazyny
cargo, zbiorniki z paliwem oraz stanowiska przetadunkowe dla cigezarowek. Jesli w
niedalekiej odleglo$ci od lotniska znajduja si¢ budynki mieszkalne istnieje mozliwos¢
zainstalowania ekrandw akustycznych ograniczajacych uciazliwos¢ lotniska dla okolicznych
mieszkancow (szczegdlnie w porze nocnej).

Dzigki budowie nowoczesnej infrastruktury mozliwe bedzie uzyskanie europejskich
certyfikatow, ktére przyczynia si¢ do wykorzystania lotniska w transporcie
migdzynarodowym.
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Dziataniami mogacymi uzyska¢ wsparcie beda w szczegélno$ci zadania zwiazane

Z przygotowaniem:

* utwardzonych pasow startowych,

* utwardzonych drog kotowania,

e utwardzonych ptyt postojowych,

* sprzetu dozorowania, tacznosci,

* systemOw oswietlenia umozliwiajacych ladowanie samolotéw w nocy 1 podczas
ograniczonej widocznosci,

* modernizacji stacji paliw lotniczych,

* systemOw bezpieczenstwa lotniska,

* systemOw ochrony lotnisk,

e pomieszczen dla stuzby lotniskowej,

oraz w dalszej kolejnosci:

* hangarow,

* magazyndéw cargo,

» stanowisk przetadunkowych dla cigzarowek,
» cekrandéw akustycznych.

C 2. Wsparcie rozwoju infrastruktury okololotniskowej

Roéwnie wazne, co rozbudowa infrastruktury na terenie lotniska, jest wsparcie infrastruktury
okololotniskowej. Najwazniejszym elementem infrastruktury okotolotniskowej jest
stworzenie infrastruktury umozliwiajacej dojazd do lotniska. Infrastruktura transportowa
(transport szynowy lub drogowy z dogodnym dojazdem do lotnisk drogami lokalnymi)
utatwiajaca komunikacj¢, w znaczny sposob zwigksza obszar cigZenia portu, co przeklada sig
na ilo$¢ operacji lotniskowych na danym lotnisku. Dobre skomunikowanie lotnisk z regionem
przetozy si¢ nie tylko na wzrost liczby pasazeréw korzystajacych z ustug danego portu, ale
czesto przektada si¢ na znaczny wzrost lotniczych przewozéw towarowych. Integracja
transportu lotniczego z pozostala siecia transportowa przyczyni¢ si¢ moze do powstania
w okolicy biur, centrow logistycznych, a nawet stref aktywnos$ci gospodarczej. Nieodzownym
elementem infrastruktury lotniskowej sa parkingi dla korzystajacych z lotnisk i infrastruktury
okotolotniskowej. Parkingi powinny by¢ dostosowane wielkoscia do potrzeb lotniska —
odpowiednia ilo§¢ miejsc dla samochodéw osobowych oraz wyznaczenie miejsc dla busow
1 autokarow. W poblizu wyjscia z lotniska powinno znajdowaé si¢ réwniez miejsce
wyznaczone dla postoju taksowek. W okolicy lotnisk (zwlaszcza sportowych, rekreacyjnych
1 szkoleniowych) powinny zosta¢ wytyczone $ciezki rowerowe oraz stworzone parkingi dla
rowerow.

W kwestii rozbudowy infrastruktury okotolotniskowej wigksze umocowanie prawne lezy po
stronie jednostek samorzadu terytorialnego. Gminy, na terenach ktérych leza lotniska,
powinny w znaczny sposOb zaangazowal si¢ w proces rozwoju lotnisk lokalnych
w wojewoddztwie §laskim.
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Dziataniami mogacymi uzyska¢ wsparcie beda w szczegélno$ci zadania zwiazane
Z przygotowaniem:
* parkingow,
* drog bezposrednio biegnacych do lotniska, a ulatwiajacych skomunikowanie lotniska z:
- transportem szynowym,
- drogami krajowymi,
- drogami wojewodzkimi,
- autostradami,

a w dalszej kolejnosci:

* postojow taksowek,

* $ciezek rowerowych,

* parkingdw rowerowych,

* centrow logistycznych,

» stref aktywnos$ci gospodarcze;.

C 3. Stworzenie systemu rozwoju i zarzadzania rozwojem sieci lotnisk lokalnych

Prawidtowy rozwdj sieci lotnisk lokalnych w wojewddztwie $laskim, umozliwiajacy
dynamiczny wzrost liczby 1 jako$ci realizowanych dzigki ich istnieniu ustug oraz zwigkszenie
liczby o0s6b korzystajacych z uslug transportu lotniczego bedzie mozliwy dzigki
odpowiedniemu zarzadzaniu i wspolpracy.

Celem zapewnienia komplementarnosci ustug oferowanych przez poszczegoélne lotniska
proponuje si¢ model zarzadzania siecia lotnisk, w ktorym poszczegdlne lotniska zarzadzane
sa odrgbnie, a wigc utrzymany zostanie stan dotychczasowy - kazde z lotnisk bedzie
zarzadzane przez odrgbny podmiot. Ze wzgledow formalno-prawnych prawdopodobnie nie
beda one powiazane ze soba organizacyjnie badz kapitatowo.

Poszczegodlne lotniska beda posiadaty petna swobode odnosnie ksztaltowania profilu swojej
dziatalnosci, niezbednych inwestycji, wymaganych dla osiagnigcia zakladanych przez nie
celow. Kazde z lotnisk bedzie rozwijato si¢ niezaleznie od siebie, b¢da one zarzadzane przez
osobne podmioty, a koszty inwestycji beda ponoszone odrgbnie dla kazdego z nich przez
podmioty bgdace udziatowcami podmiotow zarzadzajacych. Poszczegélne lotniska moga ze
soba konkurowac.

Uzupelnieniem tego systemu, pozwalajacym na kooperacj¢ migdzy nalezacymi do sieci
obiektami moze by¢ powolanie stowarzyszenia/rady zrzeszajacego lotniska lokalne
w wojewodztwie $laskim. Begdzie ono stanowilo forum regularnego dialogu i wymiany
doswiadczen pomigdzy wszystkimi zainteresowanymi stronami. W jego sktad oprdcz lotnisk
wejda gminy, samorzad wojewodztwa, ewentualnie inne zainteresowane rozwojem systemu
sieci lotnisk podmioty. Czlonkowie bgda rozwijaé wspolpracg, umozliwiajaca stworzenie
komplementarnej oferty.

Udziat samorzadu wojewddztwa w stowarzyszeniu i jego glos w dyskusji nad rozwojem sieci
umozliwi zapewnienie zgodno$ci dziatan zwiazanych z rozwojem lotnisk lokalnych
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z 0gb6lnymi kierunkami rozwoju wojewodztwa. W szczego6lnosci mozliwa bedzie integracja
1 stworzenie spojnego systemu transportu lotniczego w wojewodztwie oraz jego wilaczenie
w catosciowy system transportowy.
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10.Rola Samorzadu Wojewodztwa Slqskiego

Zadania samorzadu wojewddztwa okreslone zostaly w ustawie o samorzadzie wojewodztwa
z dnia 5 czerwca 1998 r. (tekst jednolity Dz.U. 2001 Nr 142 poz. 1590 z p6zn. zm.). Zakres
dziatalnosci samorzadu obejmuje w szczegolnosci, zgodnie z art. 11 ust. 1 ustawy, okreslenie
strategii rozwoju wojewddztwa, uwzgledniajacej m.in. cele zwiazane z pobudzaniem
aktywnos$ci gospodarczej, podnoszeniem poziomu konkurencyjnosci i1 innowacyjnosci
gospodarki wojewddztwa, czy tez ksztaltowaniem 1 utrzymaniem tadu przestrzennego.
Samorzad prowadzi ponadto polityke rozwoju wojewddztwa (art. 11 ust. 2), na ktora sktada
si¢ m.in. tworzenie warunkow rozwoju gospodarczego, utrzymanie i rozbudowa
infrastruktury spolecznej i technicznej o znaczeniu wojewddzkim, promocja walorow
1 mozliwosci rozwojowych wojewddztwa, pozyskiwanie i taczenie $rodkow finansowych:
publicznych i prywatnych, w celu realizacji zadan z zakresu uzytecznos$ci publiczne;.

Artykut 14 ustawy stanowi, ze samorzad wykonuje zadania o charakterze wojewodzkim
okreslone ustawami, w szczegdlno$ci w zakresie m.in. zagospodarowania przestrzennego,
transportu zbiorowego i drog publicznych.

Artykut 8 ustawy stanowi, ze wojewodztwo moze tworzy¢ w celu wykonywania zadan
wojewodzkie samorzadowe jednostki organizacyjne oraz moze zawiera¢ umowy z innymi
podmiotami. Moze takze zawiera¢ porozumienia z jednostkami samorzadu terytorialnego
z obszaru wojewodztwa w sprawie powierzenia prowadzenia zadan publicznych na podstawie
przepiséw ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity Dz.U.
z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z pdzn. zm.). Art. 8a daje wojewodztwu mozliwos¢ udzielania
pomocy, w tym finansowej, innym jednostkom samorzadu terytorialnego. Natomiast art. 8b
stanowi, ze wojewodztwa moga tworzy¢ stowarzyszenia (w tym z gminami i powiatami),
a odbywa si¢ to na mocy ustawy Prawo o stowarzyszeniach z dnia 7 kwietnia 1989 r. (tekst
jednolity Dz.U. z 2001 r. Nr 79, poz. 855 z p6zn. zm.).

Artykut 13 ustawy mowi z kolei o tym, ze w sferze uzytecznosci publicznej wojewddztwo
moze tworzy¢ spotki z ograniczona odpowiedzialno$cia lub spotki akcyjne, a takze moze
przystepowac do takich spotek.

Zapisy te koresponduja z zapisami ustawy Prawo lotnicze z dnia 3 lipca 2002 r. (tekst
jednolity Dz.U. 2006 Nr 100 poz. 696 z pdzn. zm.). Zgodnie z art. 183 na wniosek jednostki
samorzadu terytorialnego, zawierajacy propozycj¢ rekompensaty zarzadzajacemu lotniskiem
nadwyzki kosztéw nad przychodami lub przyznania innych $wiadczen, Prezes Urzedu
Lotnictwa Cywilnego moze zawrze¢ z podmiotem zarzadzajacym lotniskiem umowg
w zakresie wykonywania przez niego obowiazku uzytecznosci publicznej, zapewniajacego
funkcjonowanie lotniska o stosunkowo nieduzym ruchu lotniczym, lecz waznym dla miasta
lub regionu, z zachowaniem okreslonych wymagan w zakresie regularnosci i ciagtosci ruchu
lotniczego na tym lotnisku. Podstawa zawarcia umowy migdzy Prezesem ULC,
a zarzadzajacym lotniskiem, jest uprzednie ustalenie w umowie zawartej pomigdzy Prezesem
ULC i wnioskujaca jednostka samorzadu terytorialnego zasad wspotfinansowania
zarzadzajacego lotniskiem uzytku publicznego w zwiazku z wykonywaniem przez niego
obowiazku uzytecznosci publicznej. Dofinansowanie przez Prezesa ULC realizacji zadan,
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o ktérych mowa, nie moze przekracza¢ dofinansowania zarzadzajacego lotniskiem przez
wnioskujaca jednostke samorzadu terytorialnego oraz tacznych kosztow eksploatacji lotniska,
bez amortyzacji.
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11.System wdrazania i ewaluacji

Procedura wyboru projektow w zakresie wsparcia rozwoju
lotnisk lokalnych

Zasady ogdlne

Uznajac za zasadne stworzenie odpowiednich warunkéw dla rozwoju lotnictwa na obszarze

wojewodztwa S$laskiego przyjmuje sig¢, iz priorytetem begdzie wzmocnienie rozwoju

wojewodztwa poprzez wsparcie istniejacych lotnisk lokalnych usytuowanych na obszarze
wojewodztwa, pelniacych co najmniej jedna z funkcji:

e transportowa — ulatwienie mozliwosci komunikacyjnych dla lotnictwa ogolnego,
w szczegolnosci poprzez rozwdj lotow czarterowych samolotdow o matej pojemnosci,
w tym biznesowych;

* turystyczna i rekreacyjna — poszerzenie mozliwosci rozwoju turystyki w regionie nie tylko
dzigki usprawnieniu przeplywu turystow, ale i wykreowanie lotnictwa jako atrakcji
turystycznej tak dla mieszkancow regionu jak i turystow spoza wojewodztwa;

* sportowa — kreacja warunkow dla rozwoju lotnictwa sportowego;

» funkcje zapewnienia bezpieczenstwa — wzmocnienie mozliwosci dziatania takich stuzb
jak lotnicze pogotowie ratunkowe, policja, straz pozarna, GOPR.

Wzmocnienie powyzszych funkcji przyczyni si¢ do rozwoju gospodarczego 1 spolecznego
catego regionu. Umozliwienie wsparcia wszystkich wymienionych funkcji przyczyni si¢ do
kompleksowego 1 spojnego rozwoju regionu, poniewaz wszystkie wymienione funkcje
wzajemnie na siebie pozytywnie oddziatuja. Otwarcie nowych mozliwosci komunikacyjnych
wplynie na wzrost atrakcyjno$ci inwestycyjnej regionu, a realizacja funkcji turystycznych,
rekreacyjnych i sportowych poczyni duze korzysci dla wizerunku regionu. Ostatnia
wymieniona funkcja zapewnienia bezpieczenstwa przyczyni si¢ do podwyzszenia jakosci
$wiadczonych na terytorium wojewodztwa ustug publicznych.

Przyjmuje sig, ze okres realizacji Koncepcji wynosi 5 lat 1 finansowany jest on z budzetu
Wojewédztwa Slaskiego oraz srodkéw wihasnych podmiotu zglaszajacego projekt, jednakze
mozliwe jest jego wdrozenie takze w oparciu o inne $rodki, w tym $rodki budzetu panstwa lub
samorzadow lokalnych jesli zostana przyznane na ten cel. Szacuje sig, iz taczna pula §rodkow
przeznaczonych na realizacj¢ Koncepcji w okresie 5 lat, ze srodkoéw budzetu wojewodztwa
$laskiego, wyniesie ok. 25 mln zt (po 5 mln zt /rok). Ostateczna i coroczna wielko$¢ wsparcia
samorzadu wojewddztwa $laskiego moze by¢ zmienna i zalezy od kwoty przyznawanej na
realizacje Koncepcji co roku w budzecie Wojewodztwa.

Koncepcja jest realizowana na zasadach konkursu, ktory odbywa si¢ co roku. Wnioski moga

sktada¢ dwa rodzaje podmiotow:

* Zarzadzajacy lotniskiem lokalnym — pomoc bgdzie mogta by¢ udzielona w mysl art. 183
Prawa Lotniczego.

Procedura ubiegania si¢ o dofinansowanie na podstawie Koncepcji dla podmiotéw
zarzadzajacych lotniskami zostala przedstawiona na rysunku 10. Po ogloszeniu przez
Zarzad Wojewodztwa naboru wnioskow, podmiot zarzadzajacy lotniskiem lokalnym
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sktada odpowiedni wniosek (1.), ktory nastepnie podlega ocenie zgodnie z procedura
przedstawiona w nastepnym punkcie Koncepcji. Ocena negatywna oznacza odrzucenie
wniosku (2a.), natomiast pozytywna oznacza przyjecie wniosku i wydanie promesy
dotyczacej zabezpieczenia srodkdéw na dofinansowanie projektu (2b.).

Rysunek 10. Procedura ubiegania si¢ o dofinansowanie dla podmiotéow zarzadzajacych lotniskami.

KONEURS
1. wriosek

Podmiot 2a. odrzucenie _Zarz’qd
Zarzadzajacy whiosku Wojewodztwa
Lotniskiem Slaskiego
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i wydanie promesy
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6, podpisanie um owy

i przekazanie srodkow
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Prezes Urzedu
Lotnictwa
Cywilnego

Zrodto: Opracowanie wiasne.

Nastepnie Zarzad Wojewodztwa Slaskiego sktada do Prezesa ULC wniosek z propozycja
rekompensaty (3.), na podstawie art. 183 ustawy Prawo Lotnicze, ktéry pozwala na
rekompensate, przez jednostke samorzadu terytorialnego, zarzadzajacemu lotniskiem
nadwyzki kosztow nad przychodami lub przyznania innych swiadczen. Dotyczy to lotnisk
waznych dla regionu®. Zarzad Wojewoddztwa Slaskiego ustali z Prezesem ULC zasady
wspotfinansowania wykonywania przez zarzadzajacego lotniskiem obowiazku
uzytecznos$ci publicznej 1 na tej podstawie zostanie zawarta umowa pomig¢dzy Zarzadem
Wojewddztwa, a Prezesem ULC, zawierajaca, zasady wspotfinansowania, przez Zarzad
Wojewodztwa, zarzadzajacego lotniskiem (4.). Nastgpnie Prezes ULC zawrze z
zarzadzajacym lotniskiem umowe¢ w zakresie wykonywania przez niego obowiazku
uzytecznosci publicznej (5.). Umozliwi to podpisanie przez Zarzad Wojewddztwa
umowy z Zarzadzajacym Lotniskiem oraz przekazanie mu S$rodkéw, zabezpieczonych
wydang promesa (6.).

* Nalezy podkresli¢, ze najwazniejszym obiektem z punktu widzenia regionu jest MPL ,,Katowice”, jednakze ze
wzgledu na jego rolg i wielko$¢ zostanie on objgty pomoca w oparciu o inne zasady.
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e Jednostki samorzadu terytorialnego (JST) — biorac pod uwage znaczenie rozwoju lotnisk
lokalnych dla poszczegdlnych miast, pomoc bgdzie udzielona, w mysl art. 8a ustawy
o samorzadzie wojewodztwa, ktory umozliwia udzielenie przez samorzad wojewodztwa
pomocy finansowej innym jednostkom samorzadu terytorialnego.

Procedura ubiegania si¢ o dofinansowanie na podstawie Koncepcji dla jednostek
samorzadu terytorialnego polega na tym, ze zainteresowana JST, po ogloszeniu konkursu,
sktada odpowiedni wniosek, ktory nastgpnie podlega ocenie zgodnie z procedura opisana
w nastepnym punkcie Koncepcji. W przypadku pozytywnej oceny wniosku, Zarzad
Wojewoddztwa Slaskiego podpisuje umowe z wnioskujaca JST, na podstawie ktorej
przekazywana jest pomoc finansowa.

Rysunek 11. Procedura ubiegania si¢ o dofinansowanie dla jednostek samorzadu terytorialnego.

WNIOSEK JST
O DOFINANSOWANIE
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Zrédio: Opracowanie wlasne.

Zarzad Wojewodztwa w Regulaminie okresli podmioty uprawnione do ztozenia wniosku w
kazdej edycji konkursu.

Zglaszane wnioski rozpatruje Zarzad Wojewddztwa 1 co roku informuje Sejmik
Wojewoddztwa o postepach w realizacji wsparcia i efektach podjetych dziatan.

Nabor wnioskow

Nabor wnioskéw o dofinansowanie projektu odbywa si¢ poprzez zgloszenie wniosku na
specjalnie przygotowanym formularzu, ktérego wzor zostanie przyjety uchwala Zarzadu.
Termin zlozenia formalnie poprawnego wniosku do odpowiedniego merytorycznie wydziatu
Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Slaskiego uptywat bedzie po 30 dniach od dnia
ogloszenia konkursu ofert w ramach Koncepcji, w kazdym roku, w ktéorym realizowana jest
Koncepcja. Jesli pula pieniedzy nie zostanie wyczerpana mozliwe jest ogloszenie drugiego
naboru wnioskdw do konca czerwca tego samego roku. Wyjatek stanowi¢ moze pierwszy rok
realizacji Koncepcji, w ktorym terminy te moga zosta¢ zmienione. W szczeg6élnych
przypadkach terminy te moga zosta¢ zmienione przez Zarzad Wojewddztwa.
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Whniosek podlega ocenie formalnej przez odpowiedni merytorycznie wydzial Urze¢du
Marszatkowskiego Wojewodztwa Slaskiego. Ocena formalna polega na sprawdzeniu wniosku
pod wzgledem tego, czy zawiera wszystkie dokumenty iinformacje konieczne do
rozpatrzenia wniosku. W przypadku brakow formalnych, wnioskodawca zostanie o tym
jednokrotnie zawiadomiony i proszony o uzupetnienie brakow.

Nastepnie wniosek podlega ocenie merytorycznej, ktorej dokonuje specjalnie powotana do
tego Komisja, w sktad ktére; wchodza przedstawiciel Komisji Rozwoju 1 Zagospodarowania
Przestrzennego Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego, przedstawiciele Wydziatu Planowania
Strategicznego 1 Przestrzennego Urzedu Marszatkowskiego, przedstawiciel Wydziatu
Komunikacji i Transportu UM, przedstawiciel Wydziatu Inwestycji UM oraz radca prawny
UM, a takze na wniosek Komisji niezalezny ekspert ds. lotnictwa.

W ostatniej fazie, powiadomiony o wynikach ocen formalnej i merytorycznej, rozpatruje
wnioski Zarzad Wojewodztwa, opierajac si¢ o kryteria strategiczne w tym w szczegolnosci:

1. Zgodno$é z celami Koncepcji i Strategii Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego;

2. Ponadlokalny (tzn. majacy wpltyw na obszar wigkszy niz gmina) charakter inwestycji
oraz skala projektu zapewniajaca efektywna realizacj¢ zasady koncentracji Srodkow;

3. Zgodno$¢ z lokalnymi dokumentami strategicznymi i planistycznymi.

Nie przewiduje si¢ dla wnioskodawcow trybu odwotawczego. Zarzad Wojewodztwa nie
rozpatruje wniosku, w stosunku do ktérego stwierdzi, ze:

1. Przedstawiona do realizacji inwestycja nie speinia kryteriow okreslonych
w Koncepcji,

2. Podmiot wnioskujacy nie usunal brakow formalnych w przewidzianym terminie
pomimo wezwania go do tego.

Zarzad Wojewodztwa w oparciu o oceng merytoryczng oraz strategiczna podejmuje decyzj¢ o
wnioskach mogacych uzyska¢ dofinansowanie pod warunkiem zatwierdzenia takiej pomocy
finansowej przez Sejmik Wojewodztwa Slaskiego oraz zawarcia odpowiedniej umowy.

Szczegolowy regulamin dotyczacy realizacji Koncepcji zostanie przyjety uchwata Zarzadu
Wojewodztwa, jednakze projekty realizowane w ramach wsparcia powinny spetnia¢ ponizsze
warunki:

» Maksymalny limit dofinansowania projektu ze strony budzetu Wojewodztwa Slaskiego
wynosi 60 % wartos$ci projektu, pozostata czg$¢ powinna zostaé optacona przez
wnioskodawcg ze srodkow wlasnych, badZz na zasadach montazu finansowego (jednakze
w tym przypadku réwniez czg$¢ montazu musi zosta¢ pokryta ze $rodkéw wilasnych
wnioskodawcy). Minimalny wktad wiasny wynosi 10 %.

* Koniecznym warunkiem do rozpatrywania wnioskow przez Zarzad Wojewddztwa jest to,
aby wnioskodawca posiadat dokument stwierdzajacy prawo dysponowania
nieruchomos$cia okreslone w ustawie Prawo budowlane, kompletna dokumentacje
projektowo-kosztorysowa, pozwolenie na budowg, posiadat aktualne zbiorcze zestawienie
kosztéw oraz harmonogram rzeczowo-finansowy oraz przedstawit:

- pisemne zobowigzanie do przeznaczenia srodkow witasnych,
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- umowy zawarte przez inwestora z bankiem lub pozyczkodawca albo wydane przez
nich dokumenty potwierdzajace zapewnienia udzielenia kredytu lub pozyczki,

- dokumenty potwierdzajace przyznanie dotacji z innych zrédet albo zapewnienie ich
przyznania.

* Do wniosku o wsparcie projektu, zwiazanego z rozwojem infrastruktury
okotolotniskowej, sktadanego przez jednostke samorzadu terytorialnego, musi by¢
dotaczona opinia podmiotu zarzadzajacego lotniskiem na temat zgodno$ci powyzszego
projektu z kierunkami rozwoju lotniska.

* Os$wiadczenie wnioskodawcy o zgodnosci projektu z przepisami dotyczacymi ochrony
srodowiska, w szczego6lnosci z ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko z dnia 3 pazdziernika 2008 r. (Dz.U. 2008 nr 199 poz. 1227).

* Os$wiadczenie wnioskodawcy o 5-letnim utrzymaniu dziatalno$ci na obiekcie objgtym
pomoca, zgodnej z przeznaczeniem zapisanym w ramach realizowanego projektu.
W przypadku niedotrzymania tego warunku beneficjent bedzie zobowiazany do zwrotu
przyznanej dotacji.

* Montowane urzadzenia stale i rozbieralne musza posiada¢ certyfikaty na wymagania
bezpieczenstwa okreslone w normach krajowych lub migdzynarodowych, kryteriach
technicznych oraz panstwowych przepisach dotyczacych bezpieczenstwa.

* Pisemne zobowiazanie wnioskodawcy do informowania o realizacji zadan, a takze
zamieszczenia w materiatach drukowanych, logo Wojewddztwa Slaskiego "Slaskie.
Pozytywna energia".

* Zaklada sig, iz pomoc udzielana wnioskodawcom na podstawie Koncepcji nie jest pomoca
publiczng w rozumieniu przepiséw dotyczacych pomocy publicznej, w szczegdlnosci za$
przepisow ustawy z dnia 30 kwietnia 2004 r. o postgpowaniu w sprawach dotyczacych

pomocy publicznej (tekst jednolity Dz.U. 2007 nr 59 poz. 404 z p6zn. zm.).

SPRAWOZDAWCZOSC

Zaktada si¢ prowadzenie systemu sprawozdawczos$ci przez caly okres realizacji Koncepcji
Samorzqdu Wojewédztwa Slaskiego w  zakresie wspierania rozwoju lotnisk lokalnych.
Beneficjenci maja obowiazek skladania sprawozdan poélrocznych i koncowych

z realizacji zgloszonych projektow dofinansowywanych w ramach wspomnianej Koncepcyi.
Beneficjenci zobowiazuja si¢ do terminowego dostarczenia raportow monitoringowych i
sprawozdan finansowych , podpisujac umowe¢ o dofinansowanie projektu. Formularze
raportow monitoringowych i sprawozdan finansowych, ktérych wzér zostanie opracowany
przez Zarzad Wojewddztwa i1 przyjety w formie uchwaty, nalezy ztozy¢ do Zarzadu
Wojewodztwa w terminach, ktore beda okreslone w umowie o dofinansowanie projektu
inwestycyjnego.

Powyzsze dokumenty sprawozdawcze powinny zawierac:
* postep finansowy,

* postep rzeczowy.
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Dokumenty sprawozdawcze podlegaja weryfikacji pod wzgledem formalnym i

merytorycznym, a nastgpnie zbiorcze informacje opracowane na ich podstawie zostaja

przyjete uchwala przez Zarzad Wojewoddztwa. Wykorzystujac informacje zebrane ze

sprawozdan Zarzad Wojewodztwa tworzy dwa rodzaje raportow na temat stanu realizacji

Koncepcji:

* roczny raport okreSlajacy stan realizacji Koncepcji uwzgledniajacy w badanym roku
inwestycje rozpoczete, kontynuowane i zakonczone. Raport jest podstawa informacji
o realizacji Koncepcji sktadana co roku Sejmikowi Wojewodztwa do konca czerwca
kazdego roku,

* raport koncowy okreslajacy stopien realizacji Koncepcji po zakonczeniu wszystkich
inwestycji 1 jest przedstawiany Sejmikowi Wojewddztwa do konca czerwca po ostatnim
roku realizacji Koncepcji.

W celu monitorowania postepdw realizacji Koncepcji Samorzqdu Wojewédztwa Slgskiego
w zakresie wspierania rozwoju lotnisk lokalnych stuzy¢ beda wskazniki wyszczegdlnione
ponizej.

Tabela 2. Wskazniki realizacji Koncepcji.

. , Pozadany ki k
L.p. Wskaznik Zrédto danych oz any‘ ferune
zmian
Liczba operacji lotniczych wykonanych |Informacje podmiotow
1. . . . . ) . . | wzrostowy
na kazdym z lotnisk objgtych wsparciem |zarzadzajacych lotniskami
Liczba os6b ktore skorzystaly z ustug Informacje podmiotéw
2. . i . . . . | wzrostowy
lotniczych na kazdym z lotnisk zarzadzajacych lotniskami
3 Wskainili wpltywu zreglizox;vanych Informacje podmiotéw - | warostowy
inwestycji na ruch lotniczy zarzadzajacych lotniskami

Zrodlo: Opracowanie wlasne.

Ponadto mozliwe bgdzie wprowadzenie dodatkowych wskaznikow zwiazanych z realizacja
Koncepcji, ktére beda umieszczone w umowach dotyczacych realizacji konkretnych
projektow. Ich osiagnigcie bedzie warunkiem zatwierdzenia sprawozdan z realizacji
poszczegblnych projektow.

> Zmiana liczby operacji lotniczych w ciagu roku w przeliczeniu na 1 milion zt inwestycji poniesionych w tym
czasie na modernizacje szeroko rozumianej infrastruktury lotniskowej i okotolotniskowe;j.
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12.Aneks

DEFINICJE

Ladowisko - wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w catosci lub czgsci
przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i naziemnego ruchu statkdw powietrznych,
ujety w ewidencji ladowisk.°

Lotnisko - wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w catosci lub czgsci
przeznaczony do wykonywania startéw, ladowan i naziemnego ruchu statkéw powietrznych,
wraz ze znajdujacymi si¢ w jego granicach obiektami 1 urzadzeniami budowlanymi
o charakterze trwatym, wpisany do rejestru lotnisk.’

Czes¢ lotnicza lotniska - obszar trwale przeznaczony do startéw 1 ladowan statkow
powietrznych oraz do zwiazanego z tym ruchu statkow powietrznych, wraz z urzadzeniami
stuzacymi do obshugi tego ruchu, do ktorego dostep jest kontrolowany.*

Zarzadzajacy lotniskiem - jest to podmiot, ktory zostal wpisany jako zarzadzajacy
do rejestru lotnisk cywilnych.’

Lotnisko uzytku publicznego - lotnisko otwarte dla wszystkich statkow powietrznych
w terminach 1 godzinach ustalonych przez zarzadzajacego tym lotniskiem i podanych
do publicznej wiadomosci.'

Lotnisko uzytku niepublicznego - lotnisko, na ktérym moga ladowac i startowa¢ wylacznie:

* statki powietrzne uzywane przez uzytkownikow lotniska okreslanych w dokumentacji
rejestracyjnej tego lotniska,

» statki powietrzne wykonujace loty niechandlowe, uzywane przez inne podmioty niz
wskazane w pkt. 1 — za zezwoleniem zarzadzajacego lotniskiem."'

Port lotniczy - lotnisko uzytku publicznego wykorzystywane do lotow handlowych.'

Ladowanie handlowe - ladowanie w celu zabrania lub pozostawienia pasazerow, bagazu,
towarow lub poczty, przewozonych odptatnie."

Lot handlowy - lot zwigzany z ladowaniem handlowym."

Inne miejsce do startow i ladowan statkdéw powietrznych - inny niz lotnisko wpisane
do rejestru lotnisk oraz inny niz ladowisko wpisane do ewidencji ladowisk, obszar na ktorym
moga by¢ wykonywane starty i ladowania statkow powietrznych."

6 art. 2 ust. 5 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 2006 Nr 100, poz. 696 z p6zn. zm.)
7 art. 2 ust. 4 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 2006 Nr 100, poz. 696 z p6zn. zm.)
¥ art. 2 ust. 6 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 2006 Nr 100, poz. 696 z p6zn. zm.)
% art. 2 ust. 7 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 2006 Nr 100, poz. 696 z p6zn. zm.)
' art. 54 ust. 2 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 2006 Nr 100, poz. 696 z pdzn. zm.)
'"art. 54 ust. 3 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 2006 Nr 100, poz. 696 z pzn. zm.)
"2 art. 2 ust. 17 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 2006 Nr 100, poz. 696 z pdzn. zm.)
"% art. 2 ust. 8 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 2006 Nr 100, poz. 696 z pdzn. zm.)
' art. 2 ust. 9 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 2006 Nr 100, poz. 696 z pdzn. zm.)
"% art. 93 ust 1 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 2006 Nr 100, poz. 696 z p6zn. zm.)
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Przeszkoda lotnicza

staty lub tymczasowy obiekt budowlany oraz obiekt naturalny lub jego czgs¢, o wysokosci
przekraczajacej powierzchnie ograniczajace, okre§lone w przepisach w sprawie warunkow
jakie powinny spetnia¢ obiekty budowlane oraz naturalne w otoczeniu lotniska;

obiekt budowlany o wysoko$ci 100 m 1 wigcej powyzej poziomu otaczajacego terenu lub
wody, zlokalizowany na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w tym na wodach
terytorialnych Morza Baltyckiego;

obiekt budowlany oraz obiekt naturalny lub jego cze$ci trudno dostrzegalne z powietrza
na tle otoczenia z powodu ich barwy, potozenia lub konstrukcji oraz inne naziemne
obiekty budowlane oraz obiekty naturalne lub ich czgs$ci, zlokalizowane w strefach dolotu
do lotniska i odlotu, szczegdlnie w terenie pagérkowatym i gérskim, uznane przez Prezesa
ULC lub przez wilasciwy organ nadzoru nad lotnictwem wojskowym za przeszkody
lotnicze."

Sie¢ lotnisk lokalnych — lotniska oraz ladowiska zgodnie z definicja zawarta w ustawie
Prawo lotnicze, zlokalizowane w wojewodztwie §laskim

Lotnisko lokalne — w niniejszym dokumencie pojeciem tym okresla si¢ lotnisko lub
ladowisko zgodnie z definicja zawarta w ustawie Prawo lotnicze. W wojewddztwie $laskim sa
to: Aleksandrowice koto Bielska-Biatej, Gliwice, Gotartowice koto Rybnika, Katowice
Muchowiec, Zar w Miedzybrodziu Zywieckim, Rudniki koto Czestochowy, Kaniéw koto
Czechowic-Dziedzic.

16§ 2.1. Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 czerwca 2003 r. w sprawie sposobu zglaszania oraz
oznakowania przeszkod lotniczych (Dz. U. Nr 130, poz. 1193, z 2006 r. Nr 9, poz. 53)
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