Slgskie

MARSZALEK
WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Wojewddztwo

URZAD MARSZALKOWSKI
WOJEWODZTWA SLASKIEGO

ul. Ligonia 46
£40-037 Katowice

TELEFON +48 32 20 78 290
FAKS +48 32 20 78 291

marszal@slaskie.pl
www.slaskie.pl

Katowice, 12 czerwca
KT-RIR.152.1.2018.B,
KT-RIR.KW-00601/18

Pani
XXX
XXX
XXX

Pani
XXX
XXX
XXX

W nawigzaniu do pisma z dnia 12 marca 2018 r. — data wpltywu 29 marca
2018 r. w sprawie wprowadzenia zakazu ruchu pojazdéw ciezarowych
powyzej 12 t w ciggu DW 938 informuje co nastepuje.

Projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas remontu DW 938 na odcinku
Cieszyn-Hazlach jest obecnie w trakcie rozpatrywania w tut. Urzedzie.
Rozwiagzania zaprojektowane w przedmiotowej dokumentacji przewidujg
jedynie mozliwos¢ dojazdu docelowego do posesji w ciggu DW 938

na odcinku objetych remontem, pozostaly ruch poprowadzony jest
objazdem drogami krajowymi DK 81 i S52 przez Skoczow.

Droga wojewddzka DW 938 jest droga publiczng ogolnodostepng

0 znaczeniu dla wojewddztwa, winna wiec zapewnia¢ mozliwosc
korzystania z niej przez wszystkie typy pojazdoéw, a ewentualne
ograniczenia dla wybranych uzytkownikéw drogi powinny wynikac ze zlego
stanu technicznego drogi oraz drogowych obiektéw inzynierskich,

co w chwili obecnej nie wystepuje. Obecny stan prawny nie daje innych
mozliwosci do wykorzystania elementéw organizacji ruchu

na przedmiotowym odcinku drogi, ktére wyeliminowatyby skuteczniej
tranzytowy ruch pojazdéw ciezkich ponad te juz zastosowane. Jedynym

w tym przypadku mozliwym do wykorzystania jest istniejgca organizacja
ruchu w postaci znakéw F-13 kierujgcych ruch tranzytowy dla pojazdéw
ciezarowych z drogi wojewddzkiej DW 938 na drogi krajowe S52 i DK 81.
Poza powyzszym w listopadzie 2012 r. wystosowano do gmin przez teren
ktérych przebiega DW 938 zapytanie o udzielenie informacji dotyczacych
maksymalnego tonazu pojazddw, ktéry powinien by¢ utrzymany

na ww. drodze celem zaspokojenia lokalnych potrzeb transportowych, w tym
potrzeb lokalnych przedsiebiorstw bedacych zrodiem i celem podrézy
odbywanych z wykorzystaniem DW 938. Powyzsze stanowiska gmin
zwracaty uwage na problem znacznego ruchu pojazdow ciezkich
wykorzystujgcych DW 938. Gminy Cieszyn, Hazlach i Strumien
opowiedzialy sie za utrzymaniem ruchu pojazdow ciezkich bez ograniczania
tonazu, jedynie gmina Pawlowice zaproponowata ograniczenie tonazu

do 20 t z wyjatkiem komunikacji zbiorowej, mieszkancéw i dojazdu do firm
lub wprowadzenie catkowitego zakazu poruszania sie pojazdow ciezkich
w ruchu tranzytowym. Proponowane zmiany organizacji ruchu, w zakresie
ograniczenia ruchu tranzytowego czy ograniczenia tonazu z wyjatkami sg
bardzo trudno egzekwowalne w praktyce przez stuzby do tego uprawnione
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tym bardziej, iz zaréwno Policja jak i Inspekcja Transportu Drogowego zwracaly uwage na brak
odpowiedniej infrastruktury w sasiedztwie drogi, aby w sposéb bezpieczny dla kontrolujacych i
kontrolowanych prowadzi¢ odpowiednie czynnos$ci stuzbowe.

Ponadto warto przypomniec, iz juz w 2008 r. w procesie legislacyjnym rzgdowego projektu ustawy

0 zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw, opracowanego ze wzgledu

na konieczno$¢ wdrozenia do polskiego porzadku prawnego przepiséw dyrektywy 2006/38/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r. zmieniajgcej dyrektywe 1999/62/WE

w sprawie pobierania optat za uzytkowanie niektorych typoéw infrastruktury przez pojazdy ciezarowe
(Dz. U. UE L Nr 157 z 09.06.2006, str. 8) zgtaszano problem odptywu ruchu pojazdéw z drég objetych
optatami na drogi alternatywne, ogélnodostepne. Wspomniany projekt ustawy, ktéry trafit do Sejmu
dnia 27 maja 2008 r. (druk nr 562) w czesci dotyczgcej oceny skutkdéw regulacji przedstawiat opinie
odnosnie projektu wyrazone w toku konsultacji spotecznych. W opiniach zwracano uwage,

iz wprowadzenie optat dla pojazdoéw powyzej 3,5 t za przejazdy po drogach krajowych spowoduje
wieksze obcigzenie ruchem pojazdoéw ciezkich na drogach alternatywnych, a tym samym pogorszy
stan techniczny drég nieobjetych optatami, obnizy poziom bezpieczenhstwa ruchu drogowego, zwiekszy
poziomu halasu oraz emisji spalin.

Z powyzszego wynika, iz juz w trakcie prac legislacyjnych nad ustawg wprowadzajacg mozliwos¢
elektronicznego poboru optat dla pojazdéw o DMC powyzej 3,5 t przewidywano istotny problem

z odptywem ruchu z odcinkéw ptatnych drég na alternatywne — ogélnodostepne. W ocenie skutkow
regulacji przedmiotowego projektu ustawy wspomniano wprawdzie o tym, iz ,...efekt ten moze byc¢
neutralizowany przez podejmowanie dziatann prawnych, organizacyjnych i inzynieryjnych
zabezpieczajgcych drogi alternatywne przed zwiekszonym ruchem ciezkim...” czy ,...koszt utrzymania
drdg alternatywnych moze ulec zmniejszeniu po wdrozeniu programu zabezpieczenia drog
alternatywnych przed zwiekszeniem natezenia ruchu...” jednak ostatecznie ustawodawca ani

nie okreslit jakie konkretnie powinny by¢ to dziatania czy programy, ani nie wprowadzit zadnych
nowych prawnych narzedzi, aby zapobiega¢ zwiekszonemu ruchowi na drogach alternatywnych.
Reasumujac, obecny stan prawny, stan techniczny drogi i drogowych obiektéw inzynierskich oraz
lokalne potrzeby transportowe nie dajg podstaw do wprowadzenia na przedmiotowym odcinku drogi
organizacji ruchu, ktéra w sposéb skuteczny wyeliminowataby tranzytowy ruch pojazddéw ciezkich.

Z upowaznienia Marszalka Wojewodztwa

Ewa Mucha
Zastepca Dyrektora
Wydziatu Komunikacji
i Transportu
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