Protokot Nr 49
z posiedzenia Komisji Rozwoju i Zagospodarowania Przestrzennego
w dniu .19.03.2024 roku
Miejsce spotkania: Katowice Airport,

W posiedzeniu udziat wzi¢li radni cztonkowie Komisji Rozwoju i Zagospodarowania Przestrzennego,
zwanej dalej Komisja oraz zaproszeni goscie.

Proponowany porzadek obrad.

- Godz. 10;00 -10;30 ; zaopiniowania projektow uchwat oraz przyjecie protokotu nr 48,

- Godz. 11:00-11:30 — prezentacja poswigcona programowi inwestycyjnemu Katowice Airport 2023-
2024- Prezentuje pan Artur Tomasik, prezes Zarzadu Gornoslaskiego Towarzystwa Lotniczego SA,

- Godz.- 11:30-12:00 — dyskusja na temat planéw inwestycyjnych Katowice Airport,
- Godz. 12:00-12:30 — zwiedzanie infrastruktury Katowice Airpor,

- Sprawy rozne i wolne wnioski.

Ad 1.

Przewodniczaca Komisji, Pani radna Renata Caban — posiedzenie Komisji, otworzyta Pani Renata
Caban przewodniczaca Komisji, przedstawiajac proponowany porzadek posiedzenia i zaproszonych
gosci. Stwierdzita quorum potrzebne do podejmowania opinii i wnioskow przez Komisje. W gtosowaniu
jawnym Komisja jednomyslnie przyjeta zaproponowany porzadek.

Ad. 2

Przewodniczaca Komisji, Pani radna Renata Caban — przechodzimy do zaopiniowania projektu
uchwaly w sprawie sposobu ustalania wysoko$ci optat dodatkowych z tytulu przewozu osob,
zabranych ze sobg do przewozu rzeczy i zwierzat oraz wysokosci optaty manipulacyjnej
w odniesieniu do wojewodzkiego regularnego przewozu 0sob w transporcie kolejowym. Druk V1/842.
Prosze wnioskodawce o wprowadzenie.

Pan Adam Gajda dyrektor Departamentu Transportu Publicznego - Ministerstwo Infrastruktury
we wspotpracy z Polskimi Kolejami Panstwowymi S.A. przygotowato wspdlng oferte taryfows dla
wszystkich przewoznikow kolejowych na terenie Polski. Zgodnie z jej gtdbwnym zatozeniem, odptatnosé
za podré6z z dowolnej stacji A do dowolnej stacji B na terenie kraju wynika¢ ma z jednej wspdlnej taryfy
(bez wzgledu na liczbe przesiadek i operatorow realizujacych przewoéz). W dniu 11 wrzenia 2018 r.
uchwalg nr 2102/285/V/2018 Zarzad Wojewodztwa Slaskiego wyrazit zgode na przystapienie przez
operatoréw $wiadczacych ustugi publicznego transportu zbiorowego na terenie wojewodztwa Slaskiego
(Koleje Slaskie Sp. z 0.0. Przewozy Regionalne sp. z 0.0.) do projektu Wspélny Bilet. W/w taryfa
(cennik) dla sprawnego realizowania przewozow w ramach projektu Wspoélny Bilet musi by jednakowa
dla wszystkich Przewoznikéw. Jednym z elementow w/w taryfy (cennika) jest zestawienie optat
dodatkowych oraz manipulacyjnych, ktérych sposéb ustalania w zwigzku z art. 34a ust. 2 ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8, z p6zn. zm.) nalezy do kompetencji
Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego. Pismem z dnia 29 grudnia 2023 r. nr HH.633.2.2023.3(KW05384/23)
Spotka Koleje Slaskie Sp. z 0.0. poinformowata, ze w wyniku uzgodnien wszystkich przewoznikow
(uczestnikow projektu pn. Wspo6lny Bilet) wprowadzono zmian nr 17 do Zasad i Warunkéw stosowania
Wspdlnego Biletu (ZW-WB), ktora obejmowata korekt cennika bazowego ZW-WB, a takze zwigzana
z tym wysokos¢ optat dodatkowych. Majac na uwadze powyzsze, uchwata nr V1/65/5/2024 Sejmiku
Wojewédztwa Slaskiego z dnia 22 stycznia 2024 r. zatwierdzono zmiany dotyczace optat dodatkowych



w odniesieniu do przewozéw kolejowych realizowanych na zlecenie Wojewodztwa Slaskiego
wynikajacych z wprowadzenia zmiany nr 17 do taryfy (cennika) oferty o zasiegu krajowym pod nazw
Wspélny Bilet. Pismem NPI1.4131.1.126.2024 z dnia 20 lutego 2024 r. Slaskiego Urzedu
Wojewddzkiego do tut. Urzedu wptyneto zawiadomienie o wszczeciu postepowania nadzorczego w
sprawie stwierdzenia niewaznosci uchwaty Nr VI/65/5/2024 Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego z dnia
22 stycznia 2024 r. w sprawie zatwierdzenia zmian dotyczacych optat dodatkowych w odniesieniu do
przewozow kolejowych realizowanych na zlecenie Wojewodztwa Slaskiego wynikajacych z
wprowadzenia zmiany nr 17 do taryfy (cennika) oferty o zasiegu krajowym pod nazw Wspolny Bilet,
w catosci, jako sprzecznej z art. 34a ust. 2 w zw. z ust. 1 ustawy z dnia 15 listopada 1984 r Prawo
przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8 z p6zn. zm.) oraz z art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 roku
o oglaszaniu aktéw normatywnych i niektorych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461 z
pézn. zm.) Uzasadnieniem wszczecia postpowania nadzorczego byt miedzy innymi zarzut, i
przedmiotowa uchwata nie realizuje prawidtowo delegacji ustawowej zawartej w art. 34a ust. 2 Prawo
przewozowe, zastosowania w ww. akcie wysokosci optat dodatkowych w postaci konkretnych kwot,
zamiast okreslenia sposobu ich ustalenia. Pismem NPI1.4131.1.126.2024 z dnia 23 lutego 2024 r.
Wojewoda Slaski wydat Rozstrzygnigcie nadzorcze, w ktorym stwierdzit niewaznos¢ uchwaty Nr
V1/65/5/2024 Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego z dnia 22 stycznia 2024 r. w catosci, jako sprzecznej z
art. 34a ust. 2 w zw. z ust. 1 ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r.
poz. 8 z p6zn. zm.) oraz z art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych
i niektorych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461 z pozn. zm.).Wojewodztwo jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego w tym transportu kolejowego na obszarze swojego
dziatania. Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 10 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (tj. Dz.U. z 2023
r. poz. 2778 z p6zn. zm.), organizowanie publicznego transportu zbiorowego polega migdzy innymi na
,ustalaniu optat za przewdz oraz innych optat, o ktorych mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. -
Prawo przewozowe (...)”. W zwiazku z powyzszym dnia 12 wrzenia 2011 r. Sejmik Wojewddztwa
Slaskiego uchwata Nr 1V/13/3/2011 okreslit sposob ustalania wysokosci optat dodatkowych i optaty
manipulacyjnej w odniesieniu do wojewodzkiego regularnego przewozu 0sob realizowanego przez
Koleje Slaskie Sp. z o.0. (uchwata ta dotyczy ustalania wysokosci oplat dodatkowych i oplaty
manipulacyjnej w odniesieniu tylko do Kolei Slaskich Sp. z 0.0. Majac na uwadze fakt, i Organ
nadzorczy stwierdzit niewazno$¢ uchwaty Nr V1/65/5/2024 dotyczacej Taryfy ,,Wspolny Bilet”, a
obecnie obowigzujaca uchwata nr IV/13/3/2011 w swym zakresie nie obejmuje ww. taryfy, Departament
Transportu Publicznego proponuje podjecie uchwaty Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego ktora zastapi
uchwate Nr 1V/13/3/2011 i bedzie regulowac sposob ustalania wysokos$ci optat dodatkowych i optaty
manipulacyjnej w odniesieniu do wszystkich przewoznikow kolejowych realizujgcych przewozy na
zlecenie wojewodztw $laskiego.

Przewodniczacy Komisji, Pani radna Renata Caban — Czy sa jeszcze pytania? Nie widzg, zatem
zamykam dyskusje i proponuje glosowanie uchwaty o nastepujacym brzmieniu: ( glosowanie jawnie):

Uchwala nr OWK.6.0014-0041/24 Komisji Rozwoju i Zagospodarowania Przestrzennego Sejmiku
Wojewodztwa Slaskiego z dnia 19 lutego 2024 r. w sprawie ustalenia wysokosci optat dodatkowych z
tytulu przewozu osob, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy i zwierzat oraz wysokosci oplaty

manipulacyjnej w odniesieniu do wojewddzkiego regularnego przewozu 0so6b w transporcie kolejowym
druk V1/842.

§1

Na podstawie §5 ust.2 pkt 1 regulaminu Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego, Komisja Rozwoju i
Zagospodarowania Przestrzennego, zwana dalej Komisja, wnosi do Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego o
przyjecie projektu wymienionej w tytule uchwaty bez poprawek.



§2

Na podstawie §5 ust.3 regulaminu Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego, przedstawienie okreslonej w § 1
opinii Komisji, na posiedzeniu Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego powierza sie przewodniczacemu lub
wiceprzewodniczacemu Komisji.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

W wyniku glosowania jawnego uchwate podjgto nastgpujacym stosunkiem glosow:

za:7 , przeciw: 0, wstrzymalosig: 0.

Przewodniczaca Komisji, Pani radna Renata Caban — przechodzimy do zaopiniowania projektu
uchwaty w sprawie uchylenia uchwaty Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego Nr 1V/49/7/2014 z dnia
7 kwietnia 2014 r. w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego
Druk V1/845. Prosz¢ wnioskodawce o wprowadzenie.

Pani Stefania Koczar-Sikora zastepca dyrektora Departamentu Rozwoju i Transformacji
Regionu - Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego zostala uchwalona przez
Sejmik Wojewoddztwa Slaskiego w dniu 7 kwietnia 2014 roku (Uchwala Sejmiku nr 1V/49/7/2014). W
2018 roku Zarzad Wojewodztwa Slaskiego postanowil przystapi¢ do aktualizacji tego dokumentu
(zgodnie z uchwala Nr 1880/278/V/2018 Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego z dnia 16.08.2018 r.).
Jednoczenie w ramach prac nad perspektywa finansowg UE na lata 2021-2027, w maju 2020 roku
Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej przekazato wytyczne Komisji Europejskiej
(Jaspers) pn. ,Najlepsze praktyki w zakresie regionalnych planoéw transportowych (Polska)”
przygotowane na potrzeby realizacji regionalnych planow transportowych (RPT), wypetniajacych
warunkowos$¢ podstawowa w Celu Polityki 3 na poziomie regionalnym dla polityki spojnosci UE 2021-
2027. W przekazanych wytycznych przedstawiono szereg warunkow do spehienia, ktéore swym
zakresem z jednej strony znacznie rozbudowaly warstwe  strategiczng wymaganych planéw
transportowych podnoszac ich range w systemie dokumentdéw planistycznych regionu, a z drugiej strony
wskazaty na konieczno$¢ znacznego rozbudowania warstwy diagnostycznej w obszarze systemu
transportu. Z uwagi na powyzsze uznano, iz na poziomie regionu w obszarze transportu zostanie
przygotowany jeden dokument tj. Regionalny Plan Transportowy dla Wojewodztwa Slaskiego, ktory
bedzie zawieral w sobie warstwe strategiczng i dwa horyzonty czasowe 2030 i 2055 (zastgpi obecnie
obowiazujaca Strategic Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego), a jednoczenie bedzie
identyfikowat kluczowe projekty i dziatania, ktére beda mogty by¢ finansowane w ramach perspektywy
finansowanej UE na lata 2021-2027. Dokument pn. Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa
Slaskiego (RPT) zostat opracowany i przeprowadzone zostaly szerokie konsultacje spoteczne jego
projektu, zostal on zaopiniowany przez Slaskiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego oraz przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach. Projekt RPT
uzyskat rowniez robocza akceptacje Komisji Europejskiej. W dniu 30 stycznia 2024 uchwal Zarzadu
Wojewddztwa nr 209/484/V1/2024 zostata przyjeta ostateczna wersja RPT. Réwnoczesnie
przygotowany zostat Raport Monitoringowy Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa
Slaskiego za lata 2016-2022, podsumowujacy proces wdrazania wskazanej Strategii. W zwiazku z
przyjeciem przez Zarzad Wojewodztwa RPT, ktory wskazuje zar6wno rozstrzygnigcia strategiczne jak
i wdrozeniowe w obszarze transportu dla wojewodztwa Slaskiego, rekomenduije sie podjecie uchwaty



Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego o uchyleniu Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa
Slaskiego.

Przewodniczacy Komisji, Pani radna Renata Caban — Czy sa jeszcze pytania? Nie widzg, zatem
zamykam dyskusje i proponuje glosowanie uchwaly o nastepujacym brzmieniu: ( glosowanie jawnie):

Uchwata nr OWK.6.0014-0042/24 Komisji Rozwoju i Zagospodarowania Przestrzennego Sejmiku
Wojewoédztwa Slaskiego z dnia 19 marca 2024 r. w sprawie uchylenia uchwaty Sejmiku Wojewodztwa
Slaskiego Nr 1V/49/7/2014 z dnia 7 kwietnia 2014 roku w sprawie przyjecia Strategii Rozwoju Systemu
Transportu Wojewodztwa Slaskiego druk V1/845.

§1

Na podstawie §5 ust.2 pkt 1 regulaminu Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego, Komisja Rozwoju
i Zagospodarowania Przestrzennego, zwana dalej Komisja, wnosi do Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego
o0 przyjecie projektu wymienionej w tytule uchwaty bez poprawek.

§2

Na podstawie §5 ust.3 regulaminu Sejmiku Wojewoddztwa Slaskiego, przedstawienie okre§lonej w § 1
opinii Komisji, na posiedzeniu Sejmiku Wojewédztwa Slaskiego powierza sie przewodniczacemu lub
wiceprzewodniczacemu Komisji.

§3

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

W wyniku glosowania jawnego uchwale podjeto nastepujacym stosunkiem glosow:

za: 8 , przeciw: 0 , wstrzymalo sig: 0 .
Ad 3

Przewodniczaca Komisji, Pani radna Renata Caban - poprosila zebranych o zglaszanie uwag i
zastrzezen do rozestanego poczta elektroniczng projektu protokotu nr 48. Komisja nie wniosta uwag i
zastrzezen, do rozestanego pocztg elektroniczng projektu protokotu nr 48, przeto na podstawie §44m
ust. 2 statutu Wojewddztwa Slaskiego, protokét nr 48 z posiedzenia Komisji Rozwoju i
Zagospodarowania Przestrzennego uwaza sie za przyjety przez Komisje.

Ad 4.

Pan Artur Tomasik, prezes Zarzadu Goérnos$laskiego Towarzystwa Lotniczego SA przedstawil
prezentacje poswiecona programowi inwestycyjnemu Katowice Airport 2023-2024. - Od 2007
roku caly czas realizujemy duzy program inwestycyjny. Smialo mozna stwierdzi¢, ze po 17 latach
ciggtego rozwoju infrastruktury portu, ktéry nie zostal przerwany nawet przez pandemie koronawirusa,
Katowice Airport to aktualnie zupelnie inne lotnisko niz prawie dwie dekady temu, wlasciwie powstato
od nowa. Naszym strategicznym celem bylo stworzenie portu wielofunkcyjnego, ktory nie tylko
dysponuje infrastrukturg do obstugi ruchu pasazerskiego, ale takze moze zaoferowa¢ nowoczesne
powierzchnie operatorom cargo i firmom specjalizujagcym si¢ w serwisowaniu statkow powietrznych.



Wszystkie cele zostaty zrealizowane. Aktualnie Katowice Airport to nie tylko jedno z najwigkszych
lotnisk regionalnych w Polsce jesli chodzi o obstugg ruchu pasazerskiego - port dysponuje takze
najwicksza w regionach baza do obstugi technicznej samolotow, a dzieki nowoczesnej strefie do obstugi
frachtu lotniczego, ktéra zostata oddana do uzytku w 2016 roku, jest takze w gronie trzech najwigkszych
krajowych lotniska w segmencie cargo. Katowice Airport to duzy zaktad pracy, w ponad 50 firmach i
instytucjach panstwowych, ktére funkcjonuja na jego terenie zatrudnionych jest okoto 4,5 tys.
0sOb.Najwazniejszg inwestycja w latach 2007 - 2024 byta budowa nowej drogi startowej, to kluczowy
element infrastruktury kazdego lotniska. Bez drogi startowej port po prostu nie moze funkcjonowac. To
tez projekt, z ktorego jestesmy szczegdlnie dumni, bo od momentu narodzin pomystu do chwili oddania
nowej drogi startowej do uzytku mingto zaledwie 7 lat. Kazdy, kto prowadzit duzy projekt inwestycyjny
wie, ze to rekordowo krotki czas. Warto podkresli¢, ze zaledwie trzy porty lotnicze w Polsce maja droge
startowa o dlugos$ci powyzej trzech kilometréw. W tym gronie, z droga o dlugosci 3 200 metréw, sa
Pyrzowice. W czerwcu przysztego roku minie 10 lat od momentu oddania tej inwestycji do uzytku.
Szacujemy, ze w ciagu dekady, linie lotnicze korzystajac z nowej drogi startowej przewioza z i do
Pyrzowic okoto 39 miln pasazerow, a statki powietrzne wykonaja na niej okoto 350 tys. startow i
ladowan. Na czarterowy sukces Katowice Airport sktada sie kilka elementow. Po pierwsze znakomita
infrastruktura portu, w tym duza liczba stanowisk postojowych dla samolotow z rodziny Airbus A320 i
Boeing 737, czyli tych najczesciej wykorzystywanych przez linie czarterowe. Po drugie fakt, ze ze
wzgledu na swoje potozenie, port jest czynny 24 godziny na dobe, 365 dni w roku, bez zadnych
ograniczen. Po trzecie, bardzo dobre skomunikowanie lotniska za pomoca autostrad i drog
ekspresowych, co przektada si¢ na duzy obszar oddziatywania — w promieniu dwoch godzin jazdy
samochodem od Katowice Airport mieszka ponad 14 mln potencjalnych klientow. I w koncu, po
czwarte, od prawie dwoch dekad konsekwentnie budujemy dobre relacje biznesowe ze wszystkimi
najwazniejszymi uczestnikami rynku czarterowego - mowa tutaj zaré6wno o liniach lotniczych, jak i o
biurach podrozy.W minionym roku w naszej siatce potaczen regularnych pojawity si¢ takie nowosci,
jak Pula w Chorwacji, Warna w Butgarii, Kopenhaga, czyli stolica Danii oraz Alicante w Hiszpanii. Z
kolei w ruchu czarterowym topowa nowoscig byla wenezuelska wyspa Margarita z bezposrednim
przelotem z Katowice Airport na poktadzie szerokokadtubowego Airbusa A330-200 hiszpanskiej linii
lotniczej Plus Ultra. Jesli chodzi o 2024 rok, to w ofercie lotow z Katowice Airport pojawia si¢ nowe
trasy Ryanaira, ktory planuje zdynamizowac rozwdj swojej bazy na naszym lotnisku. Od kwietnia br.
na poktadzie samolotow irlandzkiego przewoznika bedzie mozna poleci¢ do Alicante, Bari, Rzymu, na
Malte oraz do Zadaru. Aktualnie w rozkladzie ,,Lato 2024, ktory tradycyjnie wchodzi w zycie w
ostatnig niedziele marca, z Katowice Airport dostepnych jest 107 tras do 87 lotnisk zlokalizowanych w
30 panstwach. Ten rok, podobnie jak i poprzedni, bedzie rekordowy dla katowickiego lotniska. Po raz
pierwszy w historii portu spodziewamy si¢ obstuzy¢ okoto 6 mln pasazerow.Od wielu lat nasz zespot
kompleksowo podchodzi do rozwoju katowickiego lotniska. Punktem wyjscia dla kazdego dziatania
inwestycyjnego sg prognozy ruchu. Nasze najnowsze prognozy, ktore walidowane zostaty przez firme
Arup, czyli globalnego konsultanta branzy lotniczej, wskazuja, ze juz w 2028 roku w Katowice Airport
bedziemy obstugiwa¢ okoto 7,5 mln podréznych rocznie, a granica 10 mln pasazeréw moze zostac
przekroczona juz w 2033 roku. W sukurs naszemu opracowaniu podaza analiza wilasna Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, ktora pozycjonuje Katowice Airport w gronie trzech polskich lotnisk
regionalnych, ktore w przysztosci beda obstugiwac¢ 10 mln podréznych rocznie. Dlatego w konteks$cie
prognozowanego rosngcego ruchu, Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze SA przygotowalo
kompleksowy program rozbudowy portu, ktéory ma zosta¢ zrealizowany do konca 2028 roku. Celem
programu jest nie tylko rozwinigcie infrastruktury do obstugi ruchu pasazerskiego, a tym samym
zwigkszenie jej przepustowosci, ale takze wzmocnienie portu w takich obszarach jak obstuga techniczna
samolotow 1 frachtu lotniczego. Chcemy rowniez wej§¢ w nowy segment dziatalnosci, czyli
sktadowanie i1 dystrybucje paliwa lotniczego. Program zaklada harmonijny rozwdj wszystkich stref
lotniska, co przyniesie korzysci kontrahentom, mieszkancom i gospodarce wojewddztwa §laskiego.Do
grudnia 2023 roku katowickie lotnisko byto jedynym duzym polskim portem regionalnym, do ktérego
nie mozna byto dojecha¢ koleja. Na szczeScie zmienito si¢ to wraz z oddaniem do uzytku odbudowane;j
linii kolejowej nr 182 Zawiercie — Tarnowskie Gory i rownoczesnym uruchomieniem przez Koleje
Slaskie linii S9 z Czestochowy przez Zawiercie, stacje ,,Pyrzowice Lotnisko”, do Tarnowskich Gor.
Zdajemy sobie sprawe, ze w tym momencie brakuje bezposredniego potaczenia kolejowego z Katowic,
ale wynika to z obiektywnych przyczyn zwiazanych z duzymi inwestycjami, ktore tocza si¢ na



gornoslaskich torach. Po pierwsze, chodzi o trwajaca rewitalizacj¢ linii kolejowej nr 131 na odcinku
Chorzoéw Batory — Nakto Slaski, po drugie o gigantyczng przebudowe katowickiego wezta kolejowego,
ktéra powinna wystartowac jeszcze w tym roku. Jestem przekonany, ze siatka potaczen kolejowych do
Katowice Airport w najblizszych latach bedzie ewoluowaé i bedzie coraz lepiej sprofilowana pod
potrzeby pasazeréw 1 pracownikow portu. Jednym z dodatkowych celéw naszego programu
inwestycyjnego jest stworzenie w Pyrzowicach centrum przesiadkowego, ktore bedzie duzym
udogodnieniem dla 0s6b podrézujacych do portu transportem zbiorowym, a takze dla mieszkancow
okolicznych gmin. Na jednym podziemnym tunelu, ktory polaczy stacje kolejowa z centrum
przesiadkowym i nowym terminalem, bedg zintegrowane trzy rodzaje transportu — lotniczy, kolejowy i
autobusowy. Cargo to wazny segment dziatalno$ci Katowice Airport. Aktualnie pod wzgledem
wolumenu odprawianego rocznie frachtu jestesmy w gronie trzech najwigkszych polskich lotnisk cargo.
Nasz port to lotniczy wezet cargo dla calej potudniowej Polski. Dzialaja tutaj oddziaty najwazniejszych
na rynku firm, ktore specjalizuja si¢ w lotniczych przewozach kurierskich, sa to DHL Express, UPS i
FedEx. Z naszej infrastruktury korzysta takze Amazon. Ponadto Lufthansa Cargo prowadzi w
katowickim terminalu towarowym ogolnopolski punkt integracji frachtu w modelu RFS. Chcemy
zapewni¢ naszym kontrahentom optymalne warunki do dalszego rozwoju. Dlatego w ramach programu
inwestycyjnego na lata 2024-2028 zaplanowaliSmy budowe drugiego terminalu towarowego.
Szacunkowy koszt programu inwestycyjnego Katowice Airport na lata 2024-2028 to okoto 1,5 mld
ztotych. Najwazniejsza i najwicksza zaplanowana inwestycja jest budowa gléwnego terminalu
pasazerskiego wraz z nowym przedterminalowym uktadem drogowym i centrum przesiadkowym dla
autobusow komunikacji publicznej, autokaréw i busoéw. Obiekt ten chcemy odda¢ do uzytku na
przetomie 2028 i 2029 roku. Drugim projektem pod wzglgdem naktadow jest budowa multimodalnego
wezta przetadunku towaréw i paliw w oparciu o bocznicg kolejowa. To inwestycja dofinansowana ze
zrédet Unii Europejskiej, konkretnie z instrumentu finansowego ,,E.gczac Europe” 2021-2027 Military
Mobility. Warto$¢ tego przedsigwzigcia to ponad 100 mln ztotych. Chcemy, zeby wezel zaczat
funkcjonowac najpdzniej w potowie 2026 roku. Program inwestycyjny Katowice Airport na lata 2024-
2028 zaktada, ze po jego zakonczeniu powierzchni terminali pasazerskich wzrosnie o 50 tys. m kw. -
dla poréwnania, dzisiaj to 34 tys. m kw. Ponadto do 31 tys. m kw. uro$nie powierzchnia hangaréw w
bazie serwisowej i do okoto 20 tys. m kw. powierzchnia terminali do obslugo cargo lotniczego. W
najblizszych latach zwigkszymy takze znaczaco liczbe miejsc postojowych na parkingach, z jednej
strony rozbudowujac parkingi terenowe, a z drugie oddajac do uzytku parking wielopoziomowy

Nastepnie cztonkowie Komisji Rozwoju i zagospodarowania Przestrzennego udali si¢ na zwiedzanie
infrastruktury Katowice Airport.

Przewodniczaca Komisji, Pani radna Renata Caban - podzigkowala za mozliwo$¢ odbycia
posiedzenia Komisji na lotnisku oraz zapoznanie si¢ z r6znymi aspektami funkcjonowania portu
lotniczego Katowice Airport.

Na tym posiedzenie Komisji zakonczono.
Protokot sporzgdzita:

Beata Zaczynska
Przewodniczqca Komisji Rozwoju i Zagospodarowania Przestrzennego

Renata Caban



