Zatgcznik do Uchwaty nr 1061/167/VI11/2026
Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego
z dnia 28.05.2026 r.
ANEKS nr 34

do Umowy nr 2892/KT/2015 o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym na terenie wojewddztwa
Slaskiego w okresie od 1 stycznia 2016 r. do 31 grudnia 2030 r.

Zawarty W dniu ..o 2026 r. pomiedzy Stronami, to jest:

- Wojewédztwem Slaskim z siedziba przy ul. Ligonia 46, 40-037 Katowice, reprezentowanym
przez Zarzad Wojewddztwa Slaskiego w osobach:

zwanym w tresci umowy ,,Organizatorem”
a

- Koleje Slaskie Sp. z o0.0. z siedziba, przy ul. Raciborskiej 58, 40-074 Katowice, wpisang
do rejestru przedsiebiorcéw Krajowego Rejestru Sgdowego prowadzonego przez Sad Rejonowy
Katowice-Wschod w Katowicach, VIII Wydziat Gospodarczy pod numerem KRS 0000357114,
NIP 954-269-97-16, REGON 241592956, kapitat zaktadowy w wysokosci 453 959 000,00 zi,
reprezentowang przez:

zwang w tresci umowy ,Operatorem”

Na podstawie 8 7 ust. 4 umowy Strony wprowadzajg nastepujgce zmiany do umowy
nr 2892/KT/2015 o Swiadczenie wustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym na terenie wojewédztwa
Slaskiego w okresie od 1 stycznia 2016 r. do 31 grudnia 2030 r.
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1. W 8§ 1 umowy dodaje sie ust. 8b., ktdry otrzymuje nastepujgce brzmienie:
W przypadku otrzymania przez Operatora dofinansowania ze $rodkéw Unii Europejskiej
lub innych programéw pomocowych do zakupu taboru Kkolejowego przeznaczonego
do realizacji przewozOw na podstawie niniejszej umowy, Strony, z uwzglednieniem 8 8 ust. 5,
w okresie po zakonczeniu realizacji niniejszej Umowy przewozowej uzgodnig szczegOly
ostatecznego rozliczenia rekompensaty i korzysci uzyskanych przez Operatora wynikajgcych
Z publicznego dofinansowania projektéw taborowych, biorac pod uwage przyszly zakres
umow o Swiadczenie ustug publicznych na podstawie, ktérych tabor ten bedzie
wykorzystywany. SzczegOlly ostatecznego rozliczenia, o ktérych mowa powyzej, zostang
ustalone, z uwzglednieniem § 8 ust. 4, w oparciu 0 metodologie rozliczenia rekompensaty
niniejszej umowy oraz wymogi Rozporzadzenia (WE) 1370/2007 i regulacji krajowych.



Rozliczenie moze obejmowac:

a) sprzedaz lub transfer odpowiednich aktywéw wynikajagcych z projektéw taborowych
do Organizatora lub Przewoznika kolejowego, ktory bedzie realizowat przewozy na rzecz
Organizatora po zakoriczeniu niniejszej umowy, po cenie rynkowej z uwzglednieniem
otrzymanej pomocy publicznej lub

b) rozliczenie przychodoéw réwne otrzymanej pomocy publicznej zwigzanej z projektami
taborowymi.”

2. W § 3 ust. 2a w zdaniu pierwszym dodaje sie pkt 6 i pkt 7 ktdre otrzymujg nastepujgce
brzmienie:

»2a. W przypadku: (...)

6) nabycia przez Operatora taboru kolejowego dofinansowanego ze Srodkéw Unii

Europejskiej w ramach Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (KPO),

przedsiewziecia pn.: ,Zakup zeroemisyjnego taboru kolejowego dla Spotki Koleje Slaskie

Sp. z 0.0. w Katowicach”, zostanie on przeznaczony do realizacji celéw Swiadczenia ustug w

zakresie publicznego transportu zbiorowego na podstawie niniejszej umowy. Rozliczenie

przychodéw i kosztéw zwigzanych z ww. projektem nastapi zgodnie ze sprawozdaniem
rocznym, o ktérym mowa w § 3 ust. 14 niniejszej umowy, z uwzglednieniem pozyskanych

Srodkéw pienieznych.

7) nabycia przez Organizatora taboru kolejowego dofinansowanego ze S$rodkéw Unii

Europejskiej w ramach Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (KPO),

przedsiewziecia pn.: ,Zakup 5 sztuk elektrycznych zespotow trakcyjnych”, zostanie

on przeznaczony do realizacji celéw Swiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego na podstawie niniejszej umowy, a warunki korzystania z niego zostang okreslone

w odrebnej umowie dzierzawy zawartej na okres obowigzywania niniejszej umowy.

3. W 8 3 ust. 2a w zdaniu drugim dodaje sie pkt 4, ktéry otrzymuje nastepujgce brzmienie:
.Rozliczenie comiesieczne pracy eksploatacyjnej wykonanej przez Operatora przy uzyciu
taboru kolejowego pozyskanego przez Wojewodztwo Slgskie w ramach projektu: (...)

4) dofinansowanego przez Unie Europejskg ze $rodkéw w ramach Krajowego Planu

Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (KPO), przedsiewziecia pn.: ,Zakup 5 sztuk

elektrycznych zespotéw trakcyjnych”,

- bedzie wyszczegdlnione w skladanym co miesigc Sprawozdaniu z wykonania regionalnych

kolejowych przewozow oséb - Zatgcznik nr 3B do ,Porozumienia wykonawczego nr... na rok

...” w okresie do konhca trwania projektu”.

§2

W umowie dodaje sie § 8 ,Klauzula taborowa — ostateczne rozliczenie rekompensaty i korzysci
z dofinansowania taborowego”, ktéry otrzymuje brzmienie:
1. Definicje:

1) Dofinansowanie — $rodki Unii Europejskiej wramach Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszenia Odpornosci (KPO), przeznaczone na realizacje przedsiewziecia
pn.: ,.Zakup zeroemisyjnego taboru kolejowego dla Spotki Koleje Slaskie Sp. z o.o.
w Katowicach”, przyznane w ramach projektu taborowego realizowanego w powigzaniu z
niniejszg umowa o Swiadczenie ustug publicznych. Dofinansowanie stanowi element
rekompensaty w rozumieniu art. 2 lit. g Rozporzgdzenia (WE) 1370/2007.

2) Korzy$¢ z dofinansowania — kazda korzys¢ finansowa pochodzaca bezposrednio
lub posrednio ze Srodkéw publicznych, w szczegdélnosci efekt obnizenia kosztow
amortyzacji i kosztu kapitatu dzieki dofinansowaniu taboru.

3) Okres ekonomicznej uzywalnosci taboru — okres 30 lat odpowiadajacy cyklowi zycia
pojazdéw kolejowych (dalej ,OEUT").



4) Nadrekompensata — Swiadczenie przekraczajgce réznice miedzy kosztami realizacji
zobowigzania do $wiadczenia ustug w transporcie publicznym a przychodami z tego
tytutu, powiekszong o rozsadny zysk, w szczegolnosci wynikajgce z nierozliczonej
korzysci z dofinansowania po zakonczeniu umowy nr 2892/KT/2015.

Zasady rozliczania dofinansowania w trakcie obowigzywania umowy:

1) Strony potwierdzajg, ze dofinansowanie taboru jest uwzgledniane w kalkulacji
rekompensaty poprzez pomniejszenie podstawy amortyzacji oraz odpowiadajgcych
jej kosztow w calym OEUT, zgodnie z metodyka stosowana do rozliczania
rekompensaty na podstawie Rozporzadzenia (WE) 1370/2007 i regulacji krajowych.

2) Przewoznik prowadzi wyodrebniong ewidencje ksiegowa dla dziatalnosci objetej umowa,
zapewniajac przejrzystos¢ rozliczen aktywéw sfinansowanych ze srodkéw publicznych
oraz umozliwiajac identyfikacje i monitorowanie korzy$ci z dofinansowania.

Ostateczne rozliczenie po zakonczeniu umowy:

1) Na dzieh zakonczenia niniejszej umowy Strony dokonajg Ostatecznego Rozliczenia
Korzysci (dalej ,,ORK") obejmujacego:

a) wyliczenie nierozliczonej czesci korzysci z dofinansowania (dalej ,NKK”)
odpowiadajacej tej czesci OEUT, ktora przypada po 31 grudnia 2030 r., zgodnie
Z przyjeta metodyka amortyzacyjng; oraz

b) ustalenie i wdrozenie jednego z mechanizméw z ust. 4 w celu unikniecia
nadrekompensaty

2) Metodyka NKK.

NKK=Ax(1-R)

gdzie:

A — suma dofinansowania przypisana do taboru (w cenach nominalnych projektu),

R — proporcja rozliczenia korzysci w okresie umowy, liczona jako iloraz zrealizowanych
do 31 grudnia 2030 r. skumulowanych odpiséw amortyzacyjnych przy pomniejszone;j
podstawie do planowanych odpiséw w catym OEUT (z zachowaniem zasad metodyki
umownej).

3) ORK nastgpi w terminie do 6 miesiecy od zakoriczenia niniejszej umowy, na podstawie
audytowalnych danych finansowych Przewoznika i dokumentacji projektowej

Mechanizmy zapobiegajgce nadrekompensacie:

Po wygasnieciu niniejszej umowy Strony — kierujgc sie zasadg proporcjonalnosci —

zastosujg jeden z ponizszych mechanizméw (lub ich kombinacje), zapewniajacy

ekwiwalentny efekt braku nadrekompensaty wobec NKK:

1) Przeniesienie taboru do nowej umowy o $wiadczenie ustug publicznych (u tego samego
lub innego Organizatora, takze w innym wojewddztwie), z kontynuacjg rozliczania
korzysci wedtug dotychczasowej metodyki do korica OEUT.

2) Sprzedaz taboru operatorowi wytonionemu do realizacji ustug publicznych,
z obowiazkowym przeniesieniem nierozliczonej korzysci poprzez odpowiednie obnizenie
ceny sprzedazy o NKK lub ekwiwalentny mechanizm korygujacy.

3) Przeniesienie wilasnosci taboru na Organizatora — za wynagrodzeniem
odzwierciedlajgcym dotychczas nierozliczone Srodki wilasne Operatora oraz
przeniesienie NKK na Organizatora, ktory nastepnie udostepnia tabor nowemu
operatorowi w ramach nowej umowy o0 Swiadczenie ustug publicznych (np.
najem/dzierzawa) z kontynuacjg rozliczen.

4) Dzierzawa taboru przez Operatora na rzecz nowego Operatora wytonionego w trybie
konkurencyjnym, pod warunkiem tgcznego spetnienia nastepujgcych warunkow:



a) czynsz dzierzawny umozliwia wylacznie odzyskanie nierozliczonych Srodkéw
witasnych Operatora (bez pozostawienia mu jakiegokolwiek elementu korzysci
z dofinansowania),

b) tabor jest faktycznie dostepny, na niedyskryminujgcych zasadach, dla wszystkich
zainteresowanych operatoréw,

c) posiadanie taboru nie daje Operatorowi przewagi w postepowaniu przetargowym
(postepowanie zawiera stosowne zabezpieczenia),

d) mechanizm dzierzawy jest konstruowany w sposob zapewniajacy zgodnosé
Zz zasadami pomocy publicznej, a Strony zobowigzujg sie do jego modyfikacii,
gdyby wynikato to z wigzgcych wytycznych organéw kontrolnych lub Komisiji
Europejskiej.

5) Zwrot NKK — jako $Srodek ostatni, stosowany wytacznie, jesli wdrozenie rozwigzan z pkt
1 -4 nie bedzie mozliwe.

. Tryb wyboru mechanizmu i warunki wdrozenia:

1) Do dnia 31 maja 2030 r. Strony przeprowadza wspolng analize wykonalnosci
mechanizméw z ust. 4 oraz uzgodnig Plan Ostatecznego Rozliczenia (dalej ,POR")
okreslajacy wybrany wariant, harmonogram, parametry finansowe i odpowiedzialnosci.

2) POR moze przewidywaé warunkowe scenariusze (np. rozstrzygniecia przetargow,
dostepnos¢ finansowania, decyzje organizatorskie). W przypadku zmian otoczenia
prawnego Strony dokonajg aktualizacjj POR z zachowaniem zgodnosci
Z Rozporzadzeniem (WE) 1370/2007 i prawem krajowym.

3) Jezeli wykonanie POR wymaga zatwierdzen/uzgodnien (np. instytucji zarzadzajacej,
CUPT, KE), Strony niezwtocznie podejma wspdlne dziatania w celu ich uzyskania.

Metodyka finansowa i weryfikacja:

1) Wycena NKK i korekt cenowych/najemnych w ust. 4 opiera sie na:

a) amortyzacji obliczanej od podstawy pomniejszonej o dofinansowanie,

b) udokumentowanych nakladach wlasnych Operatora nierozliczonych w ramach
rekompensaty,

c) zalozeniach metodyki rekompensaty wynikajacych z umowy i z Rozporzadzenia
WE1370/2007 (w tym rozsadny zysk),

d) audycie danych finansowych.

2) Strony dopuszczaja udziat niezaleznego bieglego/audytora dla potwierdzenia
poprawnosci kalkulacji ORK.

Zasady przejsciowe i kompatybilnos¢ z przetargami:

1) Organizator zapewni, by SWZ/OPZ i kryteria przetargowe dla umoéw realizowanych
od dnia 1 stycznia 2031 r. nie premiowaly posiadania taboru przez dotychczasowego
Operatora i nie ograniczaty realnego dostepu do taboru dla wszystkich oferentow.

2) W przypadku wariantu dzierzawy/najmu, warunki udostepnienia taboru zostang
wlgczone do dokumentacji przetargowej jako neutralny element dostepny dla kazdego
oferenta.

Postanowienia koncowe klauzuli.

1) Klauzula ma na celu zapewnienie zgodnosci z Rozporzadzeniem (WE) 1370/2007
i regulacjami  krajowymi w zakresie rekompensaty oraz unikniecie udzielenia
niedozwolonej pomocy publicznej poprzez nadrekompensate.

2) W sprawach nieuregulowanych stosuje sie postanowienia niniejszej umowy, wytyczne
instytuciji zarzadzajgcej/CUPT oraz powszechnie obowigzujace przepisy prawa.

§3



Aneks obowigzuje od dnia 1 maja 2026 roku.
§4
Pozostale postanowienia umowy pozostajg bez zmian.
85

Aneks sporzadzono w dwéch jednakowo brzmigcych egzemplarzach po jednym dla kazdej
ze stron.

ORGANIZATOR OPERATOR



