Protokoét Nr 23
z posiedzenia Komisji Rozwoju i Zagospodarowania Przestrzennego
w dniu 15.09.2026 roku

W posiedzeniu udzial wzi¢li radni cztonkowie Komisji Rozwoju i Zagospodarowania Przestrzennego, zwanej
dalej Komisja oraz zaproszeni goscie. W zwiazku z nieobecnoscia Przewodniczacego Komisji Pana Grzegorza
Wolnika posiedzenie prowadzil zastepca przewodniczacego Komisji Pan Marcin Szarek

Proponowany porzadek obrad.

1. Otwarcie i zatwierdzenie porzadku obrad Komisji.

2. Przyjecie protokotu nr 22 z ostatniego posiedzenia Komisji.

3. Szczegotowe omowienie koncepcji budowy i przywrocenia planow dla linii kolejowej nr 191
Wista Glgbce —Istebna —Koniakow —Zwardon.

4. Zaopiniowanie projektow uchwat na najblizsza sesje Sejmiku.

5. Sprawy rozne i wolne wnioski.

Ad 1.

Zastepca Przewodniczacego Komisji, Pan Marcin Szarek - otworzyt posiedzenie Komisji, przedstawiajac
proponowany porzadek posiedzenia oraz zaproszonych gosci. Poinformowat radnych cztonkow Komisji, iz w
zwigzku z brakiem projektow uchwal do zaopiniowania punkt 4 z porzadku obrad zostaje wykreslony.
Zastepca Przewodniczacego stwierdzit quorum potrzebne do podejmowania opinii i wnioskdéw przez Komisje.
W glosowaniu jawnym Komisja jednomy$lnie przyjeta zaproponowany porzadek.

Ad 2.

Zastepca Przewodniczacego Komisji, Pan radny Marcin Szarek - poprosil zebranych o zgtaszanie uwag i
zastrzezen do rozestanego pocztg elektroniczng projektu protokotu nr 22. Poniewaz nie wniesiono uwag i
zastrzezen, przeto na podstawie §44m ust. 2 statutu Wojewodztwa Slaskiego, protokét nr 22 z posiedzenia
Komisji Rozwoju i Zagospodarowania Przestrzennego z dnia 18 sierpnia 2026 r. uwaza si¢ za przyjety przez
Komisje.

Ad 3

Zastepca Przewodniczacego Komisji, Pan Marcin Szarek — przechodzimy do omdwienia punktu trzeciego
porzadku posiedzenia. Zaprositem samorzgdowcoéw z tych terendw abySmy mogli podyskutowaé na temat
tego projektu oraz zastanowic si¢ jak mozemy temu projektowi pomac jako samorzad wojewodztwa.

Pan Piotr Trybus$ przedstawiciel Przedsi¢biorstwa Projektowo-Uslugowego "INKOM" w Katowicach —
zanim przejdziemy do omawiania tematu linii kolejowej 191 chciatbym na wstepie pokaza¢ nasze cv czym
zajmujemy si¢ jako firma projektowo —Ustugowa. Projektowana linia kolejowa taczaca Zwardon i Laliki z
Wistag Glebcami rozpala do dzisiaj wyobrazni¢ wielu oséb. Linie kolejowe zbudowane z obu stron
planowanego potaczenia zostaly poprowadzone wzdtuz dolin rzek, ktére wymusity charakterystyczny wijacy
si¢ ich przebieg. Kolej zelazna dotarta do Zwardonia juz 1884 roku, zbudowana wzdluz doliny Soty i jej
dopltywow. Z kolei do Wisty Glebiec linia kolejowa zostata doprowadzona w 1933 roku - zbudowana zostata
w dolinie Wisty oraz Kopydta. W tym opracowaniu skupimy si¢ na najczgséciej pojawiajagcym si¢ wariancie
przebiegu tej planowanej linii. Nie ukrywamy, Zze na pewno istnialy takze inne warianty przebiegu tej linii,
cho¢by w wersji koncepcyjnej. Patrzac na mapy oraz rzezbe terenu ma si¢ wrazenie, ze faktycznie zostal do
realizacji wybrany model uwzgledniajacy jak najlepszy przebieg jesli chodzi o koszt budowy torowiska,
obiektow inzynieryjnych, a takze obsluge 6wczesnej sieci osadniczej, budowane sanatorium na Kubalonce,
czy zaplanowang jedyng stacj¢ na tej linii. Jednotorowa linia kolejowa wraz z rownolegle biegnaca linig
telegraficzng (nastgpnie telefoniczng) miata mie¢ parametry dopasowane do mozliwosci trakcyjnych
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owczesnych parowozow. Podobnie jak w przypadku odcinka Wista Uzdrowisko - Wista Gigbce byly to
promienie tukéw nie mniejsze niz 200 metrdéw, czy wzniesienia (spadki) nie przekraczajace 30 promiliCzesto
stacja kolejowa Zwardon jest mylona jako miejsce zakonczenia tej linii. Otéz projektowana trasa miata si¢
konczy¢ w Lalikach. Obecny przystanek kolejowy Laliki (wraz z jego blizsza okolicg) ma widoczne do dnia
dzisiejszego miejsce pod ewentualng rezerwg terenowa zwigzang z jej mozliwoscia rozbudowy jego do stacji
kolejowej. Miejsce dotaczenia planowanej linii z Wisty Glegbiec to obecny rejon przystanku osobowego w
Lalikach potozony na wysoko$ci 616 m n.p.m. Réwnia stacji Wista Glebce to z kolei wysokos$¢ 540 m n.p.m.
Miedzy tymi punktami 6wcze$ni projektanci musieli si¢ zmierzy¢ z wieloma problemami natury technicznej,
kosztowej, czy wlasnosciowej. Juz pierwszy odcinek z Wisty Glgbiec w kierunku Kubalonki (obecnie
przysiotek Istebnej) to kwestia pokonania kilkudziesi¢ciu metréw w gore do planowanego jedynego na trasie.
Réznica wysokosci miata zosta¢ pokonana dwoma tukami odwrotnymi oraz oparciem torowiska o zbocza gory
Kubalonka oraz Gl¢biec. Az do planowane;j stacji Istebna linia miata obiera¢ kierunek potudniowo - wschodni.
Na wysokos$ci powyzej 620 m n.p.m. w celu pokonania masywow Giegbcea (825 m n.p.m.) oraz Kubalonki (830
m n.p.m.) planowano budowe tunelu. Mial prawdopodobnie prowadzi¢ wzniesieniem w kierunku Kubalonki.
Po zachodniej stronie zbudowanego w 1936 roku sanatorium (obecnie jest to Wojewodzkie Centrum Pediatrii
,,Kubalonka”) na wysokosci ok. 650 m n.p.m. planowany byt do budowy przystanek kolejowy o nazwie
,,Kubalonka”.Za tym przystankiem linia kolejowa miata przekracza¢ mostem (podobnym architektonicznie do
tych z wislanskich dolin Dziechcinki oraz Labajowa) dolin¢ potoku Polomity Maty oraz ulicg Polom. Dalej
linia kolejowa miata opadac i przebiegac przez istebnianskie przysiotki Potom i Kawulonka. Doling rzeki Olzy
miata pokona¢ kolejnym planowanym mostem na wysokosci powyzej 600 m n.p.m. pomi¢dzy obecnymi
stacjami dolnymi wyciaggow narciarskich i oprze¢ sie na poétnocno - wschodnim stoku Ztotego Gronia (710 m
n.p.m.). Po przejsciu przez obecng ulice Poloki na przysiotku Wojtosze (Wojtaszowie), niedaleko kosciota
ewangelickiego w Istebnej miala znajdowac si¢ planowana jedyna na tej linii kolejowej stacja kolejowa (o
nazwie ,,Istebna”). Prawdopodobnie wygladataby jak stacja w Wisle Giebcach (tj. uktad 3 - 4 torow, stacja
wodna oraz dwupigtrowy budynek stacyjny z przybudéwka dla podréznych). Dalej w kierunku potudniowym
pod droga Istebna - Koniakéw miata ona zosta¢ przeprowadzona glebokim wawozem, badz kolejnym tunelem.
W rejonie przysiotka Pustki po oparciu po potudniowej stronie o rozlegly szczyt Ochodzita (894 m n.p.m.)
planowana trasa miata obiera¢ kierunek wschodni, a od przygotowywanej stacji w Istebnej ponownie miata
si¢ wznosi¢. Na wzniesieniu planowany byt przystanek kolejowy o nazwie ,,Koniakow"”. Za nim linia
kolejowa miata zbliza¢ si¢ w kierunku potudniowym do doliny potoku Czadeczka (b¢dacego zlewnig Morza
Czarnego) i od poludniowej strony mija¢ opisany wczesniej szczyt Ochodzitej pod przetgcza Rupienka
(prawdopodobnie wawozem na wysokosci ok. 650 m n.p.m.). Z uwagi na znaczng zabudowe jedno i
wielorodzinng w rejonie przysiotka Kosarzyska w Koniakowie planowano w tym miejscu drugi przystanek w
tej wsi. Od niego linia kolejowa kierowac¢ si¢ miata ok. 200 m na potudnie, a nastgpnie na potudniowy wschod
tym razem wzdtuz doliny potoku Czerna (ptyngcego dalej do Soty), nastgpnie opadac, przekraczajac ostatnim
mostem (zapewne konstrukcji betonowej) potok Roztoka, aby trojkatem torowym rozgatezi¢ si¢ w kierunku
Zwardonia i Soli. Planowana w drugiej potowie lat 30. XX wieku linia kolejowa bedaca kontynuacja obecnej
linii nr 191 miata za zadanie zaktywizowac obszar, przez ktory trasowano jej przyszty przebieg. Miejscowa
ludnos$¢ trudnita sig¢ w tym rejonie rolnictwem, pasterstwem, badz gospodarka lesng. Budowa linii kolejowej
miata za zadanie réwniez obsluge powstajacego w tym czasie sanatorium na Kubalonce. Trojkat torowy w
Lalikach wskazuje na mozliwo$¢ przejazdu nig pociagéw towarowych, w tym sktadow wojskowych. Z uwagi
na znaczne koszty budowy przynajmniej jednego tunelu, wielu wysokich i dtugich mostow, szeregu
mniejszych obiektéw inzynieryjnych, wykonania znacznych prac ziemnych oraz wielu wywlaszczen gruntow
koszt budowy planowanej linii kolejowy bylby wysoki i wielokrotnie przekraczalby koszt budowy linii Wista
Uzdrowisko - Wista Glgbce. Takze jej realizacja trwataby wiele lat.

Dyrektor Departamentu Transportu Publicznego, Pan Adam Gajda - Urzad Marszatkowskiego
Wojewoddztwa Slaskiego zadeklarowat zgloszenie odcinka Wista Glebee — Istebna — Koniakdw — Zwardon do
prac nad Zintegrowana Siecia Kolejowa. To ogolnopolski projekt przygotowywany przez CPK i PKP PLK na
zlecenie Ministerstwa Infrastruktury. Na tym etapie nie ma decyzji o budowie tej linii ani finansowaniu
inwestycji, ale pojawil si¢ pierwszy formalny krok, ktory moze zdecydowac o przysztosci kolei w tej czesci
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potudnia Polski. Ministerstwo Infrastruktury odpisato ze region musi si¢ wypowiedzie¢ ze jest za tg inwestycja.
Mys$my podje¢li dziatania, ale inwestycja przekracza mozliwo$ci finansowe Wojewodztwa. Moze na poziomie
krajowym, unijnym ale tez musieli bysSmy si¢ zastanowi¢ dokad bedziemy wozi¢ ludzi poniewaz ze strony
Stowacji nie ma zainteresowania ciggnigcia linii kolejowej dlatego do realizacji tego projektu jest bardzo
daleka droga.

radny Marek Bieniek — czy zostata przeprowadzona analizy rentownosci tej linii?.

Zastepca Przewodniczacego Komisji, Pan Marcin Szarek — sadz¢ ze nie zawsze wszystko mozna
przeliczy¢ na pieniadze w ten sposob wiele inwestycji nie zostatoby zrealizowanych.

radna Ewa Chmielorz — czy dopiero kiedy inwestycja zostanie wpisania do systemu Zintegrowanej
Sieci Kolejowej mozna dokona¢ analizy rentownosci tej linii?

Dyrektor Departamentu Transportu Publicznego, Pan Adam Gajda - mozna na podstawie
istniejacych juz linii i potokdw pasazerow przeanalizowaé rentowno$¢ linii ale nie mogg odpowiedzie¢
czy na tej linii napelnimy pociagi.

radna Ewa Chmielorz — chciatabym zapyta¢ przedstawicieli firmy ,,INKOM” czy panstwo maja
wiedze o ewentualnych wyburzeniach czy wywtaszczeniach na trasie tej projektowanej linii?

Pan Piotr Trybu$ przedstawiciel Przedsi¢biorstwa Projektowo-Uslugowego "INKOM" w
Katowicach — takich danych na dzien dzisiejszy nie mamy oraz nie analizowali$my takich danych .

Wicemarszalek Wojewodztwa Slaskiego, Pan Rafal Adamczyk — sadze ze takie dane s3 bardzo
wazne poniewaz trasa tej linii moze przebiega¢ przez tereny objete Naturg 2000 oraz liczba
wywlaszczen jest rowniez bardzo istotna..

Zastepca Przewodniczacego Komisji, Pan Marcin Szarek — nasze dzisiejsze spotkanie jest probg
dyskusji dlatego min. zostali zaproszeni na nasze posiedzenie przedstawiciele tych gmin przez ktére
przebiegataby trasa linii 191 aby wypowiedzieli si¢ w tym temacie.

radna Jadwiga Baczynska — oczywiscie mozemy zatozy¢, ze przez gory beda przebiegac tunele i
wtedy wywtaszczenia mogg by¢ w mniejszej ilosci..

Pan Piotr Trybu$ przedstawiciel Przedsi¢biorstwa Projektowo-Uslugowego "INKOM" w
Katowicach - w dzisiejszych czasach technika drazenia tuneléw jest na bardzo wysokim poziomie i w
warunkach gorskich. Szacunkowy koszt tej inwestycji to 2,10 mld ztotych brutto. Jest to koszt przekopu
mierzei wislane;j .

Pan Wojciech Dinges, doradca firmy ,,INKOM” — mamy trzy przej$cia graniczne kolejowe. Oferta
kolejowa transgraniczna nie jest najwyzszych lotow i mogtaby si¢ odbywaé na duza skale. .Od lat
mozliwosci przemieszczania si¢ kolejg sa stabe. To co jest istotne to korzysci z dostepu do nowego
zrodta transportu i roztadowanie ruchu drogowego . Po pierwsze mozna by potaczy¢ turystyke z Beskidu
Zywieckiego z Beskidem Cieszynskim. Druga rzecz istotna to petla wokét Beskidow gdzie mozna by
przemieszczaé si¢ poprzez pasma gorskie ale najistotniejsze to walory podwojnego zastosowania
budowa tuneli umozliwiataby budowe schronow dla ludno$ci. Ponad to mamy na terenie wojewddztwa
istniejaca TRITIE i mozemy réwniez wiaczy¢ to zadanie do programu INTERREG. Jest to program z
ktorego w przysztej perspektywie mozna finansowaé¢ prace studialne czyli analizy studium
wykonalnosci. W przysziej perspektywie finansowej beda promowane takie dziatania.

Burmistrz Miasta Wisla , Pan Tomasz Bujok- temat ten pojawil si¢ na poziomie samorzagdowcow z
gmin przez ktoére ma przebiegac ta linia kolejowa. Trzeba za tym chodzi¢, przekonywac i lobbowac.
Skutki braku tej linii sa widoczne szczeg6lnie w sezonie. Drogi wypetniaja samochody, tworza si¢ korki,
a podréz zajmuje znacznie wigcej czasu. Zwolennicy projektu podkreslaja, ze nowa linia kolejowa
mogtaby przynies¢ kilka kluczowych korzysci: Potencjat rozwojowy Wisty zalezy troche od wizji i
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dziatan podejmowanych. Wista pocigg ma ale bez konkretnych dalszych rozwigzan komunikacyjnych i
nie begdziemy atrakcyjni dla Matopolski bo z nimi konkurujemy i np.; chcieliby$my si¢ ubiegac o
Mistrzostwa Swiata w narciarstwie klasycznym. Zgadzam sie z Panem radnym Stanistawem Baczynski
ze wiele rzeczy wydawato si¢ nierealne a teraz sg . Trzeba patrze¢ do przodu i mie¢ wizjonerskie
patrzenie. Najwazniejsza informacja jest fakt, ze temat wrocit do oficjalnego obiegu. Zgtoszenie trasy
do analiz w ramach Zintegrowanej Sieci Kolejowej oznacza mozliwo$¢ przygotowania studium
wykonalnosci oraz oceny kosztow inwestycji. Projekt ten jest wazny bo moze odcigzy¢ lokalne drogi,
poprawi¢ dostgpnos¢ komunikacyjng regionu, zwigkszy¢ ruch turystyczny, ograniczy¢ emisje spalin,
stworzy¢ nowe mozliwosci rozwoju dla lokalnych przedsigbiorcow. Przed projektem nadal stoi wiele
wyzwan. Gorzysty teren oznacza konieczno$¢ budowy tuneli i wiaduktow, a koszty moglyby siggnac
setek milionéw ztotych. Mimo to mieszkancy Beskidow licza, ze tym razem pomyst nie zakonczy si¢
wyltacznie na dokumentach. Jesli analizy pokaza zasadno$¢ inwestycji, potudnie Polski moze zyskac
jedna z najbardziej widowiskowych tras kolejowych w kraju.

radna Jadwiga Baczynska — chciatabym zapyta¢ czy ruch turystyczny jest jedynym powodem
reaktywacji tej linii? Czy w planach przewidziany bedzie takze transport towarowy? .

Pan Wojciech Dinges, doradca firmy ,INKOM” - jest linia towarowa do Zwardonia i ona bedzie
pozostawiona bardziej chodzi o ruch pasazerski. Trojwies Beskidzka, obejmujaca Istebna, Koniakow i
Jaworzynke, nalezy do najpopularniejszych kierunkow turystycznych w regionie. Paradoks polega na
tym, ze mimo ogromnego ruchu turystycznego miejscowosci nadal nie maja dostepu do transportu
kolejowego.

Zastepca Przewodniczacego Komisji, Pan Marcin Szarek — na tym terenie kolejowy transport
towarowy nie ma zastosowania.

radny Stanislaw Baczynski — dzigkuj¢ za zaproszenie na posiedzenie Komisji i chcg powiedzie¢ ze
wystepuje w potrojnej roli; jako przedstawiciel Starosty Zywieckiego, kolegi radnego Jana Kawuloka
oraz swoim. Wszyscy moéwimy jednym gtosem dla rozwoju regionu. My musimy nauczy¢ si¢ przerzucié
na kolej tadunki i ludzi. Jest to ciekawy pomyst a dyskusja przypomina mi dyskusje jak byta na temat
linii 190 i linii 97. Trzeba lobbowa¢ za tym projektem aby drogi wojewddzkie byty mniej zattoczone.
Kolej jest potrzebna i program Interreg bedzie finansowat strategiczne dokumenty kolejowe, w Kkolei
widzimy szansg¢ rozwojowa regionu potudniowego. Beskidy czekajg na kolej od wielu lat. Mieszkancy
i tury$ci wskazuja na ten sam problem

radna Jadwiga Baczynska — jest wyliczenie na google maps iz samochodem droga do Zwardonia
zajmuje nam okoto 3godz. i 50 min. Gdyby byta kolej to podréz trwataby o wiele krocej. Argumenty
przemawiaja za kolejg, w zimie pociag jest Ruch turystyczny jest bezpieczniejszy

radny Marek Bieniek — chciatbym wspomnieé o dworcu w Wisle-Glgbce. Koleje Slaskie maja problem
z woda w tym rejonie, bierzemy ja z wodociagu ale na pierwszym pigtrze nie ma ci$nienia i dlatego
toalety sa zamknigte.

Burmistrz Miasta Wista , Pan Tomasz Bujok- mozemy pomoc poniewaz cze$é inwestycji
wodociggowych jest robiona przez miasto.

Pan Kazimierz Fujak Przewodniczacy Rady Gminy Rajcza- jesteSmy za tym aby tg drugg nitke
pociagnaé, kazda inicjatywa jest jak najbardziej wskazana. Samorzad gminy Rajcza bedzie lobbowat za
tg inicjatywa i wspieral ten pomyst.

radny Stanistaw Baczynski — zostalem zobowigzany do przedstawienie informacji na temat dyskusji
ktora si¢ odbyta na posiedzeniu Komisji na Forum Sottysow.
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Pani Grazyna Szalbot sekretarz gminy Istebna - Trojwies beskidzka to pigknie potozone tereny turystyczne.
Jednak blizej mamy do przystanku kolejowego na Stowacji. Mamy transport publiczny jest korki do Cieszyna
sg ogromne jezeli mamy jecha¢ do Cieszyna to wybieramy droge przez Czechy dlatego wspieramy tg ideg.

Dyrektor Departamentu Transportu Publicznego, Pan Adam Gajda - przeciagnigcie tej linii z punktu
organizatora przewozoOw jest jak najbardziej stuszne ale Szczyrk ma ten sam problem i jego temat nie zostat
poruszony w kontekscie taczenia linii kolejowych. Nalezy dokona¢ analizy i uwzgledni¢ Szczyrk. Z punktu
widzenia obstugi potudnia brakuje mi Szczyrku. Bedziemy analizowac¢ lini¢ kolejowa z Wisty do Zwardonia
ale nie jest tatwo. Powoli idzie modernizacja linii Zywiec - Sucha Beskidzka ale koncepcja jest warta
przeanalizowania. Zintegrowana Sie¢ Kolejowa moze otworzy¢ nowy rozdzial. Najtrudniejszy pierwszy krok.

Pan Tomasz Sobel wiceprzewodniczacy Gmina Rajcza - z mojej perspektywy jestesmy w przededniu bumu
na komunikacje kolejowa. Na razie mamy bum drogowy, dzisiaj przebudowa linii Katowice - Zwardon jeszcze
ruchu nie zmieni. Odpowiemy na potrzebe ktora dopiero si¢ pojawi i nie bedzie to gaszenia kolejnego pozaru
bowiem jest to ostatnia chwila aby ruch kotowy przenies¢ na kole;.

Zastepca Przewodniczacego Komisji, Pan Marcin Szarek — bardzo dzickuje za dyskusje. Wszyscy
podzielamy wspdlny punkt widzenia o rozwoju potudniowego regionu i bgdziemy stara¢ si¢ lobbowac ten
projekt. .

Ad 4.

Zastepca Przewodniczgcego Komisji, Pan Marcin Szarek - Czy kto$ chciatby zabra¢ glos w tym punkcie ?.
Nie widze, zatem dziekuje za dyskusj¢, zamykam posiedzenie Komisji.

Na tym posiedzenie Komisji zakonczono.

Protokot sporzqdzita:
Beata Zaczynska

Zastepca Przewodniczgcego Komisji Rozwoju i Zagospodarowania Przestrzennego

Marcin Szarek



