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WPROWADZENIE

Rozwdj Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,,Katowice” w Pyrzowicach ma duze znaczenie
dla rozwoju jego najblizszego otoczenia i catego regionu, w zwiazku z tym zagadnienia z nim
zwigzane znalazty odzwierciedlenic w zapisach Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewoddztwa Slaskiego (Dz. Urz. Woj. SI. z dnia 27 lipca 2004 r. nr 68, poz. 2049).
Plan ten jest strategicznym dokumentem planowania przestrzennego, bedacym podstawa
formutowania zasad realizacji polityki przestrzennej wojewodztwa i organizacji jego struktury
przestrzennej.

Podstawowe  zasady polityki przestrzennej wojewddztwa  okreslone w  Planie,

podporzadkowane sa hadrzednej zasadzie zrOwnowazonego rozwoju:

e zasada ksztaltowania regionu jako zréwnowazonego policentrycznego systemu
przestrzennego;

e zasada ksztaltowania efektywnej sieci infrastruktury;

e zasada ochrony innych wartosci wysoko cenionych 0 podstawowym znaczeniu
dla racjonalnego gospodarowania przestrzenia, takich jak: wymagania tadu przestrzennego;
walory architektoniczne i krajobrazowe; wymagania ochrony $rodowiska; wymagania
ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytkéw oraz dobr kultury wspotczesnej; wymagania
ochrony zdrowia oraz bezpieczenstwa ludzi i mienia, a takze osob niepelnosprawnych;
walory ekonomiczne przestrzeni; prawa wilasno$ci; potrzeby obronno$ci i bezpieczenstwa
panstwa; potrzeby interesu publicznego.

Cele polityki przestrzennej wojewodztwa przyjgte w Planie:
1. Dynamizacja i restrukturyzacja przestrzeni wojewodztwa.
2. Wzmocnienie funkcji wegztdéw sieci osadnicze;.
3. Ochrona zasobow §rodowiska, wzmocnienie systemu obszaréw chronionych
I wielofunkcyjny rozwdj terenow otwartych.
4. Rozw¢j ponadlokalnych systemdw infrastruktury.
5. Stymulowanie innowacji w regionalnym systemie zarzadzania przestrzenia.
6. Rozwdj wspolpracy migdzyregionalnej w zakresie planowania przestrzennego.

Przyjete w Planie kierunki polityki przestrzennej i dziatania dotyczace MPL ,,Katowice™:

e realizacja strategicznych elementéw systemu transportowego — obejmujaca migdzy innymi
zagadnienia decydujace o migdzynarodowych potaczeniach regionu, w tym na przyktad
dotyczacych: autostrad, drog ekspresowych, linii kolejowych AGC i AGTC oraz LHS,
Kanatu Odra—Dunaj, rozbudowy MPL , Katowice” w Pyrzowicach, centrow logistycznych,

e intensyfikacja migdzynarodowych powiazan komunikacyjnych — obejmujaca migdzy innymi
zagadnienia poprawy dostgpnosci do MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach, budowy autostrad
I migdzynarodowych linii kolejowych oraz ich powiazan z ukladem regionalnym,
w tym: tworzenie punktéw przesiadkowych — centrow komunikacji integrujacych transport
migdzynarodowy, ponadregionalny 1 regionalny,

e usprawnienie polaczen MPL ,Katowice” z miastami Aglomeracji Gornoslaskiej poprzez
budowe nowych potaczen,

e tworzenie powigzan z MPL ,Katowice” w Pyrzowicach (modernizacja linii kolejowe;j
Zawiercie — Mierzecice — MPL , Katowice” — Tarnowskie Gory, postulowana realizacja
nowego bezposredniego polaczenia z Aglomeracja Gornoslaska z wykorzystaniem
istniejacych odcinkéw linii PKP i kolei przemystowych),

e budowa i rozbudowa infrastruktury transportu lotniczego, obejmujace migdzy innymi rozwdj
MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach,

e tworzenie zintegrowanej sieci centrow logistycznych i terminali — obejmujace: transport
drogowy, kolejowy, lotniczy i rzeczny; w tym postulowane terminale lub centra logistyczne:
Gliwice (w tym np.: Port Gliwicki, stacja Gliwice—Kontenerowa, we¢zet autostrady A—4 i
Al), Stawkéow — Sosnowiec, Pyrzowice (przy MPL , Katowice”), Zory, Czestochowa
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(rejon Koscielec — lotnisko Rudniki), Zabrzeg—Czarnolesie (gm. Czechowice—Dziedzice) —
Bielsko-Biata, Raciborz, Tychy oraz lokalne centra dystrybucji w innych miastach
wojewodztwa np. Cieszyn, Jastrzgbie— Zdro;.

Jednym z gléwnych narzedzi realizacji Planu jest zadanie o znaczeniu ponadlokalnym

pn. ,,Rozbudowa MPL , Katowice” w Pyrzowicach”.

Rozwdj MPL ,,Katowice” i poprawe jego dostepnosci komunikacyjnej umozliwiaja takze inne

zadania o znaczeniu ponadlokalnym wynikajace z Planu:

e Budowa autostrady Al,

e Budowa drog ekspresowych S1 i S11,

e Modernizacja drogi krajowej nr 78,

e Budowa Centrum Logistycznego wraz z przebudowa infrastruktury obstugujacej
w Pyrzowicach.

Zadania te sa podstawa ustawowe] procedury uzgadniania projektow miejscowych plandéw

zagospodarowania przestrzennego gmin, a dla obszardw nie obj¢tych planami, projektow decyzji

0 ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego oraz projektow decyzji 0 warunkach

zabudowy w odniesieniu do innych inwestycji.

Rozwo6j MPL ,Katowice” zapisany w Planie wpisuje si¢ w strategiczne cele okreslone

w dokumencie pn. "Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju"*:

e tworzac warunki dla podnoszenia konkurencyjnosci polskiej przestrzeni dla inwestorow
oraz dla swobodnego przeplywu towarow, ustug, ludzi, inwestycji, technologii i kapitatu
realizuje cel pn.,,Stymulowanie i umacnianie integracji Polski z UE”,

e stymulujac rozwdj przestrzeni okololotniskowej jako elastycznej struktury przestrzennej
podatnej na dalszy rozwoj, bez barier i ograniczen realizuje cel pn. ,,Ksztaltowanie
mechanizmow generujacych efektywny rozwdj spoteczno—gospodarczy”,

e poprzez umozliwienie mieszkancom regionu ruchliwosci przestrzennej realizuje cel
pn. ,,Poprawa standardu cywilizacyjnego spoteczenstwa (jakos¢ zycia)”,

e uwzgledniajac walory srodowiska przyrodniczego i kulturowego realizuje cele pn. ,,Ochrona
1 racjonalne ksztattowanie $rodowiska przyrodniczego” oraz ,,Ochrona dziedzictwa
kulturowego”.

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju przewiduje rozbudowe MPL , Katowice”

jako lotniska migdzynarodowego i zapasowego w stosunku do lotniska Okecie w Warszawie.

Konieczno$¢ rozwoju MPL ,,Katowice” ujeta jest rowniez w ,,Strategii Rozwoju Wojewodztwa
Slaskiego — Slaskie 2020, ktéra w optymalizacji i integracji systemu transportowego wskazuje
szans¢ zwigkszenia dostepnosci komunikacyjnej regionu i tym samym podniesienie jego
konkurencyjnosci. W dokumencie Strategii wskazuje si¢ takze na potrzebg podjgcia dalszych
krokoéw w kierunku rozwoju portu lotniczego, czemu towarzyszy¢ powinna rozbudowa uktadu
drogowego, zapewniajacego szybki dostgp do portu z gléwnych osrodkow miejskich
wojewodztwa, jak 1 miast regiondw osciennych.

Wizja rozwoju MPL ,Katowice” zarysowana w dokumentach krajowych i regionalnych
przedstawiana jest w sposob bardzo szeroki, nie zawezajac problemu tylko do rozwoju same;j
infrastruktury lotniskowej i komunikacyjnej lecz ukazujac zagadnienie z punktu widzenia
zwigkszania konkurencyjnosci wojewodztwa, rozwoju gospodarki regionu i zwigkszania
jej atrakcyjnosci dla inwestorow.

* Jlekro¢ w odregbnych przepisach jest mowa o koncepcji polityki przestrzennego zagospodarowania kraju, nalezy przez to rozumie¢ koncepcjg
przestrzennego zagospodarowania kraju” (art. 83 ustawy z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym)
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PODSTAWY PRAWNE OPRACOWANIA ZMIANY PLANU

Podstawa prawng sporzadzenia zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa

Slaskiego sa:

e Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewodztwa (tekst jednolity Dz. U. 2001 r.
Nr 142 poz. 1590 z podzniejszymi zmianami) stanowiaca, ze zarzad wojewddztwa
przygotowuje projekt planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, uchwalany
nastgpnie przez sejmik wojewodztwa.

e Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. 2003 r. nr 80 poz. 717 z p6zniejszymi zmianami) stanowiaca, ze do zadan samorzadu
wojewodztwa nalezy ksztatltowanie i prowadzenie polityki przestrzennej w wojewodztwie,
w tym sporzadzanie i uchwalanie planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa.

CEL OPRACOWANIA, ZAKRES, FORMULA I FUNKCJE ZMIANY PLANU

Celem opracowania zmiany Planu jest aktualizacja 1 uszczegdétowienie Planu

Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Slaskiego w  obszarze przysziego

przestrzennego rozwoju MPL ,,Katowice” poprzez:

e wskazanie celu szczegétowego polityki przestrzennej w obszarze zmiany Planu,

e wskazanie zadan samorzadowych stuzacych realizacji inwestycji celu publicznego
niezbgdnych dla rozwoju MPL , Katowice”,

e okreSlenie zasad zagospodarowania terenu  objgtego  zadaniem ,Rozbudowa
MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach” przyjetym w Planie,

e okreslenie zasad zagospodarowania obszarow funkcjonalno—przestrzennych w strefie
okotolotniskowe;.

Zasieg terytorialny zmiany Planu obejmuje obszar MPL ,Katowice” wraz ze strefa
okotolotniskowa, W szerokim konteks$cie powiazan przestrzennych i funkcjonalnych z blizszym
I dalszym otoczeniem. Strefa okotolotniskowa zlokalizowana jest w obrgbie gmin Bobrowniki,
Mierzgcice, Ozarowice i1 Siewierz. Wobec braku oficjalnej definicji strefy okotolotniskowej
przyjeto delimitacjg strefy, jako bezposredniego obszaru rozwoju MPL. Przyjeta dla potrzeb
zmiany Planu strefa nie jest tozsama ze strefa ograniczonego uzytkowania, ani tez z Szeroko
pojeta strefa oddzialywania lotniska. O charakterze prowadzonej zmiany Planu 1 o wyznaczeniu
takiej, a mnie innej strefy okotolotniskowej przesadzit kontekst rozwoju zapisany
w podstawowych dokumentach strategicznych wojewodztwa.
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Rycina 1: Zasigg terytorialny zmiany Planu.

Zakres merytoryczny zmiany Planu uwzglednia zalozenia polityki przestrzennej panstwa

okreslonej w koncepcji przestrzennego zagospodarowania kraju oraz tworzy warunki

przestrzenne do realizacji ustalen "Strategii Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego — Slaskie 2020"

I innych strategicznych dokumentoéw krajowych i regionalnych. Podstawa formutowania zapisow

zmiany Planu sa zasady, cele i kierunki okreslone w Planie.

Przyjgto, ze zmiana Planu powinna przede wszystkim skupi¢ si¢ na:

e zapewnieniu mozliwosci rozbudowy MPL , Katowice” (w tym m.in. budowa nowej drogi
startowej 1 niezaleznej drogi startowej, nowego terminala, cargo, drog kotowania
oraz wewngtrznego uktadu komunikacyjnego i niezbgdnych urzadzen nawigacyjnych).
Wiaze si¢ to z nadaniem odpowiednich funkcji terenom potoznym w bezposrednim
sasiedztwie portu lotniczego tak, aby umozliwi¢ jego rozwdj w przysztosci. W tej czgsci
zmiana Planu odnosi si¢ do gmin Ozarowice i Mierzecice, w granicach ktorych mozliwe jest
rozszerzenie granic rozbudowy MPL ,,Katowice”,

e wzmocnieniu oddzialywania MPL , Katowice” na rozwdj gospodarczy regionu poprzez
wykreowanie zadan ukierunkowanych na zwigkszenie jego dostepnosci drogowe;j i kolejowej
oraz wykorzystujacych potencjal lotniska do generowania nowych aktywnosci
gospodarczych, a wigc m.in. centréw logistycznych czy stref aktywnosci gospodarczych.
Ta czg$¢ zmiany Planu dotyczy oprocz gmin Ozarowice i Mierzgcice takze gmin Bobrowniki
i Siewierz, jako najblizej zlokalizowanych gmin posiadajacych tereny pod realizacje
potencjalnych projektow transportowych oraz zwigzanych z kreowaniem stref aktywnoS$ci
gospodarczej.

Podobnie jak sam Plan, zmiana Planu ma charakter:

e planu struktury — okresla koncepcje podstawowych elementow przysziej struktury
przestrzennej strefy okotolotniskowej i jej powiazan funkcjonalnych z elementami struktury
przestrzennej wojewodztwa, okresla ramy i warunki merytoryczne dla podejmowania decyzji
przestrzennych o charakterze strategicznym,

e planu selektywnego — gtownym jego wyrdznikiem jest problemowos$¢ i selekcja zagadnien,
pozwalajaca koncentrowaé si¢ na celach najwazniejszych dla rozwoju portu lotniczego,
strefy okotolotniskowej i wojewddztwa,



e planu dlugookresowego — formutuje dlugookresowe cele rozwoju przestrzennego
wojewodztwa, ktorych osiagnigcie bedzie mozliwe w perspektywie najblizszych
okoto 15 lat,

e planu strategicznego — formutuje koncepcj¢ systemowego dziatania na rzecz dlugotrwatego
rozwoju i oparty jest na zasadach planowania strategicznego,

e planu dzialania — jest dokumentem wewngtrznego kierownictwa wojewodztwa, majacym
charakter ofensywny i Kkojarzacy strategiczne decyzje zmiany Planu z decyzjami
operacyjnymi i instrumentami ich realizacji. Zmiana Planu nie moze by¢ podstawa
materialno—prawna decyzji administracyjnych dotyczacych uzytkowania terenu.

Podstawowe funkcje zmiany Planu sa analogiczne do funkcji Planu i sq to:

e funkcja koordynacyjna — pozwala ustala¢ r6zne zamierzenia pod wzgledem czasu i miejsca
ich realizacji, funkcjonowania oraz efektow koncowych, stuzy takze do uzgadniania
warunkéw wprowadzenia zadan celu publicznego 0 znaczeniu ponadlokalnym do planow
miejscowych, w tym tez sensie funkcja koordynacyjna zmiany Planu obejmuje funkcje
organizacyjne i funkcje regulacyjne, jak i funkcje negocjacyjne,

e funkcja kontrolna — pozwala porownywaé zamierzenia zmiany Planu z jego osiagni¢ciami
i dokonywa¢ ocen skuteczno$ci dziatania podmiotow realizujacych jego zadania,
jak i korygowa¢ dlugookresowe ustalenia poprzez prowadzenie monitoringu i ewaluacji,
w tym tez sensie funkcja kontrolna wiaze si¢ z funkejg koordynacyjna,

e funkcja promocyjna — pozwala eksponowac atrakcyjnos¢ celéw, ktorych realizacja jest
szczegolnie pozadana z punktu widzenia rozwoju wojewodztwa jako catosci, jak i z punktu
widzenia atrakcyjnosci dla kapitalu zewnetrznego, funkcja promocyjna obejmuje takze
funkcje informacyjne, funkcje inspirujace i funkcje marketingowe.

Zmiana Planu sktada si¢ z nastepujacych podstawowych czesci:
e czesci tekstowej zmiany Planu, ktorej gtdwnymi elementami sa:

- DIAGNOZA STANU/ UWARUNKOWANIA -~ ocena stanu obecnego
zagospodarowania przestrzennego obszaru objetego zmiang Planu wraz z analiza
dokumentow krajowych, regionalnych i lokalnych oraz ustalenie zagadnien decydujacych
o przyszto$ci tego obszaru i wyznaczajacych pola jego mozliwego rozwoju,

- USTALENIA ZMIANY PLANU - okreslenie zadan i zasad zagospodarowania terenu
w ramach okreslonego w zmianie Planu celu szczegdtowego polityki przestrzennej,

- SPOSOBY REALIZACJI ZMIANY PLANU - wskazania dotyczace kwestii
wdrozenia ustalen zmiany Planu,

- MONITORING ZMIANY PLANU — wskazania dotyczace kontroli realizacji ustalen
zmiany Planu;

e czedci graficznej zmiany Planu, przedstawionej na mapach tematycznych w skali 1:40 000:

- ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA /UWARUNKOWANIA,

-  KIERUNKI POLITYKI PRZESTRZENNEJ /USTALENIA ZMIANY PLANU,

- ZADANIA CELU PUBLICZNEGO O ZNACZENIU PONADLOKALNYM.

Zmiana Planu stanowi integralna cze$é¢ Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Slaskiego i nie powoduje utraty mocy jego ustalen, a jedynie
ich uszczegolowienie w obszarze objetym zmiana Planu.

Do zmiany Planu sporzadzona zostala Prognoza oddzialywania na Srodowisko projektu
zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego oraz niezbg¢dne
dla sformutowania ustalen analizy i studia, w tym Opracowanie Ekofizjograficzne.



I. DIAGNOZA STANU / UWARUNKOWANIA

1. CHARAKTERYSTYKA PORTU LOTNICZEGO

MPL ,,Katowice” zajmuje powierzchnig¢ 5,72 km? i usytuowany jest na polnocnym krancu

Aglomeracji Gornoslaskiej, okoto 30 km na pdinoc od Katowic, na terenie gmin Ozarowice
I Mierzecice, w polnocno—zachodniej czeSci obszaru objetego zmiang Planu.

Historia portu sigga roku 1938, kiedy rozpoczela sig jego realizacja. Podczas II wojny swiatowej
lotnisko zostato rozbudowane przez Niemcow, ktorzy wykorzystywali je do celow wojskowych.
Po wojnie lotnisko byto uzytkowane przez Ministerstwo Obrony Narodowej, a w latach
siedemdziesiatych XX wieku zostato udostepnione dla lotnictwa cywilnego. Od czasu powstania
Gornoslaskiego Towarzystwa Lotniczego (GTL S.A.) w roku 1991 lotnisko przezywa znaczacy
i dynamiczny rozwoj.

Zgodnie z uwzglednionym w ,Programie rozwoju sieci lotnisk 1 lotniczych urzadzen
naziemnych” podzialem portow lotniczych zaproponowanym przez Komisje Europejska,
MPL ,,Katowice” zaliczony zostat do kategorii C — duzych regionalnych portow lotniczych.
Dostosowany jest do przyjmowania wszystkich typéw samolotéw $redniego i dalekiego zasiggu,
posiada terminal cargo oraz najkorzystniejsze w kraju warunki meteorologiczne i przestrzenne
dla rozbudowy, a nawet do uzyskania parametréw lotniska migdzykontynentalnego.

Lotnisko posiada pojedyncza drogg startowa o wymiarach 2800x60 m, usytuowana W Kierunku
wschodnio—zachodnim. Jednocze$nie planowana jest budowa drugiej drogi startowej, majace;j
zastapi¢ istniejaca. System drog kotowania sktada si¢ z drogi rownoleglej do drogi startowej oraz
pigciu potaczen z droga startowa. Lotnisko posiada trzy pltyty postojowe, wykorzystywane przez
regularne samoloty pasazerskie, lotnictwo ogo6lne 1 samoloty firm kurierskich. Wszystkie maja
potaczenie z polem manewrowym lotniska, a ptyta postojowa APRON 1 wykorzystywana przez
regularne samoloty pasazerskie, jest tak usytuowana w stosunku do pasa startowego, ze czas
kotowania samolotow jest minimalny.

W listopadzie 2009 r. Wojewoda Slaski wydat pozwolenie na budowe dla zamierzenia
pn. "Port Lotniczy w Katowicach — rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotniskowej
I portowej — budowa ptyty postojowej z modernizacja (przebudowa) drog kotowania E1, E2 i D
— zadanie nr2”. Projekt budowlany zaklada budowg ptyt postojowych o powierzchni
ok. 140 000 m* dla samolotdow po wschodniej stronie istniejacej PPS—1 (APRON 1).
Po rozbudowie lotnisko zwigkszy swoje mozliwosci postojowe o 10 miejsc dla samolotow kodu
C i o 3 dla samolotow kodu D. Dla zapewnienia sprawnej i bezpiecznej obstugi samolotow,
drogi kolowania E1 i E2 zostana zmodernizowane do no$nosci projektowanej nawierzchni
dla samolotow kodu D. Drogi kotowania zostana rowniez poszerzone.

Projekt ,,Port lotniczy w Katowicach — rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotniskowej
| portowej” znalazt si¢ na zaktualizowanej liScie podstawowej projektow indywidualnych
dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013, a przewidywany okres
realizacji projektu to lata 2010 — 2014. Na liscie rezerwowej przedmiotowego programu znalazty
si¢ takze dwa inne projekty dotyczace portu. Jeden to ,,Port lotniczy Katowice — budowa
budynku administracyjnego wraz z parkingami i siecia drog” (przewidywany okres realizacji
projektu to rok 2013), a drugi to ,,Rozbudowa infrastruktury w celu zwigkszenia mozliwosci
operacyjnych lotniska MPL Katowice”.

MPL ,,Katowice” obslugiwany jest obecnie przez dwa potaczone ze soba terminale pasazerskie
A i B o dostepnej powierzchni okoto 22 000 m? i przepustowosci okoto 4 min pasazerow.
Ze wzgledu na obecna dynamike ruchu lotniczego, nie jest planowana w najblizszej przysztosci
budowa kolejnego terminalu. Lotnisko posiada terminal cargo — o powierzchni magazynowej
2 380 m? i powierzchni biurowej 3 600 m® umozliwiajacy odprawe okoto 18 tys. ton towarow
w ciagu roku. Terminal jest budynkiem jednokondygnacyjnym, bez ramp i nie posiada
bezposredniego dostepu do ptyt postojowych dla samolotow. W ramach CARGO w 2009 r.
uruchomiono potaczenie migdzykontynentalne z Kanada.
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Przed lotniskiem zlokalizowane sa parkingi: parking P1 — przed terminalami pasazerskimi
posiadajacy 1130 miejsc parkingowych, parking P2 — wzdluz drogi dojazdowej do portu
lotniczego — 115 miejsc, parking strzezony o pojemnosci 200 miejsc parkingowych.
Do dyspozycji pracownikow zatrudnionych w porcie przeznaczono okoto 300 miejsc
parkingowych.

Obecna przepustowos$¢ lotniska wynosi 32 operacje na godzing.

W 2009 r. MPL ,,Katowice” obstuzyt blisko 2,5 miliona pasazeréw, przewiezionych zostato
6 543 ton tadunku. Liczba operacji lotniczych wyniosta 20 198 (8,5% lotow w calej Polsce).
Ogotem przewieziono 2 301 tys. osob (3. miejsce w Kkraju), co stanowito 12,1% ruchu
pasazerskiego w kraju. Powyzsze statystyki nie uwzgledniaja ruchu General Aviation.

2. PORT LOTNICZY W DOKUMENTACH LOKALNYCH

Jak wspomniano we wstegpie rozwdj MPL ,Katowice” jest zapisany w podstawowych
regionalnych dokumentach strategicznych — w Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Slaskiego i Strategii Rozwoju Wojewoddztwa Slaskiego, jako majacy kluczowy
wplyw na rozwoj regionu poprzez zapewnianie powiazan wojewodztwa $laskiego z przestrzenia
krajowa 1 europejska. Problematyka rozwoju MPL ,Katowice” jest takze obecna
w strategicznych dokumentach gminnych.

W Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Ozarowice
przewiduje si¢ realizacj¢ odrgbnego wielofunkcyjnego zespotu komercyjno—produkcyjnego
oraz ograniczenie uciazliwosci akustycznej lotniska, a takze dostosowanie zaplecza obstugi
ruchu tranzytowego, turystycznego i docelowego do portu lotniczego.

W Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gminy Mierzgcice
wyznacza si¢ programowa dyspozycje dla rozwoju funkcji w obszarze okotolotniskowym
i wzdluz glownych dojazdow do portu lotniczego — inwestycje z zakresu nauki, transportu,
budownictwa mieszkaniowego i dziatalnosci przemystowo—ustugowej. Zaktada sig¢ takze
modernizacj¢ linii kolejowej 1 stacji kolejowej Mierzecice dla potrzeb obstugi ruchu
pasazerskiego i towarowego, w tym zwiazanego z obstuga MPL ,,Katowice”.

Obszar objety zmiang Planu w znacznej czgsci pokryty jest aktualnymi miejscowymi planami

zagospodarowania przestrzennego:

e obszar polozony w granicach gminy Ozarowice jest w blisko 100% objety planami
miejscowymi — dla sotectw Ozarowice, Pyrzowice, Celiny i potudniowe] czgsci sotectwa
Zendek,

e obszar potozony w granicach gminy Bobrowniki jest w 100% objety planami miejscowymi —
dla sotectw Myszkowice i Saczow,

e obszar potozony w granicach gminy Mierzecice objety jest cze$ciowo 6 planami
miejscowymi — dla Centrum, Osiedla, Boguchwatowic, po6locnej czesci Przeczyc,
a takze planem dla Nowej Wsi, Sadowia i Zawady,

e obszar potozony w granicach zmiany Planu, nalezacy do gminy Siewierz, objety jest jedynie
planem miejscowym dla czg$ci obszaru potozonego w granicy sotectwa Tuliszow.

W obszarze objgtym zmiang Planu gminy poza zabudowa mieszkaniowa wraz z infrastruktura

lokalizuja:

e tereny wigkszych zespotow produkcyjno—ustugowych,

e tereny zespotow ustug komercyjnych,

e tereny przeznaczone do zalesien.



3. PORT LOTNICZY W DOKUMENTACH WEWNETRZNYCH

W 2001 r. dla portu lotniczego zostat opracowany ,,Plan Generalny lotniska Katowice —
Pyrzowice wraz z koncepcja struktury funkcjonalnej przestrzeni okololotniskowe;j”.
Dokument ten zostal sporzadzony na zlecenie Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego przez
Politechnike Slaska w Gliwicach. Opracowanie to wskazuje, jako jeden z gltéwnych trendow
rozwojowych lotniska — rozwoj transportu cargo. Wedtug Planu Generalnego z 2001 r. rozwoj
portu lotniczego moze odbywac si¢ W linearnym uktadzie réwnoleznikowym w strefie potnocne;j
lub potudniowej, przy czym preferuje si¢ kontynuacj¢ rozwoju w pasie potudniowym. Sposrod
proponowanych wariantéw zagospodarowania rekomenduje si¢ za$ wariant ukosny do drogi
startowej, zterminalem posadowionym na istniejacym szlaku kolejowym, ktory pozwala
wykorzystaé istniejacy Korytarz kolejowy oraz zbliza terminal do miejsc parkingowych, a takze
pozwala naoptymalne zagospodarowanie pasma poludniowego. Wariant rekomendowany
przewiduje ewentualna budowe nowego pasa startowego w miejsce istniejacego (ze wzgledu
najego techniczne zuzycie), w pdinocnej czegsci portu lotniczego. W Planie Generalnym
z 2001 r. wyznaczono trzy typy stref okotolotniskowych, a za stref¢ o najwigkszej aktywnosci
I atrakcyjnos$ci uznano strefe potozona na styku z portem lotniczym, w nawiazaniu do gtéwnych
ciagow komunikacyjnych — autostrady Al, drogi ekspresowej S1 i drogi krajowej S78
oraz szlaku kolejowego  Zawiercie — Tarnowskie Goéry, a takze proponowanego
W tym opracowaniu potaczenia drogowego MPL ,Katowice” — Katowice — Mikolow
I projektowanego szlaku autobusu szynowego.

Wraz ze wstapieniem Polski do Unii Europejskiej i otwarciem polskiego rynku lotniczego
zaobserwowano duza dynamik¢ wzrostu na rynku tanich przewozow pasazerskich.
Aby wykorzystaé potencjat rozwojowy tego rynku, Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze zlecito
opracowanie ,,Planu Generalnego dla MPL Katowice w Pyrzowicach”. Dokument ten
sporzadzony przez Konsorcjum Egis Poland, Egis Avia i Polconsult, przyjety w 2008 r.
ma umozliwi¢ przystosowanie portu lotniczego do wzrostu ruchu poprzez wskazanie kierunkoéw
jego rozwoju i przedstawienie najkorzystniejszych inwestycji w obrgbie lotniska i strefy
okotolotniskowej. Plan Generalny z 2008 r. w przyjetej wizji okresla port lotniczy, jako gtowny
wezel komunikacji lotniczej dla Polski poludniowej, preferowany przez klientow ze wzgledu
na wysoki standard $wiadczonych uslug 1 dogodne polaczenia komunikacyjne.
Dziatania rozwojowe MPL maja by¢ zintensyfikowane dla rynku przewozoéw pasazerskich
niskokosztowych, czarterowych i cargo. W Planie Generalnym z 2008 r. rozw¢j lotniska zostat
przewidziany w trzech etapach: lata 2008-2012, 2012-2022, 2022-2032. Okreslone w nim
zostaly cztery scenariusze rozbudowy 1 rozwoju lotniska. Ostatecznie rekomenduje sig
scenariusz przewidujacy koncepcje¢ liniowej rozbudowy terminala oraz budowg nowej drogi
startowej w obecnych granicach lotniska, przeksztalcenie obecnej drogi w réwnolegla droge
kotowania, a w ostatecznym etapie rozwoju budowg dodatkowej niezaleznej drogi startowej
na potnoc od istniejacej. Dla rozbudowy portu lotniczego konieczna jest zmiana zainwestowania
na funkcje¢ lotniskowa terendow po wschodniej 1 zachodniej stronie lotniska, niezbgdnych dla
realizacji nowej drogi startowej. Konieczne jest takze przeksztalcenie terendw o funkcjach
kolidujacych z rozwojem funkcji lotniskowych i okotolotniskowych, takich jak rezygnacja z
planowanych dolesien, wytaczenie spod dalszej urbanizacji obszaréw: Kolonia Niwy, Kolonia
Podlaczna, Zendek, Zadzien, Siedliska, L.ubne.

Otwarta przestrzen na poinoc od istniejacych granic lotniska to obszar rozwojowy portu
lotniczego, ktory winien zosta¢ zabezpieczony przed urbanizacja dla potrzeb zapewnienia
dtugofalowego rozwoju portu lotniczego i realizacji drugiej niezaleznej drogi startowe;.

Uwarunkowania wynikajace z dokumentow MPL ..Katowice” w Pyrzowicach:
e rozbudowa i modernizacja infrastruktury lotniskowej i portowej oraz strefy przemystowe;j
dla potrzeb przewozow cargo,
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e budowa nowej drogi startowej, droég kotowania, plyt postoju samolotow, strefy obstugi
technicznej samolotéw, hangarow, wydzielonych stanowisk postojowych dla samolotow,
ptyty do odladzania samolotow, bazy cargo,

e budowa terminalu pasazerskiego wraz z rgkawami i stacjami dokowania,

e budowa obiektow garazowo—warsztatowych handlingu wraz z ptytami dla sprzgtu,

e Dbudowa stacji meteorologicznej, stacji lotniskowej oraz poligonu do ¢wiczen shuzby
ratowniczo—gasniczej, oczyszczalni Sciekow,

e budowa parkingdw, infrastruktury obstugi gastronomicznej, budynku administracji lotniska,

e rozbudowa zaplecza technicznego General Aviation,

e Dbudowa bazy paliw dla magazynowania i dystrybucji paliwa lotniczego i samochodowego
wraz z ukladem torowym dla lotniska (na podstawie uzyskanego przez firmg
Petrolot sp. z 0.0. pozwolenia na budoweg).

4. PODSTAWOWE ELEMENTY SIECI OSADNICZEJ

W ukladzie przestrzennym wojewddztwo S$laskie dzieli si¢ na 4 subregiony (tzw. obszary
polityki rozwoju): péinocny, potudniowy, centralny i zachodni. Obszar objgty zmiana Planu lezy
w subregionie centralnym — najwigkszym obszarowo, ktory zamieszkuje 2.847 tys. ludnosci,
t]. 61% ludnosci regionu. Na obszarze zmiany Planu podstawowymi jednostkami sieci
osadniczej sa gminy wiejskie: Bobrowniki, Mierzecice, Ozarowice oraz gmina miejsko—-wiejska
Siewierz, potozone na terenie powiatow: bedzinskiego i tarnogorskiego.

Nazwa gminy | Liczba ludnosci | Powierzchnia | Ggstos¢ zaludnienia | Powiat Subregion
[tys.] [km?] [os/km?]

Bobrowniki 11,4 51,41 219 bedzinski | centralny

Mierzecice 7,5 49,36 153 bedzinski | centralny

Ozarowice 5,5 45 82 119 tarnogorski | centralny

Siewierz 12,2 113,69 107 bedzinski | centralny

Tabela 1: Liczba ludnosci, powierzchnia i ggsto$¢ zaludnienia gmin potozonych w obszarze objetym zmiang Planu.
Zrddto: Opracowanie wlasne na podstawie Banku Danych Regionalnych GUS. Dane za 2009 r.

Obszar wokot lotniska objgty zmiana Planu w zdecydowanej wigkszosci jest obszarem wiejskim,
w sktad ktorego obok tradycyjnej zabudowy jednorodzinnej, wchodza rowniez uzytki rolne.
Brak tu duzych zakladow przemystowych, wystepuje jedynie drobna wytwoérczosé i ustugi.
Ponad 70% powierzchni zajmuja grunty rolne, 17% tereny lesne, nieuzytki i grunty nieprzydatne
rolniczo stanowig 1,2%.

W strukturze przestrzennej dominuja uktady ruralistyczne, ksztaltowane w nawiazaniu
do gtéwnych ciagdéw infrastruktury transportowej, stanowiacych kontynuacje historycznych
traktow komunikacyjnych. Wyr6zni¢ mozna regularne fanowe rozlogi pdl, z zabudowa
zagrodowa zwarcie usytuowana wzdhuz ulicy. Wystepowanie uzytkow zielonych i pol
uprawnych miejscami, na znacznych powierzchniach odlogowanych, stanowi atut rozwojowy
dla portu lotniczego.

Inny charakter posiada strefa wokot zbiornika Przeczycko—Siewierskiego, charakteryzujaca si¢
chaotyczna zabudowa letniskowa o niskim standardzie. Jedynym na tym obszarze przyktadem
zabudowy wielorodzinnej stanowiacej uporzadkowany uktad jest zespot zabudowy koszarowej
w Gminie Mierzecice, zwiazanej z funkcjonowaniem w przeszioSci na tym terenie jednostki
wojskoweyj.

Stopniowo nastgpuje zanikanie rolniczej zabudowy gospodarczej oraz powstawanie domow
mieszkalnych zblizonych wygladem do podmiejskiej zabudowy willowej, lokalizowanych nadal
wzdhuz gtéwnych ciagéw komunikacyjnych.
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slaskiego.

12



5. POWIAZANIA KOMUNIKACYJNE I INFRASTRUKTURALNE

5.1. SYSTEM TRANSPORTOWY

Wojewodztwo $laskie potozone jest na przecigciu transeuropejskich korytarzy transportowych,
charakteryzuje si¢ najwyzszymi w kraju wskaznikami gestosci drog 1 linii kolejowych,
a MPL ,Katowice” jest jednym z kluczowych elementéw infrastruktury komunikacyjnej
wojewodztwa. System drogowy i kolejowy ma zasadniczy wplyw na rozwoj lotniska i jego
funkcjonowanie zapewniajac dowoz pasazeréow i towaré6w do i z lotniska, a takze stymuluje

rozwoj lotniska i regionu.
S
|
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Rycina 3: MPL , Katowice” na tle systemu transportowego.

System transportu lotniczego

MPL , Katowice” jest cze$cia Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T. Zaliczany jest
do duzych regionalnych portow lotniczych i pelni wazna funkcjg transportowa w relacjach
migdzynarodowych (oraz potencjalnie krajowych) w zakresie przewozoéw pasazerskich
I towarowych. Poza portem lotniczym w Pyrzowicach, wojewodztwo §laskie posiada sie¢ lotnisk
lokalnych, sportowo—dyspozycyjnych i ladowisk, ktora tworza:

e lotnisko Katowice — Muchowiec,

lotnisko Bielsko—Biata — Aleksandrowice,

lotnisko Gliwice — Trynek,

lotnisko Rybnik — Gotartowice,

lotnisko Miedzybrodzie Zywieckie — Goéra Zar,

ladowisko Bestwina — Kaniow ,

ladowisko Czestochowa — Rudniki.

Wszystkie wymienione lotniska lokalne wymagaja modernizacji i dostosowania do funkcji
dyspozycyjno—pasazerskich w ruchu lokalnym, ratowniczo-sanitarnych, policyjnych,
turystycznych i sportowych.
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System transportu drogowego
MPL ,Katowice” jako jeden z niewielu portow lotniczych w Polsce posiada bezposrednie
polaczenie z siecia autostrad i drog ekspresowych (poprzez droge ekspresowa Sl1),
a W najblizszym okresie czasu planowane sa dalsze dziatania przystosowujace uktad drogowy
do wymagan europejskiego systemu transportu samochodowego tj. budowa autostrady Al.
Autostrada Al poprzez potaczenie z droga ekspresowa S1 na wezle ,,Pyrzowice” oraz
Autostrada A4 na wezle ,,So$nica” przyczyni si¢ do zdecydowanego zwigkszenia dostgpnosci
komunikacyjnej portu, czyniac go najlepiej skomunikowanym drogowo portem lotniczym
w kraju, konkurencyjnym pod tym wzgledem w skali migdzynarodowe;.
Droga ekspresowa S1, doprowadzona do projektowanego w niewielkiej odlegtosci od portu
wezta ,,Lotnisko”, stanowi polaczenie z systemem drog szybkiego ruchu, a jej otwarcie w 2006 r.
znacznie skrocito czas przejazdu pomiedzy lotniskiem a Aglomeracja Gornoslaska. Dynamiczny
rozwoj portu lotniczego w ostatnich latach spowodowal, ze przesadzona jest dobudowa na tej
drodze drugiego pasa ruchu w obu kierunkach, az do wezta ,,Podwarpie” z droga krajowa DK 1.
Z droga ckspresowa S1 poprzez wezet ,,Mierzgcice” potaczone sa takze istotne z punktu
widzenia lokalnego ciagi drog powiatowych i gminnych.
Poza wyzej wymienionymi drogami klasy A i S obecnie do podstawowych elementow uktadu
drogowego naleza:
e DK 78 — laczaca port m.in. z wojewddztwem Swigtokrzyskim, Aglomeracja Rybnicka
i Gliwicami — jej modernizacja przyjeta jest w PZPWS jako zadanie celu publicznego
0 znaczeniu krajowym,
e DW 913 - bedaca bezposrednim tacznikiem portu z otaczajaca siecia drogowa —
W przysztosci poprzez wezet ,,Lotnisko” na drodze ekspresowej S1.
Pozostaltymi elementami podstawowego uktadu drogowego sa drogi zbiorcze (Z), z ktorych
na szczegolna uwage zasluguja przede wszystkim te, ktorych odcinki przebiegaja w otoczeniu
lotniska. Uktad podstawowy uzupelniaja drogi lokalne (L) i dojazdowe, ktére obstuguja
przede wszystkim potaczenia pomigdzy poszczegdlnymi miejscowosciami.
Planowana jest realizacja weztow komunikacyjnych tj. wezet ,,Lotnisko” na skrzyzowaniu
S1z DW 913 oraz wezet ,,Pyrzowice” na skrzyzowaniu Al z S1.
Ponadto dogodne potaczenie portu lotniczego poprzez autostrade Al z potozonym w bliskim
sasiedztwie autostrady portem rzecznym w Gliwicach, stwarza potencjalne mozliwosci rozwoju
transportu towarow droga wodna Odry do portow Battyku, jak i do wielu portow rzecznych
I morskich Europy Zachodniej.

System transportu kolejowego

W planowaniu infrastruktury portow lotniczych bardzo wazne jest zapewnienie jak najlepszego
skomunikowania z siecia transportu kolejowego, przede wszystkim ze wzgledu na jej duza
przepustowos¢ 1 niska podatnos$¢ na okresowe blokowanie ruchu (korki).

MPL ,Katowice” polozony jest niekorzystnie wzgledem istniejacej infrastruktury kolejowe;j
wojewodztwa S$laskiego, poniewaz przebiegajaca w sasiedztwie lotniska linia kolejowa
Tarnowskie Gory — Zawiercie jest prostopadia do glownych kierunkow ciazenia. Dodatkowo
linia ta jest cze$ciowo nieprzejezdna, a niektore jej elementy zostaty rozebrane — z powodu braku
wiaduktu kolejowego nie ma mozliwosci dojazdu z portu lotniczego do Tarnowskich Gor.

W Zawierciu przedmiotowa linia taczy si¢ z Centralng Magistrala Kolejowa relacji Zawiercie —
Grodzisk Mazowiecki (linia o najwyzszych w kraju parametrach technicznych i funkcjonalnych)
oraz liniami kolejowymi w kierunku Katowic i Czgstochowy. Natomiast w Tarnowskich Goérach
zlokalizowany jest jeden z wigkszych krajowych weztow Kkolejowych, zapewniajacy obecnie
potaczenia W kierunku wschodnim, pétnocnym 1 poludniowym.

Duzy wplyw na rozwoj portu bedzie miata realizacja trasy kolei taczacej MPL , Katowice”
z Aglomeracja Gorno$laska. Potaczenie takie przewiduje m.in. opracowany przez Ministerstwo
Infrastruktury projekt ,,Master Planu dla transportu kolejowego w Polsce do 2030”.
Doktadny przebieg tego potaczenia okreslony zostanie w bedacej w opracowaniu dokumentacji
projektowej, ktorej ukonczenie jest przewidywane na 2011 r. Budowa przedmiotowego
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polaczenia kolejowego MPL ,Katowice” =z miastami Aglomeracji Gornoslaskie;j,
odcinek Katowice — Pyrzowice, znajduje si¢ na liscie projektow indywidualnych Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007 — 2013. Na liscie podstawowej programu
znalazly si¢ prace analityczne i przygotowawcze do tej inwestycji, natomiast na liscie
rezerwowej programu zarezerwowano S$rodki na sama budowe. Ze wzgledu na najwigksze
kierunki ciazenia, stacja poczatkowa lub posrednia dla takiej linii kolejowej powinny by¢
Katowice. Przez Katowice przejezdza zdecydowana wigkszo$¢ pociagéw 0 charakterze
ponadregionalnym, jadacych przez wojewodztwo $laskie, przez Co stacja ta moze stanowi¢ wezet
przesiadkowy dla podroéznych jadacych na lotnisko z innych wojewddztw. Dostgpnos¢ portu
lotniczego poprawi¢ moze zintegrowanie przedmiotowej trasy z trasa do Gliwic oraz do
Tarnowskich Gor, jak rowniez wydtuzenie trasy od Katowic w kierunku Rybnika lub Tychow.
Na podniesienie dostgpnosci portu z poiocy kraju wplyna¢ moze planowana modernizacja
korytarza E65 (CMK). Jedna z opcji modernizacyjnych przewiduje przebieg w sasiedztwie
MPL ,,Katowice” trasy kolei o parametrach dostosowanych do predkosci 250-300 km/h.
Realizacja tego potaczenia umozliwi portowi wspotpracg z portem lotniczym w Warszawie.

Na zaktualizowanej liscie podstawowej Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
2007 — 2013 znalazty sig¢ prace analityczne i przygotowawcze do modernizacji linii kolejowej
E65 na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Katowice — Zebrzydowice/Zwardon — granica panstwa
— faza II. Ponadto na liScie rezerwowej programu przewidziano srodki na dostosowanie
CMK do predkosci 250 km/h na odcinku Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie.

Propozycja potaczenia kolejowego Zawiercie — Pyrzowice — Katowice zawarta jest takze
w stanowisku Ministerstwa Infrastruktury dotyczacym modyfikacji sieci TEN-T w Polsce.

Na uwage zastuguje takze niewielka odlegto$§¢ portu lotniczego od stacji Linii Hutniczej
Szerokotorowej (LHS) w Stawkowie, stwarzajaca potencjalne mozliwosci rozwoju
transkontynentalnych przewozéw towarowych.

5.2 SYSTEMY INFRASTRUKTURY TECHNICZNEJ

System zaopatrzenia w wode

Do gtéwnych systemow wodociagowych obstugujacych znaczna czg$é wojewodztwa Slaskiego
nalezy system wodociagowy Gornoslaskiego Przedsigbiorstwva Wodociggowego obstugujacy
ponad 60 gmin wojewodztwa, w tym Gming Ozarowice.

Gmina Mierzgcice posiada tereny zasobne w poktady wod glebinowych, w zwiazku z czym
woda dostarczana jest do odbiorcow z uje¢ wodnych, stanowiacych wlasno$¢ gminy, a nadwyzki
wody sprzedawane sa dla odbiorcow z sasiednich gmin.

W Siewierzu sie¢ wodociagowa nie tworzy jednego spojnego systemu, lecz osiem oddzielnych
systemow zaopatrzenia w wodg, co jest wynikiem korzystania zaréwno z istniejacych na terenie
gminy uje¢ glebinowych jak i zakupow wody od zewnetrznych dostawcow.

Potrzeby odbiorcow wody w Gminie Bobrowniki w niewielkim stopniu realizowane sa dzigki
pozyskiwaniu wody z uj¢¢ wtasnych, natomiast reszte¢ wody gmina zakupuje od zewnetrznych
dostawcow.

Gospodarka $ciekowa

Mimo, iz stale zmniejsza si¢ ilo$¢ §ciekow nieoczyszczonych odprowadzanych do wod, a takze
zwigksza sig¢ i1los¢ nowych — wysoko sprawnych oczyszczalni 1 dlugos¢ sieci kanalizacji
sanitarnej, w obszarze objetym zmiang Planu zbyt maty procent ludnosci obstugiwany jest przez
oczyszczalnie $ciekow, a stan gospodarki §ciekowej okresli¢ mozna jako niezadowalajacy.
Najwazniejsza oczyszczalnia $ciekOw na obszarze objgtym zmiana Planu jest mechaniczno—
biologiczna oczyszczalnia w Pyrzowicach, zlokalizowana na terenie bytej Jednostki Wojskowej
w Mierzgeicach, obecnie w granicach administracyjnych gminy Ozarowice, z ktorej oprocz
gminy Ozarowice korzysta rowniez gmina Mierzgcice. Poza tym funkcjonuja przydomowe
oczyszczalnie $ciekow sanitarnych, z ktoérych oczyszczona woda odprowadzana jest przede
wszystkim do ziemi, a osad wywozony jest do oczyszczalni $ciekoOw, najczescie]
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zlokalizowanych poza przedmiotowym obszarem. Pozostata czgs¢ Scieckow w niekontrolowany
sposob odprowadzana jest do ziemi i wod ptynacych.

Na terenie Gminy Mierzecice jedynie osiedle Siedliska (dawne osiedle wojskowe) posiada
system kanalizacji sanitarnej, ktora odprowadza $cieki do biologiczno—mechanicznej
oczyszczalni $ciekoOw. Na pozostaltym obszarze brak jest kanalizacji sanitarnej, a nieoczyszczone
Scieki odprowadzane sa bezposrednio do ciekéw wodnych badz gromadzone sa w zbiornikach
bezodptywowych.

Na terenie Gminy Siewierz skanalizowane jest Miasto Siewierz. Sie¢ kanalizacyjna
zlokalizowana jest po wschodniej i zachodniej stronie drogi krajowej Nr 1. Mechaniczno—
biologiczna oczyszczalnia $ciekéw ,,Polnoc” znajduje si¢ w Siewierzu przy ul. Sciegna poza
granicami opracowania zmiany Planu. Na terenie Miasta Siewierza istnieje lokalny system
odprowadzania wod deszczowych.

W Gminie Bobrowniki jest budowany system kanalizacji sanitarnej z wykorzystaniem
zlokalizowanej w obszarze Rogoznika mechaniczno—biologicznej oczyszczalni $ciekow.
Natomiast sam Migdzynarodowy Port Lotniczy ,,Katowice” od 2007 roku posiada wlasnag
biologiczno — mechaniczna oczyszczalnig $cickow.

W celu zmniejszenia ryzyka zanieczyszczenia zasobow wodnych niezbedna jest zmiana
obecnego, niezadowalajacego stanu gospodarki $ciekowej. Wymagane jest to m.in. dlatego,
ze na obszarze zmiany Planu wody podziemne, w szczegdlnosci Glowne Zbiorniki Wod
Podziemnych (GZWP), a takze w strefach ochrony uje¢ wod (ujecie w Bibieli i1 ujgcia lokalne)
podlegaja ochronie prawne;.

Poprawe¢ w tym wzgledzie zaklada realizacja projektu kluczowego Regionalnego Programu
Operacyjnego  Wojewodztwa Slaskiego pod nazwa: ,Infrastruktura okotolotniskowa
Migdzynarodowego Portu Lotniczego Katowice w Pyrzowicach — wodno—$ciekowa”,
ktory przewiduje budowg systemu kanalizacji oraz oczyszczalni $ciekow.

Gospodarka odpadami

Na terenie begdacym przedmiotem zmiany Planu z uwagi na ochrong prawna zasobow wodnych,
istnieja ograniczenia w zakresie sktadowania odpadow. Dlatego gospodarka odpadami w tym
obszarze prowadzona jest z wykorzystaniem sktadowisk znajdujacych si¢ poza granicami
opracowania.

Odpady komunalne =z terend6w mieszkaniowych Gminy Ozarowice wywozone
sa ha zorganizowane sktadowisko w Wojkowicach, wybudowane w ramach porozumienia gmin:
Wojkowice, Bobrowniki, Psary, Ozarowice. Na to samo sktadowisko trafiaja rowniez odpady
komunalne z Gminy Bobrowniki.

Gmina Mierzegcice 1 miasto Siewierz nie posiadaja wlasnych sktadowisk odpadéw komunalnych
i odpady te wywozone sa na skladowiska zlokalizowane poza ich obszarem — z Siewierza
m.in. na sktadowiska w Bytomiu, Mtynku—Sobuczynie i Siemianowicach Slaskich, natomiast
Z Mierzecic m.in. na sktadowiska w Pyskowicach, Mtynku—Sobuczynie i Wojkowicach.

Ponadto, na calym obszarze objetym zmiana Planu nie ma instalacji do odzysku
i unieszkodliwiania odpadow niebezpiecznych, nie funkcjonuja rowniez podmioty prowadzace
dziatalno$¢, w zakresie zbierania, odzysku i unieszkodliwiania tych odpadéw, w tym odpadow
azbestowych.

Zaktualizowany w kwietniu 2009 r. ,,Plan gospodarki odpadami dla wojewodztwa Slaskiego”
przewiduje podzial wojewddztwa na 11 regionow, w ktorych prowadzona bedzie kompleksowa,
wspolna gospodarka odpadami komunalnymi, a takze funkcjonowa¢ beda regionalne obiekty,
realizujace zadania w tym zakresie.

W Regionie 8, ktory obejmuje gming Ozarowice, brak jest instalacji odzysku i unieszkodliwiania
odpadow, mogacych zapewnié realizacje wyznaczonych w planie gospodarki odpadami celow,
z ktorych nadrzgdnym jest stworzenie w wojewodztwie S$laskim zintegrowanego systemu
gospodarki odpadami, zgodnego z zasada zrOwnowazonego rozwoju.

W sktad Regionu 7, obejmujacego m.in. cata Aglomeracj¢ Goérnoslaska, wchodza Mierzgcice,
Siewierz i Bobrowniki. Zaréwno funkcjonujace, jak i planowane w regionie instalacje odzysku
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I unieszkodliwiania odpadéw pozwola stworzy¢ w tym regionie kompleksowy, zintegrowany
system gospodarki odpadami i osiagna¢ wymagana prawem redukcje sktadowania odpadow
ulegajacych biodegradacji.

Systemy energetyczne

Na terenie wojewddztwa skupionych jest najwigcej zrodet wytwarzania energii elektrycznej

i sieci przesytowych w kraju, z czego przez obszar objety zmiang Planu przebiegaja dwie linie

przesylowe wysokiego napigcia :

e linia elektroenergetyczna 400kV odcinek Rokitnica — Tucznawa, przebiegajaca przez
potudniowo—wschodni skrawek obszaru,

e linia elektroenergetyczna 220kV odcinek Wrzosowa — Lagisza, przebiegajaca przez
wschodnia czgs¢ obszaru, w okolicy zbiornika Siewiersko—Przeczyckiego.

Na obszarze objetym zmiang Planu sie¢ wysokiego i $redniego napigcia poprowadzona jest

napowietrznie, a istniejacy uktad linii przesytlowych wraz ze stacjami we¢zlowymi w obecnym

stanie w petni pokrywa zapotrzebowanie na energi¢ elektryczna.

»Plan dzialan w zakresie inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym” z wrze$nia

2009 r. opracowany przez Polskie Sieci Elektroenergetyczne Operator S.A. nie przewiduje

realizacji w tym obszarze zadnych inwestycji w ramach rozbudowy Krajowej Sieci Przesylowe;j,

do roku 2030.

Zaopatrzenie w gaz

Przez obszar objety zmiana Planu przebiegaja gazociagi wysokiego cisnienia o charakterze

przesylowym, stanowiace czg$¢ ogolnokrajowej sieci przesylu gazu i zaopatrujace w Qaz

wojewodztwo $laskie:

e magistrala gazowa wysokiego cisnienia DN 400, odcinek Szobiszowice — Zabkowice,
przebiegajaca przez centralng czg$¢ obszaru na kierunku wschod—zachod,

e magistrala gazowa wysokiego ci$nienia DN 500, odcinek Tworzen — Twordg, przebiegajaca
przez poludniowo—zachodnia 1 potudniowo—wschodnia czg$¢ obszaru.

W  sasiedztwie obszaru przebiega natomiast planowana do realizacji trasa gazociagu

wysokopreznego relacji Komorzno—Tworzen, =zapisana w Planie Zagospodarowania

Przestrzennego Wojewoddztwa Slaskiego jako zadanie celu publicznego 0 znaczeniu

ponadlokalnym.

Na terenie objetym zmiana planu funkcjonuja gazociagi konsumpcyjne srednio— i niskoprgzne,

umozliwiajace doprowadzenie gazu bezposrednio do odbiorcow i zapewniajace mieszkancom

dostep do sieci gazowej. Jedynie dla terenéw zabudowy letniskowej w Siewierzu, o okresowym

uzytkowaniu obiektéw, bardziej celowe jest uzytkowanie gazu ptynnego.

Pelne zabezpieczenie dostaw gazu pozwala na catkowite wyeliminowanie weggla z energetyki

cieplnej i przejscie na opalanie gazem, co znacznie poprawiloby czysto$¢ powietrza. Jest to

jednak stan pozadany, gdyz gaz w wigkszosci wykorzystywany jest tylko do celow bytowych,

co jest spowodowane zbyt wysokimi kosztami eksploatacji kottowni gazowych.

Gospodarka paliwowa

Gléwnymi Zrédlami paliw ptynnych dla wojewodztwa §laskiego, w tym dla obszaru objgtego
Zmiang Planu sa:

e rurociag paliwowy relacji Ptock — Koluszki — Boronow,

e zaklady magazynowania paliw w Boronowie, Radzionkowie i Strzemieszycach,

e rafineria ropy naftowej w Czechowicach-Dziedzicach (czg$¢ Grupy LOTOS).

Ponadto na obszarze MPL ,,Katowice” istnieje baza paliw Petrolot sp. z o.0. filia Katowice —
Pyrzowice. Dla realizacji ustug dostawczych spotka Petrolot dzierzawita do czerwca 2009 r.
od Agencji Mienia Wojskowego w Krakowie nieruchomosci, na ktorych znajdowata sig
m.in. byta powojskowa baza paliw lotniczych oraz bocznica kolejowa. Baza paliw i bocznica
potozone sa na obszarze ok. 8 ha i wraz z pozostalymi gruntami zajmuje teren o tacznej
powierzchni 24,7612 ha. Teren ten ma by¢ przejety w drodze darowizny przez Samorzad
Wojewédztwa Slaskiego, a docelowo przez zarzadzajacego lotniskiem. W 2004 r. spotka
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Petrolot zakupita od GTL S.A. dziatkg o powierzchni 2,4575 ha, ktoéra w planach inwestycyjnych
przeznaczona jest pod budowe bazy paliw lotniczych.

Telekomunikacja

Obstuge obszaru objetego zmiang Planu w zakresie taczno$ci zapewniaja preznie rozwijajaca si¢
telefonia komorkowa oraz operatorzy telefonii stacjonarnej, w tym przede wszystkim
Telekomunikacja Polska S.A.

Ustugi internetowe sa dostarczane przede wszystkim poprzez operatoréw telefonii stacjonarnej
I komorkowej oraz poprzez wyspecjalizowane firmy $wiadczace ustugi internetowe droga
radiowa. Istniejaca sie¢ telekomunikacyjna obejmuje linie napowietrzne oraz §wiattowodowe.
Obok dostepnosci przylaczy wazna jest jako$¢ infrastruktury telekomunikacyjnej, ktora
warunkowa¢ bedzie poszerzanie swiadczonych ustug odpowiednio do wzrostu zaawansowania
technologicznego  systeméw  telekomunikacyjnych i informatycznych. Jednak tak
jak na wigkszosci obszaru wojewodztwa wystepuje niedoinwestowanie w zakresie Sieci
teletechnicznej dla potaczen internetowych. Niski jest tez udziat technologii informatycznych
I telekomunikacyjnych w ustugach.

6. ZASOBY SRODOWISKA I WYMOGI JEGO OCHRONY

6.1. SRODOWISKO PRZYRODNICZE

Na obszarze zmiany Planu dominujacym sposobem zagospodarowania gruntéw jest uzytkowanie
rolnicze. Gleby charakteryzuja si¢ $rednia klasa bonitacyjna. Przewazaja gleby klas IV — VI.
Sporadycznie wystgpuja gleby klasy 111. Ponad 1088 ha obszaru zajmuja lasy, z czego blisko
37% to lasy stanowiace wlasnos¢ Skarbu Panstwa, majace status lasow ochronnych — glebo—
i wodochronnych. Okoto 64% stanowia lasy prywatne oraz lasy bedace wlasnoscia wspodlnoty
gruntowej. Udziat terenow lesnych ulega systematycznie zwigkszaniu wskutek zalesien gruntow
rolnych o niskich wskaznikach bonitacji.

Na obszarze objgtym zmiang Planu nie wystgpuja obszary objgte formami ochrony,
wynikajacymi z ustawy o ochronie przyrody. Wiele terenow posiada wysokie walory
przyrodnicze i krajobrazowe z uwagi na bogactwo flory i1 fauny, wystgpowanie cennych siedlisk,
rzadkich 1 dobrze wyksztalconych zbiorowisk roslinnych oraz stanowisk chronionych gatunkow
ro$lin 1 zwierzat.

W studiach gminnych do objgcia ochrona proponuje sig:

Rezerwat ,,Podwarpie” w Siewierzu,

Obszar chronionego krajobrazu ,,Dolina Czarnej Przemszy” w Mierzgcicach,

Obszar chronionego krajobrazu ,,Czarna Przemsza — Zawodzie” w Siewierzu,

Uzytek ekologiczny ,, Tuliszow” w Siewierzu,

Uzytek ekologiczny ,,Szeligowiec IV’ w Siewierzu,

Uzytek ekologiczny ,,Park Lesny” w Siewierzu,

Stanowisko dokumentacyjne ,,Gora Kamionka” w Mierzgcicach.

W opracowaniu ekofizjograficznym do zmiany Planu do objecia ochrona zaproponowano:

e Uzytek ekologiczny ,,Wrgzyno” w Siewierzu.

Dotychczasowe badania wykazaly wystgpowanie na opisywanym obszarze 47 gatunkow roslin
naczyniowych podlegajacych ochronie gatunkowej, w tym 33 gatunki podlegajace ochronie
scistej 1 14 gatunkoéw podlegajacych ochronie czg$ciowej oraz 85 gatunkow zwierzat krggowych
podlegajacych ochronie gatunkowej, w tym 83 — §cisle chronionych i1 2 czg$ciowo.

Powiazania przyrodnicze w obrgbie terenu oraz pomigdzy nim a obszarami sasiednimi
zapewniaja korytarze ekologiczne 0 randze regionalnej i ponadregionalnej realizowane glownie
przez kompleksy lesne. Kompleks Lasow Tarnogorsko—Lublinieckich wraz z dolinami rzek
Brynicy i Malej Panwi wchodza w sktad Korytarza Potudniowo—Centralnego (KPdC) — jednego
z siedmiu glownych korytarzy ekologicznych o randze krajowej decydujacych o zachowaniu
spojnosci sieci Natura 2000 w Polsce.
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Powiazania lokalne realizowane sa poprzez obszary lesne, tereny otwarte pol 1 fak, wyspy lesne

oraz doliny ciekow wodnych 1 rowy melioracyjne. Najwazniejsze kierunki potaczen to:

pénocno—zachodni, pétnocno—wschodni i wschodni, taczace omawiany obszar z terenami

0 wysokich walorach przyrodniczych 1 zapewniajace ciaglo$¢ systemu obszarow chronionych.

W granicach opracowania brak udokumentowanych zt6z kopalin. W bezposrednim sasiedztwie,

na potudniowy-wschdod od wsi Zadzien znajduja si¢ dwa niewielkie ztoza kruszyw naturalnych:

Szeligowiec 1 Szeligowiec Il. Pierwsze z nich jest aktualnie eksploatowane w obszarze

gorniczym Szeligowiec.

W obrebie triasowego obszaru wodonosnego wydzielono GZWP nr 327 Lubliniec — Myszkow

oraz GZWP nr 454 Olkusz — Zawiercie. Fragment pierwszego ze zbiornikow znajduje si¢

pod zachodnia czgscia obszaru, drugiego — pod wschodnia. W granicach obu GZWP znajduje si¢
caly omawiany obszar. W obrebie GZWP nr 327 odptyw wod podziemnych nastepuje generalnie

w kierunku pétnocno — zachodnim, w obrgbie GZWP nr 454 — w kierunku potudniowo —

wschodnim. Triasowe GZWP  charakteryzuja si¢ wysokim stopniem zagrozenia

na zanieczyszczenia infiltrujace z powierzchni. Teoretyczny czas pionowej migracji
zanieczyszczen do gtownych horyzontéw wod podziemnych wynosi 2 — 5 lat.

Obszar opracowania znajduje si¢ w obrgbie dorzecza Wisty, w zlewni Czarnej Przemszy.

Zachodnia czg$¢ obszaru odwadniana jest przez cieki uchodzace do Brynicy, stanowiacej

doptyw Czarnej Przemszy.

Na terenie bedacym przedmiotem zmiany Planu ochronie prawnej podlega caty obszar zlewni

Brynicy powyzej zbiornika Koztowa Gora — jako strefy ochronnej ujgcia wod powierzchniowych

Koztowa Gora (Orzeczenie Prezydium Wojewodzkiej Rady Narodowej w Katowicach z dnia

14 listopada 1951 r. nr RM—b-22/5 oraz Orzeczenie Prezydium Wojewoddzkiej Rady Narodowe;j

w Stalinogrodzie z dnia 14 czerwca 1954 r., DW 14/69/54). W ramach wyznaczonego obszaru

ochronnego wydzielono 3 strefy, w ktorych wprowadzono ograniczenia. Obszar bedacy

przedmiotem opracowania znajduje si¢ w strefach II 1 III. Strefa II obejmuje m.in. Ozarowice,

Pyrzowice, Celiny, Kolonia Zubrze, Kolonia Przysieki, Podmyszkowice, Zendek, Zendek

Ostrowy. Strefa 11l obejmuje m.in. Myszkowice, Nowa Wie$, Mierzecice, Zubrze, Niwiska.

Dla stref tych obowiazuja nastgpujace ograniczenia:

we wszystkich wydzielonych strefach:

o wszelkie Scieki z osiedli 1 zakladow przemystowych potozonych na terenie obszaru
ochronnego musza by¢ przed odprowadzeniem do rzeki Brynicy lub jej doplywow
oczyszczone W stopniu odpowiadajacym wymogom dla $ciekéw odprowadzanych
do odbiornikow I kategorii,

e zmniejszenie istniejacych zalesieh na terenie obszaru ochronnego wymaga uzgodnienia
Z przedsigbiorstwem wodociagdw,

e zakaz sktadowania na brzegach rzeki Brynicy oraz wrzucania do koryta rzeki jakichkolwiek
nieczystosci 1 odpadow;

w strefie I1:

e konieczno$¢ uzgadniania z organem odpowiedzialnym za gospodarke wodna budowy
zaktadow przemystowych, osiedli oraz zakladania uje¢ wodnych za wyjatkiem studni
domowych o gtebokosci do 10 m;

w strefie 111:

e zaklady przemystowe i osiedla odprowadzajace wody zuzyte i $cieki do zlewni Brynicy
musza posiada¢ takie urzadzenia oczyszczajace, dla tych wod i1 $ciekow, azeby nie
powodowaty one zmiany jakosci wody rzeki Brynicy, wzglednie jej doptywdw w granicach
obszaru ochronnego.

Ponadto poéinocno—zachodni fragment obszaru zmiany Planu, potozony w granicach gminy

Ozarowice, znajduje si¢ w obrgbie strefy ochrony posredniej zewngtrznej dla ujecia wod

podziemnych ,,Bibiela” w Miasteczku Slaskim ustanowionej Decyzja Wojewody Slaskiego

Z dnia 28 wrze$nia 2000 r. Nr SR-1-6814/3/33/2000. Na terenie tej strefy wprowadzono

nastgpujace ograniczenia:
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na terenie strefy ochrony posredniej ujecie Bibiela:

e zakaz lokalizowania inwestycji szczegolnie szkodliwych dla $rodowiska i wod podziemnych
oraz mogacych pogorszy¢ stan srodowiska i wod podziemnych,;

na terenie strefy ochronnej zewnetrznej:

e zakaz zaktadania cmentarzy,

e zakaz wykonywania wiercen i odkrywek,

e zakaz gromadzenia $ciekow 1 sktadowania odpaddw, ktore moga zanieczyszczaé wody,

e zakaz wznoszenia urzadzen i wykonywania robot lub czynnosci, ktére moga zmniejszy¢
przydatno$¢ wody lub wydajnos¢ ujecia wody.

W wyniku spigtrzenia wod Czarnej Przemszy w latach 1958—1962, powstat zbiornik zaporowy
Przeczycko-Siewierski o powierzchni 4,3 km? Gléwne funkcje zbiornika to ochrona
przeciwpowodziowa oraz funkcja wyréwnawcza. Zbiornik uzytkowany jest takze dla celow
rekreacyjnych.

Obszar zmiany Planu znajduje si¢ w granicach dwoch stref oceny jakoSci powietrza (powiat
bedzinski 1 tarnogérski) zaliczonych do klasy A, czyli charakteryzujacych si¢ brakiem
przekroczen dopuszczalnych wartosci zanieczyszczen dwutlenku siarki, tlenkoéw azotu i 0zonu.
W stosunku do obu stref nalezy utrzymywaé jako$¢ powietrza na tym samym lub lepszym
poziomie. Na omawianym obszarze nie nalezy si¢ spodziewaé¢ w nastgpnych latach znaczacego
pogorszenia jakosci powietrza.

6.2. SRODOWISKO KULTUROWE
Na terenie bedacym przedmiotem zmiany Planu dominuje zabudowa w uktadzie pasmowo-—
ulicowym, wolnostojaca, 0 charakterze ruralistycznym, z towarzyszaca zabudowa zagrodowa
| gospodarcza, pozbawiona charakteru zabudowy matomiasteczkowej z charakterystycznym
uktadem pierzei 1 obudowy placow publicznych. Struktura przestrzenna stanowi kontynuacjg
historycznych  traktow  komunikacyjnych, na ktory skladaty si¢ uktady ulicowe
I wielodroznicowe. Wyjatek stanowia koncentracje zabudowy o odmiennym charakterze
w obszarach:
e substandardowej, chaotycznej zabudowy rekreacyjnej polozonych wokdt zbiornika
Przeczycko—Siewierskiego w Boguchwatowicach i Przeczycach,
e zespolow zabudowy mieszkaniowo—ustugowej w  sasiedztwie portu lotniczego
wraz z zespotem zabudowy garnizonu wojskowego.
W rejestrze zabytkow wojewodztwa $laskiego, w kategorii obiektow nieruchomych figuruje
kaplica barokowa z przelomu XVIII i XIX w. zlokalizowana w gminie Mierzgcice
w miejscowosci Nowa Wies przy ul. A. Zawadzkiego— numer rejestru A/797/67.
Na mocy =zapisOw miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego w granicach
opracowania ochrong konserwatorska objgto 57 obiektow (2 w gminie Bobrowniki, 18 w gminie
Mierzecice oraz 37 w gminie Ozarowice). Wsrod obiektow poddanych ochronie prawnej
znalazto si¢ 28 kapliczek i krzyzy przydroznych, 23 przyktady architektury mieszkaniowej
wtym drewnianej i zabudowan gospodarczych, 4 obiekty fortyfikacji militarnych (bunkry
I schrony bojowe), kosciot, budynki stacyjne oraz zabytkowa aleja.
W celu ochrony, utrzymania i1 zachowania najwarto$ciowszych elementow s$rodowiska
kulturowego zasada nadrzedna przy podejmowaniu wszelkich dzialan inwestycyjnych, prac
remontowych i konserwatorskich pozostaje ochrona wartosci kulturowych. Podejmowanie
wszelkich dziatan w odniesieniu do obiektoéw objetych ochrona prawna wymaga uzgodnien
I opinii Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.
Na obszarze objetym zmiana Planu zidentyfikowano 20 stanowisk archeologicznych
obejmujacych powierzchniowe, podziemne lub podwodne pozostatosci egzystencji 1 dziatalnosci
czlowieka, ztozone z nawarstwien kulturowych i znajdujacych si¢ w nich wytwordéw badz ich
sladow. Figuruja one w wojewodzkiej ewidencji zabytkow archeologicznych (tabela 2).
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L.p. Miejscowosé Gmina Nr arkusza AZP | . Nrw , .| Nrnaobszarze
miejscowosci

1 Przeczyce Mierzgcice 94/49 1 16

2 Przeczyce Mierzecice 94/49 2 brak lokalizacji

3 Przeczyce Mierzecice 94/49 3 brak lokalizacji

4 Przeczyce Mierzecice 94/49 4 brak lokalizacji

5 Przeczyce Mierzecice 94/49 5 brak lokalizacji

6 Przeczyce Mierzgcice 94/49 6 17

7 Siewierz Siewierz 94/49 11 10

8 Siewierz Siewierz 94/49 15 14

9 Siewierz Siewierz 94/49 5 8

10 | Siewierz Siewierz 94/49 6 9

11 | Tuliszow Siewierz 94/49 1 22

12 | Tuliszow Siewierz 94/49 2 23

13 | Przeczyce Mierzgcice 94/49 3 24

14 | Boguchwalowice Mierzgcice 94/49 1 stanowisko zalane

15 | Boguchwatowice Mierzgcice 94/49 2 2

16 | Boguchwalowice Mierzgcice 94/49 3 3

17 | Boguchwatowice Mierzecice 94/49 4 brak lokalizacji

18 | Boguchwalowice Mierzgcice 94/49 5 4

19 | Boguchwalowice Mierzgcice 94/49 6 5

20 | Mierzecice Mierzecice 94/49 1 brak lokalizacji

Tabela 2: Stanowiska archeologiczne figurujace w wojewodzkiej ewidencji zabytkow archeologicznych.

Na mocy zapisow miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego gminy Mierzgcice
naterenie miejscowosci Boguchwatowice wprowadzono strefy ochrony archeologicznej
dla 3 stanowisk archeologicznych (17,18,19) oraz w miejscowosci Przeczyce dla 2 stanowisk
(6,13).

6.3. WYPOCZYNEK | TURYSTYKA

Atrakcyjno$¢ turystyczna obszaru objgtego zmiang Planu wynika z jego waloréw
przyrodniczych i kulturowych, braku wielkich zaktadéow przemystowych i zanieczyszczen,
atakze korzystnego potozenia komunikacyjnego, w stosunkowo niewielkiej odleglosci
od wigkszych os$rodkéw miejskich. Atrakcj¢ stanowi roéwniez port lotniczy, szczegolnie
dla mitosnikow lotnictwa i turystyki wyspecjalizowanej. Najbardziej atrakcyjne dla turystyki
i rekreacji tereny zlokalizowane sa przede wszystkim we wschodniej czesci obszaru objgtego
opracowaniem, a skladaja si¢ na nie gtdéwnie kompleksy lesne oraz zbiornik Przeczycko—
Siewierski wraz z najblizszym otoczeniem. Zbiornik jest miejscem turystyki wodnej (zeglarstwo,
kajakarstwo) oraz wedkarskiej. W  miejscowosciach  sasiadujacych z  akwenem,
takich jak Boguchwatlowie i Przeczyce, intensywnie rozwija si¢ budownictwo letniskowe,
a na brzegach zbiornika zlokalizowane sa osrodki wypoczynkowe oraz wypozyczalnie sprzgtu
ptywajacego.

Obszary lesne wykorzystywane
| rowerowe;j.

Atrakcja turystyczna jest rowniez odkryte w latach 60-tych XX wieku cmentarzysko kultury
tuzyckiej w Przeczycach, w gminie Mierzgcice.

Przez teren objety zmiang Planu przebiega jeden znakowany pieszy szlak turystyczny —
tzw. Szlak Tysiaclecia taczacy Bytom z Zawierciem, ktory przebiega przez gminy: Bobrowniki,
Mierzecice 1 Siewierz.

Mimo braku szlakow rowerowych rozwija si¢ turystyka rowerowa ze wzgledu na dobrze
rozwinigta sie¢ drog lokalnych o stosunkowo stabym nat¢zeniu ruchu, przebiegajaca przez
tereny o wysokich walorach krajobrazowych. Istnieje rowniez kilka miejsc postojowych
dla rowerzystow.

sa gltownie do sobotnio—niedzielnej turystyki pieszej
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7. BEZPIECZENSTWO PUBLICZNE

W zagospodarowaniu przestrzennym zagadnienia bezpieczenstwa publicznego dotycza ochrony
bezpieczenstwa, zdrowia i mienia ludzi oraz wiaza si¢ z prawidlowa gospodarka zasobami
srodowiska i dostarczeniem odpowiedniej infrastruktury.

7.1. WYSTEPOWANIE ZAGROZEN I OGRANICZEN

Obszar objety zmiang Planu narazony jest na potencjalne niebezpieczenstwa wynikajace

z uwarunkowan $rodowiskowych w tym szczegoélnie:

e powodzi,

e pozaréw lasow,

e teoretyczna mozliwo$¢ zajsScia incydentu lotniczego zwiazanego z operujacymi statkami
powietrznymi oraz atakami bezprawnej ingerenciji,

e zwiazane ze sktadowaniem i przewozem materiatow niebezpiecznych,

e zagrozenia atakami terrorystycznymi.

W dolinie Czarnej Przemszy wystepuja obszary znajdujace si¢ w zasiggu wod powodziowych
0 prawdopodobienstwie wystapienia 1% oraz obszary narazone na zalanie w wyniku awarii
zapory zbiornika Przeczycko—Siewierskiego. Ponadto w zlewni Brynicy, powyzej zbiornika
Koztowa Gora, zalaniu uleglta czgs¢ gruntow w wyniku powodzi z 1997 roku. Obserwowany
wowczas  przeptyw  Brynicy wynosit 16,0 m®s, co odpowiada przeptywowi
0 prawdopodobienstwie wystapienia 5%. Ochrona obszaréw zagrozonych zalaniem musi wiazaé
si¢ z zakazem zabudowy naturalnych terenow zalewowych, w tym dolin rzecznych, a tam gdzie
to konieczne — ze stopniowym wycofywaniem z nich zabudowy istniejace;.

Z punktu widzenia lokalizacji zabudowy istotne jest rowniez potozenie zwierciadla pierwszego
poziomu wod gruntowych. Plytkie zalegnie wod, do 2 m pod poziomem terenu, a najczesciej
jedynie do 1 m pod poziomem terenu, charakteryzuje szerokie, ptaskodenne doliny Brynicy i jej
doptywow oraz Czarnej Przemszy.

Na obszarze zmiany Planu wystepuja takze formy krasowe mogace powodowaé powstawanie
zapadlisk, co takze ma wptyw na lokowanie zabudowy.

W sasiedztwie portu lotniczego na terenach powojskowych znajduje si¢ baza paliw 1 smarow
begdaca obiektem cechujacym si¢ zwigkszonym ryzykiem wystapienia powaznych awarii.
Potencjalne ryzyko wystapienia powaznej awarii zwiazane jest takze z transportem kolejowym
paliw do lotniskowej bazy paliwowej. Ryzyko wystapienia powaznej awarii podnosi tez
projektowana autostrada Al droga ekspresowa S11 oraz drogi S1, DK1 i DK78, ktore sa
przeznaczone do przewozu towar6w niebezpiecznych.

Szlaki komunikacyjne przebiegajace przez tereny lesne, a takze silna penetracja lasow przez
mieszkancow  aglomeracji miejskich powoduje  szczegdlne zagrozenia pozarowe.
Lasy nadlesnictwa Swierklaniec i Siewierz zlokalizowane w obszarze opracowania zaliczane sa
do | kategorii zagrozenia pozarowego, co ma tez wplyw na bezpieczenstwo pozarowe
otoczonego przez te lasy lotniska.

Najwigksze ryzyko wystgpowania incydentow lotniczych istnieje w strefie wznoszenia
i podchodzenia do ladowania samolotow, pokrywajacej si¢ ze strefa ochrony ornitologicznej.
MPL ,Katowice” znajduje si¢ wsrdd obiektow potencjalnie narazonych na ataki bezprawnej
ingerencji.  Dlatego MPL ,Katowice” w Pyrzowicach wszelkie procedury dotyczace
bezpieczenstwa operacji ruchu lotniczego oraz bezpieczenstwa pasazerow opiera na
obowiazujacych przepisach prawa lotniczego co zapewnia minimalizacje ryzyka wystapienia
ewentualnych niebezpieczenstw.
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Fotografia 1: Robot do unieszkodliwiania fadunkéw wybuchowych w trakcie pracy przed terminalem.

7.2. FORMY | METODY ZWALCZANIA ZAGROZEN

System ratowniczo—gasniczy

Zasady funkcjonowania lotniskowej strazy pozarnej ARFF (Aircraft Rescue and Firefighting)
okreslaja precyzyjnie przepisy Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego ICAO
(International Civil Aviation Organisation). W zalezno$ci m.in. od wielkosci statkow
powietrznych wykonujacych operacje w MPL , Katowice” musi ona spelnia¢ wymogi jednej
z 10 istniejacych kategorii. Czym wyzsza kategoria, tym ostrzejsze wymagania. Lotniskowa
Straz Pozarna w katowickim porcie spelnia 6sma kategorig przeciwpozarowa.

MPL ,,Katowice” wyposazony jest w dwa nowoczesne wozy strazackie ,,Pantera” i cztery wozy
bojowe typu Barrakuda. W LSP zatrudnionych jest prawie 50 strazakow, ktorzy takze maja
uprawnienia ratownikdw medycznych.

Fotografia 2: Jeden z wozow bojowych Lotniskowej Strazy Pozarnej (Pantera).
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Strefy ochrony ornitologicznej

Przez obszar zmiany Planu przebiegaja trasy migracji ptakow przelotnych, znajduja si¢ W nim
takze miejsca koncentracji ptakow przelotnych i lggowych. W zwiazku z tym, ze wzgledu
naryzyko kolizji ptakow ze statkami powietrznymi, w 2005 r. wyznaczono strefy ochrony
ornitologicznej lotniska, ktorych zagospodarowanie winno by¢ podporzadkowane zapewnieniu
bezpieczenstwa lotow. Zaprojektowano stref¢ ochrony bezposredniej, ktéra obejmuje otoczenie
lotniska oraz strefe ochrony posredniej w promieniu okoto 16,9 km od lotniska.

W strefie bezposredniej ochrony ornitologicznej znajduje si¢ 63% obszaru objgtego zmiang
Planu, natomiast w strefie posredniej ochrony ornitologicznej (SOP) znajduje si¢ 27% obszaru
objetego zmiang Planu.

Dla strefy ochrony ornitologicznej Migdzynarodowa Organizacja Lotnictwa Cywilnego
oraz specjalisci z zakresu zarzadzania ryzykiem kolizjami z ptakami i planowania lotnisk
zalecaja nastgpujace ograniczenia w zakresie zagospodarowania terenu:

Element Strefa ochrony bezposredniej (SOB) Strefa ochrony posredniej (SOP)
zagospodaro- - - - - - - - -
wania Zakazy i ograniczenia Nakazy i zalecenia Zakazy i Nakazy i zalecenia

ograniczenia

Grunty rolne

1.Zakaz uprawy
ziemioptodow w odlegtosci
do 400 m od pasa
startowego.

2. Zakaz upraw roslin
mogacych by¢ atrakcyjnymi
dla ptakéw i innych
zwierzat.

3. Zakaz sktadowania
balotow ze stoma

i sianem oraz obornika.

4. Zakaz zaktadania sadow i
plantacji owocowych.

1. Orkg, sianokosy i
zniwa prowadzi¢ w
porze nocnej.

2. Utrzymywanie runi
traw na wysokosci nie
mniejszej, niz 15 cm.

1. Zakaz upraw
ro$lin mogacych
by¢ atrakcyjnymi
dla ptakéw i
innych zwierzat.

1. Utrzymywanie
runi traw na
wysokosci nie
mniejszej, niz 15
cm.

Lasy
i zadrzewienia

1. Zakaz zaktadania
sztucznych gniazd dla
ptakow.

2. Zakaz zaktadania
zywoplotow, remiz
$roédpolnych i zadrzewien w
krajobrazie otwartym.

1. Usuwanie drzew
martwych.

2. Usuwanie podszytow.

3. Usuwanie lub
oglawianie drzew
dogodnych dla

gniazdowania ptakow.

4. Kontrola drzew
zasiedlanych przez
ptaki.

5. Usuwanie

1. Kontrola drzew
zasiedlanych przez
ptaki.

2. Usuwanie
pojedynczych
starych drzew lub
grup drzew w
krajobrazie
otwartym.

pojedynczych starych
drzew lub grup drzew w
krajobrazie otwartym.

Zaktady 1. Zakaz lokalizacji rzezni i

przetworstwa tuczarni oraz ferm

i produkcji zwierzgeych.

Zywnosci 2. Zakaz lokalizacji
zaktadow produkcji pasz
ro§linnych.

Ustugi 1. Zakaz lokalizacji 1. Nakaz utylizacji 1. Zakaz 1. Nakaz utylizacji

komunalne wysypisk $mieci i odpadéw | odpadow organicznych | lokalizacji odpadow
organicznych. Z restauracji. wysypisk $mieci. | organicznych z
2. Ograniczanie lokalizacji restauracji.
przepompowni i 2. Kontrola lagun
oczyszczalni ciekow. przy

3. Zakaz organizacji duzych

oczyszczalniach
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jarmarkow.

SciekOw.

Zbiorniki wodne

1. Zakaz budowy

1. Modyfikacja

1. Zakaz budowli

1. Modyfikacja

i cieki wodne zbiornikéw wodnych o istniejacych zbiornikéw | zbiornikow istniejacych
powierzchni powyzej 1 ha. | wodnych. wodnych zbiornikow
2. Eliminacja zastoisk | o wielkosci wodnych.
wod na ciekach i w sprzyjajacej 2. Eliminacja
rowach melioracyjnych. | koncentracji zastoisk wod na
ptakow wodno— ciekach i w rowach
btotnych w melioracyjnych.
odleglosci do 12
km od punktu
srodkowego
lotniska.
Obszary 1. Zakaz lokalizacji 1. Utrzymywanie w
rekreacyjne restauracji i teatrow na czystosci miejsc
wolnym powietrzu. piknikowych.
2. Zakaz lokalizacji torow 2. Konteneryzacja
wyscigowych. odpadow
3. Zakaz lokalizacji miejsc organicznych.
plazowania oraz matych
portow.
4. Zakaz lokalizacji
akademii jezdzieckich.
5. Zakaz lokalizacji pol
golfowych.
Obszary 1. Modyfikacja siedlisk.
koncentracji 2. Zniechecanie lub
zwierzat eliminacja zwierzat.
Obszary 1. Modyfikacja siedlisk.
naturalne 2. Zniechecanie lub
eliminacja zwierzat.
Obszary 1. Nie tworzy¢ obszarow 1. Nie tworzy¢
chronione ochrony ptakow. obszar6w ochrony
2. Nie tworzy¢ obszarow ptakow.
ochrony zwierzat fownych. 2. Nie tworzy¢
obszaréw ochrony
zwierzat townych.
Budynki 1. Utrzymywanie 1. Utrzymywanie

budynkéw w stanie
niesprzyjajacym
osiedlaniu si¢ ptakow.
2. Projektowanie
budynkow,
ograniczajacych
zasiedlanie ich przez
ptaki.

3. Instalacja urzadzen
utrudniajacych
korzystanie z budynkow
przez ptaki.

4. Rozbiorka
nieuzytkowanych
budynkow.

budynkéw w stanie
niesprzyjajacym
osiedlaniu si¢
ptakow.

2. Projektowanie
budynkow,
ograniczajacych
zasiedlanie ich
przez ptaki.

3. Instalacja
urzadzen
utrudniajacych
korzystanie z
budynkow przez
ptaki.

4. Rozbiorka
nieuzytkowanych
budynkow.
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Infrastruktura 1. Utrzymywanie w 1. Utrzymywanie w
komunikacyjna czystosci drog i czystosei drog |
parkingow. parkingow.
2. Prowadzenie linii 2. Rozbiorka
teleenergetycznych pod nieuzytkowanych
ziemia. elementow
3. Rozbiorka infrastruktury.
nieuzytkowanych
elementow
infrastruktury.

Tabela 3: Zakazy i nakazy w zagospodarowaniu strefy ochrony ornitologicznej

Obszar ograniczonego uzytkowania dla MPL ..Katowice”

W obszarze oddziatywania lotniska, dla ochrony obszaréw najbardziej narazonych na hatas
I inne uciazliwosci niezbgdne jest utworzenie na mocy uchwaty sejmiku wojewoddztwa obszaru
ograniczonego uzytkowania wokot lotniska, w obszarach najbardziej narazonych
na niedogodnos$ci zwiazane z jego funkcjonowaniem. Poza tym, majac na uwadze zwigkszenie
natgzenia hatasu i jego uciazliwosci dla otoczenia w strefach oddziatywania inwestycji
wynikajacych z planowanego rozwoju MPL ,,Katowice”, niezb¢dne bedzie takze uwzglednienie
tych inwestycji w wyznaczaniu przedmiotowego obszaru.

Obszar ograniczonej wysokos$ci zabudowy wokét MPL .. Katowice”

Dla lotniska zostala wyznaczona powierzchnia pozioma ograniczajaca wysoko$¢ zabudowy

i obiektow naturalnych w otoczeniu lotniska. Wynosi ona 344 m n.p.m. Oznacza to,

ze W odlegtosci ok. 4 km od pasa startowego wysokos$¢ obiektéw budowlanych i1 naturalnych

nie moze przekracza¢ 334 m n.p.m. Poza tym wyznaczono takze powierzchnie wznoszenia

I podejécia. Dla bezpieczenstwa operacji lotniczych strefy te objete sa nastepujacymi

ograniczeniami:

e wylaczenie spod dalszej urbanizacji obszarow o funkcji mieszkaniowej w strefie podejécia
do ladowania, w celu zmniejszenia uciazliwosci wywolanej hatasem, a w konsekwencji
ryzyka konieczno$ci wprowadzenia ograniczen ruchu lotniczego,

o likwidacja przeszkod lotniskowych w rejonie podejs¢ (THR09 i THR27),

e oObiekty budowlane oraz naturalne, w tym trudno dostrzegalne z powietrza, w tym
napowietrzne linie, maszty, wolno stojace anteny, nie moga narusza¢ wysokosci powierzchni
ograniczajacych pomniejszonych o co najmniej 10 m.
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Rycina 6: Orientacyjne potozenie izolinii wyznaczaj qcyCh wysokoéé zabudowy w otoczeniu MPL , Katowice”.
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Tereny zamknigte
Na obszarze objetym zmiana Planu wystepuja tereny, przez ktére przebiegaja linie kolejowe
ustalone jako tereny zamknigte decyzja nr 45 Ministra Infrastruktury z dnia 17 grudnia 2009 r.

8. OBSZARY PROBLEMOWE

Analiza uwarunkowan rozwoju obszaru objetego zmiana Planu oraz ich ocena, pozwalaja
na identyfikacj¢ obszarow problemowych, ujmowanych jako ograniczenia, bariery i konflikty,
ale takze jako potencjalne mozliwosci i rezerwy tkwiace w istniejacym zagospodarowaniu.

Obszar przestrzennego rozwoju infrastruktury lotniskowej

Cho¢ teren MPL ,,Katowice” jest relatywnie duzy to ze wzgledu na budowg autostrady Al
planowana nowa droga startowa wymaga przesunigcia W kierunku wschodnim, poza teren
lotniska. Dla realizacji tej drogi startowej niezbedne jest pozyskanie terendéw poza obszarem
obecnego portu lotniczego i zmiana ich sposobu dotychczasowego uzytkowania.

Lokalizacja MPL ,Katowice” na terenach pelniacych funkcje rolnicze stwarza potencjalne
mozliwo$ci ustanowienia rezerwy terenowej pod rozwoj portu lotniczego w odleglym
horyzoncie czasowym, jednak presja urbanizacyjna zwiazana ze zjawiskiem przenoszenia si¢
ludzi z obszaré6w miejskich w tereny wiejskie o wysokich walorach przyrodniczych moze
stanowi¢ w przyszilosci barier¢ dla rozwoju MPL ,Katowice”. Dlatego niezbgdne jest
zabezpieczenie terenu przed zainwestowaniem po poétnocnej stronie lotniska umozliwiajace
W przysztosci realizacj¢ niezaleznej drogi startowe;.

Obszary bezposredniego oddziatywania portu lotniczego

W obszarze bezposredniego oddziatywania lotniska, narazonym na hatas i inne uciazliwosci
zwiazane z funkcjonowaniem i1 planowana rozbudowa MPL ,Katowice” niezbgdne jest
zagospodarowywanie terendw zgodnie z ograniczeniami wynikajacymi z ustanowionych stref
i obszar6w ochronnych, w tym sukcesywna zmiana zagospodarowania terenow, wiacznie
z wylaczeniem funkcji mieszkaniowej. Niezbgdna jest wigc zmiana zapisow gminnych
dokumentoéw planistycznych w celu zmiany planowanego zagospodarowania (w tym zalesien)
powodujacego kolizje z bezpieczenstwem prowadzonych operacji lotniczych.

Obszar rozwoju stref aktywnosci gospodarczych

Rozwdj MPL ,Katowice” bedzie generowal rozwoj struktury funkcjonalno—przestrzennej
obszaru okotolotniskowego, ktory winien by¢ przede wszystkim przeznaczony pod rozwoj ustug
ponadlokalnych, w tym stref aktywnos$ci gospodarczych. Konieczne jest zatem w tym obszarze
przeksztalcanie terenow o funkcjach kolidujacych z rozwojem funkcji lotniskowych
i okotolotniskowych, w tym wylaczanie spod dalszej urbanizacji, a takze zapewnienie
bezkolizyjnej obstugi komunikacyjnej oraz zaopatrzenie w niezbgdna infrastrukturg techniczna.

Obszar ochrony waloréw $rodowiska

Na obszarze objgtym zmiana Planu wystgpuja obszary, ktore winny by¢ wylaczone spod
intensywnego zainwestowania ze wzgledow na ich walory przyrodniczo—krajobrazowe,
wystgpujace formy ochrony prawnej generujace okreslone zakazy i ograniczenia, ze wzgledu
na wystepujace tu zagrozenia powodziowe, a takze ze wzgledu na funkcj¢ korytarza
ekologicznego, ktory tworza. Obszary te winny by¢ zagospodarowywane ekstensywnie,
w kierunku rekreacyjno—turystycznym, z zachowaniem i uzupelnianiem istniejacego
zainwestowania, z mozliwoscia realizacji niezbednej infrastruktury 1 przy uwzglednieniu
ograniczen wynikajacych z ustanowionych stref i obszaréw ochronnych.

Ponadto rozwo6j MPL , Katowice” oraz zwiazane z nim zwigkszenie zainwestowania obszaru

wokol lotniska bedzie mialo wptyw na stan §rodowiska przyrodniczego. Stopien wyposazenia

obszaru objgtego zmiana Planu w podstawowa infrastruktur¢ ochrony $rodowiska

jest niezadowalajacy. Sytuacja ta w szczegdlnosci dotyczy terenéw wystgpowania stref
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ochronnych uje¢ wod oraz obszarow GZWP charakteryzujacych si¢ brakiem naturalnej
odporno$ci warstw wodonosnych na przenikanie zanieczyszczen z powierzchni terenu, dlatego
tez realizacja planowanych funkcji we wszystkich wskazanych obszarach problemowych
winna by¢ kazdorazowo poprzedzona realizacja infrastruktury zapewniajacej poprawe stanu
srodowiska (kanalizacja $ciekowa, kanalizacja deszczowa, oczyszczalnie Sciekow).

29



Il. USTALENIA ZMIANY PLANU

1. WIZJA
Wiodace Procesy Rozwoju

Na calym $wiecie porty lotnicze stanowia generatory rozwoju gospodarczego regionow,
w ktorych sa zlokalizowane, przyczyniaja si¢ do wzrostu ich atrakcyjno$ci inwestycyjnej
I turystycznej. Ruch lotniczy przyczynia si¢ do lokowania inwestycji w Samym porcie,
jak i wjego otoczeniu, a takze w calym regionie, przez co wplywa takze na powstawanie
nowych miejsc pracy.

Odpowiednie wykorzystanie potencjalu MPL ,, Katowice” bedzie wigc miato duze znaczenie dla
dalszego rozwoju wojewodztwa, bedzie wplywato na zwigkszenie jego atrakcyjnosci i prestizu,
atakze bedzie sprzyjalo rozwojowi funkcji metropolitalnych w miastach Aglomeracji
Gormoslaskiej. Zgodnie z wizja rozwoju przyjeta w dokumentach wewngtrznych, a takze
krajowych, regionalnych i lokalnych MPL , Katowice” ma sta¢ si¢ multimodalnym centrum
pasazersko—komunikacyjnym, gtownym wezlem komunikacji lotniczej dla Polski poludniowe;,
preferowanym przez klientow ze wzgledu na wysoki standard $wiadczonych uslug 1 dogodne
potaczenia komunikacyjne, a jego rozwdj ma by¢ oparty przede wszystkim o rynek przewozow
pasazerskich niskokosztowych, czarterowych 1 cargo. W perspektywie dlugoterminowej
MPL ,, Katowice” ma sta¢ si¢ jednym z wiodacych europejskich portéw przesiadkowych.

Potozenie na skrzyzowaniu migdzynarodowych korytarzy transportowych, na obszarze
przyciagajacego kapital zewnegtrzny wojewoddztwa S$laskiego, a takze sprzyjajace warunki
meteorologiczne 1 przestrzenne stwarzaja duze mozliwosci rozwoju portu lotniczego.
Ich wykorzystanie wymaga jednak poprawy dostgpnosci komunikacyjnej poprzez sprawne
systemy szybkiego transportu intermodalnego, co jest warunkiem wlaczenia portu
w zintegrowany europejski system transportowy. Planowane inwestycje komunikacyjne
doprowadza do uzyskania przez port i strefe okotolotniskowa cech wezta transportowego
z prawdziwego zdarzenia, bedacego skrzyzowaniem drog transportu lotniczego, drogowego
i kolejowego. Jednak, aby nie ogranicza¢ tempa rozwoju portu i w przysztosci sprostaé
zapotrzebowaniu na ustugi lotnicze rozbudowa infrastruktury komunikacyjnej musi wyprzedzac
wzrost popytu 1 wymaga powiazania dtugofalowych planow rozwoju z planami
zagospodarowania przestrzennego.

Szczegblnie istotne jest zapewnienie jak najlepszego skomunikowania z siecia transportu
kolejowego, ktorej rozwdj powinien by¢ $Scisle powiazany z rozwojem weztow przesiadkowych.
Nalezy rowniez mie¢ na uwadze dostosowanie parametrow technicznych i funkcjonalnych
lokalnej sieci drogowej do planowanych inwestycji o charakterze ponadlokalnym, co stanowi
priorytet dla kazdej z gmin potozonych w sasiedztwie portu lotniczego.

Wizja Rozwoju MPL ,.Katowice” i Strefy Okotolotniskowej

Obszar MPL ,,Katowice” wraz z przestrzenia okotolotniskowa bedzie jednym z gtdéwnych ogniw
dynamizacji rozwoju wojewodztwa. Rozbudowa infrastruktury transportowe;j i technicznej portu
lotniczego oraz zwigkszenie jego dostgpnosci podwyzszy sprawnos$¢ funkcjonowania regionu i
jego powiazan z krajem i1 UE.

Subregion centralny, ktorego istotnym elementem jest MPL ,,Katowice” wraz z przestrzenia
okotolotniskowa, z dobrze rozwinigtymi funkcjami metropolitalnymi, o dobrze funkcjonujacym
wewngtrznym systemie transportowym, dostgpnym poprzez rézne formy transportu z osrodkow
metropolitalnych Europy i $wiata oraz z osrodkow rozwoju cywilizacyjnego kraju, podniesie
pozycje Wojewddztwa Slaskiego jako znaczacego partnera kreacji kultury, nauki i przestrzeni
europejskiej.

MPL ,,Katowice” stanowi¢ bgdzie multimodalne centrum pasazersko—komunikacyjne poprzez
rozbudowg infrastruktury lotniskowej oraz stworzenie nowych ustug na terenie lotniska i wokot
niego.
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Rycina 7: Model przestrzennego zagospodarowania.

Organizacja Proceséw Rozwojowych

Dazenie do osiagnigcia wizji bedzie realizowane poprzez model przestrzennego
zagospodarowania oparty na koncepcji koncentryczno—pasmowej lokalizacji  funkcji
dynamizujacych rozwdj. Port lotniczy stanowiacy multimodalny wezet infrastruktury
transportowej bedzie tworzy¢ warunki dla pelnej integracji transportu pasazerskiego oOraz
budowy centrow logistycznych 1 stref aktywnos$ci gospodarczej. Rozwo6j) MPL , Katowice”
bedzie miat decydujacy wptyw na sposéb zagospodarowania strefy okotolotniskowej. Poprawa
dostgpnosci strefy okololotniskowej bgdzie czynnikiem sprzyjajacym ksztattowaniu sig¢ stref
aktywnoS$ci gospodarczej w przestrzeni okotolotniskowej. Ustugi komercyjne, w tym miedzy
innymi hotelowe, gastronomiczne, handlowe, finansowe, wystawiennicze, strefy naukowo—
badawcze, a takze centra logistyczne i aktywnosci gospodarczej beda lokowane W rejonie
glownych weztow komunikacyjnych i korytarzy transportowych.

W obszarze okotolotniskowym przewiduje si¢ takze strefy wielofunkcyjne o charakterze
mieszkaniowo—rolniczym, rekreacyjno—lesnym oraz tereny sportu i rekreacji zlokalizowane
przede wszystkim w okolicach zbiornika Przeczycko—Siewierskiego.

Zatozony model zagospodarowania przestrzennego obszaru okololotniskowego wpisuje si¢
w policentryczny pasmowo—wezlowy system przestrzenny wojewodztwa, sprzyja dynamizacji
rozwoju portu wraz z jego strefa funkcjonalno—przestrzenna oraz zachowuje ciagto$¢ korytarzy
ekologicznych.

Przyjety w planie model przestrzennego zagospodarowania terenu pod dlugofalowy rozwoj
lotniska pozwoli na realizacje zalozonej wizji przeksztalcenia MPL ,Katowice” w jeden
z europejskich portow przesiadkowych (hubow).
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—— granica Zmiany Planu

m teren lotniska

rzeki

zbiorniki wodne

obszar korytarzy ekologicznych

Rycina 8: Obszar korytarzy ekologicznych.

Rycina 9: Wizja rozwoju przewozow.
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Rycina 10: Schemat powiazan komunikacyjnych.
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2. CEL SZCZEGOLOWY

Celem szczegotowym polityki przestrzennej wojewodztwa w zakresie MPL ,,Katowice” jest
ZAPEWNIENIE ODPOWIEDNICH WARUNKOW PRAWNYCH | FUNKCJONALNO-
PRZESTRZENNYCH DLA ROZBUDOWY PORTU LOTNICZEGO ORAZ ROZWOJU
FUNKCJI PONADLOKALNYCH OBSZARU OKOLOLOTNISKOWEGO.

W ujeciu planistycznym kluczowym zagadnieniem dla rozwoju portu w diugookresowej

perspektywie czasowej jest wigc:

e wskazanie granic przestrzennego rozwoju infrastruktury lotniskowej,

e okreslenie profilu strefy okotolotniskowej, dla ktorej port lotniczy jest katalizatorem
rozwoju,

e zapewnienie dostgpnosci komunikacyjnej portu poprzez wspieranie rozwoju intermodalnego
systemu transportowego.

3. NARZEDZIA REALIZACJI ZMIANY PLANU

Ustalenia zmiany Planu realizowane bgda poprzez:

1. zadania stuzace realizacji inwestycji celu publicznego 0 znaczeniu ponadlokalnym okreslone
w Planie na obszarze objetym zmiang Planu,

2. zadania sluzace realizacji inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym niezbgdne
dla rozwoju MPL , Katowice”, a nie uwzglednione w Planie,

3. zasady zagospodarowania obszaru przestrzennego rozwoju infrastruktury lotniskowej
objetego zadaniem ,,Rozbudowa MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach” okreslonym w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego,

4. wnioski do planowania miejscowego dotyczace zasad zagospodarowania terenu, ktore
realizuja ustalenia kreacyjne zmiany Planu i stanowia wyraz dlugookresowej wizji
zagospodarowania przestrzennego obszaréw funkcjonalno—przestrzennych wyznaczonych
W obrgbie zmiany Planu:

e obszar strefy przylotniskowej wraz z budowa linii kolei regionalnej,

e obszar rozwoju stref aktywnos$ci gospodarczych,

e obszar przeksztalcen istniejacego ukladu osadniczego zlokalizowanego w strefie
bezposredniego oddzialywania MPL , Katowice”,

e obszar rozwoju istniejacego uktadu osadniczego,

e obszary petniace funkcje ekologiczne.

Okreslone zadania i zasady wpisuja si¢ w przyjete cele i kierunki polityki przestrzenne;j,

realizowane poprzez ustalone dzialania Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa

Slaskiego.
PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO ZMIANA PLANU ZAGOSPODAROWANIA
WIZJA | CELE KIERUNKI POLITYKI
bol irvia PRZESTRZENNE) REALIZACJA POLITYKI PRZESTRZENNE USTALENIA ZMIANY PLANU
R -kwestie wdrozZenia cel6w-
ZASADY
DZIALANIA ZADANIA WIZJA CEL ZADANIA ZAGOS?(EJEEA:SWANIA
PRl ZADANIE 1|
DZIALANIE A oY
v ZADAME 2
ZASADA 1
B DZIALANIE B RS /
/ /
ROZBUDOWA | o CEL
e CRV A oo, Rt WzA B . o .
8
o N S|
ZASADA 4
\ Y- — Y. - - —————— il 2ASADA 4 |
KIERUNEK 2 i
\*q—

Tabela 4: Cele i kierunki polityki przestrzennej, dziatania i zadania.
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3.1.

ZADANIA SLUZACE REALIZACII INWESTYCJI CELU PUBLICZNEGO
O ZNACZENIU PONADLOKALNYM OKRESLONE W PLANIE NA OBSZARZE
OBJETYM ZMIANA PLANU

1. Budowa autostrady Al,

2. Budowa drég ekspresowych S1, S11,

3. Modernizacja drogi krajowej nr 78,

4. Budowa Centrum Logistycznego wraz z przebudowa infrastruktury obstugujacej
w Pyrzowicach.

3.2. ZADANIA SLUZACE REALIZACJI INWESTYCJI CELU PUBLICZNEGO
O ZNACZENIU PONADLOKALNYM NIEZBEDNE DLA ROZWOJU MPL
LKATOWICE”, A NIE UWZGLEDNIONE W PLANIE

Zadanie Opis zadania Dokument/opracowanie zrédlowe
5. Budowa linii kolei Bezposrednie potaczenie - lista projektow indywidualnych
regionalnej taczacej MPL | MPL , Katowice” z Programu Operacyjnego Infrastruktura
z miastami Aglomeracji miastami Aglomeracji i Srodowisko 2007 — 2013, projekt
Gornoslaskiej Goérnoslaskiej z pn.: ,,Budowa potaczenia kolejowego
wykorzystaniem MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach z
istniejacych odcinkéw linii miastami Aglomeracji Gornoslaskiej,
PKP i kolei przemystowych. odcinek Katowice — Pyrzowice”;
- propozycja zgloszona przez Zarzad
Wojewodztwa Slaskiego do
aktualizacji sieci TEN-T;
- Plan Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa
Slaskiego, cel: Rozwoj
ponadlokalnych systemow
infrastruktury, kierunek: Wspieranie
rozwoju infrastruktury
komunikacyjnej o znaczeniu
ponadlokalnym i regionalnym.
6. Modernizacja DW 913 Modernizacja do
parametréw drogi
dwujezdniowej oraz budowa
bezkolizyjnego
skrzyzowania/wiaduktu z
torami kolejowymi.
7. Budowa alternatywnego Modernizacja i budowa

potaczenia drogowego
z MPL ,Katowice

nowego odcinka

ul. Wspdlnej (od wezta
,Mierzecice”) wraz

z podniesieniem klasy
do DW oraz budowa
bezkolizyjnego
skrzyzowania/wiaduktu
z torami kolejowymi.

Tabela 5: Zadania niezbgdne dla rozwoju MPL , Katowice” nie uwzglednione w Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewoddztwa Slaskiego.
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3.3. ZASADY ZAGOSPODAROWANIA TERENU OBJETEGO ZADANIEM
,ROZBUDOWA MPL ,, KATOWICE” W PYRZOWICACH” OKRESLONYM W PLANIE

Obszar Zadanie Zasady zagospodarowania terenu
Obszar przestrzennego 8. Rozbudowa MPL Zmiana zainwestowania terenOw po
rozwoju infrastruktury ,Katowice” w Pyrzowicach | wschodniej i zachodniej stronie lotniska,
lotniskowej niezbe¢dnych dla realizacji nowej drogi

startowej, na funkcje lotniskowa.

Zabezpieczenia terendw po poinocnej
stronie lotniska, niezbgdnych dla
ewentualnej realizacji niezaleznej drogi
startowej przed urbanizacja.

Wylaczenie obszaru z mozliwos$ci
zabudowy i zagospodarowania nie
zwiazanych z portem lotniczym.

Dopuszczenie do czasu rozbudowy MPL
,Katowice” zachowania dotychczasowego
uzytkowania terenéw z wykluczeniem
zalesien i zmian uksztalttowania terenow.

Zainwestowanie winno by¢ poprzedzone
zapewnieniem niezbednej infrastruktury
technicznej w tym infrastruktury ochrony
srodowiska.

Budowa drog zapewniajacych
komunikacje z lotniskiem po ewentualnej
budowie niezaleznej drogi startowe;j.

Nalezy zapewni¢ przeniesienie populacji
gatunkow chronionych na siedliska
zastepcze.

Zapewnienie odpowiednich warunkéw
odptywu wod powierzchniowych w dolinie
potoku Czeczdéwka.

Tabela 6: Zasady zagospodarowania obszaru przestrzennego rozwoju infrastruktury lotniskowe;j.

3.4. ZASADY ZAGOSPODAROWANIA OBSZAROW FUNKCJONALNO-
PRZESTRZENNYCH WYZNACZONYCH W OBREBIE ZMIANY PLANU

Obszar Zasady zagospodarowania terenu
Obszar strefy Mozliwo$¢ intensywnej zabudowy obiektami i urzadzeniami
przylotniskowej zwigzanymi z funkcjonowaniem MPL ,,Katowice”.

Uwzglednienie budowy regionalnej linii kolejowej powiazanej z
terminalami portu lotniczego, w sasiedztwie ktorej wszystkie
Zamierzenia inwestycyjne winny spelnia¢ bezwzglednie wymogi
bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

Budowa zintegrowanego osrodka obstugi komunikacji zbiorowe;j.
Preferencja dla lokalizacji parkingdw zbiorczych.

Tworzenie zintegrowanych korytarzy transportowych
zaktadajacych integracj¢ drog i linii kolejowych, w tym
zintegrowanego korytarza dla zapewnienia potaczenia kolejowego
MPL ,,Katowice” z krajowa i regionalna siecia transportu
kolejowego.

Docelowe zagospodarowanie musi uwzglednia¢ problem
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oddziatywania ponadnormatywnego hatasu komunikacyjnego, a
takze braku mozliwosci zapewnienia skutecznej ochrony przed
hatasem lotniczym w planowanej strefie ograniczonego
uzytkowania.

W zagospodarowaniu terenéw konieczno$¢ uwzglednienia
uwarunkowan zwiazanych z ich potozeniem w strefie ochrony
ornitologicznej, w strefie ograniczonej wysokosci zabudowy, oraz
w strefie ochrony ujecia wod powierzchniowych i podziemnych.

Zainwestowanie powinno by¢ poprzedzone zapewnieniem
niezbednej infrastruktury technicznej, w tym infrastruktury ochrony
srodowiska.

Likwidacja dzikich wysypisk w rejonie 10 km od lotniska.

Obszar rozwoju stref
aktywnosci gospodarczych

Zapewnienie mozliwo$¢ intensywnej zabudowy terenéw obiektami
ustugowymi, m.in.: produkcyjnymi, magazynowo—sktadowymi,
naukowo—badawczymi, logistycznymi, wystawienniczymi.

Zapewnienie obstugi komunikacyjnej obszarow poprzez
powigzania z istniejacymi drogami.

Zachowanie i zapewnienie mozliwosci rozwoju zabudowy
tworzacej istniejacy uktad osadniczy.

Docelowe zagospodarowanie musi uwzglednia¢ problem
oddziatywania ponadnormatywnego hatasu komunikacyjnego, a
takze braku mozliwosci zapewnienia skutecznej ochrony przed
hatasem lotniczym w planowanej strefie ograniczonego
uzytkowania.

Uwzglednienie ograniczen w wysokoS$ci zabudowy oraz lokalizacji
zabudowy mieszkaniowej w strefie wznoszen i podejs¢ do
ladowania.

W zagospodarowaniu terenéw konieczno$¢ uwzglednienia
uwarunkowan zwiazanych z ich potozeniem w strefie ochrony
ornitologicznej, w strefie ograniczonej wysokosci zabudowy oraz w
strefie ochrony ujecia wod powierzchniowych i podziemnych.

Przeciwdziatanie konfliktom pomigdzy terenami mieszkaniowymi,
a funkcja ustugowa planowana w ramach stref aktywnosci
gospodarczych.

Zainwestowanie powinno by¢ poprzedzone zapewnieniem
niezbednej infrastruktury technicznej, w tym infrastruktury ochrony
srodowiska.

Zakaz zabudowy w terenach zalewowych i dolinach ciekow
wodnych.

Docelowe zagospodarowania strefy musi uwzglednia¢ problem
ponadnormatywnych zawartosci metali cigzkich w glebie (Pb, Cd,
Zn).

Uwzglednienie drogowego powiazania regionalnego
zapewniajacego zwigkszenie dostgpnosci do obszaru portu
lotniczego i strefy okotolotniskowe;.

W przypadku lokalizacji obiektow trudno dostrzegalnych z
powietrza w otoczeniu istniejacego lotniska ale takze lotniska po
jego rozbudowie, nalezy uwzglgdnia¢ odpowiednie warunki
bezpieczenstwa.

Lokalizacje obiektow o wysokosci rownej i wiekszej niz 100 m nad
poziom terenu, stanowiaCych przeszkody lotnicze i ze wzgledu na
zapewnienie warunkow bezpieczenstwa ruchu cywilnych statkow
powietrznych nalezy zgtosi¢ Prezesowi Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego.

Strefy w obrebie ktorych znajduja si¢ urzadzenia radionawigacyjne
oraz strefy obserwacji, powinny by¢ chronione przed zabudowa,
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mogaca mie¢ negatywny wplyw na prace zarowno samych
urzadzen, jak i pracg stuzb kontroli lotniska TWR oraz kontroli
zblizania APP

Obszar przeksztatcen
istniejacego uktadu
osadniczego
zlokalizowanego w strefie
bezposredniego
oddzialywania MPL
,,Katowice”

W zagospodarowaniu terenéw koniecznos¢ uwzglednienia
przeksztatcen i oddziatywania inwestycji komunikacji

I infrastruktury technicznej zwiazanych z rozwojem MPL
,,Katowice”.

Docelowe zagospodarowanie musi uwzglednia¢ problem
oddziatywania ponadnormatywnego hatasu komunikacyjnego, a
takze braku mozliwosci zapewnienia skutecznej ochrony przed
hatasem lotniczym w planowanej strefie ograniczonego
uzytkowania.

W zagospodarowaniu terenow koniecznos¢ uwzglednienia
uwarunkowan zwiazanych z ich potozeniem w strefie ochrony
ornitologicznej, w strefie ograniczonej wysokosci zabudowy oraz
w strefie ochrony ujecia wod powierzchniowych i podziemnych.

Uwzglednienie ograniczen w wysokos$ci zabudowy oraz
lokalizacji zabudowy mieszkaniowej w strefie wznoszen
I podejs¢ do ladowania.

Zakaz zabudowy w terenach zalewowych i dolinach ciekoéw
wodnych.

W zagospodarowaniu terenéw preferencje dla lokalizacji funkcji
zwiazanych z rozwojem MPL , Katowice”.

W przypadku lokalizacji obiektow trudno dostrzegalnych z
powietrza w otoczeniu istniejacego lotniska ale takze lotniska po
jego rozbudowie, nalezy uwzglednia¢ odpowiednie warunki
bezpieczenstwa.

Lokalizacje obiektow o wysokosci rownej i wigkszej niz 100 m nad
poziom terenu, stanowiacych przeszkody lotnicze i ze wzgledu na
zapewnienie warunkoéw bezpieczenstwa ruchu cywilnych statkow
powietrznych nalezy zglosi¢ Prezesowi Urzedu Lotnictwa

Cywilnego.

Strefy w obrebie ktérych znajduja si¢ urzadzenia radionawigacyjne
oraz strefy obserwacji, powinny by¢ chronione przed zabudowa,
mogaca mie¢ negatywny wptyw na prace zarowno samych
urzadzen, jak i pracg stuzb kontroli lotniska TWR oraz kontroli
zblizania APP

Zainwestowanie winno by¢ poprzedzone realizacja niezbgdnych
inwestycji z zakresu infrastruktury technicznej, w tym
infrastruktury ochrony $rodowiska.

Obszar rozwoju istniejacego
uktadu osadniczego

Zapewnienie mozliwos$ci rozwoju zabudowy tworzacej istniejacy
uktad osadniczy.

Zainwestowanie powinno by¢ poprzedzone realizacja niezbgdnych
inwestycji z zakresu infrastruktury technicznej, w tym
infrastruktury ochrony $rodowiska.

W zagospodarowaniu terendw koniecznos¢ uwzglednienia
uwarunkowan zwiazanych z ich potozeniem w strefie ochrony
ornitologicznej, w strefie ograniczonej wysokosci zabudowy oraz
w strefie ochrony ujecia wod powierzchniowych i podziemnych.

Ochrona waloréw dziedzictwa kulturowego i krajobrazu.

Nie nalezy budowa¢ budynkéw mieszkalnych i lokalizowaé
terenéw przeznaczonych na staty pobyt ludzi w pasach
technologicznych linii elektroenergetycznych.

W przypadku lokalizacji obiektow trudno dostrzegalnych
Z powietrza w otoczeniu istniejacego lotniska ale takze lotniska po
jego rozbudowie, nalezy uwzglednia¢ odpowiednie warunki
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bezpieczenstwa.

Lokalizacje obiektow o wysokosci rownej 1 wigkszej niz 100 m nad
poziom terenu, stanowiacych przeszkody lotnicze i ze wzgledu na
zapewnienie warunkoéw bezpieczenstwa ruchu cywilnych statkow
powietrznych nalezy zglosi¢ Prezesowi Urzgdu Lotnictwa

Cywilnego.
Obszary petniace funkcje Ochrona wartosci przyrodniczych i kulturowych.
ekologiczne Wykluczenie intensywnej urbanizacji obszaru.

Zachowanie zabudowy tworzacej istniejacy uktad osadniczy

I mozliwos$¢ uzupehienia istniejacej zabudowy z zachowaniem
wysokiego udziatu powierzchni biologicznie czynne;.
Mozliwos¢ rekreacyjnego i rolniczego wykorzystania gruntow
lesnych i rolnych.

Zainwestowanie powinno by¢ poprzedzone realizacja niezbgdnych
inwestycji z zakresu infrastruktury technicznej, w tym
infrastruktury ochrony srodowiska.

Zakaz zabudowy w terenach zalewowych i dolinach ciekéw
wodnych.

Zakaz budowy budynkéw mieszkalnych i lokalizacji terenow
przeznaczonych na staly pobyt ludzi w pasach technologicznych
linii elektroenergetycznych.

Realizacja przej$¢ dla zwierzat w miejscach przecigcia korytarzy
ekologicznych przez trasy komunikacyjne.

Tabela 7: Zasady zagospodarowania obszaréw funkcjonalno—przestrzennych.

Ze wzgledu na skalg¢ mapy obszaru objgtego zmiana Planu oraz zakres uprawnien samorzadu
wojewodztwa zadania shuzace realizacji inwestycji celu publicznego sa przedstawione graficznie
jedynie orientacyjnie. Przebieg inwestycji liniowych okreslony na planszach graficznych zmiany
Planu nie moze by¢ traktowany jako wskazanie lokalizacyjne, a raczej jako pozadany kierunek
potaczen. Uszczegotawianie zadan 1 zasad okre$lonych w zmianie Planu bedzie nastgpowato
W ramach studiow uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin
oraz w planach miejscowych.
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I11. SPOSOBY REALIZACJI

Zmiana Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego realizowana bedzie

poprzez:

e Uuwzglednienie ustalen zmiany Planu w dokumentach planistycznych przygotowywanych
przez gminy na podstawie udziatu Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego w procesie sktadania
wnioskOw oraz opiniowania i uzgadniania tych dokumentow,

e wnioskowanie o uwzglednianie ustalen zmiany Planu w rzadowych dokumentach
strategicznych i planistycznych,

e Uwzglednianie ustalen zmiany Planu w krotko—, srednio— i dtugookresowych dokumentach
strategicznych i planistycznych sporzadzanych na szczeblu wojewodztwa,

e inicjowanie i uczestnictwo w pracach planistycznych i projektach wdrozeniowych
podejmowanych przez organy rzadowe 1 samorzadowe oraz w inicjatywach
migdzynarodowych.

1. WNIOSKI | REKOMENDACJE

1.1. WNIOSKI | REKOMENDACJE DO POLITYKI PRZESTRZENNEJ PANSTWA

W celu rozwiazywania probleméw przestrzennego zagospodarowania kraju istotne bedzie:

e realizacja potaczenia kolejowego MPL , Katowice” z miastami Aglomeracji Gornoslaskiej
w ramach rozwoju korytarza kolejowego Gdansk — Warszawa — Brno/Bratystawa — Wieden,
zgodnie z uktadem TEN-T,

e rozw0j systemOéw transportu multimodalnego z wykorzystaniem Linii Hutniczej
Szerokotorowej (LHS) oraz portu rzecznego w Gliwicach,

e wykorzystanie istniejacej infrastruktury kolejowej w otoczeniu portu lotniczego
tj. linii kolejowej Zawiercie — Tarnowskie Gory.

1.2. WNIOSKI DO POLITYK PRZESTRZENNYCH WOJEWODZTW OSCIENNYCH

e Poprawa polaczen komunikacyjnych w transporcie drogowym i kolejowym o znaczeniu
migdzyregionalnym zwigkszajacych dostepnos¢ do MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach,

e uwzglednienie uwarunkowan wynikajacych z lokalizacji MPL ,,Katowice” w Pyrzowicach.

1.3. WNIOSKI DLA SAMORZADOW POWIATOWYCH
e Dostosowanie parametrow technicznych i funkcjonalnych sieci drog powiatowych
do planowanych inwestycji o charakterze ponadlokalnym.

1.4. WNIOSKI DO POLITYK PRZESTRZENNYCH SAMORZADOW LOKALNYCH
Polityka przestrzenna gmin jest poddana presji inwestycyjnej zwiazanej z koniecznoscia
wzmacniania potencjalu rozwojowego €0 powoduje, ze studia uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego oraz plany miejscowe gmin objetych zmiana planu czgsto
dopuszczaja zabudowe mieszkaniowa w bezposrednim sasiedztwie portu, co skutkuje brakiem
mozliwos$ci zapewnienia mieszkancom skutecznej ochrony przed halasem oraz stanowi barierg w
dhlugookresowym rozwoju portu lotniczego. Dla realizacji ustalen zmiany Planu niezbgdna jest
wigc zmiana zapisOw planistycznych dokumentow gminnych tak, aby zapisy te chronily grunty
wokot lotniska, szczegdlnie po jego pdinocnej stronie, przed urbanizacja i1 umozliwily
W przysztosci rozbudowe portu lotniczego 1 rozwdj ustug okotolotniskowych. Jednocze$nie
zmiany tych dokumentéw maja umozliwi¢ realizacj¢ zadan celu publicznego o znaczeniu
ponadlokalnym okreSlonych w zmianie Planu. Ponadto aktualizacja studiow i plandéw
miejscowych gmin winna zapewnia¢ wdrozenie przepisow wynikajacych z ustanowionych stref
| obszarow ochronnych zwiazanych z funkcjonowaniem lotniska oraz ochrona zasobow
srodowiska.
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IV. MONITORING

Z realizacja zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego i jego
wdrazaniem $cisle zwiazany jest system monitoringu, stanowiacy element domykajacy obieg
przeptywu informacji i jej analizy w ramach planowania. Stuzy on zaro6wno do badania realizacji
planow 1 konkretnych zadan, jak réwniez bezposrednich rezultatéw 1 oddzialywan
podejmowanych dziatan oraz monitorowania szerszych trenddw w otoczeniu spoteczno—
gospodarczym. Poprzez obserwacje zmian w sferze spoteczno—gospodarczej i w sferze
przestrzennej monitoring ma wspiera¢ samorzad wojewddztwa $laskiego w podejmowaniu
decyzji planistycznych i w ocenie skuteczno$ci podejmowanych dziatan. Do momentu
opracowania kompleksowego krajowego systemu monitoringu przestrzeni zawarty ponizej
ogolny zarys systemu regionalnego begdzie stanowi¢ narzedzie pomocnicze do opracowania
raportu, wymaganego w ramach okresowej oceny planu zagospodarowania przestrzennego
wojewodztwa z mocy ustawy o planowaniu 1 zagospodarowaniu przestrzennym. Przedmiotowej
oceny dokonuje si¢ co najmniej raz w czasie kadencji sejmiku wojewddztwa.

Badanie monitoringowe bedzie obejmowaé wskazniki wynikajace bezposrednio z zadan
zapisanych w Planie, beda to wskazniki:

e produktu; w odniesieniu do dziatan,
e rezultatu; dla kierunkow,
e oddziatywania; jako stopien osiagania celow.

Ponadto w ramach monitoringu zostanie przeprowadzona analiza wskaznikowa $rodowiskowych
skutkéw wdrazania ustalen zmiany Planu.

Wskazniki produktu to okreslone w sposob ilosciowy lub warto$ciowy cechy wytworzonego
produktu w ramach realizacji projektu, ktory bedzie podejmowany dla osiagni¢cia zamierzonego
celu i w ramach okreslonego kierunku. Dla zbadania wskaznika produktu wykorzystuje sig
jednostki materialne lub monetarne (np. dlugo$¢ zbudowanej drogi).

Wskazniki rezultatu odnosza si¢ z kolei do efektow poszczegdlnych dziatan i sa mierzone
miernikami materialnymi, np. skrocenie czasu podrozy, zmniejszenie liczby wypadkéw
drogowych, lub finansowych np. zmniejszenie kosztow transportu. Najbardziej ogdlny poziom
efektow podjetych dziatan opisuje poziom oddziatywania poprzez wplyw przedsigwzigcia
realizacji projektow na sytuacjg spoteczno—gospodarcza, w pewnym okresie po zakonczeniu
realizacji przedsigwzigcia. Tak zebrane wskazniki w ramach badan postuza do opracowania
okresowej oceny Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa.

Narzedziem informatycznym wykorzystywanym do gromadzenia danych i opracowywania
analiz zarbwno w ramach monitoringu Planu jak i Strategii Rozwoju Wojewédztwa Slaskiego
bedzie Regionalny System Informacji Przestrzennej. System monitorowania zmian
zachodzacych w przestrzeni wojewodztwa powinien by¢ spojny z systemem monitorowania
i ewaluacji rozwoju regionu zachodzacego w sferze spoteczno—gospodarczej w ramach
regionalnego systemu monitoringowego.

W oparciu o przeprowadzane badania i analizy w ramach monitoringu podjgte zostana decyzje

odnosnie:

e kontynuacji lub zaprzestania dziatan zapisanych w zmianie Planu,

e poprawnosci zidentyfikowanych celéw 1 kierunkow polityki przestrzennej wojewodztwa
w aspekcie  zmieniajacych  si¢  warunkOw  otoczenia  spoteczno—gospodarczego
I przestrzennego,

e stopnia wplywu na zrownowazony rozwoOj przestrzeni wojewodztwa dzigki zapisanym
w zmianie Planu celom,
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e trwalodci, czyli oceny szans trwania efektow realizacji ustalen zmiany Planu w $rednim
I dlugim okresie.

g

-

PLAN ZAGOSPODAROWANIA
RECY/ZJE PRZESTRZENNEGO

STRATEGIA

MONITORING

ANALIZA |
PRZYCZYN
NIEZGODNOSCI

‘ EWALUACJA

OCENA WYNIKOW

NIEZGODNOSC (POROWNANIE | ZGODNOSCE
Z AKTUALNYMI
NORMAMI)

Rycina 11: System monitoringu zmiany Planu.

Ponizej przedstawiono zestawienie wskaznikow produktu, rezultatu 1 oddziatywania mierzacych
stopien realizacji dziatan, kierunkéw 1 celow.

Wskaznik produktu Wskaznik rezultatu Wskaznik oddzialywania
Budowa autostrady Al
dtugo$¢ autostrady Al oddanej do | e czas przejazdu pomiedzy: wielko$¢ przeptywu
uzytku Kruszyna a Gorzycami (oraz pasazerow/tadunkow na
pomiedzy poszczegdlnymi autostradzie Al
odcinkami)

o wzrost dostepnosci ESS' na
autostradzie Al

Budowa drog ekspresowych S1, S11

dlugos¢ odcinkow drog e (Czas przejazdu na wielko$¢ przeptywu pasazerow
ekspresowych S1, S11 oddanych poszczegdlnych odcinkach drég | i tadunkow na odcinkach drog
do uzytku ekspresowych S1, S11 ekspresowych S1, S11

o wzrost dostgpnosci ESS na
drogach ekspresowych S1, S11

Modernizacja drogi krajowej nr 78

dtugos¢ zmodernizowanego, czas przejazdu na liczba wypadkow na

ESS — ekwiwalent szybkosci w linii prostej — mierzy fatwo$é dostepu z jednego punktu do drugiego niezaleznie od odlegtosci pomigdzy

punktami.
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Wskaznik produktu Wskaznik rezultatu Wskaznik oddzialywania

oddanego do uzytkowania modernizowanym odcinku zmodernizowanym odcinku
nowego odcinka drogi krajowej drogi nr 78, drogi nr 78
nr78 e zmiana parametrow

technicznych
zmodernizowanego odcinka
drogi (np. zwigkszenie nosnosci
drogi z X kN/o$ do Y kN/o$)

o wzrost dostgpnosci ESS na
drodze nr 78

Budowa Centrum Logistycznego wraz z przebudowa infrastruktury obstugujacej w Pyrzowicach

¢ powierzchnia wybudowanego

liczba i rodzaj §wiadczonych e liczba obshugiwanych

Centrum Logistycznego ustug rocznie klientow
e dhlugos¢ drog dojazdowych do e pojemnos¢ terminala o CARGO portu lotniczego
Centrum Logistycznego kontenerowego TEU? (tys. ton)
o liczba obstugiwanych firm « obroty roczne TEU
Modernizacja DW 913
dhugos$¢ zmodernizowanego, e czas przejazdu na liczba wypadkow na
oddanego do uzytkowania modernizowanym odcinku DW  zmodernizowanym odcinku
nowego odcinka drogi DW 913 913 Dw 913

e zmiana parametrow
technicznych
zmodernizowanego odcinka
drogi (np. zwigkszenie nosnosci
drogi z X kN/o$ do Y kN/o$)

o wzrost dostepnosci ESS na
drodze DW 913

Budowa linii kolei regionalnej taczacej MPL z miastami Aglomeracji Gérnoslaskiej

dlugos¢ linii kolejowej oddanej e czas przejazdu na trasie migdzy ~wielko$¢ przeptywu

do uzytku MPL ,.Katowice” a miastami pasazerow/tadunkéw na linii
Aglomeracji Gornoslaskiej PKP (MPL ,Katowice” —
miasta Aglomeracji
Gornoslaskiej

Budowa alternatywnego potaczenia drogowego z MPL ,,Katowice”

dhugos¢ odcinka drogi oddanego |« czas przejazdu na wielkos¢ przeptywu
do uzytku wybudowanym odcinku pasazeréw/tadunkéw na
(alternatywne potaczenie poszczegdlnych odcinkach
drogowe z MPL ,,Katowice”)  potaczenia drogowego z MPL
o wzrost dostgpnosci ESS ,,Katowice”

(alternatywne potaczenie
drogowe z MPL ,,Katowice”)

Rozbudowa MPL “Katowice” w Pyrzowicach

e powierzchnia nowych terenow e powierzchnia terenow, ktore o ilo$¢ nowych inwestycji
o funkcji lotniskowej staty si¢ dostgpne w wyniku powstatych w wyniku

o dlugos¢ powstatej nowej zmiany ich zainwestowania zmian zainwestowania
infrastruktury technicznej w e przepustowos¢ portu
ramach lotniska lotniczego (mln pasazerow)

2 TEU — (twenty—feet equivalent unit) jednostka okreslajaca standardowy wymiar kontenera o diugosci 20 stop (1 stopa= 30,48 cm).
Stuzy do okreslania pojemnosci kontenerowej portow i statkow.
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Wskaznik produktu

Wskaznik rezultatu

Wskaznik oddzialywania

dtugos¢ drog oddanych do
uzytku zapewniajacych
komunikacje z lotniskiem

Tabela 8: Wskazniki monitoringu zadan o znaczeniu ponadlokalnym.

Pozadany
Wskaznik Glowne zrédlo kierunek zmian
danych wartoSci
wskaznika
WSKAZNIKI ODDZIALYWANIA
Wielkos¢ przc_:plywu pasazerow/tadunkow Zarzadea drogi wzrost
na autostradzie Al
Wielkos¢ przeptywu pasazerdéw i tadunkéw .
na odcinkach drog ekspresowych S1, S11 Zarzadea drogi wzrost
Liczba wypadkow na zmodernizowanym odcinku drogi | KW Policji/badania spadek
nr 78 wlasne P
Liczba obstugiwanych rocznie klientow Centrum logistyczne wzrost
. MPL , Katowice”, Wzrost

CARGO portu lotniczego (tys. ton) Centrum logistyczne
Obroty roczne TEU Centrum logistyczne wzrost
Liczba wypadkéw na zmodernizowanym odcinku KW Policji/badania spadek
DW 913 wlasne P
Wielkos¢ przeptywu pasazeréw/tadunkow na linii PKP
(MPL , Katowice” — miasta Aglomeracji Gornoslaskiej PKPS.A. W2rost
Wielkos¢ przeptywu pasazeréw/tadunkow na
poszczegblnych odcinkach potaczenia drogowego Zarzadca drogi wzrost
z MPL ,,Katowice”
Ilo$¢ nowych inwestycji powstatych w wyniku zmian Badania. wiasne/MPL wzrost
zainwestowania ~Katowice”
Przepustowo$¢ portu lotniczego (mln pasazerow) MPL , Katowice” Wzrost
WSKAZNIKI REZULTATU
Czas przejazdu pomigdzy: Kruszyna a Gorzycami (oraz Zarz-aldca . spadek

. . . . ) drogi/badania wlasne
pomigdzy poszczegdlnymi odcinkami)
Wzrost dostgpnosci ESS na autostradzie Al Badania wlasne wzrost
Czas przejazdu na poszczego6lnych odcinkach drog iarz?;(li)czzi i wi spadek
ekspresowych S1, S11 rogiibadania wiasne
Wzrost dostgpnosci ESS na drogach ekspresowych Badania wlasne wzrost
S1, S11
Czas przejazdu na modernizowanym odcinku drogi ZarZ?‘dca . spadek
nr 78, drogi/badania wlasne
Zmiana parametrow technicznych zmodernizowanego Zarzadea drogi wzrost
odcinka drogi (np. Zwiekszenie no$no$ci drogi z
X kN/os$ do Y kN/o$)
Wzrost dostgpnosci ESS na drodze nr 78 Badania wlasne wzrost
Liczba i rodzaj $wiadczonych ushug Centrum logistyczne WZrost
Pojemno$¢ terminala kontenerowego TEU® Centrum logistyczne wzrost

® TEU — (twenty—feet equivalent unit) jednostka okre$lajaca standardowy wymiar kontenera o diugosci 20 stop. Stuzy do okre$lania
pojemnosci kontenerowej portow i statkow.
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Liczba obstugiwanych firm Centrum logistyczne wzrost
Czas przejazdu na modernizowanym odcinku DW 913 | 2arzadea spadek
drogi/badania wtasne
Zmiana parametréw technicznych zmodernizowanego
odcinka drogi (np. Zwigkszenie no$nosci drogi Zarzadca drogi wzrost
Z X kN/o$ do Y kN/o$)
Wzrost dostgpnosci ESS na drodze DW 913 Badania wlasne wzrost
Czas przejazdu na trasie migdzy MPL ,,Katowice” PKP S.A. spadek
a miastami Aglomeracji Gornoslaskiej
Czas przejazdu na wybudowanym odcinku Zarzadca spadek
(alternatywne potaczenie drogowe z MPL , Katowice”) | drogi/badania wlasne
Wazrost dostgpnosci ESS (alternatywne polaczenie Badania wlasne wzrost
drogowe z MPL , Katowice”)
Powierzchnia terenow, ktore staly si¢ dostepne Badania wlasne wzrost
w wyniku zmiany ich zainwestowania przeprowadzone wsrod
gmin/MPL
. Katowice”
WSKAZNIKI PRODUKTU
Dhugos¢ autostrady oddanej do uzytku Zarzadca drogi wzrost
Dhugos¢ odcinkéw drog ekspresowych S1, S11 Zarzadca drogi wzrost
oddanych do uzytku
Dhugos$¢ zmodernizowanego, oddanego do uzytkowania | Zarzadca drogi wzrost
nowego odcinka drogi krajowej nr 78
Powierzchnia wybudowanego Centrum Logistycznego Centrum Logistyczne wzrost
Dhlugo$¢ drog dojazdowych do Centrum Logistycznego Zarzadea drogi W2rost
Dhugos$¢ zmodernizowanego, oddanego do uzytkowania | Zarzadca drogi wzrost
nowego odcinka drogi DW 913
Dlugosclinii kolejowej oddanej do uzytku PKPSA. wzrost
Dhugos¢ odcinka drogi oddanego do uzytku Zarzadca drogi wzrost
Powierzchnia nowych terenow o funkcji lotniskowe;j MPL ..Katowice wzrost
Dhugos¢ powstatej nowej infrastruktury technicznej w MPL, Katowice wzrost
ramach lotniska
Dhugos¢ drog oddanych do uzytku zapewniajacych Zarzadca drog/badania wzrost
komunikacj¢ z lotniskiem wlasne

indukowane zmiany w przestrzeni (zmiany w strukturze uzytkowania gruntow),

zmiany jakos$ci komponentéw srodowiska,

wdrazanie rozwigzan zapobiegajacych negatywnym skutkom

Tabela 9: Zrédto danych oraz pozadany kierunek zmian monitorowanych wielkosci.

Ze wzgledu na charakter zadan przewidzianych do realizacji Planu, ktore w sposob bezposredni
oddziatywaja rowniez na struktur¢ przestrzenna obszaru, a takze jego walory iloSciowe jak
I jakosciowe, konieczne bgdzie zbadanie wskaznikow w obszarze $rodowiska. Kompleksowa
ocena skutkéw s$rodowiskowych realizacji zapisow zmiany Planu bedzie wigc wymagata
realizacji monitoringu w trzech kategoriach:

srodowiskowym badz

minimalizujacych uciazliwos$ci i zagrozenia Srodowiska i bezpieczenstwa publicznego.
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Na podstawie przeprowadzonej analizy wskaznikow w obszarze $rodowiskowych skutkow
wdrazania ustalen zmiany Planu zostana podjete niezbedne dziatania majace na celu wdrozenie
rozwiazan zapobiegajacych negatywnym skutkom urbanizacji terenu oraz minimalizujacym
Uciazliwosci 1 zagrozenia generowane przez nowe inwestycje.

NAZWA WSKAZNIKA | JEDNOSTKI ZRODLA CYKLICZNOSC POZADANY
DANYCH KIERUNEK
ZMIAN
WARTOSCI
WSKAZNIKA
ZMIANY W STRUKTURZE UZYTKOWANIA GRUNTOW
Powierzchnia gruntow ha Urzad co 4 lata wskaznik
le$nych przeznaczona na Marszatkowski, podlegajacy
cele nielesne Ministerstwo obserwacji bez
Srodowiska okreslenia
pozadanych
kierunkow
Powierzchnia gruntéw ha Dane z Urzedow co 4 lata wskaznik
rolnych wytaczonych z Gmin podlegajacy
produkcji rolnej obserwacji bez
okreslenia
pozadanych
kierunkow
ZMIANY JAKOSCI KOMPONENTOW SRODOWISKA
Jako$¢ wod punkty w WIOS co 4 lata wazrost
powierzchniowych poszczegolnych
klasach jakos$ci
Jako$¢ wod punkty w WIOS co 4 lata wazrost
podziemnych poszczegolnych
klasach jako$ci
Zanieczyszczenie gleb odsetek punktow w | WIOS, starostwa co 4 lata spadek
metalami ciezkimi ktorych powiatowe
stwierdzono
przekroczenia
dopuszczalnych
norm
Zanieczyszczenie gleb odsetek punktow w | WIOS, starostwa co 4 lata spadek
substancjami ktorych powiatowe
ropopochodnymi stwierdzono
przekroczenia
dopuszczalnych
norm
Jakos$¢ powietrza Przynaleznos¢ do WIOS co 4 lata wzrost
klas ze wzglgdu na
rodzaj
zanieczyszczen
Powierzchnia obszaréw | ha WIOS, mapy co 4 lata spadek
chronionych na ktorych akustyczne
przekroczone sa sporzadzone przez
dopuszczalne normy staroste. Raporty z
hatasu przegladéw
ekologicznych oraz
mapy akustyczne
sporzadzane przez
zarzadzajacego
droga, linia
kolejowa lub
lotniskiem
Odsetek mieszkancow % populacji Raporty z co 4 lata spadek
gminy narazonych na przegladow

ponadnormatywny hatas

ekologicznych oraz
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lotniczy mapy akustyczne

sporzadzane przez

zarzadzajacego

lotniskiem
Odsetek mieszkancow % populacji Raporty z co 4 lata spadek
gminy narazonych na przegladow

ponadnormatywny hatas
drogowy lub kolejowy

ekologicznych oraz
mapy akustyczne
sporzadzane przez
zarzadzajacego
lotniskiem

WDRAZANIE ROZWIAZAN MINIMALIZUJACYCH UCIAZLIWOSCI 1 ZAGROZENIA SRODOWISKA 1
BEZPIECZENSTWA PUBLICZNEGO

Stosunek dtugos$ci sieci | km Dane urzedu co 4 lata spadek
wodociagowej do wodociagdw/km statystycznego

kanalizacyjnej kanalizacji

Odsetek obiektow w % obiektow Dane urzedu co 4 lata wzrost
ktérych powstaja Scieki, statystycznego

obstugiwanych siecia

kanalizacyjna — W

przedsiebiorstwach i

instytucjach

uzytecznosci publicznej

Odsetek gospodarstw % gospodarstw Dane urzedu co 4 lata wzrost
domowych statystycznego

podtaczonych do sieci

kanalizacyjnej

Wskaznik kolizji liczba zderzen na Dane MPL co 5 lat spadek
statkow powietrznych z | 10000 operacji ,,Katowice”

ptakami lotniczych

Tabela 10: Proponowane wskazniki monitoringu srodowiskowych skutkéw wdrazania ustalen zmiany Planu.
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ANEKS 1

Zgodnosé z wybranymi dokumentami krajowymi, regionalnymi i branzowymi

W procesie zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego
uwzglednione zostaly dokumenty strategiczne takie jak:

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego

Dokument ten jest gldwnym narz¢dziem polityki rozwoju prowadzonej przez samorzad
wojewodztwa. Wyznacza zakres dziatan podejmowanych przez wiadze regionu, a takze stanowi
punkt odniesienia dla inicjatyw oraz dokumentoéw o charakterze planistycznym, przestrzennym
i programowym, podejmowanych i tworzonych na poziomie regionalnym, lokalnym, a takze
przez srodowiska branzowe.

Cel zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Slaskiego jest zgodny
Z celami i kierunkami dziatan zawartymi w Strategii Rozwoju Wojewoddztwa, a plan utatwia
koordynacje realizacji strategii rozwoju pod katem czasu i miejsca jej realizacji.

Cel szczegolowy
zmiany planu Zapewnienie odpowiednich warunkow
zagospodarowania przestrzennego prawnych, a takze funkcjonalno—
wojewddztwa Slgskiego przestrzennych dla rozbudowy portu
lotniczego oraz rozwoju obszaru
Cele Strategii wokot niego, jako obszaru aktywizacji

Rozwoju Wojewédztwa funkcji ponadlokalnych.

A.1: Wysoki poziom wyksztalcenia i umiejgtnosci mieszkancow

A.2: Rozwinigta infrastruktura nowej gospodarki X

A.3: Innowacyjna i konkurencyjna gospodarka X
B.1: Zdrowy i bezpieczny mieszkaniec wojewodztwa

B.2: Wysoka jako$¢ srodowiska naturalnego

B.3: Atrakcyjne warunki zamieszkania i wysoka jako$¢ przestrzeni X
C.1: Duze znaczenie metropolii i miast regionu W przestrzeni europejskiej X
C.2: Wysoka pozycja regionu w procesie kreowania rozwoju Europy X

C.3: Silny o$rodek nauki i kultury

Tabela 11: Zgodnoé¢ zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Slaskiego Z€ Strategia
Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,.Slaskie 2020”.

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju
Jest to podstawowy dokument okreslajacy zasady polityki panstwa w zakresie zagospodarowania

przestrzennego w perspektywie najblizszych kilkunastu lat. Okresla uwarunkowania, cele
1 kierunki zrownowazonego rozwoju kraju oraz dziatania niezbg¢dne do jego osiagnigcia.

Cel szczegolowy
zmiany planu
zagospodarowania przestrzennego
ojewddztwa slgskiego

Zapewnienie odpowiednich warunkow
prawnych, a takze funkcjonalno—
przestrzennych dla rozbudowy portu
lotniczego oraz rozwoju obszaru
wokol niego, jako obszaru aktywizacji
funkcji ponadlokalnych.

Cele strategiczne
Koncepcji Polityki Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju

A. Glowna przestanka okreslajaca System celéw jest historyczna szansa
i narodowa koniecznos¢ dynamizacji rozwoju Polski otwartej na globalny
i europejski system gospodarowania i przetamania w ten sposob
zapoznienia cywilizacyjnego przez ksztattowanie:

przestrzeni otwartej na Europe i Swiat, ktora generuje europejskie
i S$wiatowe relacje i powiazania,
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Cel szczegolowy
zmiany planu
zagospodarowania przestrzennego
ojewodztwa slgskiego
Cele strategiczne
Koncepcji Polityki Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju

Zapewnienie odpowiednich warunkow
prawnych, a takze funkcjonalno—
przestrzennych dla rozbudowy portu
lotniczego oraz rozwoju obszaru
wokot niego, jako obszaru aktywizacji
funkcji ponadlokalnych.

przestrzeni konkurencyjnej, innowacyjnej i efektywnej, ktoéra tworzy
warunki umozliwiajace uzyskiwanie przez podmioty gospodarujace
konkurencyjnych efektow,

X

przestrzeni czystej ekologicznie, ktora tworzy warunki
i wielopokoleniowo zréwnowazonego rozwoju,

stabilnego

przestrzeni  zréznicowanej,  ktéora  umozliwia  wykorzystanie

zroznicowanych przestrzennie zasobow kraju,

przestrzeni politycznie zdecentralizowanej, w ktorej samorzady lokalne
i regionalne moglyby realizowa¢ zroznicowane przestrzennie cele
w ramach unitarnego panstwa demokratycznego.

B. Generalnym zatozeniem jest strategia dynamicznego réwnowazenia
rozwoju umozliwiajaca aktywne i $wiadome ksztattowanie procesu
stopniowej likwidacji istniejacych dysproporcji oraz konsolidacji
priorytetowych celow strategicznych oraz globalnych europejskich
megatrendow rozwoju, przez realizacje polityki:

polaryzacji aktywnosci spoteczno—gospodarczej w celowo wybranych
weztach i pasmach systemu przestrzennego zagospodarowania kraju
(europole, krajowe osrodki rownowazenia rozwoju, pasma dynamizujace
rozwoj) zgodnie z obiektywnie uwarunkowanym mechanizmem
funkcjonowania gospodarki rynkowej,

aktywnego wyréwnywania uksztattowanych historycznie i pojawiajacych
sie w procesie tego rozwoju dysproporcji w poziomie zagospodarowania
kraju, dyskryminujacych spotecznosci regionalne i lokalne, ktore nie moga
0 wilasnych sitach zapewni¢ satysfakcjonujacych spotecznie warunkow
rozwoju i zycia,

ksztattowania na tej drodze =zaré6wno warunkéw przestrzennych
synergicznie  przyspieszajacych rozwéj zgodny z  parametrami
europejskimi, jak i warunkéw tworzacych ,szans' dla kazdego” bez
wzgledu na miejsce funkcjonowania w otwartym spoteczenstwie
obywatelskim.

C. Gléwnym motywem wyboru celow strategicznych, kreujacych polityke
przestrzenna panstwa jest historyczna koniecznos¢ i szansa dynamizacji
rozwoju i osiagniecia na tej drodze europejskich standardéw zycia
spoteczenstwa poprzez istotne zwigkszenie konkurencyjnosci gospodarki
narodowej w otwartym systemie swiatowym. Tak sformutowany motyw
i cel generalny wyznacza system celow z nim wspdtzaleznych.
W najbardziej ogdélnym i uniwersalnym ujeciu tworza one strukture,
w ktorej:

ksztaltowanie mechanizméw generujacych efektywny ekonomicznie
rozwoj spoteczno—gospodarczy kraju, w dostosowaniu do zroznicowanych
przestrzennie uwarunkowan i zasobow, stanowitoby naczelny i niczym
niezastgpowalny  imperatyw  dzialania = wszystkich  podmiotow
gospodarujacych,

stopniowa, lecz stata i spolecznie odczuwalna poprawa standardu
cywilizacyjnego spoteczenstwa bytaby osiagana wraz z postepujacym
rozwojem gospodarczym wedtug zasady ,,tworzenia szans dla kazdego”,
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Cel szczegolowy
zmiany planu
zagospodarowania przestrzennego
ojewodztwa slgskiego
Cele strategiczne
Koncepcji Polityki Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju

Zapewnienie odpowiednich warunkow
prawnych, a takze funkcjonalno—
przestrzennych dla rozbudowy portu
lotniczego oraz rozwoju obszaru
wokot niego, jako obszaru aktywizacji
funkcji ponadlokalnych.

ochrona i racjonalne ksztattowanie s$rodowiska przyrodniczego,
wkomponowane w  procesy rozwoju  spoteczno—gospodarczego
i przestrzennego zagospodarowania, prowadzityby stopniowo do coraz
petniejszego urzeczywistnienia ekorozwoju,

ochrona  dziedzictwa  kulturowego  poprzez  niekonfliktogenne
wkomponowywanie zagospodarowania kraju, regiondéw, miast i osiedli
w przestrzen historyczna ksztattowataby i utrwalata tozsamos¢ polskiej
przestrzeni w systemie europejskim,

podnoszenie bezpieczenstwa panstwa w nowej sytuacji gospodarczej
Europy zapewniatoby mozliwie maksymalne zdolnosci obronne kraju
i ochronne ludnosci, niezawodnos¢ i ciagto$¢ funkcjonowania panstwa.

D. Ewolucja usytuowania polskiej przestrzeni w Europie oraz jej
uwarunkowania wewnetrzne dokumentuja, ze otwarty system przestrzenny
kraju dynamizujacy jej przeksztatcenia w pierwszych dziesiecioleciach
XXI wieku mogtyby tworzy¢:

europejski i krajowy system infrastruktury technicznej, ktorej konstrukcja
nosna bedzie system autostrad i drog ekspresowych, zmodernizowanych
kolei, portow morskich i lotnisk oraz system energetyczny i system
gospodarki wodnej,

metropolia stoteczna, ktorej ranga i szansa W systemie europejskim jest
wspolczesnie porownywalna z Wiedniem, Marsylia, Genewa, Tuluza,
Neapolem, Dortmundem, Antwerpia, Kijowem, Praga i Budapesztem;
wzrost jej znaczenia jest potencjalnie mozliwy, jednak pod warunkiem,
ze Warszawa sama znajdzie i uruchomi sity modernizacyjne, po to aby
sta¢ sie atrakcyjnym i konkurencyjnym miejscem lokalizacji kapitatu,
innowacyjnosci i przedsigbiorczosci europejskiej,

zbior potencjalnych biegunow (osrodkéw) rozwoju  spoteczno-—
gospodarczego, 0 znaczeniu europejskim (tzw. europoli), ktore w procesie
konkurencji miedzynarodowej (europejskiej) tworzy¢ beda coraz silniejsze
wezly przedsiebiorczosci i innowacji oddziatywajace na cata polska
i europejska przestrzen; powstawa¢ one beda w procesie europejskiej
konkurencji wartosci miejsca dla lokalizacji kapitatu i przedsiebiorczosci;
przeprowadzone analizy wskazuja, ze za ksztattujace sie¢ europole,
Z najwyzszymi szansami na dalszy rozwoj, mozna juz traktowac
Warszawg, Trojmiasto, Poznan i Krakéw; do osrodkow, ktore moga
potencjalnie w dtuzszym okresie czasu osiagnac ta szansg, w uktadzie
konkurencji europejskiej mozna zaliczy¢ takze: Szczecin, Wroctaw, £.6dz,
Katowice, Lublin, Biatystok, Rzeszow, a takze bipolarna aglomeracje
Bydgoszcz — Torun,

pasma potencjalnie najwyzszej innowacyjnosci i aktywnosci spoteczno-—
gospodarczej ksztattujace sie wspotzaleznie z budowa i modernizacja
migdzynarodowego i krajowego systemu infrastruktury technicznej
(gtownym jego elementem bedzie system autostrad i linii kolejowych,
telekomunikacyjnych, paliwowo— —energetycznych),

sie¢  krajowych, ponadregionalnych i regionalnych  o$rodkow
robwnowazenia rozwoju kreowanych w strefach, ktéore z powodu
historycznie uksztattowanego opdznienia cywilizacyjnego i recesji okresu
transformacji ustrojowej wymagaja aktywizacji przy pomocy czynnikow
zewnetrznych, inaczej grozi im trwata peryferyzacja i marginalizacja.
Do osrodkoéw krajowych zaliczono: Olsztyn, Kielce, Opole, Zielona Gore
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Cel szczegolowy
zmiany planu
zagospodarowania przestrzennego
ojewodztwa slgskiego
Cele strategiczne
Koncepcji Polityki Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju

Zapewnienie odpowiednich warunkow
prawnych, a takze funkcjonalno—
przestrzennych dla rozbudowy portu
lotniczego oraz rozwoju obszaru
wokot niego, jako obszaru aktywizacji
funkcji ponadlokalnych.

i Czgstochowg; do os$rodkow ponadregionalnych zaliczono: Elblag,
Koszalin, Suwatki, Gorzow Wielkopolski, Siedlce, Biata Podlaska, Chetm,
Zamos¢, Przemysl, Bielsko—Biata, Watbrzych, Jelenia Gore, Radom,
Piotrkow Trybunalski, Kalisz i Ostréw Wielkopolski. Ponadto wyrézniono
51 miast stanowiacych sie¢ regionalnych osrodkéw réwnowazenia
rozwoju, obejmujaca: Swinoujscie, Kotobrzeg, Stargard Szczecinski, Zary,
Zagah, Glogéw, Gniezno, Leszno, Lubin, Legnice, Lubliniec,
Bolestawiec, SWidniCQ, Dzierzoniow, Nyse, Brzeg, Tarnowskie Gory, Pitg
Szczecinek, Konin, Inowroctaw, Stupsk, Wejcherowo, Starogard Gdanski,
Tczew, Grudziadz, Wioctawek, Ptock, Kutno, Sieradz, Belchatow,
Racibérz, Rybnik, Cieszyn, Kedzierzyn—Kozle, Pszczyne, Zywiec,
Oswigcim, Zawiercie, Myszkow, Tomaszow Mazowiecki, Skierniewice,
Ciechanow, Ostroteke, Lomze, Etk, Putawy, Tarnobrzeg, Tarnow, Nowy
Sacz, Krosno,

strefy i osrodki gospodarki turystycznej, w ktorych najwyzsze w kraju
walory Srodowiska przyrodniczego i unikatowe wartosci Kkultury
materialnej pobudza¢ beda popyt europejski — gtowne zrodio ich
potencjalnej aktywizaciji,

europejska i krajowa sie¢ ekologiczna ochrony i ksztattowania srodowiska
przyrodniczego.

Tabela 12: Zgodnosé¢ zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego Z Koncepcja

Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju.

Program rozwoiju sieci lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych

Jest to dokument o charakterze kierunkowym, w ktorym okreslone zostaty kierunki rozwoju
infrastruktury lotniczej na najblizsze lata, dzialania niezbedne do realizacji tych celéw
oraz podmioty odpowiedzialne za ich realizacje i zrodta finansowania. Jego celem nie jest
wskazanie konkretnych lokalizacji nowych lotnisk lecz okreslenie zasad, na podstawie ktorych

okreslona zostanie lokalizacja 1 zasadno$¢ ich budowy.

Cel szczegotowy
zmiany planu
zagospodarowania przestrzennego
ojewddztwa slgskiego
Cele
Programu rozwoju sieci lotnisk
i lotniczych urzqdzen naziemnych

Zapewnienie odpowiednich warunkoéw
prawnych, a takze funkcjonalno—
przestrzennych dla rozbudowy portu
lotniczego oraz rozwoju obszaru
wokot niego, jako obszaru aktywizacji
funkcji ponadlokalnych.

1. Wyznaczenie kierunkéw i programu rozwoju infrastruktury lotniczej
na najblizsze lata.

2. Okreslenie celow programu, dziatan niezbednych dla realizacji tych
celow, podmiotéw i instytucji odpowiedzialnych za ich realizacj¢ oraz
sposobow monitorowania celow wyznaczonych w programie.

3. Ustalenie kierunkow i priorytetow rozwoju infrastruktury lotniskowej
i nawigacyjnej w powiazaniu z planami rozwoju innych gatezi transportu
w Polsce oraz europejskiej sieci transportowej.

X

4. Na podstawie prognoz okreslenie potrzeb w zakresie rozwoju
infrastruktury lotniczej, przysztej struktury sieci lotnisk w celu
zapewnienia optymalnego dla pasazerow i przewoznikéw nasycenia kraju
lotniskami i portami lotniczymi oraz lotniczymi  urzadzeniami
naziemnymi.
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Cel szczegolowy
zmiany planu
zagospodarowania przestrzennego
ojewodztwa slgskiego
Cele
Programu rozwoju sieci lotnisk
i lotniczych urzqdzes naziemnych

Zapewnienie odpowiednich warunkéw
prawnych, a takze funkcjonalno—
przestrzennych dla rozbudowy portu
lotniczego oraz rozwoju obszaru
wokot niego, jako obszaru aktywizacji
funkcji ponadlokalnych.

5. Okreslenie polityki i systemowych zasad w zakresie wspierania przez
panstwo rozwoju infrastruktury lotniczej, przy uwzglednieniu polityki UE,
ukierunkowanej na wspieranie portow regionalnych i regionalnego
transportu lotniczego w celu likwidacji izolacji regiondw i pobudzenia ich
rozwoju gospodarczego.

Tabela 13: Zgodno$¢ zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego z Programem

rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzadzen naziemnych.

Plan Generalny Miedzynarodowego Portu Lotniczego ,.Katowice” w Pyrzowicach z 2008 r.

Dokument ten w zatozeniach ma umozliwi¢ przystosowanie portu lotniczego do wzrostu ruchu
lotniczego poprzez wskazanie kierunkow jego rozwoju i przedstawienie najkorzystniejszych

inwestycji w obrgbie lotniska i strefy okotolotniskowe;.

Cel szczegotowy
zmiany planu
zagospodarowania przestrzennego
ojewddztwa Slgskiego

Cele generalne
Planu Generalnego
Miedzynarodowego Portu Lotniczego
,» Katowice” w Pyrzowicach z 2008 roku

Zapewnienie odpowiednich warunkow
prawnych, a takze funkcjonalno—
przestrzennych dla rozbudowy portu
lotniczego oraz rozwoju obszaru
wokot niego, jako obszaru aktywizacji
funkcji ponadlokalnych.

1. Promocja portu lotniczego i kreowanie jego image jako waznego portu
regionalnego.

2. Rozwoj infrastruktury i urzadzen nawigacyjnych portu lotniczego.
3. Rozwoj i zagospodarowania gruntow w strefie okololotniskowe;.

4. Minimalizacja efektow wywartych na $rodowisko i zwigzanych z
rozbudowa i dziatalnoscia portu lotniczego.

5. Poprawa dostepnosci transportowej do portu lotniczego.

X X X X

X

Tabela 14: Zgodno$é zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego z Planem
Generalnym Migdzynarodowego Portu Lotniczego ,,Katowice” w Pyrzowicach z 2008 r.
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ANEKS 3
Stownik pojeé i skrotow

AGC — Umowa Europejska o gldéwnych migedzynarodowych liniach kolejowych sporzadzona
w Genewie 31.05.1985r.

AGTC — Umowa Europejska o gtdwnych miedzynarodowych liniach kolejowych transportu.

General Aviation (GA) — jedna z dwoch kategorii lotnictwa cywilnego. Obejmuje wszystkie
operacje lotnicze, ktore nie sa lotnictwem cywilnym regularnym, czarterowym czy takséwkami
powietrznymi.

GZWP — Gltéwny Zbiornik Wod Podziemnych.

Hub — port lotniczy, ktory spetnia role glownego portu przesiadkowego z oferta przelotow
w wielu relacjach i infrastruktura dostosowana do obstugi ruchu przesiadkowego.

ICAO - International Civil Aviation Organisation — Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego.

Ladowisko — wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w cato$ci lub w czgsci
przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i naziemnego ruchu statkow powietrznych,
ujety w ewidencji ladowisk.

Lotnisko — wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w catosci lub w czgsci
przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i naziemnego lub nawodnego ruchu statkow
powietrznych, wraz ze znajdujacymi si¢ w jego granicach obiektami 1 urzadzeniami
budowlanymi o charakterze trwalym, wpisany do rejestru lotnisk.

Przepustowos¢ lotniska — parametr okreslajacy mozliwo$¢ obstugi ruchu przez port, wyraza sig
jako teoretyczna maksymalna liczba pasazerow badz operacji lotniczych, ktora dany port jest
W stanie obstuzy¢ w jednostce czasu. Zeby lotnisko dobrze funkcjonowato, przepustowo$é
powinna by¢ wigksza niz ilo$¢ pasazerow w danym okresie.

Samolot kodu C — oznacza rozpigtos¢ skrzydet samolotu i odlegto$¢ pomigdzy zewngtrznymi
krawedziami skrajnych kot podwozia. W samolotach kodu C rozpigtos¢ skrzydet wynosi od 24
m do mniej niz 36 metrow. Samoloty tego typu to m.in. Embraery EMB 120 EMB 170; Boeingi
z rodziny B737; Airbus A320.

Samolot kodu D — oznacza rozpigtos¢ skrzydet samolotu i odlegto$¢ pomigdzy zewngtrznymi
krawegdziami skrajnych kot podwozia. W samolotach kodu D rozpigtos¢ skrzydet wynosi od 36
m do mniej niz 52 metréw. Samoloty tego typu to m.in. Boeingi B757, B767; Airbusy A300,
A310; McDonnell Douglas DC10, MD11.

THR — Threshold — prog drogi startowej
Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T — Trans—European Transport Networks) —

sie¢ transportu drogowego, kolejowego, powietrznego i wodnego stworzona w celu zapewnienia
spojnosci kontynentu europejskiego.
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ANEKS 5

Tryb prac nad zmiang Planu

Tryb i organizacja prac:

Dla opracowania projektu zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Slaskiego Marszatek Wojewddztwa Slaskiego powotat Komitet Sterujacy, Zespot Zadaniowy
oraz Zespot Projektantow,

Projekt zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Slaskiego jest
opracowywany przez samorzadowe jednostki organizacyjne oraz wydziat Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Slaskiego odpowiedzialny za planowanie przestrzenne,
stanowiace Zespot Projektantow,

Projekt zmiany Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego
wraz z prognoza oddziatywania na srodowisko jest sporzadzany w oparciu o prace Komitetu
Sterujacego, Zespotu Zadaniowego, Konsultanta Planu oraz Wojewodzkiej Komisji
Urbanistyczno—Architektonicznej,

Koordynowanie prac nad sporzadzeniem projektu zmiany Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego Marszalek Wojewddztwa Slaskiego powierzyt
Konsultantowi Planu,

Zadaniem Komitetu Sterujacego jest wskazanie scenariusza rozwoju przestrzennego
oraz kierunkéw zagospodarowania przestrzennego w odniesieniu do obszaru zmiany Planu,
Zadaniem Zespotu Zadaniowego jest wskazanie kierunkow zagospodarowania i konkretnych
zadan w odniesieniu do obszaru zmiany Planu,

Zadaniem WKUA jest opiniowanie poszczegolnych etapow projektu zmiany Planu,
Konsultant Planu jest odpowiedzialny za metodologi¢ budowy projektu zmiany Planu,
Zadaniem Zespotu Projektantow jest opracowanie projektu dokumentu w formie tekstowej
| graficznej wraz z prognoza.

Ogoblny harmonogram prac:

Podjecie przez Sejmik Wojewodztwa Slaskiego uchwaty o przystapieniu do sporzadzenia
zmiany Planu,

Powotanie przez Marszatka Wojewodztwa Slaskiego zespotéw i komitetow oraz przyjecie
trybu prac nad zmiang planu,

Zawiadomienie o przystgpieniu — ogloszenie w prasie ogdlnopolskiej, obwieszczenie
w urzedach gmin, w starostach, w urzedzie marszatkowskim 1 urzedzie wojewddzkim,
a takze wystosowanie odpowiedniego pisma do wiasciwych organow i instytucji,
Wystapienie do Wojewody Slaskiego i Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego o zakres prognozy oddzialywania na srodowisko zmiany Planu,

Opracowanie metodologii prac nad zmiana Planu przez Konsultanta Planu,

Rozpatrywanie wnioskow nadestanych przez organy i instytucje,

Sporzadzenie opracowania ekofizjograficznego do zmiany Planu przez CDPGS,

Ponowne wystapienie o zakres prognozy oddziatywania na Srodowisko do Regionalnego
Dyrektora Ochrony Srodowiska w Katowicach, w zwiazku ze zmiana przepisow
szczegollnych,

Opracowanie projektu zmiany Planu,

Opracowanie projektu prognozy oddziatywania na srodowisko zmiany Planu przez CDPGS,
Uzyskanie opinii WKUA na temat projektu zmiany Planu — rekomendacja dla poddania
projektu procedurze opiniowania i uzgadniania,

Wystapienie do odpowiednich organéw 1 instytucji oraz wlasciwych ministréw
0 zaopiniowanie lub uzgodnienie projektu zmiany Planu,

Sporzadzenie ostatecznej wersji zmiany Planu wraz z prognoza,
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Przyjecie dokumentu przez Zarzad Wojewddztwa Slaskiego,

Uchwalenie zmiany Planu przez Sejmik Wojewodztwa Slaskiego,

Przekazanie Wojewodzie Slaskiemu uchwalonego dokumentu wraz z dokumentacja prac
planistycznych celem ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewédztwa Slaskiego.
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ANEKS 6

Uczestnicy prac nad zmiang Planu (marzec 2007 r. — 2010 r.)

Komitet Sterujacy ds. zmiany Planu

Janusz Moszynski — Marszatek Wojewodztwa Slaskiego (do stycznia 2008 r.),

Bogustaw Smigielski — Marszalek Wojewddztwa Slaskiego (od stycznia 2008 r.),

Stawomir Kowalski — Cztonek Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego (do listopada 2007 r.),

Piotr Spyra — Cztonek Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego (od stycznia 2008 r.),

Artur Tomasik — Prezes Gornoslaskiego Towarzystwa Lotniczego S.A.,

Robert Tomanek — Prorektor ds. Organizacyjnych Akademii Ekonomicznej w Katowicach,
Adam Zdzieblo — Z-ca Przewodniczacego Komisji Rozwoju i Zagospodarowania
Przestrzennego Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego (do lutego 2009 r.),

Wactaw Kania — Czlonek Komisji Rozwoju i Zagospodarowania Przestrzennego Sejmiku
Wojewddztwa Slaskiego,

Wiodzimierz Skalik — Czlonek Komisji Rozwoju i Zagospodarowania Przestrzennego
Sejmiku Wojewodztwa Slaskiego.

Zespol Zadaniowy ds. zmiany Planu

Andrzej Baksik — Wydzial Planowania Strategicznego i Przestrzennego — Kierownik
Zespotu,

Zbigniew J. Kaminski (2007 —2008 r.),

Tadeusz Adamski — Wydziat Gospodarki,

Jacek Branicki (2007 —2008 r.),

Wojciech Brol — Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego (od sierpnia 2009 r.),
Renata Bula — Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska (od grudnia 2008 r.),

Ewa Burchat—Btachuta — Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego,

Michat Brzezinka — Wydzial Planowania Strategicznego i Przestrzennego (od sierpnia
2009r.),

Krystyna Brzozowska—Eymar — Wydziat Promocji i Wspodipracy Migdzynarodowe;j
(od grudnia 2008 r.),

Maria Dzierzgga — Wydzial Rozwoju Regionalnego (2007 — sierpnia 2009 r.),

Marek Franczak — Wydziat Gospodarki (od grudnia 2008 r.),

Barbara Fraszczynska — Wydziat Zaméwien Publicznych i1 Nadzoru Wtascicielskiego
(od grudnia 2008 r.),

Stanistaw Gawlas (od grudnia 2008 r.),

Adam Hajduga — Wydziat Promocji i Wspotpracy Miedzynarodowej (2007 — 2008 r.),
Bartlomiej Jankowski — Wydzial Geodezji Kartografii i Gospodarki Nieruchomosciami
(od grudnia 2008 r.),

Agnieszka Kawecka — Kedzierska — Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego,
Jan Kohut — Biuro Planowania Przestrzennego w Bielsku—Biatej (2007 — 2008 r.),

Tomasz Kotton — Wydzial Rozwoju Regionalnego (od sierpnia 2009 r.),

Agnieszka Kostempska (2007 — 2008 r.),

Ewa Kudelko — Wydziat Komunikacji i Transportu (od sierpnia 2009 r.),

Anna Kwiecien (2007 — 2008 r.),

Katarzyna Mateja — Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego,

Joanna Miska — Wydziat Planowania Strategicznego 1 Przestrzennego,

Jerzy Parusel — Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska,

Tomasz Pgszor — Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego (do sierpnia 2009 r.),
Mariusz Raczek — Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego,
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Irena Sawicka — Wydziat Komunikacji i Transportu (od grudnia 2008 r. do sierpnia 2009 r.),
Mirostawa Siejda — Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego,

Zbigniew Tabor — Zarzad Drog Wojewodzkich (od grudnia 2008 r.),

Zdzistaw Wieland — Centrum Dziedzictwa Przyrody Gornego Slaska (od grudnia 2008 r.).

Konsultant Planu ds. zmiany Planu — dr inz. arch. Stanistaw Gawlas (od listopada 2008 r.).

Zespot Projektantéw zmiany Planu

Jan Kohut — Biuro Planowania Przestrzennego w Bielsku-Biatej — kierujacy pracami
projektowymi (2007 — 2008 r.),

Iwona Goérska — Biuro Planowania Przestrzennego w Bielsku—Biatej (2007 — 2008 r.),
Joanna Karczmarek—Mikuszewska — Biuro Planowania Przestrzennego w Bielsku—Biatej
(2007 — 2008 r.),

Ryszard Polewka — Biuro Planowania Przestrzennego w Bielsku—Biatej (2007 — 2008 r.),
Danuta Romanczyk — Biuro Planowania Przestrzennego w Bielsku—Biatej (2007 — 2008 r.),
Agnieszka Henel — Centrum Dziedzictwa Przyrody Gornego Slaska (2007 — 2008 r.),
Dorota Serwecinska — Centrum Dziedzictwa Przyrody Gornego Slaska (2007 — 2008 r.),
Zbigniew J. Kaminski (2007 — 2008 r.),

Stanistaw Gawlas — konsultant Planu (od grudnia 2008 r.),

Wojciech Brol — Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego (0d sierpnia 2009 r.),
Ewa Burchat— Btachuta — Wydzial Planowania Strategicznego i Przestrzennego,

Michat Brzezinka — Wydzial Planowania Strategicznego i Przestrzennego (od grudnia
2008r.),

Renata Bula — Centrum Dziedzictwa Przyrody Gornego Slaska,

Agnieszka Kawecka—Kedzierska — Wydzial Planowania Strategicznego i Przestrzennego,
Katarzyna Mateja — Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego,

Alicja Miszta — Centrum Dziedzictwa Przyrody Gornego Slaska,

Joanna Miska — Wydziat Planowania Strategicznego 1 Przestrzennego,

Jacek Noga — Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego (od grudnia 2008 r.),
Jerzy Parusel — Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska,

Tomasz Pgszor — Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego (do sierpnia 2009 r.),
Joanna Pipata—Trzeciak — Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego,

Mariusz Raczek — Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego,

Michat Romanczyk — Centrum Dziedzictwa Przyrody Gornego Slaska (od grudnia 2008 r.),
Katarzyna Skowronska — Centrum Dziedzictwa Przyrody Gornego Slaska,

Mirostawa Siejda — Wydziat Planowania Strategicznego i Przestrzennego,

Agnieszka Wower — Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska,

Zdzistaw Wieland — Centrum Dziedzictwa Przyrody Gornego Slaska.

WojewoOdzka Komisja Urbanistyczno—Architektoniczna

Andrzej Baksik,

Ewa Burchat-Btachuta,

Michat Buszek,

Wiestaw Chmielewski,

Krzysztof Gasidto,

Stanistaw Gawlas,

Krzysztof Gorgon (od stycznia 2010 r.),
Jan Grygorowicz,

Elzbieta Grzelak,

Teresa Homan—Chanek,
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Maciej Kaczkowski,

Tadeusz Kmie¢,

Tomasz Studniarek (do grudnia 2009 r.),
Marek Tomaszewski.

Zarzad Wojewodztwa Slaskiego

I sktad

Janusz Moszynski — Marszatek Wojewodztwa Slaskiego (do stycznia 2008 r.),

Stawomir Kowalski — Wicemarszatek Wojewodztwa Slaskiego ( do listopada 2007 r.),
Grzegorz Szpyrka — Wicemarszatek Wojewodztwa Slaskiego (do stycznia 2008 r.),
Jarostaw Kotodziejczyk — Cztonek Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego (do stycznia 2008 r.),
Marian Ormaniec — Cztonek Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego (do stycznia 2008 r.).

II skiad

Bogustaw Smigielski — Marszatek Wojewodztwa Slaskiego (od stycznia 2008 r.),

Marian Ormaniec — Wicemarszalek Wojewddztwa Slaskiego (od stycznia do pazdziernika
2008r.),

Adam Stach — Wicemarszaltek Wojewodztwa Slaskiego (od listopada 2008 r.),

Zbyszek Zaborowski — Wicemarszalek Wojewodztwa Slaskiego (od stycznia 2008 r.),
Mariusz Kleszczewski — Cztonek Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego (od stycznia 2008 r.),
Piotr Spyra — Cztonek Zarzadu Wojewodztwa Slaskiego (od stycznia 2008 r.).

Radni Sejmiku Wojewodztwa Slaskieqo 111 kadenciji

Jan Borzymowski, e Stawomir Kowalski (do listopada
Alfred Brudny, 2007 r.),

Jozef Buszman (od listopada 2007 r.), e Gabriela Lenartowicz (do marca
Ludgarda Buzek, 2008r.),

Piotr van der Cohen (do listopada e Ewa Lewandowska (do kwietnia
2007 r.), 2008r.),

Michatl Czarski, e Piotr Lewandowski,

Barbara Dworak, e Ryszard Majer (do grudnia 2009 r.),
Marian Gajda, e Wiestaw Maras,

Aleksandra Gajewska (od listopada e Marek Migas,

2007 r.), e Henryk Moskwa,

Andrzej Hutnik, e Janusz Moszynski,

Mieczystaw Jagietto, e Witold Naturski,

Marian Jarosz, e Marian Ormaniec,

Pawet Kaleta, e Marek Parkitny (od listopada 2007 r.),
Andrzej Kaminski, e Antoni Piechniczek (do listopada
Wactaw Kania, 2007 r.),

Bronistaw  Karasek (od  kwietnia e Leszek Piotrowski (do marca 2010 r.),
2010r.), o Krzysztof Rybka (od marca 2009 r.),
Sergiusz Karpinski, e Wlodzimierz Skalik,

Jan Kawulok, e lLeokadia Sobczynska (do stycznia
Pawel Kaleta (od kwietnia 2008 t.), 2007 1.),

Marcin Kedracki, e (zestaw Sobierajski,

Mariusz Kleszczewski (od listopada e Piotr Spyra,

2007 r.), e Kirzysztof Stachowicz,

Zygmunt Klosa (do marca 2008 r. ), e Martyna Starc,
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http://www.silesia-region.pl/strona_n.php?jezyk=pl&grupa=20&identpodzial=1248&zarzpr=1&id_menu=
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http://www.silesia-region.pl/strona_n.php?jezyk=pl&grupa=20&identpodzial=634&zarzpr=1&id_menu=
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http://www.silesia-region.pl/strona_n.php?jezyk=pl&grupa=20&identpodzial=636&zarzpr=1&id_menu=

Cezary Stryjak,

Andrzej  Szewinski (do listopada
2007 r.),

Grzegorz Szpyrka,

Grzegorz  Sztolcman (do listopada
2007 r.),

Tadeusz Szymonik (od stycznia 2010 r.),
Krzysztof Slaski,

Bogustaw Smigielski,

Jacek Swierkocki (od lutego 2007 r.),
Jacek Swietlicki,
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Zygmunt Wilk,

Adam Wolak,

Tomasz Wrona (od listopada 2007 r.),
Wojciech Zamorski,

Piotr Zarzycki (od listopada 2007 r.),
Adam Zdziebto (do lutego 2009 r.),
Piotr Zienc,

Jerzy Zigtek (do listopada 2007 r.).
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