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Ewa Zak

Radna Sejmiku
Wojewoddztwa Slaskiego

Soonmme Pt Dodus

Dotyczy przebiegu linii kolejowych w ramach Centralnego Portu
Komunikacyjnego na terenie wojewddztwa slaskiego.

W odpowiedzi na ztozong interpelacje z dnia 21.03.2022 roku, informuje
zgodnie z ponizszym.

Centralny Port Komunikacyjny (dalej: CPK) to wieloletni, krajowy program
inwestycyjny, nakierowany na realizacje wezta przesiadkowego pomiedzy
Warszawg a todzig. Zadaniem CPK bedzie zintegrowanie transportu
lotniczego, kolejowego i drogowego. W ramach tego projektu w odlegtosci 37
km na zachdéd od Warszawy, na obszarze ok. 3.000 hektaréw zostanie
wybudowany Port Lotniczy Solidarno$é, ktory w ramach pierwszego etapu
bedzie w stanie obstugiwa¢ 40 min pasazerdow rocznie. W sktad CPK wejdg tez
inwestycje kolejowe: wezet w bezposredniej bliskosci portu lotniczego
i pofaczenia na terenie kraju, ktdére umozliwig przejazd miedzy Warszawg
a najwiekszymi polskimi miastami w czasie nie dtuzszym niz 2,5 godz.
Na Program Kolejowy CPK sktada sie w sumie 12 tras kolejowych, w tym 10
tzw. szprych prowadzgcych z réznych regionéw Polski do Warszawy i CPK.
tacznie to 30 zadan inwestycyjnych i 1981 km nowych linii kolejowych, ktérych
fragmenty zwigzane z tg inwestycjg zostang zlokalizowane m.in. na obszarze
Wojewédztwa Slagskiego.

Odnoszac sie do Pani postulatu w sprawie wskazania podjetych dziatan przez
Wojewodztwo Slaskie w zakresie proponowanych przez CPK wariantow
przehiegu linii kolejowej na terenie wojewodztwa $laskiego, przedstawiam
ponizej dotychczasowe ustalenia:

1. W pismie tut. Urzedu z lipca 2020 r., skierowanym do CPK, a dotyczgcym
konsultacji przebiegu projektowanej linii kolejowej na odcinku Katowice -
Jastrzebie Zdréj - Ostrawa podkreslono, ze przebieg konsultowanej LK170
powinien ftaczy¢ osrodki bedgce najwiekszymi skupiskami ludnoéci
w Wojewodztwie Slaskim. Jako najkorzystniejszy zaopiniowano wariant W54
[zaf. 1]. Wedtug pierwotnego planu z 2020 r. linia przebiegata przez Mikotow,
Orzesze, Czerwionke-Leszczyny, Swierklany, Mszane i Godéw. Wariant ten
pozwalat uzyskaé zwiekszong dostepnosé do transportu kolejowego dla >400
tys. os6b z optymalnym czasem przejazdu dla pociggéw dalekobieznych.
Na pozytywng opinie wptyneta rowniez mozliwos¢ integraciji linii Kolei Duzych
Predkosci (dalej: KDP) z istniejgcg juz siecig kolejowg PKP PLK S.A. przy
wybudowaniu tacznicy z KDP do linii kolejowej nr 140 pomiedzy stacjami
Czerwionka, a Orzesze Jaskowice oraz modyfikacji zjazdu z KDP, aby skrocié



czas przejazdu z Rybnika do Katowic. Obecny wariant W61 [zat. 2] - ktory zastgpit wariant W54
— charakteryzuje sie zmieniona trasa: od Mikotowa linia biegnie na wschdd od miasta Czerwionka-
Leszczyny, by nastepnie przed Zorami skierowaé sie na potudniowy zachéd i wrécié
do pierwotnego planu. W cyt. opinii podkreslono, iz projektowana LK170 wpisuje sie w ustalenie
Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slgskiego 2020+ (dalej: Plan 2020+),
w ktorym zapisane zostato zadanie ,Budowa kolei duzych predkosci Warszawa—Katowice—
Ostrawa”, jednak bez przesadzenia lokalizacji przebiegu. Zaznaczono réwniez, ze wszystkie
zaproponowane warianty przebiegu LK170 kolidujg z okreslonymi w Planie 2020+ obszarami
o wysokich walorach przyrodniczych i krajobrazowych oraz zadaniami samorzgdowymi stuzgcymi
realizacji inwestycji celu publicznego.

Nalezy jednoczeénie zauwazy¢, ze budzacy watpliwosci, jeden z wariantow przebiegu linii
kolejowej CPK, zlokalizowany pierwotnie na terenie Slaskiego Ogrodu Botanicznego w Mikotowie
jest juz wariantem nieaktualnym. Po zebraniu opinii we wstepne;j fazie konsultacji CPK uwzglednito
wiele sugestii, w tym m.in. kolizje z obszarami cennymi czy zabudowanymi. Konsultowane obecnie
przebiegi udostepniono do publicznego wgladu na stronie internetowej CPK w zakiadce ,Dla
mieszkancow”. ’

Z kolei w odpowiedzi na pismo tut. Urzedu z lipca 2021 r. Ministerstwo Infrastruktury w pi$mie
2 wrzesnia 2021 r. zaznacza, ze w zmianie Planu 2020+ powinny zosta¢ uwzglednione wszystkie
inwestycje kolejowe planowane jako inwestycje Towarzyszace, a zamieszczone w Strategicznym
Studium Lokalizacyjnym CPK.

Prace nad Studium sa w toku, a ich efekty, zanim zostang zamieszczone w zmianie Planu 2020+,
muszg znalezé swoje odniesienie w tresci, opracowywanego obecnie, Regionalnego Planu
Transportowego oraz Strategii Rozwoju Wojewddztwa Slgskiego. To stanowito jedng z istotnych
przestanek do aktualizacji harmonogramu prac nad zmiang Planu 2020+.

Z informaciji zamieszczonych na stronie interetowej CPK wynika, ze zostaty wznowione spotkania
konsultacyjne z mieszkancami poszczeg6lnych gmin. Harmonogram spotkan zostat udostepniony
w zakiadce ,Dla mieszkancow”. Na dzier 30 marca 2022 r. ustalone zostaly terminy 16 spotkan
z mieszkancami gmin przez ktére jest projektowana linia Katowice-granica panstwa-Ostrawa.
Dodatkowo mieszkaricy poszczegélnych gmin mogli wziaé udziat w spotkanych informacyjnych
w formie zdalnej. Nagrania z tych spotkan udostgpnione zostaty na stronie internetowej CPK.
Ponadto, w ramach prac nad studium techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowym dla projektu
inwestycji, mieszkancy gmin przez ktore ona przebiega mogg do siedmiu dni kalendarzowych po
ostatniej dacie spotkania konsultacji spotecznych wnosi¢ uwagi do jej przebiegu poprzez
elektroniczny formularz ankiety, zamieszczony przez CPK na swojej stronie internetowe;.

Majac na uwadze wskazane powyzej uwarunkowania, ujecie inwestycji zwigzanych z CPK
w zmianie Planu 2020+ moze nastapié dopiero po zaprezentowaniu przez inwestora wariantu
przebiegu linii skonsultowanego ze spotecznoscig lokalna.

Przebiegi te powinny réwniez zosta¢ wprowadzone do dokumentow strategicznych
opracowywanych przez Urzad, a mianowicie do Regionainego Planu Transportowego i Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego. Przebieg prac nad CPK jest na biezgco monitorowany poprzez
strone internetowsg inwestycji.

Podczas opracowywania wstepnego studium planistyczno-prognostycznego dla projektu pn.:
,Uzupetnienie sieci kolejowej o potaczenie kolejowe Jastrzgbia-Zdroju z Katowicami” w ramach
programu Kolej+ wystosowano zapytanie o opini¢ do CPK. Stanowisko z wrzeénia 2021 r.
stwierdza, ze planowane warianty przebiegu linii kolejowej Katowice - Jastrzebie-Zdroj,
realizowane w ramach programu Kolej+ przechodzg przez korytarz linii CPK Katowice — granica
panstwa. Planowana linia, realizowana w programie Kolej+ ma w zatozeniu przyczyni¢ sie
do poprawy potaczenia Jastrzebia-Zdroju, Zor i Rybnika i dalej prowadzi¢ do Katowic. Wedtug
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obecnej propozycji CPK odcinek Zory — Orzesze w obu wariantach sie dubluje. Stanowisko CPK
z listopada 2021 r. stwierdza dodatkowo, ze bezzasadna z punktu widzenia funkcjonalnego oraz
wydatkowania $rodkéw finansowych jest budowa dwéch réwnolegtych linii w kierunku Jastrzebia
Zdroju. Zdaniem CPK, optymainym rozwigzaniem bytaby rezygnacja z tej czesci projektu Kolej+.
Za punkt wyjécia CPK uwaza ograniczenie projektu na odcinku Orzesze - Zory, oraz rozpoczecie
nowej linii w poblizu stacji Zory. Problemem wynikajacym z zastosowania tego rozwigzania jest
konieczno$é zastosowania taboru dwusystemowego do obstugi relacji Katowice — Jastrzebie-
Zdréj. W obecnym projekcie zatozono zasilanie pradem przemiennym o napigciu 25kV AC,
co w znaczacy sposob uniemozliwia prowadzenie ruchu wojewodzkiego na liniach KDP.
Na chwile obecng zaden z regionalnych przewoznikéw w Polsce nie dysponuje pojazdem
dwusystemowym. Nowopowstajaca linia jest projektowana jako linia KDP, ktorej parametry roznig
sie od linii konwencjonalnych, ma zosta¢ podniesiona predko$¢ maksymalna do 250 km/h z jaka
bedg mogly poruszaé sie sktady oraz system zasilania pradem przemiennym 25 kV.
W konsekwencji bedg mogty poruszaé¢ sie jedynie pociagi dalekobiezne. Ze wzgledu
na pokrywanie sie trasowania rozpatrywanych wariantéw inwestycyjnych w projekcie Kolej+ oraz
CPK, ustalono wprowadzenie w dokumentacji projektu Kolej+ zapiséw, wskazujgcych
na pozniejszg konieczno$¢ ewentualnego powigzania koncepcji obu projektéw w przypadku
ostatecznego wyboru wariantu inwestycyjnego do realizacji w ramach opracowanego Studium
techniczno-ekonomiczno-§rodowiskowego CPK. Z uwagi na poczatkowa faze przygotowania
dokumentacji przedprojektowej przez CPK, w chwili obecnej nie byto mozliwe wskazanie
szczegotowych rozwigzan technicznych rozpatrywanych wariantow.

Wojewodztwo Slagskie uczestniczy w spotkaniach poswieconych projektowanym liniom kolejowym
CPK na terenie wojewodztwa.

Sekretarz Wojewddztwa Dariusz Ptas uczestniczyt w posiedzeniu Senackiego Zespotu do spraw
rozwoju Wojewddztwa Slaskiego w dniu 10 marca br. Spotkanie po$wigcone byto kolei duzych
predkosci w szczegdlnosci na terenie wojewodztwa $lgskiego z udziatem migedzy innymi
przedstawicieli Centralnego Portu Komunikacyjnego.

W dniu 17 marca br. w Slaskim Urzedzie Wojewddzkim w Katowicach zostato zorganizowane
zostato spotkanie z Marcinem Horatg, sekretarzem stanu w Ministerstwie Infrastruktury
i petnomocnik rzadu ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego dla RP, z samorzadowcami
i postami z terenu wojewddztwa Slaskiego. Przedstawicielem wojewddztwa na spotkaniu byt

Sekretarz Wojewodztwa.
Z fauxezé We oq

Zatgcezniki:

1.

Mapa z oznaczonym wariantem W54 z 2020 r.

2. Mapa z oznaczonym wgriantem W61z 2022,
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