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instrument finansowy ,taczac Europe” (z ang. Connecting Europe Facility)
w sektorze transportu w perspektywie 2021-2027, bedacy kontynuacjg CEF
na lata 2014-2020

Centralny Port Komunikacyjny

Elektryczny zespot trakcyjny

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko
Gornoslagski Okreg Przemystowy
Gornoslgsko-Zagtebiowska Metropolia

zgodnie z Art. 4.1. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz.U. 2011 nr 5 poz. 13 z pézn. zm.):

gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach administracyjnych
miasta albo:

a) miastaigminy,
b) miast, albo
c) miastigmin sgsiadujgcych,

— jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek
miedzygminny w celu wspélnej realizacji publicznego transportu zbiorowego,
a takze metropolitalne przewozy pasazerskie.

Koleje Slaskie Sp. z 0.0.

zgodnie z Dziatem Il Rozdziatem 1 812 pkt 1. Rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie (Dz.U. 1998 nr 151 poz. 987 z pézn. zm.):

Droga szynowa normalnotorowa, w ktorej odlegtos¢ pomiedzy gtéwkami
dwéch szyn wynosi 1 435 mm, mierzac 14 mm ponizej gérnej powierzchni
tocznej szyn, posiadajgca standard konstrukcyjny dostosowany do
parametréw eksploatacyjnych ustalonych dla danej linii kolejowe;j

przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu oso6b, ktéry zawart z organizatorem publicznego
transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do
spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,wtasciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach
rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

osoby z niepetnosprawnosciami

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
Wojewddztwa Slaskiego

posterunek odgatezny
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odrebna prawnie jednostka, podlegajaca kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organdw — przynajmniej jednego wtasciwego
organu lokalnego, analogicznie do kontroli, jakg sprawujg one nad wtasnymi
stuzbami.

Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe
(Dz.U.z2020r., poz. 8 zpdzn.zm.)

Ustawa z dnia 11 wrzes$nia 2019 r. - Prawo zamoéwien publicznych
(Dz. U.z2023r., poz. 1605 z pdzn. zm.)

Powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicznego transportu zbiorowego
wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu
biezgcego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych
spotecznosci na danym obszarze.

miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréw na danej linii
komunikacyjnej, w ktéorym umieszcza sie informacje w szczegdlnosci
dotyczgce godzin odjazddéw $rodkdéw transportu, a ponadto — w transporcie
drogowym - oznaczone zgodnie z przepisami Ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 22023 r., poz. 1047 z pézn. zm.).

Powszechnie dostepny regularny przewéz oséb wykonywany w okreslonych
odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej.

Publiczny transport zbiorowy

Srodki pieniezne lub inne korzy$ci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Rozporzgdzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego
i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajgce rozporzadzenia Rady
(EWG) nr1191/69i (EWG) nr 1107/70 (Dz. Urz. UE 2007 L315/1 2 3.12.2007 r.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy

(Dz.U.z2018r., poz. 202).

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegoétowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego (Dz. U.z2011r. Nr 117, poz. 684).

uktad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania organizatora
publicznego transportu zbiorowego lub czesé tego obszaru.

Spalinowy zesp6t trakcyjny

umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego
a operatorem publicznego transportu zbiorowego, ktdéra przyznaje temu
operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug
zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzytecznosci
publicznej.



uMws

Ustawa o publicznym
transporcie
zbiorowym

UTK

Wezet przesiadkowy

Wojewodzkie
przewozy pasazerskie

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz.U.z2023r., poz. 2778).

Urzad Transportu Kolejowego

miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane s$rodka transportu wyposazone
w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegolnosci: miejsca
postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy
informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza zrozktadem jazdy, linig
komunikacyjna lub siecig komunikacyjna.

przew6z oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany
w granicach administracyjnych co najmniej dwéch powiatow
i niewykraczajacy poza granice jednego wojewoédztwa, a w przypadku linii
komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej
stacji w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia
dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu, oraz przewoz
powrotny lub przewdz do stacji w wojewddztwie sasiednim, potozonej
nie dalej niz 30 km od granicy wojewdédztwa; inne niz przewozy gminne,
powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne i miedzywojewddzkie.




1. WSTEP

1.1. CEL OPRACOWANIA

Jako podstawowy cel opracowania aktualizacji dokumentu pn. ,,Plan zréownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Slaskiego”, Zamawiajacy przyjat
zdecydowang poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozwdj zgodny z zasadami
zrownowazonego rozwoju.

Jakosc systemu transportowego bedzie bowiem decydujgcym czynnikiem, warunkujacym
jakosc¢ zycia mieszkancow i rozwoj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym.
Stosowanie zasady zrownowazonego rozwoju ma zapewni¢ rownowage miedzy aspektami
spotecznymi, gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony srodowiska.

Tak sformutowany cel nadrzedny aktualizacji dokumentu pn. ,Plan zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Slaskiego” powinien byé
osiggany poprzez realizacje celdw szczegdtowych:

Poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu narzedzie
poprawy warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych

Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego
instrument zwiekszania wydajnosci systemu z jednoczesnym
ograniczaniem kosztow

Integracja systemu transportowego w uktadzie gateziowym
i terytorialnym

Wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru instrument rozwoju
gospodarczego

Poprawa bezpieczenstwa radykalna redukcja liczby wypadkow
i ograniczenie ich skutkow (zabici, ranni) oraz poprawa bezpieczenstwa
osobistego uzytkownikéw transportu

Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne
i warunki zycia



1.2. PODSTAWY PRAWNE PLANU

Wojewddztwo Slaskie jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich obejmujgcych obszar
wojewddztwa. Wojewddztwo slgskie, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
jest zobowigzane przez ustawe o publicznym transporcie zbiorowym do opracowania planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Zakres niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest
zgodny z art. 12. ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem
w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego.

Zgodnie z zapisami art. 11 ust. 2 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan
transportowy moze byc¢, w zaleznosci od potrzeb, poddawany aktualizacji. W zwiazku ze
zmianami w zakresie sieci uruchamianych potgczen niezbedne byto dokonanie aktualizacji
dokumentu (Uchwata nr V/11/9/2015 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 31 sierpnia
2015 r. w sprawie uchwalenia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego Wojewddztwa Slaskiego, Dz. Urz. Wojewddztwa Slaskiego z 2015r., poz. 4654).
Dokument jest takze zgodny z Rozporzadzeniem 1370/2007.




2. DETERMINANTY ROZWOJU SIECI PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

2.1. DOKUMENTY KRAJOWE

2.1.1. STRATEGIA NA RZECZ ODPOWIEDZIALNEGO ROzwoJuU DO ROKU 2020
(z PERSPEKTYWA DO 2030 R.)

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)
zostata przyjeta 14.02.2017 r. uchwatg nr 8 Rady Ministrow. Gtéwnym celem dokumentu
jest tworzenie warunkow dla wzrostu dochodow mieszkancéw Polski przy jednoczesnym
wzroscie spojnosci w  wymiarze spotecznym, ekonomicznym, Srodowiskowym

i terytorialnym. Osiggniecie celu gtéwnego bedzie mozliwe za sprawg realizacji celow
szczegotowych, tj.:

e trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i doskonatosc
organizacyjnag;

e rozw0j spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrbwnowazony;

e skuteczne panstwo i instytucje stuzgce wzrostowi oraz witgczeniu
spotecznemu i gospodarczemu.

W dokumencie zostaty przedstawione obszary wptywajgce na osigghiecie celoéw
dokumentow. Sa to: kapitat ludzki i spoteczny, cyfryzacja, transport, energia, srodowisko,
bezpieczenstwo narodowe. Dla obszaru ,transport” wyznaczono cel, ktory polegac bedzie
na zwiekszaniu dostepnosci transportowej oraz poprawie warunkow swiadczenia ustug
zwigzanych z przewozem towardw i pasazerow. Wskazano priorytetowe dziatania, tj.:

e dokonczenie sieci drogowej zapewniajgcej potaczenie w oparciu
o autostrady i drogi ekspresowe pomiedzy najwiekszymi osrodkami w kraju
oraz potgcznia transgraniczne;

e odbudowa transgranicznych szlakow wodnych;

e rozwijanie w miastach zintegrowanych systemow transportu publicznego
przy wykorzystaniu niskoemisyjnych $rodkdéw transportu, szczegolnie
pojazdow szynowych i elektrycznych autobusow;

e tworzenie tancuchow ekomobilnosci, poprawiajgce warunki
przemieszczania sie rowerem i pieszo;

e |epsze skomunikowanie miast z obszarami funkcjonalnymi;

e ograniczenia indywidualnego transportu samochodowego, szczegolnie
w centrach miast.



2.1.2. KRrRAJOWA STRATEGIA ROzwoJU REGIONALNEGO 2030

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 (KSRR 2030) zostata przyjeta 17.09.2019 r.
uchwatg nr 102 Rady Ministrow. Strategia ta jest podstawowym dokumentem
strategicznym politykiregionalnej kraju. W dokumencie przedstawiono nowy model rozwoju
gospodarczego Polski. Gtownym celem polityki regionalnej wskazanym w KSRR 2030 jest
efektywne wykorzystanie endogenicznych potencjatow terytoriow i ich specjalizacji dla
osiggniecia zrownowazonego rozwoju kraju, co tworzy¢ bedzie warunki do wzrostu
dochoddw mieszkancow Polski przy jednoczesnym osigganiu spojnosci w wymiarze
spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym. Osiggniecie celu gtdwnego
KSRR 2030 bedzie mozliwe przy pomocy celow szczegdtowych, 1j.:

e zwiekszenie spojnosci  rozwoju  kraju w  wymiarze spotecznym,
gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym;

e wzmacnianie regionalnych przewag konkurencyjnych;

e podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowanych
terytorialnie.

W dokumencie zapisano takze dziatania zwigzane z rozwojem szeroko pojetej mobilnosci,
m.in.:

e stopniowa wymiana taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug
transportu zbiorowego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany do
0sOb starszych i 0s6b z niepetnosprawnosciami;

e powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkéw  gospodarczych
znajwiekszymi aglomeracjami oraz ich obszarem funkcjonalnym
z wykorzystaniem transportu drogowego i kolejowego, i uzupetniajgcego je —
wodnego srodladowego;

e opracowywanieiwdrazanie przez miasta planow zrownowazonej mobilnosci
miejskiej, w szczegolnosci promujgcych ruch pieszy i rowerowy;

e rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego — podniesienie
jakosci potgczen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem oraz
waznymi sgsiadujgcymi osrodkami miejskimi.

2.1.3. STRATEGIA ZROWNOWAZONEGO RozwoJU TRANSPORTU DO 2030
ROKU

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SZRT 2030) zostata przyjeta
24.09.2019r. uchwatg nr 105 Rady Ministrow. Gtownym celem dokumentu jest zwiekszenie
dostepnoscitransportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i wzrost
efektywnosci sektora transportowego. Osiggniecie celu umozliwi rozwijanie dogodnych
warunkow do stabilnego rozwoju gospodarczego kraju. Realizacja celu gtdwnego bedzie
mozliwa dzieki wdrozeniu szesciu nastepujgcych kierunkéw interwencji wtasciwych dla
kazdej z gatezi transportu:

e budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnosci gospodarce;



e poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;

e zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

e poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towardw;

e oOgraniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

e poprawa efektywnosci  wykorzystania  publicznych  srodkéw  na
przedsiewziecia transportowe.

W opracowaniu przedstawiono wizje Polski, ktéra bedzie charakteryzowac sie
nowoczesnym systemem transportowym oraz wskazano dziatania warunkujgce pozagdany
rozwdj systemu transportowego, m.in.:

e dalszg realizacje kolejowych inwestyciji infrastrukturalnych polegajacych na

modernizacji, rozbudowie i rewitalizacji linii kolejowych oraz bocznic,
podnoszeniu parametrow linii w ramach kolejowych korytarzy towarowych
oraz zapewnieniu spojnosci sieci kolejowej;

e dalszg realizacje inwestycji modernizacyjnych infrastruktury drogowej na
rzecz utworzenia sieci bazowej i kompleksowej TEN-T oraz uzupetnienia sieci
zwigzanego z budowg CPK;

e realizacje planu lub programu rozwoju Srédladowych drog wodnych
0 szczegolnym znaczeniu transportowym, w tym stuzgcych m.in. poprawie
dostepu do portdéw morskich;

e podjecie decyzji w sprawie budowy Kanatu Slaskiego;

e rozwdjszynowych pasazerskich przewozéw aglomeracyjnych (regionalnych).

2.1.4. KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU 2030

Dokument zostat uchylony ustawg z dnia 15 lipca 2020 r. 0 zmianie ustawy o0 zasadach
prowadzenia polityki rozwoju oraz niektorych innych ustaw (Dz.U. 2020 poz. 1378).
W Koncepcji przedstawiono zmiany zachodzgce w strukturach przestrzennych kraju oraz
wyzwania strategiczne zagospodarowania przestrzennego kraju w perspektywie roku 2050.
Okreslono wizje dokumentu, wedtug ktorej, zagospodarowanie przestrzenne kraju sprzyja
gospodarowaniu w sposob zrownowazony z wymogami Srodowiska przyrodniczego
i tagodzi ekstremalne skutki zmian klimatycznych.

2.1.5. AKTUALIZACJA KRAJOWEGO PROGRAMU KOLEJOWEGO DO 2030 ROKU
(z PERSPEKTYWA DO ROKU 2032)
Aktualizacja Krajowego Programu Kolejowego do 2030 roku (z perspektywa do roku 2032)
zostata przyjeta uchwata nr 218/2023 Rady Ministrow z dania 14 listopada 2023 roku.
W ramach przedmiotowego programu zatozono:
e prace na linii kolejowej C-E 65 na odcinku Chorzdéw Batory — Tarnowskie Gory
— Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo — faza |l (lista
podstawowa, finansowanie z CEF2 i FEnIKS 2021-2027);



e prace na linii kolejowej C-E 65 na odcinku Chorzdw Batory — Tarnowskie Gory
— Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz — Maksymilianowo etap Il: odcinek
Nakto Slaskie — Kalina (lista podstawowa, finansowanie z CEF2 i FEnIKS
2021-2027)

e prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slaska, Etap I: linia E 65 na odcinku Tychy — Most Wista (lista podstawowa,
finansowanie z CEF2);

e prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slaska, Etapl: linia E 65 na odcinku Bedzin — Katowice Szopienice
Potudniowe - Katowice - Katowice Piotrowice (lista podstawowa,
finansowanie z CEF2);

e prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slaska, Etap I: linia E 65 na odcinku Zabrzeg — Zebrzydowice (granica
panstwa) (lista podstawowa, finansowanie z CEF2);

e prace na liniach kolejowych nr 132, 147, 161, 180, 188, 654, 655, 657 i 658
na odcinkach Gliwice — Bytom, Chorzéw Stary — Mystowice oraz Dorota —
Mystowice Brzezinka —etap Il (projekt krajowy do 2030 roku z perspektywa do
roku 2032 finansowany z programu FEnIKS i srodkow krajowych);

e prace na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na obszarze
Slaska, etap IIA: linia E 30 stacja Gliwice tabedy (projekt krajowy do 2030
roku z perspektywa do roku 2032 finansowany z programu FEnIKS i sSrodkéw
krajowych).

Zatozono takze prace projektowe nad podstawowymi ciggami pasazerskimi (E 30 i E 65) na
obszarze Slaska, Etap I: Linia E 65 na odcinku Katowice Piotrowice — Tychy, wybrane prace
obszarze wezta GOP oraz udroznienie podstawowych ciggow wywozowych z Gornego
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Slagska. Na liscie rezerwowej projektow finansowanych z CEF2 i FEnIKS 2021-2027
umieszczono:

e prace na linii kolejowej nr 138 na odcinku Oswiecim — Mystowice;

e prace na linii kolejowej nr 138 na odcinku Katowice — podg. Szabelnia —
Mystowice, etap |: stacja Mystowice;

e prace projektowe nad poprawag parametrow linii 132 na odcinku Bytom
Bobrek — Opole Groszowice wraz z modernizacjg wezta Opole oraz budowa
linii Pyskowice Miasto — Pyskowice razem z robotami budowlanymi;

e prace projektowe i roboty budowlane nad ciggiem E 30 na odcinku Gliwice —
Kedzierzyn Kozle, wraz ze stacjg Gliwice;

e prace projektowe nad linig kolejowa nr 1 na odcinku Zawiercie —Bedzin razem
z robotami budowlanymi;

e prace projektowe nad linig kolejowg nr 139 na odcinku Czechowice
Dziedzice — Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardon (granica panstwa) razem
z robotami budowlanymi



e Prace projektowe na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na
obszarze Slaska, etap IIB: linia E 30 na odcinku Katowice — Chorzdow Batory
razem z robotami budowlanymi;

e prace na linii kolejowej nr 138 na odcinku Katowice — podg. Szabelnia —
Mystowice, etap II: dobudowa toréw aglomeracyjnych —roboty budowlane;

e prace projektowe na podstawowych ciggach pasazerskich (E 30 i E 65) na
obszarze Slaska, etap lIl: linia E 30 na odcinku Chorzéw Batory — Gliwice;

e prace na ciggu Katowice — Chatupki: odcinki Katowice Ligota — Rybnik, Tychy
— Orzesze Jaskowice, Rybnik Towarowy — Chatupki

e prace na linii kolejowej nr 190 na odc. Bielsko-Biata Gtéwna — Skoczow;

e prace przygotowawcze nad linig 93 na odcinku Chetmek — Czechowice-
Dziedzice;

e prace na linii kolejowej nr 145 Chorzdow Stary — Radzionkow;

e prace w rejonie stacji Katowice Muchowiec;

e prace nasieci TEN-T w rejonie podg. Hajduki.

Na liscie rezerwowej projektow regionalnych 2021-2027 znalazta sie:

e rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia: Orzesze
Jaskowice — Tychy — Baraniec — KWK Piast — Nowy Bierun — Oswiecim;

e rewitalizacja linii kolejowej nr 117 Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona -
Bielsko-Biata Gtowna na odcinku granica wojewodztwa — Bielsko-Biata
Gtéwna.

2.1.6. AKTUALIZACJA PROGRAMU UZUPELNIANIA LOKALNEJ | REGIONALNE)J
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ - KOLEJ + DO 2029 ROKU

Aktualizacja Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej
+ do 2029 roku zostata przyjeta uchwatg nr 196/2022 Rady Ministrow z dnia 3 pazdziernika
2022 r. zmieniajgca uchwate w sprawie ustanowienia Programu Uzupetniania Lokalnegj
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej+ do 2028 roku, w ktorej wydtuzono czas
realizacji programu o rok — do 2029 roku. W ramach programu w wojewodztwie slgskim
zatozono:

U prace na liniach kolejowych nr 1891 132 oraz budowa nowych tgcznic Kuznica —
Bytom Bobrek Wsch. w celu stworzenia nowego potgczenia Ruda
Chebzie/Zabrze — Bytom, w tym budowa nowych p.o. Ruda Orzegdw i Bytom
ul. Zabrzanska,

. przygotowanie alternatywnego potgczenia aglomeracyjnego Gliwice — Ruda
Kochtowice — Katowice liniami kolejowymi nr 141 na odcinku Gliwice — Ruda
Kochtowice, 164 na odcinku Ruda Kochtowice — Hajdukii 651 Hajduki- Gottwald,

o przygotowanie alternatywnego potgczenia aglomeracyjnego Tychy — Katowice
Murcki — Katowice Ligota linig kolejowag nr 142,



o odbudowe rozebranej linii kolejowej nr 198 Pyskowice — Pyskowice Miasto dla
przywrécenia potgczenia na trasie: Katowice — Gliwice — Pyskowice Miasto,

. zwiekszenie zdolnosci przepustowe;j linii kolejowej nr 140 na odc. Katowice
Ligota — Orzesze Jaskowice poprzez budowe drugiego toru i dodatkowych
przystankéw osobowych,

. uzupetnienie sieci kolejowej o potgczenie kolejowe Jastrzebia-Zdroju
z Katowicami,

. rewitalizacje linii kolejowej nr 162 na odcinku Dgbrowa Goérn. Strzemieszyce —
Dabrowa Gdérn. Huta Katowice (p.odg.) oraz jej odbudowa na dalszym odcinku
do stacji Dagbrowa Gornicza, wraz z odbudowg przystanku osobowego
D.G. Tworzen i rozbudowsg przystanku osobowego D.G. Gotondg,

o rewitalizacje linii kolejowych nr 177, 294. Racibdrz-Ractawice Slaskie,

o rewitalizacje linii kolejowej nr 190 na odcinku Skoczdw — Bielsko-Biata jako
niezbedny element potaczenia Slaska Cieszyriskiego z Krakowem (Cieszyn —
Skoczow —Bielsko-Biata — Wadowice — Krakow).

2.1.7. PROGRAM Bubpowy DROG KRAJOWYCH NA LATA 2014-2023
(z PERSPEKTYWA DO 2025 R.)

Aktualna wersja Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do
2025 r.) zostata przyjeta uchwatg nr 114/2022 Rady Ministrow z dnia 27 maja 2022 r.
W ramach programu w wojewodztwie slaskim zatozono budowe:

e drogi S1 Kosztowy — Bielsko-Biata;

e drogi ekspresowej S1 (dawniej S69) odcinek Przybedza — Mildwka (obejscie
Wegierskiej Gorki);

e obwodnicy Poreby i Zawiercia.

W 2022 roku uchwalono nastepce programu - Rzgdowy Program Budowy Drég Krajowych
do 2030 . (z perspektywag do 2033 r.). Oprocz powyzszych inwestycji, w ramach programu
znalazta sie budowa drogi S11 na odcinku Kepno — autostrada A1 oraz w formie obwodnicy
Tarnowskich Gor, budowa drogi S52 Bielsko-Biata — Gtogoczow, rozbudowa autostrady na
odcinku Wroctaw - Tarnow.

2.1.8. PROGRAM BEZPIECZNEJ INFRASTRUKTURY DROGOWE) 2021-2024
(PROJEKT)
Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024 ma na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych, ktére zarzadzane sg przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Dokument wskazuje rodzaje dziatan, ktére
sg potrzebne do wykonania, aby sie¢ drog krajowych byta przystosowana technicznie
i organizacyjnie do potrzeb uzytkownikéw. W ramach PBID realizowane sg zadania tj.:
e budowa chodnikow, ciggdw pieszo-rowerowych, sciezek rowerowych;
e Dbudowa zatok autobusowych;
e przebudowa skrzyzowan;



e budowa lewoskretow;

e budowa ktadek dla pieszych;

e montaz znakéw drogowych i sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach
i przejsciach dla pieszych;

e poprawa warunkéw widocznosci na skrzyzowaniach i wjazdach na jezdnie
drog, w tym na pasach wtgczen i wytgczen;

e likwidacja punktow kolizyjnych na jezdniach, a w szczegélnosci ograniczanie
liczby zjazdow z jezdni gtownych w wyniku wykonywania dodatkowych jezdni,
obstugujgcych tereny przylegte do paséw drogowych;

e poprawa geometrii skrzyzowan drog i korekta tukow poziomych jezdni;

e dostosowanie przekrojow drogowych do potrzeb wynikajgcych ze struktury
ilosciowej, rodzajowej i kierunkowej ruchu;

e wprowadzanie stref bezpieczenstwa w otoczeniu jezdni ze szczegdlnym
uwzglednieniem ,,stref wybaczajgcych” btedy kierowcow;

o zwiekszenie bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu;

e montaz efektywnego oswietlania lub  doswietlanie  szczegdlnie
niebezpiecznych miejsc;

e poprawa parametrow uzytkowych jezdni;

e poprawa przepustowosci drog, a w szczegolnosci weztow i skrzyzowan
drogowych;

e poprawa bezpieczenstwa na dojazdach do przejazdéw drogowych,
w szczegolnosci w zakresie fizycznego wymuszania redukcji predkosci oraz
poprawy warunkow widocznosci;

e uporzgdkowanie warunkoéw parkowania pojazdow wzdtuz drég krajowych.

2.1.9. NARODOWY PROGRAM BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO 2021-
2030
Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030 zostat przyjety uchwatg
nr 2/2017 Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z dnia 30 wrzesnia 2017 r.
Gtéwnym celem dokumenty jest redukcja zagrozen i liczby najciezej poszkodowanych
wwypadkach drogowych. W dokumencie wskazano na ograniczenie do 2030 r. ofiar
Smiertelnych i ofiar ciezko rannych o 50%. W dokumencie wykazano pie¢ filarow
stanowigcych gtéwne obszary dziatann dedykowanych poprawie bezpieczenstwa ruchu
drogowego do 2030 r. Sg to kolejno:
e Filar |- System zarzadzania bezpieczenstwem ruchu drogowego;
e Filar Il - Bezpieczny cztowiek;
e Filar lll - Bezpieczne drogi;
e Filar V- Bezpieczny pojazd;
e Filar V- Ratownictwo i opieka powypadkowa.



Dla kazdego ze wskazanych w programie filaréw okreslono priorytety oraz kierunki dziatan,
uwzgledniajgc najwazniejsze problemy bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkujgce
ich rozwigzanie. W dokumencie zwrécono uwage na m.in.:

e optymalizacje systemu zbierania i analizy danych, z uwzglednieniem

stworzenia kompletnej, spojnej i zintegrowanej bazy danych;

e ksztattowanie bezpiecznych zachowan uczestnikdw ruchu drogowego;

e rozwdj nowoczesnych systemow zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu

drogowego;

e usprawnienie systemu zarzgdzania predkoscig;

e usprawnienie kontroli stanu technicznego pojazddw;

e wprowadzenie jednolitego systemu pomocy ofiarom wypadkow drogowych.

2.1.10.

PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU

ZBIOROWEGO W ZAKRESIE SIECI KOMUNIKACYJNEJ W MIEDZYWOJEWODZKICH
| MIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZACH PASAZERSKICH W TRANSPORCIE KOLEJOWYM

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewodzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym zaktada
funkcjonowanie nastepujgcych linii komunikacyjnych:

Tabela 1.
w wojewddztwie Slgskim

Linia komunikacyjna

Czestochowa — Wtoszczowa
Tarnowskie Gory — Chorzew Siemkowice
Katowice —Trzebinia
Katowice — Gliwice — Kedzierzyn-Kozle
Chatupki — Raciborz - Kedzierzyn-Kozle
Katowice — Radomsko
Gliwice — Strzelce Opolskie
Czestochowa —Wielun
Katowice — Oswiecim

Czestochowa — Fosowskie

w okresie
modernizacji
WWK
6-7
2-3
24-31
12-15

2-3

12-15

Planowana sie¢ potgczen miedzywojewddzkich

i miedzynarodowych

Liczba potaczen

2026/27

6-7

4-5

24-31

12-15

2-3

12-15

12-15

2-3

2-3

2028/29

6-7
32 iwiecej
12-15
2-3
12-15
16-19
2-3

2-3

2030

32iwiecej
12-15
4-5
12-15
16-19
4-5
4-5

12-15



Liczba potaczen

Linia komunikacyjna w okresie
modernizacji 2026/27 2028/29 2030
WWK
Czestochowa — Radomsko 18-19 20-23 20-23 20-23
Czechowice-Dziedzice — Oswiecim 2-3 2-3 2-3 4-5
Zywiec —Sucha Beskidzka 2-3 2-3 2-3 2-3
Katowice — Wtoszczowa 12-15 8-11 16-19 20-23
Lubliniec — Kluczbork 6-7 6-7 6-7 6-7
Herby Nowe‘—K{obu.ck—ChorzeW 0.3 0.3 5.3 4.5
Siemkowice
Tarnowskie Gory — Fosowskie* 0 0 0 0
Raciborz — Kedzierzyn-Kozle 6-7 6-7 6-7 8-11
Rybnik — Kedzierzyn-Kozle 4-5 4-5 4-5 4-5

*-relacje, w ktérych nalezy spodziewac sie zorganizowania oferty przewozowej

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewdédzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

W dokumencie wyznaczono tez stacje i przystanki osobowe przewidziane do obstugi przez
pociggi miedzywojewddzkie. Do codziennej obstugi wskazano nastepujgce stacje
i przystanki kolejowe: Bedzin Miasto, Bielsko-Biata Gtowna, Bytom, Chatupki, Chorzow
Batory, Chorzéw Miasto, Czechowice-Dziedzice, Czerwionka, Czestochowa, Czestochowa
Stradom, Dabrowa Gornicza, Gliwice, Herby Nowe, Jaworzno Szczakowa, Jelesnia,
Katowice, Ktobuck, Koniecpol, Krzepice, Kuznia Raciborska, Lubliniec, Mikotéw, Milowka,
Mystowice, Myszkéw, Pszczyna, Pyskowice, Racibdrz, Rajcza Centrum, Rybnik, Sosnowiec
Gtéwny, Tarnowskie Gory, Tychy, Wegierska Goérka, Wodzistaw Slqski, Zabrze, Zawiercie,
Zebrzydowice, Zory, Zwardon, Zywiec. Sezonowo majg byé obstugiwane takze stacje
i przystanki kolejowe: Goleszow, Skoczow, Ustron Polana, Ustron Zdroéj, Wista Gtebce,
Wista Uzdrowisko. Planowane dodatkowo do codziennej obstugi przez pociggi
miedzywojewddzkie majg byc¢ takze stacje i przystanki kolejowe: Cieszyn, Goleszow,
Skoczdw.

Ponizej przedstawiono wezty komunikacyjne w wojewddztwie Slgskim z kierunkami
pozgdanych skomunikowan.




Tabela 2. Wezty komunikacyjne w wojewddztwie $lgskim z kierunkami pozadanych
skomunikowan wedtug Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Wezet komunikacyjny Kierunki skomunikowan (do/z punktu)
Bielsko-Biata Gtowna Cieszyn, Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona, Wadowice, Zwardon
Czechowice-Dziedzice Cieszyn, Oswiecim
Czestochowa Lubliniec, Radomsko, Wtoszczowa, Zawiercie

Bielsko-Biata, Gliwice, Olkusz, Oswiecim, Rybnik, Trzebinia,

Katowice Tarnowskie Gory, Tychy, Wista
Lubliniec Kluczbork, Tarnowskie Goéry
Pszczyna Rybnik, Zory
Zebrzydowice Cieszyn
Zywiec Sucha Beskidzka, Zwardon

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewdédzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym

W zatgczniku do dokumentu okreslono takze linie komunikacyjne w wojewddzkich
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym zapewniajgce potaczenie
komunikacyjne miedzy sgsiednimi wojewodztwami, ktore majg szczegodlne znaczenie dla
dostepnosci sieci komunikacyjnej i spojnosci potgczenn komunikacyjnych na terenie
Rzeczypospolitej Polskiej. W dokumencie podkreslono, ze zatgcznik dokumentu nie
zobowigzuje wojewoddztw do organizacji przewozow ha  wyznaczonych liniach
komunikacyjnych. Z drugiej strony, dokument nie wyklucza organizacji przewozow
W sposoOb zgodny z ustawag ale na liniach komunikacyjnych, ktére nie zostaty wyznaczone
dokumentem, tzn. ze do zorganizowania wojewodzkiego przewozu pasazerskiego do stacji
w wojewodztwie sgsiednim, potozonej nie dalej niz 30 km od granicy wojewddztwa na linii
nie wykazanej w dokumencie nie jest wymagana aktualizacja dokumentu. W wojewodztwie
Slaskim wyznaczono nastepujgce linie komunikacyjne’: Czestochowa - Wtoszczowa,
Tarnowskie Gory — Chorzew Siemkowice, Katowice — Trzebinia, Katowice — Gliwice -
Kedzierzyn-Kozle, Chatupki - Raciborz —Kedzierzyn-Kozle, Katowice — Radomsko, Gliwice —
Strzelce Opolskie, Czestochowa — Wielun, Katowice — Olkusz, Katowice — Oswiecim,
Czestochowa — Fosowskie, Czestochowa — Radomsko, Czestochowa — Wtoszczowa,
Czechowice Dziedzice — Oswiecim, Zywiec — Sucha Beskidzka, Katowice — Wtoszczowa,
Lubliniec —Kluczbork, Czestochowa — podg. Wyczerpy - Chorzew Siemkowice, Herby Nowe
—Ktobuck—-Chorzew Siemkowice, Tarnowskie Gory — Fosowskie, Racibdrz —Kietrz, Raciboérz
— Gtubczyce, Racibdrz — Kedzierzyn-Kozle, Rybnik — Kedzierzyn-Kozle. Warto dodacg,
ze realizacja powyzszych potgczen jest tez uzalezniona od stanu infrastruktury kolejowej,

" Podkreslone relacje potgczen realizowane sg w rozktadzie jazdy 2023/2024.



jak i checi wspotpracy pomiedzy sgsiednimi wojewddztwami, a wojewddztwem slgskim.
W rozktadzie jazdy 2024/2025 planowane jest uruchomienie potgczen Chorzew-
Siemkowice — Czestochowa we wspotpracy z wojewddztwem todzkim.

2.2. DOKUMENTY WOJEWODZKIE

2.2.1. REGIONALNY PLAN TRANSPORTOWY DLA WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Regionalny Plan Transportowy dla Wojewddztwa Slaskiego zostat przyjety 30.01.2024 r.
przez Zarzad Wojewddztwa Slaskiego uchwatg nr 209/484/VI/2024. Opracowanie jest
jednym z kluczowych dokumentéw strategicznych szczebla wojewddzkiego. W Planie
zostaty wskazane najwazniejsze cele, dziatania oraz przedsiewziecia, ktore powinny zostac
zrealizowane do 2030 r. oraz 2050 r., tak aby mozliwe byto osiggniecie przyjetej w Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2030” wizji rozwoju regionu w obszarze
transportu.

W RPT zostat przedstawiony cel generalny (,Niskoemisyjny, niezawodny, nowoczesny,
zrownowazony system transportowy wojewodztwa Slaskiego zapewniajgcy dobre
skomunikowanie regionu w uktadzie powigzan europejskich i wewnetrznych, wysoka jakos¢
zycia i bezpieczenstwa mieszkancoéw oraz odpowiadajgcy na wyzwania i potrzeby
zmieniajacej sie gospodarkiregionu.”). Nastepnie w dokumencie zawarto cele strategiczne:

e transport przyjazny srodowisku i tagodzeniu zmian klimatu;

e transport przyjazny mieszkancom;

e transport bezpieczny i niezawodny;

e transport dopasowany do transformacji gospodarczej regionu.

Do poszczegdlnych celdw strategicznych zostaty przypisane cele szczegodtowe, ktore
zawierajg konkretne dziatania zmierzajgce do poprawy transportu zbiorowego m.in.
zwiekszenia dostepnosci transportowej, unowoczesnienia i zwiekszenia atrakcyjnosci
systemu transportowego poprzez wymiane taboru transportu publicznego, zwiekszenia
niezawodnosci transportu i jego odpornosci na zjawiska kryzysowe, zwiekszenie
dostepnosci kolei, poprzez jej integracje z innymi srodkami transportu (pieszo, transport
autobusowy, transport tramwajowy, samochod), wdrozenie spojnego i efektywnego
systemu transportu pomiedzy Metropolig i osSrodkami aglomeracjami regionu.

2.2.2. STRATEGIA RozZwoJU WOJEWODZTWA SLASKIEGO ,, SLASKIE 2030” —
ZIELONE SLASKIE

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego zostata przyjeta 19.10.2020 r. przez Sejmik
Wojewddztwa Slgskiego uchwatg nr VI/24/1/2020. W dokumencie okresélono cele rozwoju
regionu oraz instrumenty ich realizacji w perspektywie do 2030 r. Przedstawiono wizje
rozwoju wojewodztwa (,,Wojewddztwo slaskie bedzie nowoczesnym regionem europejskim
o konkurencyjnej gospodarce, bedacej efektem odpowiedzialnej transformacii,
zapewniajgcym mozliwos$¢ rozwoju swoim mieszkaricom i oferujgcym wysoka jakosc zycia
w czystym powietrzu.”).



Osiggniecie przedstawionej wizji rozwoju bedzie mozliwe za pomoca niniejszych czterech
celow strategicznych:

e wojew06dztwo slgskie regionem odpowiedniej transformacji gospodarczej;
e wojewddztwo Slaskie regionem przyjaznym dla mieszkancow;

e wojewddztwo slgskie regionem wysokiej jakosci sSrodowiska i przestrzeni;
e wojewddztwo Slaskie regionem sprawnie zarzgdzanym.

Do poszczegolnych celéw strategicznych przypisano cele operacyjne, ktdre wskazuja
konkretne dziatania zmierzajgce do osiggniecia zatozonych celow strategicznych.
Przedstawiono réwniez dziatania w dziedzinie transportu m.in. poprawe powigzan
transportowych poprzez ich przywrécenie, rozbudowe, modernizacje i zarzadzanie
infrastrukturg wzmacniajgcg dostepnosc¢ i spdjnosé regionu, w tym w zakresie drég, linii
kolejowych, szlakow wodnych oraz drog rowerowych, jak rowniez wsparcie rozwoju

zintegrowanego, zrownowazonego i niskoemisyjnego transportu w miastach i ich
obszarach funkcjonalnych oraz obszarach wiejskich, w szczegdlnosci transportu
zbiorowego.

2.2.3. PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA
SLASKIEGO 2020+

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+ zostat przyjety
29.08.2016 r. przez Zarzad Wojewddztwa Slaskiego uchwatg nr V/26/2/2016. Dokument
okresla polityke przestrzenng wojewddztwa w zakresie okreslenia podstawowych
elementow uktadu przestrzennego, ich zroznicowania i wzajemnych relacji.

W dokumencie przedstawiono wizje rozwoju przestrzennego wojewodztwa $Slaskiego,
wedtug ktorej przestrzenny rozwoj wojewodztwa powinien by¢ oparty na konkurencyjnosci,
efektywnosci, innowacyjnosci i postepie technologicznym. Wskazano na priorytet polityki
przestrzennej wojewodztwa, tj. rozwoj miejskich aglomeracjiiich obszardw funkcjonalnych
jako biegundw wzrostu gospodarki. W opracowaniu znalazty sie cztery cele polityki

przestrzennej wojewodztwa:

e nowoczesna gospodarka — promocja gospodarczego wzrostu i innowacji;

e szanse rozwojowe mieszkancow — zapewnienie mieszkancom dostepu do
ustug publicznych;

e przestrzen —zrownowazone wykorzystanie zasobow srodowiska naturalnego
i kulturowego;

e relacje z otoczeniem — infrastrukturalne powigzania regionu.

Dla poszczegélnych celow zostaty przypisane kierunki polityki przestrzennej, ktére
zawierajg konkretne dziatania. Wsroéd dziatan w dziedzinie mobilnosci wskazano m.in.
zwiekszenie dostepnosci transportowej do ustug w obszarach wyludniajgcych sie o niskim
wskazniku demograficznym, zwigkszenie dostepnosci transportowej do obszaréw
miejskich, wzmacnianie powigzan komunikacyjnych obszaréw peryferyjnych z osrodkiem
wojewddzkim, jak rowniez rozwijanie dostepnosci do szlakéw i infrastruktury rowerowe;j.



2.2.4. STRATEGIA ROozwoJU SYSTEMU TRANSPORTU WOJEWODZTWA
SLASKIEGO

Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego zostata przyjeta
07.04.2014 r. przez Sejmik Wojewddztwa Slaskiego uchwata nr 1V/49/7/2014. Celem
opracowania dokumentu jest stworzenie w wojewddztwie slaskim efektywnego transportu
umozliwiajgcego sprawne przemieszczanie sie mieszkancow regionu i przewo6z towarow
przy zachowaniu wysokiej jakosci ustug.

W strategii tej okreslono wizje systemu transportowego, wedtug ktorej ,,wojewoddztwo
Slgskie bedzie regionem o dobrze zorganizowanym systemie transportu, sprawnie
i efektywnie zarzadzanym oraz bezpiecznym w wymiarze ekologicznym i technicznym.
Wyznaczono pie¢ pol strategicznych nakreslajgcych obszary dziatan na rzecz realizacji
zatozen przedstawionych w dokumencie. Sg to:

e otwartosc i spojnosc;
e komplementarnosc;
e mobilnosg;

e bezpieczenstwo;

e innowacje.

Do poszczegdlnych pol strategicznych przypisano kierunki dziatan. Dla celu ,otwartosc¢
i spojnosc” zaproponowano dziatania zwigzane m.in. z adaptacjg budynkow dworcowych
na lokalne centra ustugowo-komunikacyjne oraz wprowadzenie minimalnych standardow
obstugi obszaréw wiejskich. Do celu ,,komplementarnos¢” przyporzadkowano dziatania
zmierzajgce m.in. do utworzenia i rozwoju multimodalnych weztéw przetadunkowych
iweztow (centrow) przesiadkowych oraz poprawy integracji i spojnosci przestrzennej
roznych podsystemow transportowych. Cel ,,mobilnos¢” zawiera dziatania zwigzane m.in.
ztworzeniem centréw przesiadkowych, ograniczeniem ruchu samochodowego w centrach
miast oraz dostosowaniem infrastruktury i taboru do oséb o ograniczonej mobilnosci.
Wramach celu ,bezpieczenstwo” zaproponowano dziatania zwigzane m.in.
z projektowaniem, budowg i przebudowg infrastruktury zgodnie 2z zasadami
bezpieczenstwa. Do ostatniego celu ,innowacje” przypisano dziatania zwigzane m.in.
zrozwojem strefy B+R na rzecz dziatan innowacyjnych w transporcie oraz prowadzenie
systematycznych badan ruchu oraz potrzeb i zachowan komunikacyjnych w oparciu
0 nowoczesne technologie.

2.2.5. PLAN ROZBUDOWY DROG WOJEWODZKICH W WOJEWODZTWIE SLASKIM
(DOKUMENT WDROZENIOWY DO STRATEGII ROZW0JU SYSTEMU TRANSPORTU
WOJEWODZTWA SLASKIEGO)

Plan rozbudowy drég wojewddzkich w wojewddztwie slgskim zostat przyjety 07.04.2014 r.
przez Sejmik Wojewddztwa Slaskiego uchwata nr 1V/49/7/2014. Jest to dokument
wdrozeniowy dla Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego. W Planie
przedstawiono cele operacyjne do realizacji w obszarze infrastruktury drogowej (drég
wojewddzkich), dzieki wykorzystaniu srodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020. W dokumencie wskazano projekty dotyczace
budowy lub przebudowy drég wojewddzkich tj.:



e Budowa Regionalnej Drogi Racibdrz na odcinku przez Miasto Rybnik — etap |
ill;

e Budowa Drogi Gtownej Potudniowej na odcinku od drogi wojewddzkiej nr 935
w Ryduttowach do potgczenia z ul. Wodzistawskg w Mszanie — Etap llI;

e Budowa obwodnicy miejscowosci Pawtowice jako odcinek Drogi Gtéwnej
Potudniowej;

e Budowa trasy N-S w Rudzie Slaskiej taczacej Drogowa Trase Srednicowa
z Autostradg A4, etap i ll;

e Przebudowa DW 925 od granicy miasta na prawach powiatu Ruda Sl. — A1 —
do granicy miasta na prawach powiatu Rybnik;

e Rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 942 w Bielsku-Biatej;

e Budowa Drogowej Trasy Srednicowej Wschdd — Etap Il - wezet Partyzantéw —
wezet Jezor;

e Budowa przedtuzenia Al. Bohaterow Monte Cassino do ul. DZbowskiej oraz
rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 908;

e Przebudowa DW 408 na odcinku od m. Gliwice do granicy wojewodztwa,
etap | budowa obwodnicy Sosnicowic;

e Przebudowa DW 910 od DK86 do granicy miasta na prawach powiatu
Dagbrowa Gornicza;

e Budowa Drogi Gtownej Potudniowej na odcinku od drogi wojewddzkiej nr 935
w Ryduttowach do potgczenia z ul. Wodzistawskg w Mszanie — Etap Il;

e Przebudowa DW 929 od granicy miasta na prawach powiatu Rybnik do Wezta
Swierklany;

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 933;

e Przebudowa DW 928 od DK44 do DK1;

e Budowa Drogowej Trasy Srednicowej Wschéd — Etap | — wezet Lwowska —
Obrzezna Zachodnia;

e Budowa Drogi Gtownej Potudniowej na odcinku od drogi wojewddzkiej nr 935
w Ryduttowach do potgczenia z ul. Wodzistawskg w Mszanie — Etap |

e Bytomska Centralna Trasa Pétnoc-Potudnie BCT N-S jako nowy cigg drogi
wojewodzkiej —etap lill;

e Przebudowa DW 791 na odcinku od DK1 do DK 78, etap | budowa obwodnicy
miejscowosci Myszkdw;

e Przebudowa DW 921 od DK78 do granicy miasta na prawach powiatu Zabrze;

e Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 913, etap | odcinek od S-1 ,Wezet
Lotnisko” do skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 913 z ul. J6zefa Pitsudskiego
W miejscowosci Pyrzowice;

e Przebudowa drogi wojewoddzkiej nr 935;

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 908 na odcinku Czestochowa -
Tarnowskie Gory;



e Budowa obwodnicy Buczkowic stanowigcej potgczenie drogi ekspresowej
S69 z drogg wojewddzkg 942;

e Przebudowa DW 789 od wezta autostradowego przez Gniazdow, Koziegtowy
do Lgota Nadwarcie, etap | budowa obwodnicy miasta Wozniki;

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 793 na terenie gmin Zarki, Myszkéw oraz
Siewierz;

e Wsparcie multimodalnego europejskiego obszaru transportu poprzez
budowe tacznika pomiedzy S1-DK94 w celu potgczenia terenow
inwestycyjnych Zagtebia Dgbrowskiego z Euroterminalem w Stawkowieg;

e Przebudowa DW 791 na odcinku od DK1 do DK 78, etap I,

e Projekt budowy Regionalnej Drogi Racibdrz-Pszczyna od DK45 w gminie
Rudnik do ul. Sportowej w Rybniku, jako nowego ciggu drogi wojewodzkiej
nr 935 - etap 4 i etap 5 wschodnia obwodnica Raciborza;

e Przebudowa DW 941 od obwodnicy m. Ustrorn do DW 942;

e Przebudowa DW 789 od wezta autostradowego przez Gniazddéw, Koziegtowy
do Lgota Nadwarcie, etap Il;

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 793 na odcinku Zarki — Myszkow;

e Przebudowa DW 934 od m. Imielin do DK44;

e Przebudowa DW 408 na odcinku od m. Gliwice do granicy wojewodztwa,
Etap Il;

e Przebudowa DW 948 od DK52 do DW 946;

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 786 na odcinku od m. Swieta Anna
do granicy wojewodztwa;

e Przebudowa DW 491 od granicy miasta na prawach powiatu Czestochowa
do granicy wojewodztwa;

e Przebudowa DW 492 od DK46 do granicy wojewodztwa;

e Potgczenie drogi krajowej S1 od Wezta Mierzecice z GTL CARGO
w miejscowosci Mierzecice;

e Przebudowa DW 494 od gr. wojewodztwa do granicy miasta na prawach
powiatu Czestochowa;

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 793 na odcinku Janow — Ztoty Potok;

e Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 913, etap Il odcinek od skrzyzowania
z DK78 w miejscowosci Celiny do skrzyzowania z DK86.

2.2.6. PLAN ROZWOJU KOLEI W WOJEWODZTWIE SLASKIM
(DOKUMENT WDROZENIOWY DO STRATEGII ROZw0JU SYSTEMU TRANSPORTU
WOJEWODZTWA S'LASKlEGo)

Plan rozwoju kolei w wojewddztwie $laskim zostat przyjety 26.01.2016 r. przez Zarzad

Wojewddztwa Slaskiego uchwatg nr 147/89/V/2016. Jest to dokument wdrozeniowy
do Strategii Rozwoju Transportu Wojewddztwa Slaskiego. W Planie okreslono cele



operacyjne do realizacji w obszarze transportu kolejowego przy wykorzystaniu srodkow
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego. W dokumencie wskazano

projekty dotyczgce modernizacji i rewitalizacji linii kolejowych tj.:

e Rewitalizacja linii kolejowych nr 694/157/190/191 Brondw — Bieniowiec —
Skoczow — Goleszéw — Cieszyn/Wista Gtebce (projekt zrealizowany);

e Rewitalizacja linii kolejowych nr 140/169/179/885/138 potaczenia: Orzesze
Jaskowice — Tychy — Baraniec — KWK Piast — Nowy Bierun — Oswiecim
(przygotowana dokumentacja projektowa);

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 140 Katowice Ligota — Nedza na odcinku
Rybnik Towarowy — Sumina (projekt zrealizowany);

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 148 na odcinku Pszczyna — Zory (projekt
w realizacji);

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 117 Kalwaria Zebrzydowska — Bielsko-Biata
Gtéwna na odcinku granica wojewddztwa - Bielsko-Biata Gtowna
(przygotowane studium wykonalnosci);

o Rewitalizacja linii kolejowej nr 90 Zebrzydowice - Cieszyn (projekt
zrealizowany).

2.2.7. REGIONALNA POLITYKA MIEISKA WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Regionalna Polityka Miejska Wojewddztwa Slaskiego (RPM) zostata przyjeta 15.12.2021 r.
przez Zarzad Wojewddztwa Slaskiego uchwatg nr 2703/297/V1/2021. Dokument
przedstawia istotng role miast w przestrzeni najbardziej zurbanizowanego wojewodztwa
wkraju. Celem generalnym RMP jest wzmocnienie zdolnosci miast i obszaréw
zurbanizowanych wojewodztwa Slgskiego do kreowania zrownowazonych i trwatych
procesow rozwojowych zapewniajgcych wysokg jakos¢ zycia mieszkancow.

W dokumencie przedstawiono trzy cele operacyjne:

e miasta odporne, zréwnowazone, zdolne do adaptacji do zmieniajgcych sie
warunkdw klimatycznych;

e miasta oferujgce mieszkanncom wysokie standardy zycia;

e miasta stabilne demograficznie, gospodarczo i spojne przestrzennie.

Do poszczegolnych celow zostaty przypisane dziatania. Zaproponowano dziatania
polegajgce m.in. na wspieraniu rozwigzan ukierunkowanych na rozwdj publicznego
transportu zbiorowego, stworzenie systemu transportowego o jakosci zachecajgcej do
konwersji ztransportu prywatnego do publicznego, wspieranie wdrazania planow
zrownowazonej mobilnosci miejskiej, rozwoj zintegrowanych systemoéw transportu
publicznego na terenie Metropolii Gornoslagsko-Zagtebiowskiej i obszarow Aglomeracii
miejskich oraz w miejskich obszarach funkcjonalnych.



2.2.8. PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA WOJEWODZTWA
SLASKIEGO DO ROKU 2023 DLA TERENOW POZA AGLOMERACJAMI, POLOZONYCH
WZDtUZ ODCINKOW DROG O NATEZENIU RUCHU POWYZEJ 3 000 000 POJAZDOW
ROCZNIE | ODCINKOW LINII KOLEJOWYCH O NATEZENIU RUCHU POWYZEJ 30 000
POCIAGOW ROCZNIE

Program ochrony srodowiska przed hatasem do roku 2023 zostat przyjety 26.08.2019 r.
przez Sejmik Wojewddztwa Slaskiego uchwata nr VI/12/8/2019. Dokument wyznacza
priorytety ikierunki dziatan majgcych na celu dostosowanie poziomu hatasu do stanu
dopuszczalnego w odniesieniu do drog i linii kolejowych potozonych poza aglomeracjami,
na ktérych poziom hatasu przekracza obowigzujgce normy. W dokumencie
przeanalizowano zapisy poszczegolnych dziatan pod katem oddziatywania na
poszczegdlne elementy srodowiska.

2.2.9. PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA WOJEWODZTWA SLASKIEGO DO
ROKU 2019 Z UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY DO ROKU 2024

Program Ochrony Srodowiska dla Wojewddztwa Slaskiego do roku 2019 z uwzglednieniem
perspektywy do roku 2024 zostat przyjety 31.08.2015 r. przez Sejmik Wojewodztwa
Slaskiego uchwata nr V/11/8/2015. Dokument zostat opracowany w celu opracowania
dziatan zmierzajgcych do poprawy stanu srodowiska w wojewodztwie oraz ograniczenia
negatywnego wptywu na srodowisko zrodet zanieczyszczen, ochrony i rozwoj walorow
srodowiska oraz racjonalne gospodarowanie jego zasobami.

W programie tym wskazano cele strategiczne, do ktérych przypisano cele operacyjne,
z podziatem na poszczegdlne elementy srodowiska naturalnego. Wsréd dziatart wskazano
m.in. rozwoj komunikacji publicznej w oparciu o nowoczesny i niskoemisyjny tabor
autobusowy, stworzenie zintegrowanego systemu komunikacji miejskiej oraz wspieranie

rozwoju transportu rowerowego poprzez rozwoj i modernizacje infrastruktury.




3. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA OBSZARU WOJEWODZTWA
SLASKIEGO

3.1. STAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA
SLASKIEGO

Wojewddztwo Slaskie potozone jest w potudniowej czesci Polski. Jego potudniowa granica
jestjednoczesnie granicg panstwa z Republikg Czeskg i Republikg Stowacka. Wojewddztwo
graniczy takze z wojewoddztwem opolskim (od zachodu), tédzkim (od poétnocy) oraz
Swietokrzyskim i matopolskim (od wschodu). Wojewddztwo te, z geograficznego punktu
widzenia obejmuje obszar Niziny Slaskiej, Wyzyny Slasko-Krakowskiej, Kotliny
Oswiecimskiej, Pogérza Zachodniobeskidzkiego, Beskidéw Zachodnich, Gérnego Slaska
oraz czes¢ Matopolski.

Mapa 1. Wojewddztwo $lgskie na tle kraju
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.



Catkowita powierzchnia wojewddztwa $laskiego wynosi 12 334 km? i podzielone jest na
cztery subregiony:

SUBREGION SUBREGION SUBREGION SUBREGION
POLNOCNY POLUDNIOWY SRODKOWY ZACHODNI

W sktad wojewddztwa sSlaskiego wchodzi 36 powiatow (w tym 19 miast na prawach
powiatu) oraz 167 gmin (w tym 49 gmin miejskich, 23 gminy miejsko-wiejskie oraz 95 gmin
wiejskich).

Wojewddztwo Slaskie charakteryzuje sie najwyzszym wskaznikiem urbanizacji w Polsce.
W 2022 r. wskaznik ten wynosit 75,9% (dla porownania wskaznik urbanizacji dla catego
kraju wynosi 59,6%). Na terenie wojewddztwa znajduje sie obecnie jedyna metropolia
w Polsce — Gornoslgsko-Zagtebiowska Metropolia, a takze aglomeracje miejskie, tj. bielska,
czestochowska i rybnicko-jastrzebska. Gornoslagsko-Zagtebiowska Metropolia zostata
utworzona w 2017 r. na obszarze konurbacji gornoslaskiej, w sktad ktérej wchodzi 41 miast
i gmin. Najwiecej mieszkancow zamieszkuje gminy: Katowice, Sosnowiec, Gliwice, Zabrze
oraz Bytom. Aglomeracje bielskg tworzy miasto Bielsko-Biata wraz z miastem Czechowice-
Dziedzice oraz dziewiecioma okolicznymi gminami. Na aglomeracje czestochowskg sktada
sie miasto Czestochowa oraz trzynascie okolicznych gmin. Natomiast aglomeracje
rybnicko-jastrzebsko budujg miasta Rybnik, Jastrzebie-Zdréj, Zory oraz cztery przylegte

gminy.




Mapa 2. Podziat administracyjny wojewddztwa $lgskiego
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Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.



3.2. SYTUACJA SPOLECZNO-GOSPODARCZA WOJEWODZTWA SLASKIEGO

W 2022 r. wojewodztwo Slagskie zamieszkiwato 4 346 702 mieszkancow, co stanowi
11,51% ogdtu mieszkancow Polski. We wszystkich miastach na prawach powiatu tego
wojewddztwa w 2022 r. mieszkato 2 389 479 osdb, co stanowi 54,97% ogdtu mieszkancow
wojewddztwa. Najwiekszym miastem pod wzgledem liczby mieszkancow sg Katowice,
ktore zamieszkuje 280 190 osob. W ciggu 10 lat wszystkie miasta na prawach powiatu
odnotowaty spadek liczby mieszkarncéw. Najmniej oséb ubyto w Zorach (-0,38%), Bielsku-
Biatej (-4,36%) oraz Tychach (-4,65%). Z kolei, najwiecej mieszkancow ubyto w Bytomiu
(-14,39%), Zabrzu (-13,39%) oraz Swietochtowicach (-12,56%). Warto zwrdcié¢ uwage na
powiaty mikotowski i bielski, w ktérych to liczba mieszkancow zwiekszyta sie o ponad 4%.

Wojewddztwo Slgskie charakteryzuje sie najwiekszg koncentracjg ludnosci w kraju oraz
jedng z najwiekszych w Europie. Przektada sie to na wysokg wartos¢ gestosci zaludnienia,
ktéra wynosi 352 oséb/km?.

Tabela 3. Liczba mieszkarnicow w 2012 i 2022r.

Miasto na prawach

Powiat 2012 [os.] 2022 [os.] D 2012 [os.] 2022 [os.]
bedzinski 151650 145 429 Bielsko-Biata 174 370 166 765
bielski 159 241 165836 Bytom 174724 149576
bierurisko- ,
e 58204 59 568 Chorzéw 111168 101914
cieszynski 177124 175579 Czestochowa 234472 208 282
czestochowski 135404 132009 Dgbrowa Gérnicza 124701 114765
gliwicki 115299 113223 Gliwice 186210 171023
ktobucki 85735 82451 Jastrzgbie-Zdrgj 91723 83139
lubliniecki 77 347 75157 Jaworzno 94 305 87552
mikotowski 95217 99602 Katowice 307233 280190
myszkowski 71964 68 054 Mystowice 75305 71643
pszczynski 108 657 110958 Piekary Slgskie 57502 52137
raciborski 109929 99974 Ruda Slaska 142 346 131532
rybnicki 76 597 76816 Rybnik 140789 131744
tarnogérski 138770 139221 Siemianowice Slaskie 69539 63 892
wodzistawski 158 400 151133 Sosnowiec 2135183 189178



Miasto na prawach

Powiat 2012 [os.] 2022 [os.] T 2012 [os.] 2022 [os.]
zawiercianski 122 325 112774 Swietochtowice 52372 45795
zywiecki 153119 149439 Tychy 129112 123105
Zabrze 179 452 155430
Zory 62 052 61817
Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS BDL (dostep:
06.05.2024r.)
3.2.1. PRZYROST NATURALNY | MIGRACJE LUDNOSCI

W 2022 r. wspotczynnik przyrostu naturalnego w kraju wynosit -3,79%o, natomiast
w wojewodztwie Slaskim -5,77%o0. Wszystkie powiaty i miasta na prawach powiatu
charakteryzujg sie ujemnym wspodtczynnikiem przyrostu naturalnego. Najlepiej sytuacja
ksztattuje sie w powiecie pszczyniskim, gdzie wspotczynnik przyrostu naturalnego wynosi
-0,79%o0, natomiast najwyzszg wartos¢ wspotczynnika przyrostu naturalnego odnotowano
w Sosnowcu (-9,40%up).

Tabela 4. Wspétczynnik przyrostu naturalnego w 2022 r.

Wspotczynnik Wspoétczynnik

Miasto na prawach

Powiat przyrostu[ol;:;uralnego SR przyrostt;:;;l;uralnego
bedzinski -8,57 Bielsko-Biata -4,52
bielski -1,92 Bytom -8,73
bierurisko-ledziriski -2,28 Chorzéw -8,44
cieszynski -3,68 Czestochowa -8,79
czestochowski -6,37 Dagbrowa Gérnicza -8,79
gliwicki -4,12 Gliwice -5,54
ktobucki -4,27 Jastrzebie-Zdré;j -6,12
lubliniecki -4,52 Jaworzno -7,64
mikotowski -3,07 Katowice -6,71
myszkowski -6,57 Mystowice -4,76
pszczyriski -0,79 Piekary Slgskie -7,67
raciborski -5,71 Ruda Slgska -5,84
rybnicki -3,18 Rybnik -5,20



Wspoétczynnik Wspoétczynnik

Miasto na prawach

Powiat przyrostu[t:)j]turalnego R przyrostu[:/:j;uralnego
tarnogérski -4,76 Siemianowice Slgskie -6,82
wodzistawski -5,21 Sosnowiec -9,40
zawiercianski -8,26 Swietochtowice -6,11
zywiecki -4,59 Tychy -4,28
Zabrze -6,00
Zory -1,86

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS BDL (dostep:
06.05.2024r.)

Saldo migracji dla wojewodztwa Slaskiego w 2022 r. wynosito -4 244 osob. Oznacza to, iz
wiecej 0séb wyjechato, niz przyjechato na jego teren. W przypadku miast jedynie w Zorach
saldo migracji byto dodatnie i wyniosto 107 osob. Nieco bardziej zréznicowana sytuacja
zauwazalna jest w powiatach, w szczegolnosci tarnogorskim (680 osob) oraz bielskim
(492 osoby), w ktorych saldo migracji jest zdecydowanie dodatnie.

Tabela 5. Saldo migracji w 2022 .

Miasto na prawach

Powiat Saldo migracji [os.] ST Saldo migracji [0s.]
bedziriski 235 Bielsko-Biata -511
bielski 492 Bytom -659
bierurisko-ledziriski 179 Chorzéw -470
cieszynski 142 Czestochowa -731
czestochowski 255 Dagbrowa Gérnicza -202
gliwicki 308 Gliwice -349
ktobucki -19 Jastrzebie-Zdréj -382
lubliniecki -59 Jaworzno -68
mikotowski 450 Katowice -488
myszkowski -102 Mystowice -136
pszczynski 34 Piekary Slqskie -170
raciborski -253 Ruda Slaska -420



Miasto na prawach

Powiat Saldo migracji [os.] Saldo migracji [0s.]

powiatu

rybnicki 218 Rybnik -508
tarnogorski 680 Siemianowice Slgskie -82
wodzistawski -30 Sosnowiec -649
zawiercianski -80 Swietochtowice -11
zywiecki 193 Tychy -539
Zabrze -619

Zory 107

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie danych GUS BDL (dostep:
06.05.2024r.)

3.2.2. STRUKTURA WIEKOWA MIESZKANCOW

Pod wzgledem ekonomicznych grup wiekowych w wojewddztwie slaskim ludnosé w wieku
przedprodukcyjnym stanowita 17,70%, produkcyjnym 58,31%, natomiast poprodukcyjnym
23,99%.

Najwiekszy procentowy udziat mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym odnotowano
w powiatach pszczynskim (21,45%), bierunsko-ledzinskim (20,66%) oraz rybnickim
(20,57%). Najwiecej oséb w wieku produkcyjnym odnotowano w powiatach raciborskim
(60,09%), lublinieckim (59,95%) oraz miescie Bytom (59,62%). Z kolei, najwiecej os6b
wwieku poprodukcyjnym zamieszkuje nastepujgce miasta: Sosnowiec (29,20%),
Czestochowa (28,82%), Dgbrowa Goérnicza (28,03%).




Mapa 3. Ekonomiczne grupy wiekowe w wojewddztwie $lgskim
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Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS BDL (dostep:
06.05.2024r.)




Piramida wieku | ptci umozliwia przeanalizowanie sytuacji demograficznej obszaru,
z uwzglednieniem zréznicowania mieszkancéw danego obszaru pod wzgledem tych cech.
W przypadku wojewddztwa Slgskiego piramida wieku i ptci ma postac piramidy regresywne.
W przypadku takiej piramidy zauwazalny jest wyrazny spadek liczby mieszkancow obszaru,
przy rownoczesnym spadku liczby urodzen oraz zwiekszeniu sie odsetka oséb w wieku
poprodukcyjnym.

Wykres 1. Piramida wieku i ptci ludnosci wojewddztwa Slgskiego
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS BDL (dostep:
06.05.2024r.)

Wedtug najnowszej prognozy demograficznej opracowanej przez Gtowny Urzad
Statystyczny na podstawie Narodowego Spisu Powszechnego Ludnosc¢ i Mieszkan z 2021 r.
wynika, ze liczba mieszkancow wojewodztwa Slaskiego w 2060 r. wyniesie 3 257 350 osob.
Oznaczato, iz liczba ta w porodwnaniu do 2022 r. zmniejszy sie az 0 25,06%.




Wykres 2. Prognoza demograficzna dla wojewddztwa $lgskiego
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS BDL (dostep:
06.05.2024r.)

Prognoza demograficzna dla miast na prawach powiatu nie jest optymistyczna.
We wszystkich miastach liczba mieszkancow zmniejszy sie. Wedtug szacunkowych
wyliczen najwiecej mieszkancow ubedzie w Sosnowcu (-39,59%), Jastrzebiu-Zdrgj
(39,51%) oraz Czestochowie (38,60%).

Tabela 6. Prognoza demograficzna dla miast na prawach powiatu

nah;:;::ch 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
powiatu [os]  [os] [os] [os]  [os]  [os]  [os]  [os.]

Bielsko-Biata 163223 158765 152360 145801 139463 133359 127388 121333
Bytom 145667 139827 133000 126068 119139 112195 105290 98517
Chorzéw 100067 97480 94127 90728 87 369 83919 80 256 76 450

Czestochowa 201700 192223 181005 169550 158316 147567 137449 127880

Dgbrowa 111768 107262 101690 95781 89922 84316 79093 74070
Gdrnicza
Gliwice 166853 161395 154039 146555 139322 132361 125564 118893

Jastrzebie-Zdréj 80493 76232 71547 66 948 62571 58 391 54 315 50287

Jaworzno 85607 82570 78 848 74962 71011 66977 62964 59034
Katowice 274016 266975 256076 244976 234512 224525 214647 204913
Mystowice 70938 69879 68 146 66 233 64 253 62205 60 069 57813

Piekary Slaskie 51015 49217 47193 45074 42 975 40 871 38798 36726



Miasto
na prawach
powiatu

2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
[os.] [os.] [os.] [os.] [os.] [os.] [os.] [os.]

Ruda Slaska 128861 124595 119585 114317 109056 103722 98283 92 861
Rybnik 129061 124973 119939 114635 109261 103765 98225 92774

Siemianowice

Slaskie 62524 60 346 57779 55134 52482 49 858 47 223 44638

Sosnowiec 182966 174036 163259 152293 141762 131960 122852 114279

Swietochtowice 44 704 42 951 40 964 38 966 36 942 34 892 32894 30892

Tychy 120828 118016 113525 108673 103807 99047 94 466 89880
Zabrze 150812 144369 137038 129674 122238 114739 107218 99897
Zory 61722 61763 60877 59707 58 453 57 145 55 847 54 373

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie danych GUS BDL (dostep:
06.05.2024r.)

Podobnie jak w przypadku miast na prawach powiatu, rowniez we wszystkich powiatach
wojewddztwa slaskiego liczba mieszkancow spadnie. Najwiecej mieszkancow ubedzie
w powiatach: zawiercianskim (31,11%), raciborskim (27,33%) oraz myszkowskim
(26,21%). Jedynie niewielkie spadki ludnosci prognozowane sg dla powiatow
mikotowskiego i bielskiego, w ktdrych liczba mieszkancéw zmniejszy sie odpowiednio
0-3,83%i-4,30%.

Tabela 7. Prognoza demograficzna dla powiatéw

bowiat 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060
[os.] [os.] [os.] [os.] [os.] [os.] [os.] [os.]
bedzifski 143420 140806 136535 131741 126807 121869 116955 111773
bielski 166874 169060 168943 167933 166524 164643 162063 158700
bierunsko- 59609 59771 59152 58196 57098 55846 54322 52571
ledzinski
cieszyfiski 174431 173936 170854 167021 162809 158292 153384 147995

czestochowski 130683 129123 126045 122246 118013 113517 108786 103818

gliwicki 112429 111603 109432 106820 104006 100953 97573 93 805
ktobucki 81146 79269 76715 73914 70970 67927 64812 61524
lubliniecki 74 374 73210 71429 69376 67174 64819 62 296 59669

mikotowski 100357 101649 101725 101279 100538 99454 97927 95788



2025 2030 2035 2040 2045 2050 2055 2060

Powiat [0 [0s.] [0s.] [0s.] [os.] [os.] [os.] [os.]

myszkowski 66 905 65 391 63116 60611 57982 55412 52 846 50217
pszczynski 110820 110763 109453 107605 105476 102957 99980 96 651
raciborski 98 167 95621 92 281 88 644 84 881 80887 76 750 72653
rybnicki 76 654 76 396 75418 74195 72748 71083 69 164 66 998
tarnogérski 139189 139256 137722 135492 133002 130262 126994 123161
wodzistawski 149088 146129 141941 137457 132768 127763 122488 116990
zawiercianski 110430 106888 102317 97374 92 306 87308 82481 77 693
zywiecki 148189 147077 143997 140359 136277 131863 127047 121834

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie danych GUS BDL (dostep:
06.05.2024r.)

3.2.3. SzZKOLNICTWO

Edukacja w wojewddztwie Slgskim prowadzona jest na wszystkich szczeblach, poczgwszy
na wychowaniu przedszkolnym, konczac na edukacji wyzszej. W granicach wojewodztwa
znajduje sie 1918 placowek wychowania przedszkolnego (w tym 1616 przedszkoli),

do ktérych uczeszcza w sumie 164 115 dzieci.

Nauczanie w szkotach podstawowych prowadzone jest w 1420 szkotach, do ktdrych
uczeszcza 350962 ucznidw. Szkét ponadpodstawowych znajduje sie 763, do ktorych
uczeszcza 169 548 uczniow. W wojewddztwie znajdujg sie rowniez szkoty policealne (166
szkot, do ktorych uczeszeza 28 022 uczniow) oraz szkoty dla dorostych (98 szkdt, do ktorych
uczeszcza 10 566 osob).

Na terenie wojewoddztwa slagskiego zlokalizowanych jest 31 uczelni wyzszych, na ktdrych
ksztatci sie 107 303 studentow. Do najwazniejszych uczelni w wojewddztwie nalezg m.in.
Uniwersytet Slaski, Politechnika Slaska, Uniwersytet Ekonomiczny oraz Politechnika
Czestochowska.

3.2.4. ZATRUDNIENIE

W 2022 r. liczba 0s6b pracujgcych na terenie wojewodztwa Slaskiego wyniosta 1 706 791
0sOb. Najwiekszymi generatorami miejsc pracy sg osrodki miejskie, wsréd ktdrych
wymienic¢ nalezy Katowice (118 884 pracujgcych), Czestochowe (84 652 pracujgcych) oraz
Sosnowiec (72 872 pracujgcych). W przypadku udziatu oséb pracujgcych w stosunku do
ludnosci w wieku produkcyjnym najwyzsze wartosci wskaznika odnotowano w Bielsku
Biatej (73,8%) oraz Tychach (73,4%).



Tabela 8. Zatrudnienie w wojewddztwie $lgskim w 2022 r.

Udziat oséb Udziat oséb
pracujacych pracujacych
Liczba w stosunku do Miasto Liczba w stosunku
Powiat pracujacych ludnosci na prawach pracujacych do ludnosci
[os.] w wieku powiatu [os.] w wieku
produkcyjnym produkcyjnym
[%] [%]
bedziriski 57 354 69,2 Bielsko-Biata 69272 73,8
bielski 70732 73,2 Bytom 52 837 59,2
bierurisko- .
s 24746 69,8 Chorzéw 39350 65,0
ledziniski
cieszynski 68 378 67,5 Czestochowa 84 652 72,5
. Dabrowa
czestochowski 53756 69,1 - 45881 71,2
Gornicza
gliwicki 44035 65,7 Gliwice 70544 71,7
ktobucki 34492 70,7 Jastrzebie-Zdréj 28038 57,6
lubliniecki 28 488 63,2 Jaworzno 34 353 66,5
mikotowski 41110 70,4 Katowice 118884 72,2
myszkowski 27 277 69,9 Mystowice 28 156 66,6
pszczynski 46 061 69,6 Piekary Slgskie 19138 63,6
raciborski 35100 58,4 Ruda Slgska 49575 64,0
rybnicki 29186 64,2 Rybnik 49764 64,5
tarnogorski 53686 65,9 Siemianowice 24701 67,0
Slaskie
wodzistawski 54503 61,4 Sosnowiec 72872 68,5
zawiercianski 43 471 67,9 Swietochtowice 16715 62,1
zywiecki 58570 69,2 Tychy 50976 73,4
Zabrze 56815 61,4
Zory 23323 66,0

Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS BDL (dostep:
06.05.2024r.)



W wojewoddztwie slgskim znajduje sie tgcznie 521 859 podmiotéw gospodarki narodowe;.
Pod wzgledem wielkosci podmiotdw najwiecej zarejestrowanych jest mikroprzedsiebiorstw
-501 205.

Tabela 9. Podmioty gospodarki narodowej wedtug wielkosSci przedsigbiorstwa

Liczba pracownikéw 0-9 os. 10-490s.  50-2490s.  250-9990s. | 0000s.
i wiecej
Liczba podmiotow 501 205 16774 3350 458 72

w wojewddztwie $laskim

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS BDL (dostep:
06.05.2024r.)

W 2022 r. przecietne wynagrodzenie brutto na terenie wojewoddztwa Slaskiego wynosito
6728 zt i byto nieznacznie wyzsze niz przecietne wynagrodzenie brutto dla catego kraju
(6 706 zt). Sposrod miasti powiatow najwyzsze wartosci przecietnego wynagrodzenia brutto
zanotowano w Katowicach (8 017 zt), Jaworznie (7 568 zt) oraz Gliwicach (7 470 zt). Z kolei,
najnizsze wynagrodzenia wystepuja w powiecie ktobuckim (5132 zt), wodzistawskim
(5479 zt) oraz bierunsko-ledzinskim (5 621 zt).

Tabela 10. Przecietne wynagrodzenie brutto w 2022 r.

Przecietne . Przecietne
Powiat wynagrodzenie brutto Miasto na.prawach wynagrodzenie brutto
[24] powiatu [24]
bedzinski 5672 Bielsko-Biata 6434
bielski 5876 Bytom 6 303
bierurisko-ledziriski 5621 Chorzéw 5954
cieszynski 5838 Czestochowa 6019
czestochowski 5775 Dagbrowa Gérnicza 7272
gliwicki 6 067 Gliwice 7470
ktobucki 5132 Jastrzgbie-Zdrgj b.d.
lubliniecki 5685 Jaworzno 7 568
mikotowski 5958 Katowice 8017
myszkowski 5629 Mystowice 5755
pszczynski 5980 Piekary Slqskie 6550
raciborski 6823 Ruda Slaska 6007
rybnicki 5661 Rybnik 6135



Przecietne . Przecietne

. . Miasto na prawach .

Powiat wynagrodzenie brutto . wynagrodzenie brutto
powiatu
[zt] [zt]

tarnogérski 6218 Siemianowice Slgskie 5956

wodzistawski 5479 Sosnowiec 6127

zawiercianski 6439 Swietochtowice 5653

zywiecki 6015 Tychy 6237

Zabrze 6512

Zory 5748

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie danych GUS BDL (dostep:
06.05.2024r.)

3.2.5. LiCZBA PASAZEROW KORZYSTAJACYCH Z UPRAWNIEN DO PRZEJAZDOW
ULGOWYCH

Liczba biletow sprzedanych z ulgami w 2023 r. (okres od grudnia 2022 r. do listopada
2023 r.) wyniosta 571 460 biletdw. Najwiekszg grupe sprzedanych biletéw jednorazowych
stanowity bilety z ulgg 49% (dziecko 4-5 lat, niewidomy, inwalida wojenny, osoba
niesamodzielna, weteran), ktérych sprzedano 93 966 sztuk. W grupie biletéw miesiecznych
najwiecej sprzedano biletow z ulgg 49% (uczen, osoba niesamodzielna), ktdrych sprzedano
280 914 sztuk.

Tabela 11. Rodzaje ulgi liczba biletéw sprzedanych w 2023 r.
Rodzaj ulgi Liczba biletow [szt.]

Bilety jednorazowe

100%
(przewodnik niewidomego, opiekun inwalidy 11
wojennego | gr., opiekun osoby niesamodzielnej)

95%

(niewidomy niezdolny do samodzielnej egzystenc;ji) 37876

93%
(straz graniczna, stuzba celno-skarbowa, policjant,
zotnierz, dziecko niepetnosprawne, opiekun dziecka
niepetnosprawnego, inwalida wojenny | gr., zotnierz
niezawodowy, dziecko do 4-lat, cywilne niewidome
ofiary dziatarh wojennych)

21899

78%
(niewidomy niezdolny do samodzielnej egzystencii, 62916
kombatant, osoba represjonowana

51%

(osoba niesamodzielna) 6401



Rodzaj ulgi Liczba biletow [szt.]

49%
(dziecko 4-5 lat, niewidomy, inwalida wojenny, osoba 93 966
niesamodzielna, weteran)

33%
(honorowy krwiodawca) 48809
33%
(dziecko niepetnosprawne) 5453
Bilety miesieczne
93% 164
(niewidomy niezdolny do samodzielnej egzystenc;ji)
78%
(dziecko niepetnosprawne) 2525
51% 37
(niewidomy niezdolny do samodzielnej egzystenc;ji)
51%
(student, doktorant) 8614
49%
: ; 2 14
(uczen, osoba niesamodzielna) 809
37%
(niewidomy) 216
33% 1659
(nauczyciele)
571 460

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespoty Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie danych Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Slaskiego

3.2.6. MOTORYZACJA

W 2022 r. w wojewddztwie Slaskim zarejestrowanych byto 3 600 107 pojazdow, co stanowi
10,3% wszystkich pojazdéw zarejestrowanych na terenie kraju. Liczba pojazdow
przypadajacych na 1 000 osob dla kraju wynosi 923,2 pojazdy, natomiast dla wojewddztwa
Slgskiego wynosi 828,2 pojazdow. Sposrdod wszystkich powiatdw i miast na prawach
powiatu najwiecej pojazdéw na 1 000 osob zarejestrowanych jest w powiatach: ktobuckim
(1139,4 pojazddw), myszkowskim (1112,4 pojazdoéw) oraz miescie Katowice
(1033,6 pojazdy). Wciggu 10 lat zauwazalny jest skokowy wzrost liczby pojazdéw na
10000s6b w powiecie ktobuckim (49,2%), Katowicach (42,5%) oraz powiecie
myszkowskim (41,8%). Istniejg jednak jednostki samorzgdowe, ktére zanotowaty znaczny
spadek, zaliczaja sie do nich: Chorzéw (-21,9%), Bytom (-16,7%) oraz Siemianowice Slaskie
(-16,5%).



Tabela 12. Liczba pojazdéw na 1 000 oséb

Miasto
Powiat 2012 2022 na prawach 2012 2022
powiatu
bedzinski 770,8 822,7 Bielsko-Biata 687,5 929,3
bielski 728,8 841,1 Bytom 799,9 666,4
bierurisko- ;

ledzirski 720,4 807,5 Chorzéw 782,5 610,8
cieszynski 749,3 840,7 Czestochowa 765,1 840,4
czestochowski 7497 10043 gg?;?;’:g 787,2 819,4
gliwicki 734,5 820,1 Gliwice 770,8 903,5
ktobucki 763,9 1139,4 Jastrzebie-Zdr¢j 807,5 738,9
lubliniecki 773,3 925,7 Jaworzno 779,3 754,8
mikotowski 724,0 809,5 Katowice 725,3 1033,6
myszkowski 784,7 1112,4 Mystowice 775,3 745,6
pszczynski 758,2 837,3 Piekary Slaskie 808,2 694,5
raciborski 769,8 781,4 Ruda Slaska 779,0 673,3
rybnicki 771,0 806,7 Rybnik 753,3 801,4
tarnog6rski 695.7 7759 Sie'gli::z:’ice 797,5 666, 1
wodzistawski 780,5 778,6 Sosnowiec 836,3 735,0
zawiercianski 682,0 874,7 Swietochtowice 750,5 676,4
zywiecki 736,6 794,4 Tychy 678,9 909,7
Zabrze 786,2 720,0

Zory 780,8 745,9

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych GUS BDL (dostep:
06.05.2024r.)



3.2.7. LOKALIZACJA OBIEKTOW UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

Generatory ruchu petnig kluczowg role w ksztattowaniu codziennych zachowan
transportowych mieszkancow. Najwazniejszymi generatorami ruchu sa obiekty
uzytecznosci publicznej takie jak urzedy, szpitale i przychodnie, obiektu kultury, obiekty
kultu religijnego, obiekty oswiatowe, obiekty sportowe oraz obiekty handlowe. Najwiecej
obiektéow uzytecznosci publicznej zlokalizowanych jest w Katowicach oraz stolicach
poszczegolnych aglomeracji tj. miastach Bielsko-Biata oraz Czestochowa. Graficzne
zobrazowania sumarycznej powierzchni obiektéw przypadajgcych na poszczegolny powiat
przedstawiono na mapach od 21 do 24 w czesci graficzne;j.

3.3. INFRASTRUKTURA TRANSPORTOWA

Wojewddztwo slaskie posiada dobrze rozwinietg sie¢ transportowa, na ktéra sktada sie siec
drogowa (autostrady, drogi ekspresowe, drogi krajowe i wojewddzkie) oraz linie kolejowe,
0 znaczeniu miedzynarodowym, krajowym, regionalnym i lokalnym. Wojewddztwo lezy
na przecieciu dwoch korytarzy transportowych, ktore wchodzg w sktad transeuropejskiej
sieci transportowej. Tak dobrze rozwinieta sie¢ transportowa przektada sie na jedng
na najwyzszych gestosci, zaréwno drog publicznych, jak i linii kolejowych w skali kraju.

3.3.1. DOSTEPNOSC TRANSPORTOWA NA TLE KRAJU | EUROPY

Gtownymi ciggami o znaczeniu miedzynarodowym sg Paneuropejskiej Korytarze
Transportowe oraz Transeuropejska Sie¢ Transportowa (TEN-T). Paneuropejskie Korytarze
Transportowe to ciggi komunikacyjne tworzgce spojny system transportowy w panstwach
europejskich. Przez wojewddztwo Slaskie przechodzg dwa paneuropejskie korytarze
miedzynarodowe:

1. Korytarz lll relacji wschod-zachdd: Drezno — Wroctaw — Katowice — Krakdw —
Lwow — Kijow;

2. Korytarz VI relacji poétnoc-potudnie: Gdarisk — Katowice - Zylina,
z odgatezianiem do Ostrawy i Brna.




Mapa 4. Paneuropejski korytarz transportowy

Nizhny Novgorod

Legenda:

1 - Korytarz | - Helsinki - Lubeka

2 - Korytarz Il - Berlin — Nizny Nowogréd

3 - Korytarz lll - Bruksela - Kijéw

4 - Korytarz IV - Drezno - Stambut

5 —Korytarz V- Wenecja / Bratystawa / Rijeka / Ploce - Kijéw

6 — Korytarz VI — Gdynia — Katowice - Brno

7 — Korytarz VIl — rzeka Dunaj

8 - Korytarz VIl - Durres - Konstanca

9 - Korytarz IX— Helsinki — Aleksandropolis / Odessa / Ktajpeda / Krélewiec
10-Korytarz X — Salzburg / Graz / Budapeszt — Saloniki / Zagrzeb / Igumenitsa

Zrédto:
(dostegp: 21.05. 2024r)



https://pl.wikipedia.org/wiki/Paneuropejski_korytarz_transportowy#/media/Plik:Pan-European_corridors.svg

Transeuropejska Sie¢ Transportowa to unijny program transportowy, skupiajgcy siec
drogowg, kolejowa, wodng oraz powietrzng panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.
W najnowszym opracowaniu ustanowiono dziewie¢ korytarzy, ktore zastgpity 30 projektow
priorytetowych TEN-T:

e Morze Battyckie - Morze Adriatyckie;

e Morze Pétnocne — Morze Battyckie;

e Morze Srédziemne;

e \Wschdéd/wschodnia cze$é regionu morza Srédziemnego;

e Skandynawia—Morze Srédziemne;

e Ren-Alpy;

o Atlantyk;

e Morze Pétnocne — Morze Srédziemne;

e Ren-Dunaj.
Przez obszar Polski przebijajg korytarze sieci bazowej tj. Morze Battyckie —Morze Adriatyckie
oraz Morze Pdtnocne — Morze Battyckie. W ramach korytarza Morze Battyckie — Morze
Adriatyckie przez obszar wojewddztwa Slgskiego przebiegajg nastepujgce korytarze:

e Gdynia - Gdansk — Katowice/Stawkow;

e (Gdansk—-Warszawa — Katowice/Krakow;

e Katowice — Ostrawa — Brno — Wieden;

e Szczecin/Swinoujécie — Poznan — Wroctaw — Ostrawa;

e Katowice — Bielsko-Biata — Zylina - Bratystawa — Ancona;




Mapa 5. Korytarz Morze Battyckie — Morze Adriatyckie
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W ramach korytarza Morze Pétnocne —Morze Battyckie przez obszar wojewddztwa $laskiego
przebijg dwa korytarze:

e }t4dz-Katowice/Wroctaw;
e granica Ukrainy — Rzeszow-Katowice — Wroctaw — Falkenberg — Magdeburg.


https://www.krbrd.gov.pl/wp-content/uploads/2024/03/Road-safety-in-the-TEN-T-CNC-in-Poland.pdf

Mapa 6. Korytarz Morze Pétnocne — Morze Battyckie
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Na obszarze wojewoddztwa Slaskiego funkcjonuja tez 4 wezty miejskie sieci TEN-T:
Katowice/Gornoslgsko-Zagtebiowska Metropolia, Bielsko-Biata, Czestochowa oraz Rybnik.



https://www.krbrd.gov.pl/wp-content/uploads/2024/03/Road-safety-in-the-TEN-T-CNC-in-Poland.pdf

3.3.2. INFRASTRUKTURA DROGOWA

W granicach Polski znajduje sie 427 580 km drdg publicznych, w tym w wojewddztwie
Slaskim 24 797 km. Wskaznik dtugosci drog w przeliczeniu na 100 km2 powierzchni wynosi
w Polsce 136,7 km, a dla wojewddztwa slaskiego 201,71 km. Dtugos¢ drog krajowych, w tym
autostrad idrog ekspresowych w granicach wojewddztwa wynosi 1279,1 km, drog
wojewddzkich 1 504,3 km, drég powiatowych 6 052,0 km, a drég gminnych 13 068,7 km.

Szkielet uktadu drogowego wojewddztwa slaskiego tworzg autostrady A1 i A4, jak rowniez
drogi ekspresowe S1 oraz S52. Autostrada A1 zapewnia potgczenie w relacji potnoc-
potudnie i stanowi czes¢ europejskiej trasy E75, natomiast autostrada A4 poprowadzona
jest w relacji zachdéd-wschdéd jako czes¢ europejskiej trasy E40. Droga ekspresowa S1
zostata czesciowo zrealizowana i obecnie budowane sg kolejne jej odcinki, ktére sprawig,
iz droga zapewni potacznie Beskidu Slaskiego z Gérnoslasko-Zagtebiowska Metropolia.

Wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu 2020/2021 wojewodztwo slaskie charakteryzuje sie
najwyzszym obcigzeniem ruchu na drogach krajowych sposrdod wszystkich wojewddztw.
Do najbardziej obcigzonych drég, na ktorych odnotowano najwyzsze dobowe wartosci
naleza:

e S86 na odcinku Sosnowiec — Katowice (ok. 113 tys. poj./dobe);
e A4 naodcinku przechodzacym przez Katowice (ok. 101 tys. poj./dobe).

Najmniejsze obcigzenie ruchu na drogach krajowych odnotowano na DK 69 w okolicach
Zwardonia, po ktérej poruszato sie ok. 1 000 poj./dobe.

Sposréd drég wojewddzkich najwiekszy ruchu wystepowat na DW 946 w Zywcu, po ktorej
poruszato sie ponad 32 tys. poj./dobe, tym samym odcinek tejze drogi wojewodzkiej byt
najbardziej ruchliwym odcinkiem sposrod wszystkich drog wojewddzkich w Polsce.




Mapa 7. Sie¢ drogowa wojewddztwa $lgskiego




Mapa 8. Natezenie ruchu drogowego w wojewddztwie Slaskim
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Zrédto: Regionalny Plan Transportowy dla Wojewédztwa Slgskiego




3.3.3. INFRASTRUKTURA KOLEJOWA

W 2022 r. dtugosc¢ eksploatowanych linii kolejowych w wojewddztwie Slaskim nalezata
do jednych z najwiekszych w Polsce i wynosita 1 868 km. Ponad 92% sieci kolejowej jest
zelektryfikowana, a linie kolejowe niezelektryfikowane majg jedynie znaczenie lokalne.
Ponad 55% dtugos¢ wszystkich linii stanowig te posiadajgce co najmniej dwa tory?. Gestosc
sieci kolejowe] wojewddztwa jest najwyzsza w kraju i wynosi 15,1 km/100 km?2.

Przez wojewddztwo $Slagskie przebiegajg linie kolejowe o znaczeniu krajowym oraz
miedzynarodowym, wyznaczone na podstawie unijnych umow tj. AGC i AGTC. Nalezg do
nich:
e [E 30/C-E 30: Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole — Katowice — Krakéw —
Tarnow — Przemysl — Medyka
e E 59/C-E 59: Swinoujécie — Szczecin — Kostrzyn — Zielona Géra — Wroctaw —
Opole — Chatupki;
e E65: Gdynia— Gdansk-Tczew — ltawa —Warszawa —Katowice — Bielsko-Biata
—Zwardon/Zebrzydowice
e (C-E65: Gdynia—-Tczew —Bydgoszcz - Chorzow Batory — Tychy — Bielsko-Biata
—Zwardon.

Kluczowag role w transporcie kolejowym na terenie wojewoddztwa odgrywa Centralna
Magistrala Kolejowa, ktoéra wchodzi w sktad miedzynarodowego korytarza E 65. Linia
przebiega od Zawiercia do Grodziska Mazowieckiego (wojewddztwo mazowieckie) i petni
kluczowa role w potgczeniach pomiedzy miastami wojewddztwa slaskiego a Warszawag.

Linia kolejowa E 30 nalezy do lll Paneuropejskiego Korytarza Transportowego, zapewniajgc
potgczenie miedzy Niemcami, Polskg i Ukraing. Dtugosc¢ linii w granicach Polski wynosi
677 km. Linia przebiega przez nastepujace polskie miasta: Zgorzelec — Bolestawiec —
Legnice —Wroctaw — Opole — Kedzierzyn-Kozle — Zabrze — Katowice — Jaworzno — Trzebinie —
Krakow — Tarnow — Rzeszdéw — Przemysl.

Linia kolejowa E 65/C-E 65 nalezy do VI Europejskiego Korytarza Transportowego,
zapewniajgc potgczenie miedzy krajami battyckimi a krajami zlokalizowanymi nad Morzem
Adriatyckim i na Batkanach. W granicach Polski linia E 65 przebiega przez nastepujgce
miasta: Gdynia — Tczew — Warszawa — Katowice — Tychy — Bielsko-Biata — Zwardon.

2 Gtéwny Urzad Statystyczny



Mapa 9. Sie€ kolejowa wojewddztwa Slgskiego
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.



Na sieci kolejowej znajduja sie liczne przystanki i stacje, w obrebie ktorych realizowana jest
wymiana pasazerska. Na obszarze wojewddztwa Slgskiego znajduje sie kilkanascie stacji
weztowych. Wedtug danych Urzedu Transportu Kolejowego najwieksza wymiana
pasazerska w 2023 r. w wojewoddztwie slagskim odbywata sie na stacji Katowice, ktdra
obstuzyta w catym roku 17,70 mln pasazerow. Czyni ja to czwartg najwiekszag pod wzgledem
wymiany pasazerskiej stacjg w kraju. Srednio na dobe korzysta z niej 48,5 tys. 0sdb,

natomiast srednia dobowa liczba zatrzyman pociggdw na tej stacji to 395.

Tabela 13. Stacje kolejowe z najwiekszg dobowg wymiang pasazerska

Stacja kolejowa Dobowa wymiana pasazerska w 2023 r. [pas.]
Katowice 48 500
Czestochowa 10100
Gliwice 9800
Bielsko-Biata Gtéwna 5700
Zawiercie 4300
Zabrze 4200
Sosnowiec Gtéwny 3800
Rybnik 3700
Tychy 3200
Pszczyna 2800

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych UTK (dostep:
27.05.2024r.)

3.3.4. LINIE TRAMWAJOWE

Transport tramwajowy na terenie wojewodztwa $laskiego uruchamiany jest obecnie
wramach dwodch odrebnych sieci — w Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii oraz
Czestochowie.

Na sie¢ tramwajowg Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, obstugiwang przez
przedsiebiorstwo Tramwaje Slaskie, sktada sie 28 linii (stan na dziedn 07.01.2025 r.)
tgczgcych 13 miast GZM: Katowice, Bedzin, Bytom, Chorzéw, Czeladz, Dgbrowe Gérnicza,
Gliwice, Mystowice, Rude Slaska, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Swigtochtowice oraz
Zabrze. Wedtug stanu na sierpien 2024 r. tgczna dtugos¢ torowisk wynosi 348,5 km toru
pojedynczego, z czego 313 km jest eksploatowanych w ruchu pasazerskim. Waznym
aspektem specyfiki sieci tramwajowej jest wystepowanie odcinkow linii jednotorowych,
ktorych dtugosc¢ wynosi 55,5 km.



Mapa 10. Sieé tramwajowa w GZM
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Oprocz sieci tramwajowej Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii na terenie wojewddztwa
funkcjonuje ona takze w Czestochowie. Sie¢ obstugiwana przez MPK w Czestochowie
sktada sie z 3 linii tramwajowych. Dtugosci toru pojedynczego wynosi 30 km. W latach 2019-
2021 praktycznie cata sie¢ (z wytgczeniem trasy do Kucelina) zostata kompleksowo
zmodernizowana, a w ramach tego projektu zakupiono takze 10 niskopodtogowych
tramwajow PESA Twist (2010N/2).




Mapa 11. Sieé tramwajowa w Czestochowie
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Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




3.3.5. TRANSPORT LOTNICZY

Na potnoc od Katowic, w odlegtosci ok. 30 km znajduje sie Miedzynarodowy Port Lotniczy
»,Katowice” w Pyrzowicach. W 2023 r. lotnisko obstuzyto 5609 022 pasazerdéw i byt
to najlepszy wynik w historii tego portu lotniczego. Roczna przepustowos¢ portu lotniczego
wynosi ok. 8 mln pasazerdw. Lotnisko dysponuje jedng z najdtuzszych drég startowych
w kraju, ktora liczy 3 200 metréw dtugosci. Port lotniczy sktada sie z trzech terminali lotnicze
(A,B i C). Podrozni mogg korzysta¢ obecnie z lotow przewoznikow takich jak PLL LOT,
Lufthansa, jak rowniez Ryanair i Wizz Air.

W grudniu 2023 r. zainaugurowano potgczenie kolejowe do Portu Lotniczego.
Uruchomienie potgczenia kolejowego do lothiska byto mozliwe dzieki odbudowie
i rewitalizacji linii kolejowej nr 182 Zawiercie — Tarnowskie Gory wraz z budowg stacji
Pyrzowice Lotnisko. Potaczenia na lotnisko realizowane sa przez Koleje Slaskie sp. z0.0. na
trasie linii S9, ktéra kursuje miedzy Czestochowsg, a Tarnowskimi Gorami.

3.3.6. TRANSPORT SRODLADOWY

W granicach wojewddztwa znajduje sie Kanat Gliwicki, ktory taczy Gliwice z Odrg. Dtugosé
kanatu wynosi 40,6 km, natomiast Srednia szerokos¢ wynosi 39,5 m. W Gliwicach znajduje
sie Port Gliwice, ktéry wraz ze stacjg kolejowg, terminalem celnym, wolnym obszarem
celnym, baza magazynowa tworzy Slaskie Centrum Logistyki. Port uwazany jest za
najnowoczesniejszy i najbardziej uniwersalny port srodladowy w kraju. Dzieki potgczeniu
przez Kanat Gliwicki port ma dostep do portéw morskich zlokalizowanych nad Morzem
Battyckim oraz catg siecig wodng w Europie Zachodniej.

3.4. LOKALIZACJA GLOWNYCH WEZtOW PRZESIADKOWYCH

Gtéwne wezty przesiadkowe w zakresie przewozow pasazerskich na terenie wojewodztwa
Slgskiego powstaty na styku systemow transportowych: kolejowego, drogowego lub
tramwajowego. Najczesciej w ramach wezta przesiadkowego realizowana jest wymiana
podréznych pomiedzy transportem regionalnym lub ponadregionalnym a transportem
miejskim lub aglomeracyjnym.

Na terenie wojewddztwa Slaskiego wyrdzniono 38 weztéw przesiadkowych majgcych
znaczenie w przewozach wojewddzkich. Zdecydowana wiekszosS¢ to wezty integrujgce
transport kolejowy z innymi $rodkami transportu. Rozktad przestrzenny weztow
przesiadkowych przedstawiono na mapie 26 w czesci graficznej dokumentu.

Tabela 14. Charakterystyka gtéwnych weztéw przesiadkowych o znaczeniu regionalnym

Srodki transportu
Wezet i Parking Parking

rzesiadkow . . , samochodow rowerow
P v kolej autobus tramwaj samochod rower v v

Bedzin Miasto X X X X X X
Bielsko-Biata
. X X X X X X
Gtéwna



Wezet
przesiadkowy

Bierun Nowy

Bytom

Cieszyn

Chorzéw Batory

Czechowice-
Dziedzice

Czestochowa

Czestochowa
Rakoéw

Czestochowa
Stradom

Dabrowa
Goérnicza

Dabrowa
Gornicza
Zgbkowice

Gliwice

Imielin

Katowice

Katowice Ligota

Katowice
Piotrowice

Katowice
Zawodzie

Kochanowice

Lubliniec

tazy

todygowice

kolej

Srodki transportu

autobus

tramwaj

samochdd

rower

Parking
samochodowy

Parking
rowerowy



Srodki transportu
Wezet P Parking Parking

rzesiadkow . . . samochodow rowerow
P v kolej autobus tramwaj samochdéd rower v v

Mikotéw X X X X X
Myszkéw X X X X
Poraj X X X X X X
Pszczyna X X X X X X
Racibdrz X X X X
Radzionkéw
. X X
Rojca
Ruda Chebzie X X X X X X
Rybnik X X X X X X
Rybnik
. X X X X X
Paruszowiec
Sosnowiec
. X X X X X X
Gtéwny
Tarnowskie Goéry X X X X X X
Tychy X X X X X X
Tychy Lodowisko X X X X X X
Wista " X « «
Uzdrowisko
Wodzistaw Slaski X X X X X
Zabrze X X X X X X
Zawiercie X X X X X X
Zory X X X X X
Zywiec X X X X

Nazwy weztow przesiadkowych w przypadku, gdy w ich obszarze znajduje sie stacja kolejowa sg tozsame
z nazwa stacji kolejowej.

Zrodto: Regionalny Plan Transportowy dla Wojewdédztwa Slaskiego wraz z przeprowadzeniem Strategicznej Oceny
Oddziatywania na Srodowisko oraz wykonaniem analiz diagnostyczno-prognostycznych w zakresie funkcjonowania
regionalnego systemu transportu. Czg$¢ | Studium analityczno-prognostyczne Etap 1 -5



Tabela 15. Zestawienie charakterystyk weztéw przesiadkowych na obszarze Gérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii

Liczba podsystemow

Stacja kolejowa Typ potaczen kolejowych e
Bedzin Miasto IC, REG 1
Bytom IC, REG 2
Chorzéw Batory IC, REG 2
Chorzéw Miasto REG 2
Chorzéw Stary REG 1
Dagbrowa Gérnicza IC, REG 1
Dgbrowa Gérnicza Gotonég REG 1
Dabrowa Gérnicza Zgbkowice REG 1
Gliwice IC, REG 1
Gliwice Labedy REG 1
Katowice IC, REG 2
Katowice Ligota REG 1
Katowice Piotrowice REG 1
Katowice Zawodzie REG 2
taziska Gérne REG 0
Mikotéw IC, REG 1
Mystowice IC, REG 2
Orzesze REG 0
Radzionkéw Rojca REG 1
Rudziniec Gliwicki REG 1
Ruda Slgska REG 1
Sosnowiec Daridéwka REG 2
Sosnowiec Gtéwny IC, REG 2
Sosnowiec Kazimierz REG 2



Liczba podsystemow

Stacja kolejowa Typ potaczen kolejowych e
Sosnowiec Porgbka REG 2
Tarnowskie Géry REG 1
Tychy IC, REG 2
Tychy Lodowisko REG 2
Zabrze IC, REG 2

IC — miedzywojewddzkie,
REG - regionalne

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Regionalny Plan
Transportowy dla Wojewddztwa Slaskiego wraz z przeprowadzeniem Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko
oraz wykonaniem analiz diagnostyczno-prognostycznych w zakresie funkcjonowania regionalnego systemu transportu.
Czeé¢ | Studium analityczno-prognostyczne Etap 1 -5

Wsréd centrow  przesiadkowych planowanych do realizacji znajdujg sie centra
przesiadkowe przy stacjach kolejowych w takich miastach jak: Bytom oraz Tarnowskie Gory,
ktore zintegruja transport kolejowy z metropolitalnym transportem autobusowym.

3.5. DOSTEPNOSC DO INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE)

3.5.1. DOSTEPNOSC DO KOLEJOWEJ INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE)

Dostepnosc¢ do kolejowej infrastruktury transportowej na terenie wojewodztwa slgskiego
zalezy od trasy przebiegu linii kolejowej oraz od potozenia na nigj przystanku kolejowego lub
stacji. Na terenie wojewddztwa znajduje sie ponad 200 funkcjonujgcych przystankow
i stacji kolejowych. Analizy dostepnosci przestrzennej do transportu kolejowego
opracowano na podstawie bazy danych obiektow topograficznych (BDOT10k), Bazy
Danych Obiektow Ogolnogeograficznych (BDOO) oraz danych o ludnosci krajowej
z Narodowego Spisu Powszechnego z 2021 r. Wedtug otrzymanych wyliczen, w buforze
833 m od stacji lub przystanku kolejowego® mieszka 37,4% mieszkancéw wojewddztwa
Slgskiego. Dostepnosc¢ do kolejowej infrastruktury transportowej przedstawiono na mapie

15 w czesci graficznej.

3.5.2. DOSTEPNOSC DO DROGOWEJ | TRAMWAJOWEJ INFRASTRUKTURY
TRANSPORTOWE)

Weryfikacja dostepnosci do drogowej i tramwajowej infrastruktury transportowej dla
transportu zbiorowego zostata zbadana analogicznie, jak w przypadku dostepnosci
do kolejowej infrastruktury transportowej na podstawie wyzej wskazanych zrédet danych.
Wedtug otrzymanych wyliczen w buforze 416 metrow od przystanku autobusowego lub
tramwajowego* mieszka 92,8% mieszkancow wojewddztwa $Slaskiego. Nalezy jednak

 Wielko$¢ bufora stosowana do wyliczania Sustainable Urban Mobility Indicator (SUMI) w zakresie dostepnosci do publicznego
transportu zbiorowego.
4 Ibidem.



zaznaczy¢, ze bardzo dobra dostepnos¢ do przystanku autobusowego nie oznacza,
ze mieszkaniec posiada bardzo dobry dostep do potgczen transportu autobusowego,
w szczegdlnosci na obszarach wiejskich. Dostepnos¢ do drogowej i tramwajowej
infrastruktury transportowej przedstawiono na mapie 16 w czesci graficznej.




4. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW
W WOJEWODZTWIE SLASKIM

4.1. KOMUNIKACJA KOLEJOWA

W zakresie kolejowego transportu publicznego jedynym organizatorem wojewddzkich
przewozow kolejowych jest wojewodztwo, ktérego zadania wykonuje Marszatek
Wojewddztwa Slaskiego. Marszatek na podstawie odpowiednich umow zleca realizacje
kolejowych przewozow pasazerskich operatorom kolejowym. Na mocy Ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym (art. 22), wojewddztwo Slgskie zawarto bezposrednio
dwie umowy o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (spetnione
sg przestanki zawarte w art. 22 pkt 2, 3 ustawy PTZ) ze spotkami:

e Koleje Slaskie sp. z 0.0. — umowa 0 Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego w wojewdodzkich przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym na terenie wojewddztwa slaskiego w okresie od 1 stycznia 2016 r.
do 31 grudnia 2025 r., zawarta w dniu 15 grudnia 2015 r. Nastepnie w lipcu 2017 r.
zawarto aneks do umowy przedtuzajgcy termin jej obowigzywania do 31 grudnia
2030 r. Okresla rozktad jazdy pociggow objetych rekompensatg za okres od
01.01.2016r.do 31.12.2030 .

e POLREGIO S.A. (dawniej Przewozy Regionalne sp. z 0.0.) — umowa o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego w wojewddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym na terenie wojewddztwa slaskiego w okresie
od 15 grudnia 2019r.do 8 grudnia 2029r., zawartaw dniu 27 grudnia 2019 r. Okresla
rozktad jazdy pociggdw objetych rekompensatg za okres od 15 grudnia 2019 r.
do 8 grudnia 2029,

Ponadto w trybie okreslonym art. 11 ust. 1 pkt 10 ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. Prawo
zamowien publicznych, w 2023 r. przeprowadzono przetarg nieograniczony na Swiadczenie
ustug publicznych w zakresie wykonywania kolejowych przewozow pasazerskich w okresie
od 10 grudnia 2023 r. do 14 grudnia 2030 r. na linii komunikacyjnej Czestochowa —
Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice-Pyrzowice. W ramach przetargu wptyneta oferta
Kolei Slaskich na kwote 135,6 mln zt, ktéra zostata wybrana jako najkorzystniejsza . Umowa
ze spotka zostata zawarta 24 listopada 2023 r.

4.2. KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA

Pasazerskie przewozy autobusowe wykonywane w wojewoddztwie na obszarze co najmniej
dwodch powiatdéw organizowane sg przez zwigzek metropolitalny, zwigzki miedzygminne
i powiatowo-gminne, jednostki budzetowe miast, a takze przez przewoznikow
komercyjnych.

Do zadan organizatoréw przewozdw naleza:

e planowanie publicznego transportu zbiorowego;
e organizowanie publicznego transportu zbiorowego;



e zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Przewoznicy komercyjni wykonujg przewozy pasazerskie na danych trasach samodzielnie
na podstawie zezwolen na wykonywanie regularnych przewozéw oséb w krajowym
transporcie drogowym, wydawanych na podstawie przepisow ustawy z dnia 6 wrzesnia
2001 r. otransporcie drogowym. Sg to firmy prywatne, ktére na podstawie znajomosci rynku
i popytu na dane ustugi transportowe Swiadczg ustugi w zakresie pasazerskiego transportu
zbiorowego. Zasady przewozu 0s0b oraz oferta taryfowa na liniach komercyjnych okreslana
jest w sposob indywidualny, charakterystyczny dla danego przewoznika.

4.3. JEDNOSTKI ORGANIZUJACE PRZEWOZY WOJEWODZKIE NA
PODSTAWIE POROZUMIEN

4.3.1. MIEDZYGMINNY ZWIAZEK KOMUNIKACYJNY Z SIEDZIBA W JASTRZEBIU-
ZDROJU

Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju zostat powotany
wcelu: wspolnego realizowania wybranych zadan o charakterze publicznym,
reprezentowania i obrony wspolnych interesow w tym zakresie oraz dziatajgc na podstawie
postanowien rozdziatu 2 (Zakres dziatania i zadania gminy) art. 10 i rozdziatu 7 (ZwigzKki
i porozumienia miedzygminne) ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz.U.z2024r. poz. 609 z pdzn. zm.).

Cztonkami Zwigzku sg gminy: Czerwionka-Leszczyny, Jastrzebie-Zdrdj, Marklowice,
Mszana, Pawtowice, Pszéw, Radlin, Ryduttowy, Suszec, Zory.

Na zlecenie MZK w Jastrzebiu-Zdroj przewozy pasazerskie realizowane sg na terenie miasta
Jastrzebie-Zdréj oraz na terenie miast: Wodzistaw Slaski, Zory, Radlin, Rybnik, Ryduttowy,
Pszow, Knurdw, Orzesze i Pszczyna, jak tez w gminach Czerwonka-Leszczyny, Marklowice,
Mszana, Kornowac, Ornontowice, Pawtowice, Strumien, Suszec, Swierklany
i Zebrzydowice.

W dniu 29 lutego 2024 roku MZK w Jastrzebiu-Zdroju zawarto z Wojewddztwem Slaskim
porozumienie w sprawie powierzenia Miedzygminnemu Zwigzkowi Komunikacyjnemu
z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju zadania wtasnego wojewddztwa Slgskiego, polegajgcego na
organizowaniu i zarzadzaniu publicznym transportem zbiorowym w zakresie wojewddzkich
przewozow pasazerskich. Porozumienia pomiedzy ww. podmiotami zawierane s3g
corocznie, poczawszy od 2012r.

Przedmiotem porozumienia jest organizowanie i zarzgdzanie publicznym transportem
zbiorowym w wojewodzkich przewozach na liniach autobusowych o nr 300, 301, 304, 305,
R10.

Celem tego porozumienia jest zapewnienie przez MZK w Jastrzebiu-Zdroju zadan wtasnych
wojewddztwa $Slgskiego okreslonych w art. 14 ust. 1 pkt 10 ustawy o samorzadzie
wojewddztwa (Dz. U. 22024 r. poz. 566) w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Porozumienie zostato zawarte na czas okreslony i obowigzuje do konca 2024 roku.

W zwigzku z porozumieniem dotacje przekazywane MZK w Jastrzebiu-Zdroju w ramach
porozumienia z budzetu wojewoddztwa Slgskiego pochodzg w catosci z budzetéow gmin:



Ornontowice, Zebrzydowice oraz miasta Orzesze na podstawie umow zawartych
ze wskazanymi gminami w sprawie pomocy finansowej udzielanej wojewddztwie
slaskiemu.




5. ISTNIEJACA SIEC KOMUNIKACYJNA WOJEWODZTWA
SLASKIEGO

5.1. PASAZERSKI TRANSPORT KOLEJOWY

5.1.1. SIEC KOMUNIKACJI KOLEJOWE)

Transport kolejowy w wojewodztwie Slaskim oprocz niepodwazalnego znaczenia
w transporcie towarow, stanowi istotny element sieci komunikacyjnej regionu. Potgczenia
pasazerskie realizowane sg przez przewoznikéw, ktorzy oferujg przewozy zardwno
regionalne, jak i miedzywojewddzkie czy transgraniczne. WsSrod nich wymienic¢ nalezy:

e Koleje S'laskie sp. z 0.0. — przewoznik samorzadowy realizujgcy przewozy kolejowe
wramach uméw z Wojewddztwem Slgskim na potgczenia wojewddzkie (w tym
potgczenie lotniskowe) oraz wychodzace poza jego teren;

e POLREGIO S.A. — przewoznik wykonujacy na zlecenie Wojewddztwa Slaskiego oraz
sgsiednich wojewddztw na liniach kolejowych wewnatrz wojewddztwa, jak i poza
jego granicami oraz potgczenia komercyjne;

e PKP Intercity S.A. - panstwowy przewoznik realizujgcy potaczenia dalekobiezne
krajowe i miedzynarodowe, w tym te przebiegajgce przez wojewodztwo Slagskie
w kierunku m.in. Berlina (DE), Gdanska, Krakowa, Poznania, Pragi (CZ), Rzeszowa,
Szczecina, Warszawy, Wiednia  (AT), czy Wroctawia, ale rowniez

konczgce/rozpoczynajgce kursy ze slagskich stacji takich jak: Bielsko-Biata Gtowna,
Gliwice, Katowice czy Wista Uzdrowisko.

Wymienione wyzej podmioty prowadzg swojg dziatalnos¢ z wykorzystaniem licznych Llinii
kolejowych znajdujgcych sie na terenie wojewoddztwa $laskiego. Biorgc pod uwage
catkowitg dtugosc linii kolejowych wojewddztwo te plasuje sie w krajowej czotowce
z 1 868 km normalnotorowych linii, stanowigcych niespetna 10% krajowej sieci kolejowe;.
Co istotne, zdecydowana wigkszos¢ (ponad 90%) z nich jest zelektryfikowana.
Wojewddztwo jest jednoczesnie niekwestionowanym liderem pod wzgledem gestosci linii
kolejowych z wartoscig 15,1 km/100 km?.

Dane dotyczace liczby 0séb wybierajacych podréze koleja na Slasku réwniez wskazujag
na istotny udziat tego srodka transportu w poréwnaniu z innymi wojewodztwami. Na tle
pozostatych wojewddztw, slgskie wedtug danych Urzedu Transportu Kolejowego z lat 2020-
2023 plasuje sie niezmienne na 5. pozycji w udziale odprawionych pasazerow
za wojewodztwami: mazowieckim (pierwsze), pomorskim (drugie), dolnoslagskim (trzecie),
wielkopolskim (czwarte miejsce). Pomimo braku zmian w czotéwce, dane zobrazowane
na wykresie na nastepnej stronie wskazujg na drobne zmiany w poszczegdlnych kwartatach
wskazanych lat. Co ciekawe, widoczny jest wzrost wartosci wskaznika w IV kw. kazdego
roku, na co wptyw moze mie¢ popularnosé turystyki w gorskiej czesci wojewoddztwa
w sezonie zimowym czy okresu $wigteczno-noworocznego.



Wykres 3. Zmiana udziatu odprawionych pasazeréw kolei w wojewddztwie $Slaskim
w podziale na kwartaty w latach 2020-2023
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Dane dotyczace kolejowych potaczen pasazerskich realizowanych w analizowanym
wojewodztwie to takze badania liczby pasazerow. Miedzy pazdziernikiem a listopadem
2023 r. wykonano badania napetnien pociggdw w przewozach pasazerskich
organizowanych przez Wojewodztwo SlaskieS. Whnioski ptyngce z przeprowadzonych
pomiarow wskazujg na najpopularniejsze relacje, z ktorych korzystajg pasazerowie (linie S1
i Sb), czy tez zmiany popytu wzgledem dni roboczych i weekenddw. Na uwage zastuguje
fakt, iz z linii S1 (kursujacej w relacji Gliwice — Katowice — Czestochowa) korzysta az 30%
0gotu pasazerow w skali miesigce.

Dodatkowo przeprowadzone analizy wskazaty na najpopularniejsze stacje i przystanki
kolejowe obstugiwane przez pociagi Kolei Slaskich i POLREGIO (w ramach przewozéw
organizowanych przez Wojewddztwo Slaskie). Byty to kolejno: Katowice (25,5% osdb
wsiadajgcych/wysiadajgcych w ogoéle podréznych), Gliwice (4,9%) i Czestochowa (4,6%).
W opracowaniu wskazano rowniez te stacje i przystanki, ktére charakteryzowaty sie
najmniejszg wymiang pasazerskg w badanym okresie, tj. Jawiszowice Jaznik (0 pasazerdw),
Pewel Wielka Centrum (0 podréznych), Brzeszcze (1 pasazer wysiadajgcy) i Lachowice
(2 osoby wysiadajgce).

Pasazerskie potgczenia kolejowe uruchamiane na zlecenie Marszatka Wojewddztwa
Slaskiego realizowane s3 przez dwéch przewoznikéw — Koleje Slaskie i POLREGIO. Na
nastepnych stronach przedstawiono na mapach liczby par kurséw w dnirobocze oraz w dni
wolne od pracy.

5 Wyniki przeprowadzonych badan (pomiaréw) napetnier pociggdéw w przewozach pasazerskich organizowanych przez Wojewddztwo
Slaskie, Marcin Gromadzki Public Transport Consulting, Gdynia — Katowice, pazdziernik 2023 r. — styczer 2024 r.


https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-pasazerskie/przewozy-pasazerskie-w-wojewod/21124,Przewozy-pasazerskie-w-wojewodztwach.html#PLIKI
https://dane.utk.gov.pl/sts/przewozy-pasazerskie/przewozy-pasazerskie-w-wojewod/21124,Przewozy-pasazerskie-w-wojewodztwach.html#PLIKI

Mapa 12. Liczba par kurséw w dni robocze w rozktadzie jazdy 2023/2024
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Mapa 13. Liczba par kurséw w dni wolne od pracy w rozktadzie jazdy 2023/2024
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Zestawienie linii na ktérych wykonywane sg wojewddzkie kolejowe przewozy pasazerskie
prezentuje Tabela 16. i Mapa 14., Mapa 12a takze mapy w czesci graficznej dokumentu.
Dodatkowo, na podstawie umowy miedzy GZM a wojewddztwem Slgskim, organ
samorzadowy organizuje dodatkowe kolejowe potgczenia metropolitalne. Potgczenia
realizowane przez Koleje Slaskie posiadajg oznaczania wedtug schematu: litera ,S” oraz
liczba. Od zmiany rozktadu jazdy z czerwca 2024 r. przewoznik obstuguje w sumie 20 linii
regularnych iturystycznych. Linie komunikacyjne POLREGIO nie posiadajg oznaczen.
Potgczenia wykraczajgce poza granice wojewddztwa $laskiego sg uruchamiane
w uzgodnieniu z wojewddztwami oSciennymi.

Tabela 16. Linie komunikacyjne na ktérych wykonywane sg wojewddzkie kolejowe przewozy
pasazerskie

l.p. Przebieg linii

1 Gliwice — Katowice — Czestochowa (S1)

2 Czestochowa - Lubliniec (S13)

3 Gliwice — Rybnik (S17)

4 Gliwice — Bytom (S18)

5 Katowice — Jaworzno Szczakowa — gr. wojewodztwa — Krakow (S3)

6 Katowice — Mystowice — Nowy Bierun — gr. wojewddztwa — Oswiecim (S31)

7 Katowice — Tychy Lodowisko (S4)

8 Katowice — Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardon — gr. paristwa — Skalite (S5)

9 Zywiec — Jelesnia — gr. wojewddztwa — Zakopane (S51)

10  Katowice — Skoczow — Wista Gtebce (S6)

11 Czechowice-Dziedzice — Zebrzydowice — Cieszyn — gr. panstwa — Czeski Cieszyn (561)
12  Skoczéw - Goleszow — Cieszyn (S62)

13  Katowice — Rybnik — Racibérz (S7)

14  Katowice — Rybnik — Wodzistaw Slaski — Chatupki - gr. pafistwa — Bohumin (S71)
15  Rybnik-Zory — Bielsko-Biata (572)

16 Tychy - Orzesze Jaskowice (S74)

17  Gliwice — Rybnik — Bielsko-Biata - Zywiec (S75)

18  Gliwice — Rybnik — Skoczéw — Wista Gtebce (S76)

19  Racibdérz — Chatupki (S78)



L.p. Przebieg linii

20  Lubliniec — Tarnowskie Goéry — Bytom — Katowice (S8)

21  Tarnowskie Gory — Pyrzowice Lotnisko — Zawiercie — Czestochowa (S9)

22  Czestochowa — Cykarzew — gr. wojewodztwa — Chorzew Siemkowice

28 Czestochowa — Widzow Teklindw — gr. wojewddztwa — Radomsko —+6d7

24  Tarnowskie Gory — Krzepice — gr. wojewodztwa — Wielun Dabrowa

25  Tarnowskie Gory — Herby Stare — Czestochowa

26  Czestochowa — Koniecpol - gr. wojewddztwa — Wtoszczowa — Kielce

27  Katowice — Stawkow — gr. wojewoddztwa — Olkusz — Koztdow — Sedziszow — Kielce
28  Czechowice-Dziedzice — gr. wojewddztwa — Oswiecim — Trzebinia — Krakéw

29  Bielsko-Biata Gt. — Kozy — gr. wojewddztwa — Wadowice — Krakow

30  Zywiec - Jelesnia - gr. wojewddztwa — Sucha Beskidzka

31  Gliwice —Rudziniec Gliwicki — gr. wojewddztwa — Kedzierzyn Kozle

32  Gliwice —Toszek — gr. wojewddztwa — Opole

33  Lubliniec - Sierakéw Slaski — gr. wojewoddztwa — Kluczbork — Wroctaw

34  Czestochowa - Lubliniec — Pawonkéw — gr. wojewddztwa — Opole

35 Racibdrz - Kuznia Raciborska — gr. wojewoédztwa — Kedzierzyn Kozle — Opole — Wroctaw

Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego




Mapa 14. Sie¢ potgczen wojewddzkich kolejowych przewozdéw pasazerskich w rozktadzie
jazdy 2024/2025
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5.1.2. CHARAKTERYSTYKA TABORU KOLEJOWEGO

Jak wczesniej zaznaczono — znakomita wiekszosc¢ linii kolejowych w wojewddztwie jest
zelektryfikowana. Przektada sie to bezposrednio na naped taboru obstugujgcego
potaczenia pasazerskie w regionie. Zaréwno Koleje Slaskie, jak i POLREGIO wykorzystuja
wytacznie tabor zasilany elektrycznie (EZT) w ramach $wiadczenia swoich ustug
przewozowych na tym terenie. Tabor obstugujacy potgczenia jest zréznicowany ze wzgledu
na jego wiek, pojemnosc¢ i posiadane udogodnienia dla pasazerow. W wojewddztwie
Slaskim potgczenia regionalne obstugujg zaréwno jednostki serii EN57 i EN71
(zmodernizowane do standardu AKM, AKS, FPSi 14WE), jak i nowoczesne EZT producentéw
PESA Bydgoszcz SA (Acatus, Elf, Elf 1), Stadler Polska Sp. z o.0. (Flirt) oraz Newag SA (Impuls
i Impuls 2). Ponadto, Koleje Slaskie dzierzawig od Kolei Mazowieckich pojazdy EN57AKM,
a od Kolei Dolnoslagskich takze jednostki EN57AL. Organy wojewddzkie realizujg dalsze
inwestycje zmierzajgce do podniesienia komfortu podrdzy i niezawodnosci posiadanego
taboru, czego efektem sg umowy na dostawy kolejnych nowych EZT (Newag Impuls 2).

Zdjecie 1. Tabor kolejowy obstugujacy potgczenia organizowane przez wojewddztwo $lgskie
EN57AKS PESA Elf (EN76)

FITE Koleje Sigskie




Stadler Flirt (EN75) Newag Impuls (36WEa)

TILL Koleje Slastie

Zrédto: Materiaty reklamowe Kolei Slgskich

5.2. PASAZERSKI TRANSPORT DROGOWY

Pasazerski transport drogowy, a doktadniej komunikacja autobusowa, jest podstawowym
narzedziem  zapewniajgcym mozliwosc¢ przemieszczania  sie mieszkancow,
w szczegolnosci w obszarach wiejskich i mniej zurbanizowanych, gdzie dostep do
transportu kolejowego moze by¢ ograniczony.

Pasazerski transport drogowy w zakresie przewozow wojewddzkich, metropolitalnych,
powiatowych i gminnych w obszarze wojewddztwa Slaskiego organizowany jest przez:

o zwigzek metropolitalny;

e 7wigzki powiatowo-gminne;

e zwigzki miedzygminne;

e wojewddztwa;

e miasta;

* gminy;

e podmioty prywatne (przewoznicy komercyjni).

W przypadku wojewddztwa Slgskiego zauwazy¢ mozna zréznicowanie podmiotow

organizujgcych potgczenia autobusowe. Wsrdéd najwiekszych organizatorow komunikacji
autobusowej, ktérzy organizacjg potaczenia na terenie wiecej niz jednej gminy wymienic
nalezy m.in.:

e Zarzad Transportu Metropolitalnego w Katowicach;

e Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju;
e Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny,

e MiejskiZarzad Drég i Mostéw w Jaworznie,

e Urzad Miejski w Bielsku-Biatej,

e Komunikacja Miejska Rybnik sp. z0.0.;



e Starostwo powiatowe w Wodzistawiu Slaskim;
e Urzad Miasta Czestochowy;
e Zwigzek Powiatowo-Gminny pod nazwa ,,JJedzmy razem!” z siedzibg w Myszkowie

W niniejszym opracowaniu skupiono sie na pasazerskich potgczeniach drogowych
majacych znaczenie dla przewozdw wojewddzkich. Wojewoddztwo Slaskie w ramach
porozumienia na 2024 rok zawartego z Miedzygminnym Zwigzkiem Komunikacyjnym
w Jastrzebiu-Zdroju powierzyto organizacje wojewddzkich przewozéw pasazerskich temu
podmiotowi, podobnie jak w latach ubiegtych, poczawszy od 2012 roku. Ponadto,
wojewodztwo zawarto umowy z gminami: Ornontowice, Orzesze oraz Zebrzydowice
dotyczgce udzielenia pomocy finansowej wojewddztwu na organizacje i zarzadzanie
wybranymi liniami autobusowymi. Szczegétowe informacje o organizacji linii
autobusowych o charakterze wojewddzkim zostaty opisane w rozdziale 4.3.

W ostatnich latach zauwazalny jest wzrost znaczenia proekologicznych rozwigzan
w transporcie drogowym, w szczegélnosci odnosnie zmiany napedu pojazdow. Dziataniana
rzecz transformacji transportu realizowane sg w celu ochrony srodowiska i poprawy jakosci
powietrza. Najczesciej odnosi sie to do odejscia od napeddw konwencjonalnych na poczet
pojazdow hybrydowych, gazowych (CNG, LNG), czy elektrycznych (w tym wodorowych).
Biorgc pod uwage ogolne tendencje, o ktdrych mowa powyzej, rowniez i w wojewddztwie
Slgskim uswiadczy¢ mozna wzrost liczby pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych w szczegolnosci
w transporcie miejskim i metropolitalnym. W przypadku pozostatych przewozdw na terenie
wojewddztwa Slgskiego wystepuje znaczna réznorodnosé wykorzystywanego taboru
autobusowego. Tabor autobusowy jest zréznicowany pod wzgledem pojemnosci (miejsca
siedzgce, stojgce), gabarytéw, producenta, roku produkcji a nawet liczby i sposobu
otwierania drzwi. Zdarza sig, ze jeden przewoznik/operator dysponuje nawet kilkunastoma
typami pojazdow. Czesto tabor nie jest przystosowany do przewozu 0sdb o ograniczonej
mobilnosci, niedostyszgcych lub niedowidzacych.




6. OCENAIPROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH, W TYM
PREFERENCJE PODROZNYCH WYBORU SRODKA TRANSPORTU

6.1. GESTOSC ZALUDNIENIA OBSZARU OBJETEGO PLANEM
TRANSPORTOWYM

Gestosc¢ zaludnienia obszaru warunkuje realizacje potgczen transportem publicznym.
Wojewoddztwo Slaskie charakteryzuje sie najwyzszym wskaznikiem gestosci zaludnienia
w skali kraju, natomiast rozmieszczenie ludnosci nie jest rownomierne. Najwigeksza gestosé
zaludnienia wystepuja w najwazniejszych osrodkach miejskich, takich jak Katowice,
Bielsko-Biata, Czestochowa, Tychy, Sosnowiec i Gliwice.

Nalezy zwréci¢ uwage na centralne czesci miast, gdzie gestosc zaludnienia jest najwyzsza,
stad tez potrzeby transportowe w tych rejonach sa najpilniejsze. Podczas planowania sieci
potgczen PTZ warto pamietac nie tylko o koniecznosci zapewnienia potgczen miedzy
centralnymi czesciami miast a dzielnicami peryferyjnymi, ale rowniez o potgczeniach
miedzydzielnicowych umozliwiajgcych sprawny dojazd do poszczegdlnych czesci miast.
Nie mozna zapominac takze o potgczeniach miedzymiastowych, dzieki ktérym bedzie
mozliwe szybkie przemieszczanie sie pomiedzy roznymi rejonami wojewodztwa,
co w przypadku charakterystyki Slgska, jest niezwykle istotne.

Wedtug prognozy demograficznej liczba ludnosci w catym wojewddztwie bedzie malec,
co przektadac sie bedzie na spadek wskaznika gestosci zaludnienia — jest to zarazem
ogolnopolska tendencja. Wigzac¢ sie to bedzie z nowymi wyzwaniami, przed jakimi beda
sta¢ jednostki odpowiedzialne za ksztattowanie oferty przewozowej. Nalezy réwniez mie¢
na uwadze fakt, iz proces suburbanizacji bedzie w dalszym ciggu postepowac, co przetozy
sie bezposrednio na nowe wyzwania jak np. zapewnienie sprawnego transportu
publicznego do nowych obszardéw zabudowy podmiejskiej, najczesciej jednorodzinnej.
Obstuga transportowa tychze obszaréw bedzie trudna, z uwagi na niskg gestosc
zaludnienia, rozporoszong zabudowe oraz (réwnie czesto) brak wystarczajgcego rozwoju
transportowej infrastruktury liniowej na tych obszarach. W konsekwencji Swiadczenie ustug

przewozowych bedzie niemozliwe, bgdz wysoce utrudnione, z racji niedostosowania drog
do obstugi transportu publicznego.




Mapa 15. Gestos$¢ zaludnienia w powiatach
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6.2. ZAPEWNIENIE DOSTEPU DO PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO OSOBOM Z NIEPELNOSPRAWNOSCIAMI ORAZ 0SOBOM
O OGRANICZONEJ ZDOLNOSCI RUCHOWE)

Mozliwos¢ podrézowania srodkami publicznego transportu zbiorowego powinna byé
zapewniona dla jak najwiekszej liczby podréznych, w tym réwniez tych o szczegdlnych
potrzebach. Zwrdcenie uwagi na potrzeby o0sdéb z niepetnosprawnosciami oraz
0 ograniczeniach w mobilnosci w kontekscie odbywania podrozy z wykorzystaniem PTZ jest
zatem niezwykle istotne. Zapewnienie dostepu do transportu publicznego polega na
wdrozeniu szeregu Srodkéw i rozwigzan, ktére umozliwiaja wspomnianym grupom
korzystanie z transportu publicznego w sposob rowny i godny. Uwzglednienie rozwigzan
utatwiajgcych podrézowanie réznym grupom pasazerow powinno odbywac sie tak aby
minimalizowa¢ koszty tychze rozwigzan przy jednoczesnym zachowaniu petnej
dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego.

Ocene dostepnosci PTZ dla przedmiotowych grup mozna przeprowadzi¢ w ramach trzech
kluczowych obszardow: tabor, infrastruktura oraz zarzadzanie. Kazdy z nich posiada
odmienne elementy, ktérych wdrozenie wptywa na poprawe uzytecznosci systemu PTZ dla
0s0b o szczegdlnych potrzebach. Zestawienie udogodnien, ktdre mozna uswiadczy¢
w ramach PTZ w wojewddztwie slagskim prezentuje Tabela 17.

Tabela 17. Udogodnienia systemu PTZ w wojewddztwie $lgskim wptywajgce na dostepnosé

dla OzN i os6b o ograniczonej mobilno$ci

TABOR"

Kolej:

. Sredni wiek taboru kolejowego wyko-
rzystywanego w przewozach pasa-
zerskich wynosi 19 lat.

. Wszystkie pociggi nalezagce do woje-
woédztwa Slaskiego posiadajg dedy-
kowane miejsca dla OzN.

. Ponad potowa pociggéw (55%)
posiada windy dla OzN, z kolei 77%
taboru kolejowego wyposazona jest
w rampy utatwiajgce wsiadanie i/lubi
wysiadanie (patrz: Zdjecie 2.).

. Czes¢ pojazdoéw kolejowych (24%)
posiada petle indykacyjne wspoma-
gajace osoby zmagajace sie z proble-
mami ze stuchem.

. Przetargi na zakup nowych pojazdéw
w OPZ posiadajg wymogi dotyczace

INFRASTRUKTURA
=@

Narodowy zarzadca infrastruktury dwor-
cowej, PKP S.A., posiada baze danych,
dzigki ktorej kazdy podrézny moze zweryfi-
kowa¢ udogodnienia dla os6b z ograni-
czong mobilnoscia na dworcach oraz
stacjach i przystankach kolejowych zarzg-
dzanych przez spoétki z grupy PKPS.

Panstwowy zarzadca kolejowej infrastruk-
tury liniowej, PKP PLK S.A., réwniez udo-
stegpnia pasazerom mozliwosc weryfikacji
udogodnien na stacjach i przystankach
kolejowych’. Po wybraniu interesujgce;j
stacji/przystanku istnieje mozliwos¢ klik-
niecia w ikone osoby na wdzku inwa-
lidzkim w celu zapoznania sie z informa-
cjami.

Montowane w wielu miastach w woje-
woédztwie tablice Systemu Dynamicznej
Informacji Pasazerskiej wyposazone sg

8 https://www.pkp.pl/pl/bez-barier (dostep: 27.06.2024 r.)
7 https://portalpasazera.pl/KatalogStacji (dostep: 27.06.2024 r.)

8

https://www.kolejeslaskie.com/petle-indukcyjne/ (dostep: 27.06.2024 r.)

INFORMACIJA

Strona internetowa Kolei Slaskich posiada
udogodnienia dla oséb borykajacych sie
z réznymi trudnosciami, ktére poprawiajg
dostep do informacji na stronie przewoz-
nika, w tym: ttumacz online jezyka migo-
wego, dostosowywanie skali szarosci,
kontrastu i wielkosci tekstu na stronie.
Ponadto, Centrum Obstugi Pasazera KS
oraz cze$¢ kas biletowych wyposazona
jest w stacjonarne petle indukcyjne®.

Koleje Slaskie $wiadcza nieodptatna
ustuge polegajgca na pomocy przy wsia-
daniu i wysiadaniu z pociggu lub przy
przesiadaniu sie, ktéra dedykowana jest
OzN, a takze osobom powyzej 70 roku
zycia. Ustuga dostepna jest po wczesniej-
szym zgtoszeniu na wskazany na stronie
adres email lub telefonicznie na co naj-
mniej 24 godziny przed planowang
podréza.


https://www.pkp.pl/pl/bez-barier
https://portalpasazera.pl/KatalogStacji
https://www.kolejeslaskie.com/petle-indukcyjne/?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTAAAR31CzkKhqExTOn_4QgON-xCi01lyzgSHVTUStIHw3ZJkN3nSymoX8BodlQ_aem_7YeziEO_f0KxB2NHpoPUkQ
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przystosowania zamawianych skta-
déw do obstugi oséb zniepetno-
sprawnosciami.

Autobusy:

. Brak jest danych dotyczacych taboru
autobusowego, ktdry jest wykorzysty-
wany w przewozach zlecanych przez
umMws.

. W ramach przetargéw na $wiad-
czenie ustugi zastepczej komunikacji
autobusowej wsréd wymogow doty-
czgcych taboru znajdujg sie zapisy
mowigce o koniecznosci  zapew-
nienia pojazdéw niskowej$ciowych
lub  niskopodtogowych przystoso-
wanych do przewozu oséb o ograni-
czonej mozliwosci poruszania sie itp.

INFRASTRUKTURA
=@

zazwyczaj w specjalne przyciski do
uruchamiania informacji gtosowych.

Za infrastrukture drogowa, po ktdrej poru-
szajg sie autobusy odpowiadajg odpo-
wiednie podmioty (w zaleznosci od kate-
gorii drogi). Na drogach miejskich, po
ktérych poruszajg sie autobusy miejskie
uswiadczy¢ mozna liczne buspasy, ktére
wykorzystywane moga by¢ réwniez przez
autobusy miedzymiastowe.

Najwieksze miasta wojewddztwa
Slaskiego w ostatnich latach stworzyty
wezty/centra przesiadkowe, ktére dedy-
kowane sg zaréwno transportowi miej-
skiemu, jak réwniez dalekobieznemu i tym
samym integruja rézne rodzaje transportu
(np. Katowice Zawodzie, czy Katowice
Bryndéw).

INFORMACIJA

Drugi przewoZnik realizujgcy przewozy
pasazerskie o charakterze wojewddzkim,
POLREGIO, na swojej oficjalnej stronie
internetowej posiada mozliwo$¢ dostoso-
wania widoku strony (kontrast iwielko$¢
tekstu). Wsrdd zaktadek znajduje sig takze
link do sekcji ,Podréz bez barier”, gdzie
podrézny moze m.in. zgtosi¢ potrzebe
asysty na przejazd.

W Biuletynie Informacji Publicznej Samo-
rzadu Wojewddztwa Slaskiego znajduje
sie baza skandéw (w formacie .pdf)
zezwolen na przewozy autobusowe. Brak
jest jednak ujednoliconego planera
podrézy integrujacego wszystkich prze-
woznikow autobusowych w regionie.

*\W przypadku taboru kolejowego, dane liczbowe dotycza pojazdéw, ktére znajduja sie w posiadaniu UMWS wedtug stanu

na |l kwartat 2024 roku.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych Urzedu
Marszatkowskiego Wojew6dztwa Slaskiego i analizy desk research

Zdjecie 2. Rampa umozliwiajgca wjazd osobie na wézku inwalidzkim do pociggu Kolei

Slagskich

7rodto: Materiaty prasowe Kolei Slgskich (dostep: 27.06.2024 r.)
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https://www.facebook.com/photo/?fbid=2693816010843211&set=pcb.2693822237509255

Biorgc pod uwage powyzsze zestawienie, publiczny transport zbiorowy w wojewddztwie
Slaskim cechuje sie relatywnie dobrg dostepnoscig. Zardwno zarzadcy infrastruktury,
jak i przewoznicy oraz organizatorzy transportu wykorzystujg rézne rozwigzania majgce
na celu podniesienie dostepnosci do PTZ dla grup uzytkownikéw o specjalnych potrzebach.
Widoczna jest takze stata poprawa dostepnosci infrastruktury, taboru, czy tez informacji
udostepnianych cyfrowo. Relatywnie dobry stopien uzytecznosci PTZ dla OzN nie oznacza,
ze nie powinny by¢ wprowadzane kolejne udogodnienia majgce na celu osiggniecie
pozgdanego standardu systemu transportu publicznego na terenie wojewoddztwa (o ktérym
mowa w rozdziale 11.2.). Najwiekszy deficyt w kontekscie informacji pasazerskiej
i infrastruktury dedykowanej OzN widoczny jest w przypadku potgczen publicznego

transportu drogowego poza najwiekszymi miastami wojewodztwa.

6.3. BADANIA ZACHOWAN TRANSPORTOWYCH MIESZKANCOW
WOJEWODZTWA

W celu rozpoznania potrzeb, preferenciji i satysfakcji mieszkancow wojewddztwa slgskiego
iopracowania Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w obszarze wojewodztwa Slaskiego wykorzystano badania zachowan transportowych
mieszkancow wojewodztwa przeprowadzone do Regionalnego Planu Transportowego dla
Wojewddztwa Slaskiego. W ramach badania w listopadzie 2021 r. wykonano 12,6 tys.
wywiaddw zrealizowanych w 5 547 gospodarstwach domowych z obszaru catego
wojewddztwa Slaskiego.

W strukturze badanych pod wzgledem gtownego zajecia dominujg osoby pracujace poza
domem lub zdalnie (38,7% ogdtu badanych), przy czym zdecydowana wiekszos¢ tej grupy
(95,2%) pracuje poza domem. Jednak w grupie pracujgcych zdalnie lub w trybie mieszanym
31% badanych zadeklarowato, ze ich tryb pracy jest efektem pandemii.

Wykres 4. Status zawodowy
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Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z0.0. na podstawie badania przeprowadzonego
w ramach RPT dla Wojewddztwa Slaskiego



Wykres 5. Tryb pracy
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie badania przeprowadzonego
w ramach RPT dla Wojewddztwa Slaskiego

Wykres 6. Zmiana trybu pracy w zwigzku z pandemig COVID-19
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zesp,otu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z0.0. na podstawie badania przeprowadzonego
w ramach RPT dla Wojewdédztwa Slaskiego

Korzystanie z transportu zbiorowego przed pandemig zadeklarowato 62,1% ogoétu
badanych. Odsetek ten byt nieco wiekszy w subregionie centralnym i potnocnym (65%),
a mniejszy w subregionie zachodnim (52,3%). W okresie, kiedy przeprowadzono badanie,
udziat osob deklarujgcych korzystanie z transportu zbiorowego ulegt niewielkiemu
zmniejszeniu. Wsrod osob, ktore przed pandemig korzystaty z transportu zbiorowego,
co dziesigty badany (10,8%) deklaruje, ze ograniczyt przejazdy transportem zbiorowym, ale
6,4% zadeklarowato zwiekszenie czestotliwosci korzystania. Ograniczenie wykorzystania
transportu  zbiorowego dwukrotnie czesciej deklarowali mieszkancy subregionu
potudniowego.



Wykres 7. Czestotliwos$¢ korzystania z publicznego transportu zbiorowego

przed pandemig COVID-19
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w ramach RPT dla Wojewddztwa Slgskiego
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Wykres 8. Zmiana czestotliwosci korzystania z publicznego transportu zbiorowego
w zwigzku z pandemig COVID-19
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespptu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z0.0. na podstawie badania przeprowadzonego
w ramach RPT dla Wojewdédztwa Slaskiego

Analiza innych aktywnosci mieszkancow wojewodztwa slaskiego pokazuje, ze pandemia
najbardziej wptyneta na korzystanie z rozrywki. Wizyty w miejscach takich jak kina, kluby,
koncerty ograniczyta potowa badanych, w tym 17,6% zrezygnowato z nich catkowicie.
Zmniejszenie czestotliwosci wizyt w urzedach oraz w przychodniach zadeklarowato po
okoto 45% badanych, co najprawdopodobniej jest efektem zwiekszenia mozliwosci
zatatwiania spraw droga elektroniczng lub telefonicznie. Ograniczeniu ulegta takze
czestotliwos¢ wizyt w miejscach uprawiana sportow —rzadziej w takich miejscach bywato
43% badanych, w tym blisko 20% zaprzestato tego rodzaju aktywnosci. Stosunkowo
najmniejszy wptyw pandemii zaobserwowano na wizyty w miejscach wypoczynku na
otwartym powietrzu. Ogrodki dziatkowe czy parki rzadziej niz przed pandemia odwiedzat co
trzeci badany.

Relatywnie mniej pandemia wptyneta na zachowania mieszkancow subregionu
zachodniego, gdzie na ogot czesciej niz w pozostatych subregionach deklarowano brak
wptywu pandemii na czestotliwos¢ korzystania z opisywanych miejsc.

W badaniu zbadano réwniez wykonywane podrdze -jako podréz zdefiniowano kazde
przemieszczenie sie wykonane w konkretnym celu, dowolnym s$rodkiem transportu lub
pieszo, na odlegtosc przynajmniej 500 metrow. Ogdlny wskaznik ruchliwosci (Srednia liczba
podrozy wykonywanych w ciggu jednego dnia) w badanej prébie wynidst 1,69 ijeston 0 0,01
nizszy niz w badaniach przeprowadzonych do poprzedniej wersji Planu Transportowego.
Najwyzszy wskaznik ruchliwosci zanotowano wsréd mieszkancow subregionu zachodniego
(1,77), zas najnizszy w subregionie poétnocnym (1,53). Z badan wynika, ruchliwosé
mieszkancow maleje wraz z wielkoscig miejscowosci, w ktérej mieszkajg — w najwigkszych
miastach wskaznik ruchliwosci siega 1,74, a na wsiach 1,63.

Kobiety i mezczyzni charakteryzujg sie bardzo zblizong ruchliwoscig (1,68 w przypadku
kobieti 1,70 dla mezczyzn). Najczesciej podrdzujg osoby pracujgce poza domem (wskaznik
ruchliwosci 2,12) oraz uczniowie (wskaznik ruchliwosci 2,00). Najrzadziej podroze
wykonujg emeryci i rencisci (1,09), bezrobotni (wskaznik 1,39), oraz pracujgcy w domu
(1,43).



Wiekszos¢ podrézy, ktére sg realizowane przez mieszkancow wojewoddztwa Slaskiego
ma swoje zrodto i cel na terenie tej samej gminy (77,4%). Podréze miedzy gminami tego
samego powiatu stanowig 5,6% wszystkich podrdézy, zas podréze miedzypowiatowe —

16,3%.

Podréze miedzygminne i miedzypowiatowe czesciej sg realizowane przez

mieszkancow matych miast oraz wsi. Poza granice powiatu zamieszkania czescigj
wyjezdzajg takze studenci oraz osoby pracujgce poza domem.

Wykres 9. Typy podrdzy ze wzgledu na lokalizacje zrédta i celu
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie badania przeprowadzonego
w ramach RPT dla Wojewddztwa Slaskiego

Wykres 10. Typy podrdézy ze wzgledu na lokalizacje Zrddta i celu oraz miejsce zamieszkania
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Wykres 11. Typy podrdézy ze wzgledu na lokalizacje Zrédta i celu oraz gtéwne zajecie
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Blisko potowa podrozy realizowanych przez mieszkancéw ma swoj cel w domu. Kolejnymi
pod wzgledem czestosci wystepowania celami podrdzy sg: praca (21%), miejsce zakupow
lub korzystania z ustug zlokalizowane poza centrum handlowym (9,7%) oraz szkota (7,9%).

Analiza motywacji podrozy pozwala stwierdzi¢, ze najwiecej podrozy wykonywanych jest
w motywacjach dom —praca (20,4%) oraz praca—dom (18,4%). Tylko nieco mniejszy udziat
majg podréze w motywacjach dom - inne (18,8%) oraz inne — dom (21,3%). Wzgledem
poprzedniego badania spadto znaczenie motywacji dom-praca i praca-dom, ktére
odnotowaty udziat 22,1% i 20,5%. Wieksze znaczenie uzyskaty relacje zwigzane z naukg —
dom-nauka (7,8%) i nauka-dom (7,4%), poprzednio odpowiednio 5,9% i 5,7%.

Rozktad motywacji podrézy w poszczegoélnych subregionach jest bardzo zblizony.
W subregionie zachodnim odnotowano nieco wiecej podrézy w motywacjach dom — inne
oraz inne —dom.




Wykres 12. Motywacje podrézy
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Wykres 13. Motywacje podrézy w subregionach
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Sposrod wszystkich zarejestrowanych podrézy az 94,1% zwigzanych jest z domem
(mawdomu zZrodto lub cel), zas podrdze obligatoryjne (dom — praca — dom oraz dom —
nauka — dom), stanowig 54% wszystkich podrdzy realizowanych przez mieszkancow
wojewodztwa. W  przypadku najistotniejszych dla tego dokumentu, podrozy
miedzypowiatowych, 95,3% podrozy jest zwigzanych z domem, zas podréze obligatoryjne
wynoszg 73%.




Wykres 14. Zagregowane motywacje podrézy w podrézach réznego typu
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W ramach badan analizie poddano takze rozktad godzinowy wszystkich podrdzy
realizowanych przez mieszkancow wojewoddztwa sSlaskiego wedtug najwazniejszych grup

motywacji.

W godzinach porannych najwiecej podrozy (11,2%) rozpoczyna sie miedzy 7:01 a 8:00.
W tym czasie czesciej swoje podrdze rozpoczynajg mieszkancy subregionu potudniowego
i pétnocnego (po 13% podrdzy). W subregionie zachodnim rozpoczyna sie w tej godzinie
12,1% podrdzy, a w subregionie centralnym — 10,2%. W godzinach popotudniowych
najwiecej podrézy (10,5%) rozpoczyna sie miedzy 14:01 a 15:00. W tym czasie czescigj
podrdze rozpoczynajg mieszkancy subregionu centralnego i zachodniego (po 10,7%
podrozy). W subregionie potudniowym rozpoczyna sie w tej godzinie 9,9% podrozy,
aw subregionie potnocnym —9,8%.

W oparciu o zgromadzone dane szczyt poranny wyznaczono na godziny 6:01 — 9:00,
a popotudniowy na godziny miedzy 13:00 a 17:00.

Podréze z domu do pracy rozpoczynajg sie najwczesniej i rozktadajg sie dosyc
rownomiernie miedzy godzing 5:01 a 8:00. Podréze do miejsca nauki rozpoczynajg sie
miedzy 7:01 a 8:00, zas podrdze do innych miejsc rozpoczynajg sie na ogot miedzy 8:01
a 10:00. Podroze powrotne rozktadajg sie rownomiernie na okres kilku godzin, z wyjatkiem
podrozy z miejsc nauki, ktorych kumulacja zaobserwowano miedzy 14:01 a 15:00.

Wzgledem poprzednich badan nie odnotowano znacznego nasilenia ruchu w motywacji
dom-pracaw godzinach 12-14 oraz 20-22 oraz podrdzy powrotnych z pracy, ktore pojawiaty
sie rowniez miedzy godzing 5 a 7 rano oraz 21-23. Podrdéze wykonane z domu w innych
celach niz praca i nauka (zwigzane zwykle z zakupami i ustugami) realizowane sg zwykle
w okresie miedzyszczytowym, jednak bez tak wyraznych okreséw natezenia. Mozna
zauwazy¢ nieznacznie wyzszy udziat podrézy w motywacji dom-inne przypadajgcy na
godziny 9:00-12:00 (nastgpito wydtuzenie wzgledem poprzednich badan).



Wykres 15. Godziny rozpoczecia podrézy w subregionach
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Zrédto: Badanie przeprowadzone w ramach RPT dla Wojewédztwa Slagskiego
Wykres 16. Godziny rozpoczecia podrézy wedtug celéw
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Zrédto: Badanie przeprowadzone w ramach RPT dla Wojewédztwa Slgskiego

Szczegdtowa analiza wyboru $rodka transportu z punktu widzenia rozktadu godzinowego
wdobie ujawnia wydtuzenie szczytu popotudniowego podrézy wykonywanych
samochodem osobowym wzgledem transportu publicznego. Pod wzgledem podrozy
miedzypowiatowych szczyt poranny rozpoczynat sie w godzinach 5 a 8 rano,
a popotudniowy miedzy 14 a 17.




Wykres 17. Godziny rozpoczecia podrézy wedtug srodkéw transportu
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Wykres 18. Godziny rozpoczecia podrdzy wedtug lokalizacji
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Zrédto: Badanie przeprowadzone w ramach RPT dla Wojewédztwa Slgskiego

Sredni czas trwania podrézy wynidst 20 minut (skrécit sie wzgledem poprzednich badan
04,5 minuty). Nieco dtuzej trwaty podréze wykonywane przez mieszkancow subregionu
potnocnego (22 min), zas mieszkancy subregionu potudniowego podrdézowali $rednio
najkrécej (19 min).

Do najdtuzszych podroézy nalezg te w motywacjach praca —dom (Srednio 26 min) oraz dom
— praca (21 min). Sredni czas trwania podrézy zalezy takze od sposobu jej realizacji —
podrdze transportem zborowym trwajg srednio 33 min, samochodem 20 min, rowerem
16 min, zas pieszo— 15 min.

Podroze mieszkancow byty na ogdt realizowane jednym $rodkiem transportu. Na
korzystanie z wiecej niz jednego srodka transportu wskazato 1,1% badanych, przy czym
nieco czesciej takiej odpowiedzi udzielali mieszkancy subregionu potnocnego (1,8%).

Najwiecej, bo blisko potowa wszystkich podrozy, byto wykonanych samochodem
osobowym. Pieszo zrealizowano niespetna 30% przemieszczen (29,6%), zas réznymi
srodkami transportu zbiorowego — 13,9% podrozy. Rowerem zrealizowano 6% wszystkich
podrozy.



Podziat zadan przewozowych nieco rozni sie pomiedzy subregionami. W centralnej czesci
wojewodztwa czestsze sg podroze piesze (31,4%) oraz realizowane transportem
zbiorowym (15,7%), a mniej jest podrézy samochodem osobowym (45,5%). Podobnie
podziat zadan przewozowych ksztattuje sie w subregionie zachodnim, z wyjatkiem
mniejszego udziatu podrdzy transportem zbiorowym. Subregiony potudniowy i pétnocny
charakteryzujg sie wiekszym udziatem podrézy samochodowych (57,3% w pdtnocnym
i 54,8% w potudniowym) oraz podrdzy rowerowych (odpowiednio 7,6% oraz 6,6%), zas na
tle pozostatych regionéw mniej jest w nich podrézy realizowanych transportem zbiorowym
(9,3% orz 13,4%) oraz pieszo (24% i 23,7%).

Wykres 19. Srodki transportu wykorzystywane w podrézach
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Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z0.0. na podstawie badania przeprowadzonego
w ramach RPT dla Wojewddztwa Slaskiego



Wykres 20. Podziat zadan przewozowych

0.6% 1,0%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
M podroz piesza samochod osobowy transport zbiorowy
rower motocykl/motorower Oinny Srodek transportu

Zr6dto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z0.0. ha podstawie badania przeprowadzonego
w ramach RPT dla Wojewdédztwa Slaskiego

Wykres 21. Podziat zadan przewozowych w subregionach
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w ramach RPT dla Wojewdédztwa Slaskiego

Analiza podziatu zadan przewozowych w zaleznosci od motywacji podrézy wskazuje
na czestsze wykorzystywanie samochodu osobowego w dojazdach do pracy i z pracy oraz
w podrézach niezwigzanych z domem. Pieszo czesciej realizowane sg podrdze do miejsca
nauki oraz w motywacjach nieobligatoryjnych (dom —inne, inne -dom).




Wykres 22. Podziat zadan przewozowych wedtug motywaciji podrézy
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W kontekscie podrézy miedzypowiatowych najczesciej uzywano samochodu osobowego
(78,5%), a dopiero w drugiej kolejnosci transportu zbiorowego (18,3%).

Wykres 23. Podziat zadan przewozowych wedtug typu podrézy
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Badani zapytani o to, co mogtyby ich sktoni¢ do rezygnacji z samochodu osobowego
w codziennych podrézach wskazywali najczesciej na poprawe oferty transportu zbiorowego
w aspekcie powstania nowych, dogodnych potgczen oraz zwiekszenie czestotliwosci
kursow istniejgacych juz potaczen komunikacji zbiorowego. Na trzecim miejscu pod
wzgledem czestosci wskazan znalazto sie znaczne (przynajmniej o 50%) obnizenie cen
biletéw komunikacji zbiorowej. Dla 13,5% badanych zachetg do rezygnacji z samochodu
bytaby rozbudowa sieci sciezek rowerowych. Blisko co trzeci badany (32,3%) uznat, ze nic
nie bytoby w stanie sktoni¢ go do rezygnacji z samochodu osobowego w codziennych

podrdzach.

Wykres 24. Czynniki wptywajgce na mozliwos¢ rezygnacji z samochodu osobowego
w codziennych podrézach
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Wykres 25. Czynniki wptywajgce na mozliwosé rezygnacji z samochodu osobowego
w codziennych podrézach wedtug subregionéw
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W pytaniu oto, jaki rodzaj transportu powinien by¢ w pierwszej kolejnosci rozwijany dla
utatwienia podrézy pomiedzy gminami i miastami badani mogli wskazac¢ jednag
z nastepujgcych odpowiedzi:

e transport zbiorowy - autobusowy/tramwajowy (zwiekszanie czestotliwosci
kursowania, tworzenie nowych potgczen, budowa przystankéw i weztdw
przesiadkowych, autobus na zgdanie)

e transport zbiorowy — kolejowy (zwiekszanie czestotliwosci kursowania, tworzenie
nowych potgczen, budowa nowych linii kolejowych, przystankéw oraz weztow
przesiadkowych)

e transport rowerowy (budowa Sciezek i parkingdw rowerowych, tworzenie systemow
rowerow miejskich)

e transport samochodowy (budowa nowych drég i parkingdw)

e inny



Najczesciej wskazywana byta potrzeba rozwoju transportu autobusowego i/lub
tramwajowego (41,2% wskazan), a w nastepnej kolejnosci transportu samochodowego
(39,3%) i rowerowego (13,5%). Na potrzebe rozwoju transportu rowerowego czesciej
wskazywali mieszkancy subregionu pétnocnego, a takze mieszkancy matych miast i wsi.

Wykres 26. Rodzaj transportu, ktéry powinien by¢ priorytetowo rozwijany
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Wykres 27. Rodzaj transportu, ktéry powinien byé priorytetowo rozwijany wedtug miejsca
zamieszkania
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6.4. BADANIA JAKOSCIOWE

W ramach badan przeprowadzonych do Regionalnego Planu Transportowego dla
Wojewddztwa S'laskiego przeprowadzono rowniez badania jakosciowe z przedstawicielami
samorzadéw oraz przedstawicielami firm transportowych. W zakresie publicznego
transportu zbiorowego wskazano nastepujgce wnioski:

e Niedopracowany system potaczen z mniejszych miast lub ,sypialni” duzych miast.
Oprocz podniesienia standardu jakosci taboru kolejowego, konieczne jest
zwiekszenie czestotliwosci kursowania oraz skrocenie czasu przejazdu

e Brak wspodlnego biletu w regionie. Jest to spowodowane brakiem porozumienia
miedzy przewoznikami oraz organizatorami co do integracji przewozowej i cenowe;.

e Brak ujednoliconych biletow (rézne, ceny i rodzaje biletéw oraz rézna dostepnosc¢

internetowych kanatow dystrybuciji).

o Wykluczenie komunikacyjne niektorych miejsc w regionie powodowane brakiem
korzystania z komunikacji publicznej osdéb posiadajgcych samochody (przez co
utrzymanie komunikacji staje sie coraz bardziej nierentowne). By¢ moze poprawa
jakoscitransportu publicznego zmniejszyta by skale wykluczenia transportowego

e Nieprzemyslane podejmowanie decyzji (np. zakup autobusdw elektrycznych,

pomimo braku wystarczajgcej infrastruktury do ich tadowania).

e Nieujednolicony i niewystarczajgco dobrze zorganizowany transport publiczny.
Nadal sg miejscowosci dotkniete wykluczeniem komunikacyjnym. Respondenci
podkreslajg, ze najistotniejszym kryterium wyboru srodka transportu jest czas.
Mozliwe, ze gdyby byt ujednolicony system biletéw transportu publicznego oraz
potgczenia obrzezy i wiosek z duzymi miastami w regionie bytyby czestsze, to ludzie
chetniej by z niego korzystali.

e W Polsce niezbedne jest podwyzszenie swiadomosci spotecznej. Jest wcigz
niewiele chetnych do zrezygnowania ze swojego samochodu na rzecz transportu
publicznego. Wida¢ to np. po stabym wykorzystaniu stref przesiadkowych.
Respondenci widza problem w tym, ze zostaty wybudowane strefy przesiadkowe,
z ktérych niewiele oséb korzysta. Wcigz jeszcze panuje przekonanie, ze to biedni
jezdzg komunikacjg miejskg, a samochdd jest wyznacznikiem wyzszego statusu
ekonomicznego.

W ramach badan jakosciowych zaproponowano takze rozwigzania problemow:

e organizowanie transportu zbiorowego na zamowienie, np. na obrzezach wiekszych
miast, gdzie najblizsi sgsiedzi organizowaliby sobie maty autobus na zasadzie jak
»autobuso-taksowka”.

e stworzenie takich ulepszen transportu publicznego, aby czas przejazdu nim do
pracy byt krétszy niz samochodem osobowym.

e ujednolicenie biletow w regionie.

e kontynuacja rozwijania i ulepszania podmiejskiego transportu szynowego.



6.5. BADANIA POTOKOW PASAZERSKICH W POCIAGACH

W okresie od 3 pazdziernika do 19 listopada 2023 r. wykonano badania (pomiary) liczby
pasazerdw pociagdéw, ktérych organizatorem jest Wojewddztwo Slaskie, ktérych celem byto
dostarczenie informacji o wielkosci oraz rozktadzie przestrzennym i czasowym popytu na
ustugi przewozowe, aby mozna byto nastepnie wykorzysta¢ wyniki tych badan w pracach
nad ofertg przewozowag. Badania wykonano technikg obserwacji wewnatrzpojazdowe;.

Najwieksze sredniodobowe odcinkowe sumy liczb pasazerow z obydwu kierunkow
pomiedzy poszczegolnymi stacjami i przystankami osobowymi odnotowano w obrebie
katowickiego wezta kolejowego. Na odcinku Katowice Piotrowice — Katowice Ligota
tgczgcym potoki pasazerskie w wiekszym stopniu z linii komunikacyjnych w kierunku stacji:
Tychy Lodowisko, Zwardon, Wista, a w mniejszym stopniu z kierunku z Rybnika uzyskano
wynik wysokosci 40,1 tys. pasazerow. Wysoki wynik odnotowano takze na odcinku
Katowice Zawodzie — Katowice Szopienice Potudniowe (33,1 tys. pasazerow), gdzie
wystepujg potoki pasazerskie dla linii komunikacyjnych w kierunku Gliwic, Czestochowy
oraz Krakowa, a takze zasilane w mniejszej liczbie pasazerami z linii w kierunku Oswiecimia
oraz Olkusza.

W skali dnia roboczego popyt na ustugi przewozow pasazerskich organizowanych przez
Wojewddztwo Slaskie uksztattowat sie na poziomie 72 786 pasazeréw. W sobote catkowity
popyt wynidst 53 186 0sob, co stanowito 73,1% wielkosci popytu w dniu roboczym — przy
czym stosunek wielkosci podazy ustug wyniost 75,3% w stosunku do liczby pociggéw z dnia
roboczego. W niedziele przewieziono natomiast 38 287 pasazerow, czyli 72,0% popytu
sobotniegoi52,6% z dniaroboczego. Liczba uruchamianych pociggdw w niedziele wyniosta
100,6% wartosci z soboty i 75,8% z dnia roboczego.

Analizujgc popyt w skali przecietnego miesigca obliczono, Zze uksztattowat sie on na
poziomie 1 925 953 pasazerow. Przecietny miesigc kalkulacyjny sktada sie z 21 dni
roboczych, 4 soboti 5 niedziel (w tym 4 pigtkéw — uwzglednianych dla tych pociggow, ktore
kursowaty tylko w pigtki). Sposrdd wszystkich linii najwiekszy udziat w przewozach w skali
miesigca uzyskata relacja S1, w ktérej przewieziono 577 862 osoby, co stanowito 30,0%
ogotu pasazerow.

Poréwnanie udziatdow w przewozach pasazeréw do udziatéw w liczbie uruchamianych
pociggdw wskazuje, ze udziaty te dla wiekszosci relacji byty bardzo podobne. Jedynag
wiekszg réznice wida¢ w relacjach S1i S5, dla ktorych udziat w przewozach pasazerdw byt
znaczgco wyzszy od udziatu w liczbie uruchamianych pociggéw — co z kolei wskazuje na

najwiekszg efektywnosc tych relacji.

Pociagi obstugiwane przez Koleje Slaskie sp. z 0.0. przewozity ponad 84% ogétu pasazeréw,
pozostali korzystali z ustug POLREGIO S.A.. Koleje Slaskie sp. z 0.0. uruchamiaty tylko
niecate 69% wszystkich pociggdw, co oznacza, ze wykorzystanie pociggdéw POLREGIO S.A.
byto znaczgco nizsze. Roznica wynikata przede wszystkim z faktu, ze pociggi te miaty krotsze
trasy podlegajgce pomiarom, natomiast czesto w pozostatych fragmentach tras (juz poza
objetym badaniem wojewddztwem $lgskim) liczba przewozonych pasazerow byta
znaczaco wyzsza.



Poréwnujac wyniki uzyskane w 2023 r. do wielkosci popytu obliczonego na podstawie
badan marketingowych prowadzonych jesienig 2022 r. nalezy zwréci¢ uwage na majacy
miejsce w 2023 r. niewielki wzrost liczby przejazdow.

W 2022 r. popyt w skali przecietnego miesigca oszacowano na 1 877 759 pasazerdw,
CO oznacza, ze w 2023 r. nastgpit wzrost 0 2,57%.

Tabela 18. Liczba pasazerdw dla poszczegdlnych relacji przewozéw pasazerskich
organizowanych przez Wojewddztwo Slagskie

Miesieczna Udziat .. Uszwﬂ
. . . .. Miesieczna w liczbie
Oznaczenie Relacja liczba pasazerow . . N
. .. liczba kurséw pociagow
pasazerow relacji [%]
[%]
Koleje Slgskie sp. z 0.0.
S1 Gliwice - Katowice - 577 862 30,00 2491 14,42
Czestochowa
Czestochowa /
Gliwice — Katowice —
S1+S5 . . 13050 0,68 36 0,21
Bielsko-Biata -
Zwardon
Czestochowa /
51+56 Gliwice ~ Katowice - 9870 0,51 36 0,21
Skoczéw — Wista ’ ’
Gtebce
s3 Katowice ~Trzebinia - 34412 1,79 240 1,39
(Krakow)
S4 Katowice ~Tychy 76 397 3,97 1131 6,55

Lodowisko

S5 Katowice - Bielsko- 330 482 17,16 1311 7,59
Biata — Zwardon

Zywiec — Chybie —

S5+872 Rybnik

1115 0,06 18 0,10

Katowice — Skoczow —
S6 Wista Glebce 73592 3,82 462 2,68

Sergep  Katowice -Skoczow - 12 055 0,63 60 0,35
Goleszow — Cieszyn

Katowice — Rybnik —

S7 Raciborz

36 104 1,87 480 2,78

Oswiegcim — Katowice
—Rybnik — Racibdrz

S7+S31 89010 4,62 351 2,08



Miesieczna Udziat Udziat

. . . .. Miesieczna w liczbie
Oznaczenie Relacja liczba pasazerow . p .
. .. liczba kurséw pociggow
pasazerow relacji [%]
[%]
(Katowice) —
S8 Tarnowskie Gory — 42472 2,21 750 4,34
Lubliniec
s13 Czestochowa - 27 254 1,42 462 2,68
Lubliniec
S18 Bytom - Gliwice 10 366 0,54 828 4,79
S31 Oswiecim — Katowice 9883 0,51 222 1,29
Czestochowa —
S41 Sosnowiec — Katowice 146 415 7,60 639 3,70
—Tychy Lodowisko
Czechowice-
S61 Dziedzice - 4067 0,21 282 1,63
Zebrzydowice —
(Cieszyn)
S62 Skoczow - Goleszow 13153 0,68 504 2,92
—Cieszyn
s71 Katowice - Rybnik - 70863 3,68 637 3,69
Chatupki
S71+4g31  OSwiecim-Katowice 32159 1,67 135 0,78
—Rybnik — Chatupki ’ ’
S72 Wodzistaw Slaski - 2789 0,14 204 1,18
Rybnik — Pszczyna
Gliwice — Knurdow —
S76 Skoczow — Wista 1235 0,06 18 0,10
Gtebce
S78 Raciborz — Chatupki 11394 0,59 595 3,45
Razem K$ 1625999 84,43 11892 68,86
POLREGIO S.A.
Katowice — Olkusz — (Koztow) 30941 1,61 486 2,81
Katowice — Trzebinia — (Krakéw) 93434 4,85 840 4,86
Czestochowa — Radomsko — (£6dz) 38128 1,98 777 4,50
Czestochowa — Wtoszczowa — (Kielce) 25268 1,31 420 2,43



Udziat

Miesieczna Udziat .. N
. . . .. Miesieczna w liczbie
Oznaczenie Relacja liczba pasazerow . p .
. .. liczba kursow pociagow
pasazerow relacji [%]
[%]
Czestochowa — Lubliniec — Fosowskie 1892 0,09 39 0,23
—(Opole)
Czestochowa / Lubll|n|ec - 2360 0,12 50 0,29
Tarnowskie Gory
Czestochowa — Lubliniec — Kluczbork 277 0,04 42 0.24
— (Wroctaw)
Gliwice — Strzelce Opolskie — (Opole) 20244 1,05 570 3,30
Gliwice — Kedzierzyn-Kozle 15591 0,81 528 3,06
CzechOW|ce—DZ|edz,|ce—Oswugmm— 634 0,03 18 0.10
(Krakow)
Zywiec — Sucha Beskidzka 953 0,05 18 0,10
Bielsko-Biata — Andrychéw — (Kalwaria 23610 1,23 480 278
Zebrz.)
Raciborz — Kedzierzyn-Kozle — 92080 1,15 546 3.16
(Wroctaw)
Lubliniec — Kluczbork — (Wroctaw) 9576 0,50 300 1,74
Tarnowsk@ Go’ry—Herby Nowe — 14536 0,75 264 153
Wielun Dgbrowa
Razem PR 299 954 15,57 5378 31,14
tacznie 1925 953 100,00 17 270 100,00

Zrédto: Wyniki przeprowadzonych badan (pomiaréw) napetnieri pociggéw w przewozach pasazerskich organizowanych
przez Wojewddztwo Slaskie




6.6. MULTIMODALNY MODEL RUCHU DLA WOJEWODZTWA SLASKIEGO

W ramach prac nad Regionalnym Planem Transportowym powstat model ruchu dla obszaru
wojewddztwa $Slgskiego. Standaryzuje on, obiektywizuje i przypisuje wymierng wartosc
indywidualnym zachowaniom zwigzanym z codziennymi podrézami. Opracowany model
ruchu zawiera m.in. nastepujace elementy:

e Model generacji ruchu czyli funkcji matematycznej, okreslajgcej wielkosé ruchu,
jaka tworzy sie na wyznaczonym obszarze. Model generacji ruchu zostat obliczony

dla siedmiu motywacji: dom —praca, praca—dom, dom —nauka, nauka —dom, dom
—inne, inne —dom, niezwigzane zdomem.

e Rozktad przestrzenny podrézy (wiezba) —wynikiem obliczen sg macierze podrozy.

e Na potrzeby otrzymania rozktadu przestrzennego opracowano funkcje oporu
przestrzeni dla kazdej motywaciji, gdzie czynnikiem wptywu jest dystans podrozy.

e Podziat na srodki transportu czyli okreslenie jaki udziat podrozy wykonywany bedzie
za pomocg samochodu, pociggu, autobusu itp. Czynnikiem wptywu jest czas
podrozy.

e Podziat na rejony komunikacyjne czyli podzielenie obszaru opracowania na
podobszary, dla ktorych obliczone zostaty powyzsze wielkosci. Jako odpowiednik
rejonu komunikacyjnego przyjeto gmine.

e Model sieci — matematyczne odwzorowanie uktadu drég i ulic oraz linii
komunikacyjnych transportu zbiorowego.

e Model rozktadu ruchu — przeniesienie struktury przestrzennej ruchu na obcigzenie
ruchem elementdéw modelu sieci. Model rozktadu ruchu wyszukuje sciezki pomiedzy
poszczegdlnymi rejonami komunikacyjnymi.

Analizy modelowe w ramach Regionalnego Planu Transportowego opracowano dla stanu
istniejgcego na 2021 rok, 4 scenariuszy prognostycznych (negatywny, posredni, pozytywny,
dorazny) oraz 6 wariantéw rozwojowych (odniesienia, Kolej++, Multimodalny Transport,
Innowacyjny Transport Wynikowy, Minimalny). Prognostyczny model ruchu w zakresie
modelu popytu opracowano w oparciu o prognoze demograficzng wg GUS
z uwzglednieniem podziatu na powiaty. Model podazy uwzglednia prognozowane zmiany
wzakresie infrastruktury systemu transportowego oraz zmiany w zakresie funkcjonowania
pasazerskich przewozow transportu zbiorowego uzytecznosci publicznej. W wyniku
przeprowadzonych analiz, koncowe badania przeprowadzono dla scenariusza
prognostycznego posredniego , ktdry zaktada wystgpienie zardwno kierunkéw zmian
niekorzystnych (np. spadek liczby ludnosci), jak i korzystne (np. udana transformacja).
Wwyniku analizy wielokryterialnej wypracowano 2 warianty rozwojowe - odniesienia
(zaktadajgcy rozwoj regionalnego systemu transportu ograniczony do inwestycji, ktorych
realizacja nie wynika z niniejszych badan, lecz jest powodowana innymi czynnikami np.
stopniem zaawansowania prac, przyznanym dofinansowaniem, realizacjg inwestycji przez
niezalezng jednostke) i minimalny (uwzgledniajacy jedynie inwestycje, ktorych realizacja juz
sie rozpoczeta lub majg przyznane dofinansowanie), ktérego wyniki przedstawiono ponizej.



Analizy pokazuja, iz przy zaproponowanej sieci potgczen komunikacji zbiorowej liczba
pasazerow w transporcie kolejowym bedzie wzrasta¢ wraz z poprawg infrastruktury

transportowej i skréceniem czasu przejazdu.

Tabela 19. Wyniki analiz modelowych

T
yp Transport
transportu
. Samochody
| (
ndywidualny 0sobowe
Autobusy
Zbiorowy
Kolej

Jednostka

pojazdokilometry
pasazerokilometry
pasazerogodziny
wozokilometry
pasazerokilometry
pasazerogodziny
pociggokilometry
pasazerokilometry

pasazerogodziny

Stan
istniejacy
(2021)
30564 131
41072137
686 196
373169
6190 334
152489
48 856

1585467

24 802

Wariant
Wynikowy
2030r.
42545380
42554115
583 390
374721
4071119
106 766
77 452

4 373055

47 227

Wariant
Minimalny
2030r.
42598 397
42598 396
602 134
373172
4199 485
109969
68 306

4111568

46 232

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarnych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Regionalny Plan
Transportowy dla Wojewddztwa Slgskiego wraz z przeprowadzeniem Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko
oraz wykonaniem analiz diagnostyczno-prognostycznych w zakresie funkcjonowania regionalnego systemu transportu.

Czes¢ | Studium analityczno-prognostyczne. Etap 7 — scenariusze prognostyczne i warianty rozwojowe




7. PLANOWANA SIEC KOMUNIKACYJNA

7.1. SIEC TRANSPORTOWA

Proponowana oferta przewozowa zostata przeanalizowana w odniesieniu do mozliwych
wariantéw rozwoju infrastruktury systemu transportowego do 2030 roku ze szczegdlnym
uwzglednieniem infrastruktury kolejowej.

W zakresie sieci kolejowej zatozono wyniki realizacji:

e Programu Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do
2029 roku w zakresie projektow:

e Prace naliniach kolejowych nr 1891 132 oraz budowa nowych tgcznic
Kuznica — Bytom Bobrek Wsch. w celu stworzenia nowego potgczenia
Ruda Chebzie/Zabrze — Bytom, w tym budowa nowych p.o. Ruda
Orzegdw i Bytom ul. Zabrzanska,

e Przygotowanie alternatywnego potgczenia aglomeracyjnego Gliwice —
Ruda Kochtowice — Katowice liniami kolejowymi nr 141 na odcinku
Gliwice — Ruda Kochtowice, 164 na odcinku Ruda Kochtowice —
Hajduki i 651 Hajduki- Gottwald,

e Przygotowanie alternatywnego potaczenia aglomeracyjnego Tychy —
Katowice Murcki — Katowice Ligota linig kolejowag nr 142,

e (Odbudowa rozebranej linii kolejowej nr 198 Pyskowice — Pyskowice
Miasto dla przywrécenia potgczenia na trasie: Katowice — Gliwice —
Pyskowice Miasto,

e /wiekszenie zdolnosci przepustowej linii kolejowej nr 140 na odc.
Katowice Ligota — Orzesze Jaskowice poprzez budowe drugiego toru
i dodatkowych przystankow osobowych,

e Uzupetnienie sieci kolejowej 0 potgczenie kolejowe Jastrzebia-Zdroju
z Katowicami,

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 162 na odcinku Dgbrowa Gorn.
Strzemieszyce — Dgbrowa Goérn. Huta Katowice (p.odg.) oraz jej
odbudowa na dalszym odcinku do stacji Dgbrowa Gdrnicza, wraz
zodbudowg przystanku osobowego D.G. Tworzen i rozbudowsg
przystanku osobowego D.G. Gotondg,

e Rewitalizacja linii kolejowych nr 177, 294. Racibdrz-Ractawice
Slaskie,

e Rewitalizacja linii kolejowej nr 190 na odcinku Skoczéw — Bielsko-
Biata jako niezbedny element potaczenia Slaska Cieszyrskiego
z Krakowem (Cieszyn — Skoczow -Bielsko-Biata — Wadowice -
Krakéw).



e Rzadowego programu budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych na lata
2021-2025 w zakresie:

e budowy nowych przystankéw kolejowych: Cykarzew Poétnocny,
Cykarzew Stary, Czestochowa Rzesawa, Katowice Kostuchna,
Katowice Murcki, Katowice Ochojec, Katowice Podlesie Dgbrowa,
Koniecpol Centrum, Mykandéw, Pawtowice Slaskie Centrum,
Sosnowiec Jezor Potudniowy, Stary Broniszew, Wodzistaw Slaski
Centrum, Zabrze Maciejow, Zabrze Pétnoc,

e modernizacji istniejgcych przystankéw kolejowych: Radlin Obszary,
Rybnik Niedobczyce, Rybnik Niewiadom, Rybnik Paruszowicec,
Warszowice.

e Projektu ,Slaskie na nowych torach” realizowanego przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. dzieki wsparciu instrumentu ,taczac Europe” (CEF), ktéry obejmuje m.in
.budowe 5 nowych przystankéw kolejowych: Sosnowiec Srodula, Katowice Morawa,
Katowice Uniwersytet, Katowice Akademia oraz Katowice Kokociniec, a takze
modernizacje 7 stacji kolejowych oraz 9 przystankdw pod wzgledem przebudowy
peronodw, ktore beda dostosowane do potrzeb 0sdb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie. Kluczowym elementem projektu bedzie oddzielenie ruchu
aglomeracyjnego od dalekobieznego. W tym celu utozona zostanie dodatkowa para
toréw na szlaku Bedzin — Katowice — Szopienice Potudniowe — Katowice Piotrowice.

7.2. SIEC KOMUNIKACYJNA

Wojewddztwo $lagskie charakteryzuje sie gestg siecig zelektryfikowanych linii kolejowych.
Biorgc pod uwage realizowane i planowane liczne przedsiewziecia modernizacyjne
i rewitalizacyjne na sieci kolejowej oraz realizowany i planowany przez wojewédztwo zakup
taboru kolejowego oraz duzy popyt transportowy w zakresie przewozu o0sob, istnieje
mozliwos¢ dalszego zwiekszania atrakcyjnosci kolei w wojewddztwie Slaskim, a takze
polepszenia jakosci ustug w transporcie kolejowym.

Obecnie podstawowym zakresem ustug uzytecznosci publicznej w zakresie transportu
zbiorowego, finansowanych z budzetu wojewddztwa Slaskiego, jest system kolejowych
potgczen regionalnych. Dzieki zrealizowanym i realizowanym inwestycjom istnieje
mozliwosc¢ zaoferowania mieszkancom wojewodztwa sSlgskiego odpowiedniego standardu
ustug przewozowych w przewozach kolejowych. Powinno przetozy¢ sie to na zwiekszenie
udziatu w przewozie 0s6b transportu kolejowego jako srodka transportu o najmniejszym
negatywnym oddziatywaniu na srodowisko, a takze odcigzy¢ sie¢ drogowa, zmniejszajac
przy tym zattoczenie drog i negatywne oddziatywanie transportu drogowego na srodowisko.

Podstawowym dziataniem podejmowanym w latach 2025-2030 powinno by¢ utrzymanie
obecnej oferty przewozowej i w miare mozliwosci poszerzanie jej o0 nowe relacje oraz liczbe
kursow. Ponadto waznym aspektem jest tez zapewnienie informacji o zmianach w ofercie
przewozowej, a takze wspodtpraca z Gornoslgsko-Zagtebiowskg Metropolia w trakcie
przebudowy katowickiego wezta kolejowego. Dlatego tez w latach 2024 — 2030 zatozono

utrzymanie co najmniej oferty przewozowej w wielkosci pracy eksploatacyjnej



przypadajgcej na rok 2024. Sie¢ potgczen przedstawiono w tabelach ponizej oraz w czesci
graficznej dokumentu (Mapa 26).

Tabela 20. Planowane linie komunikacyjne na ktérych mozliwe jest uruchomienie
wojewddzkich kolejowych przewozéw pasazerskich w perspektywie do 2035 roku

L.p. Przebieg linii
1. Gliwice — Katowice — Czestochowa
2. Czestochowa — Lubliniec — Pawonkéw — gr. wojewddztwa — Opole
3. Gliwice — Rybnik
4. Gliwice — Bytom
5. Katowice — Jaworzno Szczakowa — gr. wojewddztwa — Krakow
6. Katowice — Mystowice — Nowy Bierun — gr. wojewddztwa — Oswiecim
7. Katowice — Tychy Lodowisko
8. Katowice — Bielsko-Biata — Zywiec — Zwardon — gr. paristwa — Skalite
9. Zywiec — Jelednia — gr. wojewddztwa — Zakopane
10. Katowice — Skoczéw — Wista Gtebce
11.  Czechowice-Dziedzice — Zebrzydowice — Cieszyn — gr. panstwa — Czeski Cieszyn
12.  Skoczow — Goleszéw — Cieszyn
13.  Katowice — Rybnik — Racibdrz
14.  Katowice — Rybnik — Wodzistaw Slaski — Chatupki - gr. pafistwa — Bohumin
15.  Rybnik—Zory - Bielsko-Biata
16.  Tychy- Orzesze Jaskowice
17.  Gliwice — Rybnik — Bielsko-Biata — Zywiec
18.  Gliwice - Rybnik — Skoczow — Wista Gtebce
19. Racibdrz - Chatupki
20.  Lubliniec — Tarnowskie Gory — Bytom — Katowice
21.  Tarnowskie Gory — Pyrzowice Lotnisko — Zawiercie — Czestochowa
22,  Czestochowa — Cykarzew — gr. wojewodztwa — Chorzew Siemkowice

23. Czestochowa —Widzow Teklindw — gr. wojewodztwa — Radomsko —+6dz



L.p.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42,
43.
44.

45.

1)

2)

3)

Przebieg linii
Tarnowskie Gory — Krzepice — gr. wojewddztwa — Wielun Dabrowa
Tarnowskie Gory — Herby Stare — Czestochowa
Czestochowa — Koniecpol - gr. wojewddztwa — Wtoszczowa — Kielce
Katowice — Stawkdw — gr. wojewddztwa — Olkusz — Koztdéw — Sedziszow — Kielce
Czechowice-Dziedzice — gr. wojewddztwa — Oswiecim — Trzebinia — Krakow
Bielsko-Biata Gt. — Kozy — gr. wojewddztwa — Wadowice — Krakdw
Zywiec — Jelednia — gr. wojewddztwa — Sucha Beskidzka
Gliwice — Rudziniec Gliwicki — gr. wojewddztwa — Kedzierzyn Kozle
Gliwice — Toszek — gr. wojewddztwa — Opole
Lubliniec — Sierakdow Slaski —gr. wojewodztwa — Kluczbork — Wroctaw
Racibodrz — Kuznia Raciborska — gr. wojewddztwa — Kedzierzyn KoZle — Opole — Wroctaw
Katowice — Pyrzowice Lotnisko
Czestochowa — Dgbrowa Goérnicza Zgbkowice — gr. wojewddztwa — Krakow
Katowice — Orzesze — Zory — Jastrzebie-Zdréj »
Bielsko-Biata — Skoczéw "
Racibérz — Pietrowice Wielkie — granica wojewddztwa — Ractawice Slaskie ”
Katowice — Katowice Kostuchna - Tychy P2
Gliwice — Pyskowice Miasto "2
Bytom — Ruda Slaska Orzegéw — Ruda Slgska - Gliwice "?
Dabrowa Gornicza Gotondg — Dgbrowa Goérnicze Strzemieszyce — Stawkow " 2
Gliwice — Ruda Kochtowice — Katowice " ?

Tychy — Bierun Stary — Nowy Bierur — Odwiecim 23
Potaczenia bedg mogty zosta¢ uruchomione po zakonczeniu inwestycji z Programu Uzupetniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2029 roku
Potaczenia bedg mogty zosta¢ uruchomione w uzgodnieniu z Gérnoslasko-Zagtebiowskg Metropolig

Potaczenia bedg mogty zosta¢ uruchomione po zrealizowaniu projektu ,Rewitalizacja linii  kolejowych
nr 140/169/179/885/138 potaczenia: Orzesze Jaskowice - Tychy - Baraniec — KWK Piast — Nowy Bierun —
Oswiecim”

Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Slaskiego



Tabela 21. Dodatkowe linie komunikacyjne na ktérych mozliwe jest uruchomienie
wojewddzkich kolejowych przewozéw pasazerskich w perspektywie do 2040 roku

L.p. Przebieg linii
1.  Tarnowskie Gory — gr. wojewddztwa — Zawadzkie
2. Gliwice — Tarnowskie Gory — Pyrzowice Lotnisko
3. Herby Nowe — Ktobuck - gr. wojewddztwa — Chorzew Siemkowice

Zrédto: Urzad Marszatkowski Wojewédztwa Slaskiego

Wymienione linie komunikacyjne w powyzszych tabelach mogg by¢ uzupetnione o relacje
tgczgce rozne linie komunikacyjne. Dodatkowe potgczenia kolejowe mogg zostac
uruchomione w przypadku gdy zarzadca infrastruktury kolejowej (PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.) dokona modernizacji lub rewitalizacji istniejgcej infrastruktury do
parametrow umozliwiajgcych uruchomienie konkurencyjnego wzgledem innych srodkow
transportu potgczenia kolejowego. Lista odcinkdow moze zostac rozszerzona o odcinki
aktualnie nieeksploatowane i nieobjete programami modernizacyjnymi, szczegolnie
w przypadku pojawienia nowych generatorow ruchu, dodatkowych srodkéw finansowych
i projektow infrastrukturalnych uzasadniajgcych objecie obstugg komunikacyjng takich
linii.

Planowane i dodatkowe linie komunikacyjne wykraczajgce poza granice wojewodztwa
Slaskiego bedg uruchamiane w uzgodnieniu z wojewodztwami osciennymi.

Uruchomienie planowanych i dodatkowych linii komunikacyjnych uzaleznione bedzie
od mozliwosci  budzetowych  Wojewddztwa  Slaskiego oraz  stawek doptaty
do pociggokilometra w poszczegolnych latach.

Potaczenia autobusowe w obszarze wojewodztwa Slgskiego charakteryzujg sie rozlegta
ofertg przewozowg, co przedstawia Mapa 20. Oprocz wymienionych linii komunikacji
zbiorowej, na sieci drogowej wojewodztwa slgskiego realizowane sg pasazerskie przewozy
W ramach przewozow gminnych, powiatowych, powiatowo-gminnych, metropolitalnych
oraz przewozow miedzywojewddzkich i miedzynarodowych. Czes¢ z nich stanowi forme
dowozu do stacji i przystankéw kolejowych oraz podstawowy sSrodek transportu
publicznego w miejscach, gdzie nie funkcjonuje sieci linii kolejowych. Ze wzgledu na
powyzsze oraz rosngce koszty transportu kolejowego i ograniczone srodki finansowe,
priorytetem Wojewddztwa Slaskiego jest rozwaj kolei jako podstawy transportu publicznego
w regionie.




7.3. ZINTEGROWANE WEZLY PRZESIADKOWE | STACJE WEZLOWE

Istotnym elementem sieci komunikacyjnej sg zintegrowane wezty przesiadkowe. Miejsca te
pozwalajg na komfortowg przesiadke podroznych pomiedzy roznymi srodkami transportu
i poszczegolnymi liniami komunikacyjnymi na szczeblu regionalnym lub ponadregionalnym
a takze miejskim lub aglomeracyjnym. Gtowne wezty przesiadkowe w zakresie przewozow
pasazerskich na terenie wojewoddztwa Slaskiego na styku systemow transportowych:
kolejowego i drogowego zaplanowano w nastepujgcych miejscowosciach:

e Bielsko-Biata

e Bytom,

e Chorzow,

e (Cieszyn,

e (Czechowice-Dziedzice
e (Czestochowa,

e Dagbrowa Gornicza,
e Gliwice,

e Jaworzno,

e Katowice

e |ubliniec,

e Nowy Bierun,

e Mikotow

e Myszkdw,

e Mystowice,

e Orzesze,

e Pszczyna

e Racibodrz,

e Ruda Slaska,

e Rybnik,

e Skoczdw,

e Sosnowiec,

e Tarnowskie Gory,
e Tychy,

o \Wista,

e Wodzistaw Slaski,

107




e Zabrze,

e /awiercie,
e Zory,

e Zywiec.

Zawazny wezet przesiadkowy nalezy takze uznac stacje kolejowa Pyrzowice Lotnisko, ktora
obstuguje Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach. Na obszarze
wojewddztwa Slaskiego funkcjonujg takze stacje weztowe umozliwiajgce przesiadki
pomiedzy potgczeniami w wojewddzkich przewozach pasazerskich lub przekroczenie
granicy panstwa takie jak: Chatupki, Chybie, Goleszdéw, Nedza, Zebrzydowice, Zwardon.




8. PLANOWANE ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW
W WOJEWODZTWIE SLASKIM

Wojewddztwo Slaskie jako organizator przewozéw uzytecznosci publiczne] jest
odpowiedzialne za przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywanego jako wojewodzkie przewozy pasazerskie. W Planie Transportowym
Wojewddztwa Slagskiego ujeto wytacznie przewozy $wiadczone w transporcie zbiorowym
bedace ustugami w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Ustugi w zakresie transportu zbiorowego organizowanego przez wojewoddztwo bedg
wykonywane na podstawie umow o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. Wybor operatora w  wojewddzkich przewozach pasazerskich bedzie
dokonywany w trybie okreslonym w art. 19 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym:

e ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. — Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2023 r.
poz. 1605 z pdzn. zm.) — jedyny mozliwy tryb w wojewddzkich, kolejowych
przewozach pasazerskich lub

e bezposrednio, jedynie w przypadku ewentualnego uruchomienia przewozoéw
w transporcie autobusowym.




9. FINANSOWANIE USLUG PRZEWOZOWYCH

9.1. ZRODLA | FORMY FINANSOWANIA

Podziat zrodet finansowania publicznego transportu zbiorowego pozostanie bez zmian
i bedzie przedstawiat sie nastepujgco:
1. Zrédta zewnetrzne:
a) Fundusze Unii Europejskiej — programy operacyjne,

Banki (EBI, EBOIR, obligacje),

O

O

Budzet Panstwa (doptaty do ulg ustawowych),

[oX

)
)
)
) Budzet Panstwa (kontrakty wojewddzkie, dotacje celowe Parnstwa, Fundusz
Kolejowy (FK), inne fundusze celowe),

e) Inne jednostki samorzadu terytorialnego, podmioty gospodarcze na podstawie
zawartych umow.

2. Finansowanie publicznego transportu zbiorowego bedzie sie odbywac takze
poprzez zrodta wewnetrzne w postaci budzetu jednostki samorzadu terytorialnego.

9.2. ANALIZA FINANSOWA

Finansowanie przewozéw transportu publicznego odbywa sie na podstawie przepisow
rozporzadzenia 1370/2007. Okresla ono rekompensate przystugujgcag operatorowi za
realizacje powierzonego zadania przewozowego oraz sposob kontrolowania i weryfikacji
otrzymanego przez operatora wynagrodzenia. Podstawg wyptaty rekompensaty sg zawarte
umowy.

Roczne wynagrodzenie stanowi kwota srodkéw finansowych zabezpieczonych w budzecie
wojewodztwa slagskiego i w Wieloletniej Prognozie Finansowej. Kwota rekompensaty zostaje
przeznaczona na pokrycie niezbednych kosztow przy realizacji przewozow, wykorzystaniu
iutrzymaniu  niezbednej infrastruktury technicznej oraz kosztéw finansowych
zuwzglednieniem podatku dochodowego, rozsadnego zysku, kosztéw bezptatnych
iulgowych przejazdow oraz naliczonej amortyzacji srodkow trwatych. Wysokosé
planowanejrekompensaty jest ustalana na podstawie umowy i polega na wyliczeniu réznicy
pomiedzy planowanymi wptywami i kosztami wykonywania ustugi i przychodami
taryfowymi, przychodami wygenerowanymi na sieci, pozostatymi przychodami
dotyczacymi dziatalnosci przewozowej, dodatnim wynikiem z dziatalnosci ubocznej
operatora z uwzglednieniem rozsgdnego zysku. Coroczna wysokos¢ rekompensaty jest
weryfikowana przez biegtych rewidentéw podczas badania finansowego operatora. Koszt
ustugi jest ustalany poprzez iloraz kosztéow wykonywanej ustugi przewozowej i liczby

wykonywanych wozokilometrow.

W 2023 roku na organizacje regionalnych kolejowych przewozdéw pasazerskich wydano
350,4 mln zt, z tego:

e 279 mln zt przeznaczono dla operatora Koleje Slaskie Sp. z 0.0.

e 71,4mln zt przeznaczono dla operatora POLREGIO S.A.



W 2024 roku na organizacje regionalnych kolejowych przewozow pasazerskich
zaplanowano kwote 429,5 mln zt.




10. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU
INFORMACJI DLA PASAZERA

Informacja pasazerska jest waznym elementem funkcjonowania transportu publicznego.
Bez informacji o godzinach przyjazdu i odjazdu Srodkéw transportu oraz miejscu
zatrzymania nie bytoby mozliwe skorzystanie z transportu publicznego. W wojewddztwie
Slaskim funkcjonuje wiele systemow informacji pasazerskiej, planowania podrdzy i zakupu
biletu. Niestety nie sgto systemy zintegrowane, brakuje systemu, ktéry obejmowatby
przynajmniej wszystkie przewozy wojewodzkie i powiatowe o charakterze uzytecznosci

publiczne;.

W zakresie wojewddzkiego transportu kolejowego informacje na temat rozktadu jazdy sg
udostepniane przez PKP Polskie Linie Kolejowe na ogoélnokrajowej platformie
portalpasazera.pl oraz w wersji papierowej oraz elektronicznej na przystankach i stacjach
kolejowych. Ponadto informacje rozktadowe oraz mozliwosci zakupu biletow sa
udostepniane na stronach operatoréw Kolei Slaskich iPOLREGIO, platformach
internetowych e-podroznik.pl, Bilkom oraz Koleo, a takze platformach przewoznikéw e-KS,

bilety.polregio.pl (ograniczone do realizowanych przez wskazane podmioty potgczen).

W przypadku regularnych przewozow osob w krajowym transporcie drogowym, ktore
odbywaja sie na podstawie zezwolers wydanych przez Marszatka Wojewddztwa Slaskiego,
funkcjonuje baza rozktadow jazdy przewoznikéw autobusowych w formacie PDF
w Biuletynie Informacji Publicznej Wojewddztwa Slaskiego®.

System informacji pasazerskiej powinien by¢ zgodny z rozporzadzeniem w sprawie
rozktadow jazdy oraz Rozporzadzeniem (WE) nr 2021/782 Parlamentu Europejskiego i Rady
zdnia 17 maja 2021 r. dotyczgcego praw i obowigzkdw pasazerdow w ruchu kolejowym.

System informacji pasazerskiej powinien rowniez obja¢ system informacji wizualnej:
tabliczki informacyjne na przystankach oraz tablice z systemem dynamicznej informacji na
stacjach, przystankach i weztach przesiadkowych. Tabliczki przystankowe z informacjami
orozktadach jazdy powinny by¢ uporzgdkowane i w jednolity sposob przekazywac
informacje o wszystkich operatorach/przewoznikach korzystajgcych z danego

przystanku/stacji.

W weztach przesiadkowych i znaczacych przystankach zalecane sg elektroniczne nosniki
informacji. Wiadomosci prezentowane na elektronicznych nosnikach informacji to m.in.
nazwa przystanku, numer linii, prognozowany lub/i rozktadowy czas odjazdu, komunikaty
specjalne (informacja o utrudnieniach w ruchu, objazdach, cenach biletow itp.).

Zakres informacji przekazywanych podréznym powinien zaleze¢ od tego, czy przystanek
komunikacyjny zlokalizowany jest wzdtuz linii komunikacyjnych, ale nie stanowigcego
znaczgcego punktu weztowego lub przesiadkowego oraz od tego czy w jego poblizu nie
sg zlokalizowane wazne obiekty uzytecznosci publicznej.

° https://bip.slaskie.pl/survey/register/list/id.3
0 Przystanki komunikacji publicznej zlokalizowane w mniejszych o$rodkach regionalnych, w poblizu obiektéw uzytecznosci publiczne;j
lub w miejscu krzyzowania sie tras kilku linii komunikacji publicznej w ramach tego samego $rodka transportu.



Zalecanym standardem jest, aby system informacji pasazerskiej byt dostosowany do
potrzeb osdb 0 ograniczonej mobilnosci, oséb niedostyszgcych i oséb niedowidzgcych.

Stosowane oznakowania przystanku/dworca powinny by¢ w kolorach dobrze widocznych
i kontrastujgcych z otoczeniem. W celu poprawy widocznosci zastosowane powinny byc¢
podswietlane rozktady jazdy z czcionkg bezszeryfows, powiekszong. Nazwa przystanku
dworca oraz numery linii obstugujgcych powinny znajdowac sie w widocznym miejscu,
niczym nie przystoniete np. na froncie wiaty przystankowej oraz na stupku informacyjnym.
Tablice swietlne dla osdb niedowidzgcych, powinny posiadac kontrastujgcy kolor czcionki
na czarnymtle i by¢ wyposazone w przycisk, po nacisnieciu ktérego przez gtosnik podawane
sg informacje o tym, jakie linie podjadg i w jakim kierunku zmierzajg. W weztach powinny
by¢ takze dostepne rozktady w alfabecie Braille’a. Ponadto pasazer powinien w tatwy i jasny
sposdb maoc sie zapoznac z przystugujgcymi mu prawami, zakazami oraz obowigzkami.

W kolejnych latach nalezy dazy¢ do ujednolicenia systemu optat w komunikacji publiczne;.
Optaty powinny zalezec¢ od srodka transportu oraz od dtugosci trasy, jaka jest do przebycia.
Pasazer powinien miec¢ jasno i czytelnie okreslone stawki optat za przejazd. Cennik optat za
przejazd powinien znajdowac¢ sie w kazdym pojezdzie komunikacji publicznej.
We wszystkich srodkach transportu powinny obowigzywac pordwnywalne ulgi na przejazdy
oraz wszyscy przewoznicy powinni w taki sam sposob respektowac¢ wymogi ustawy
o ulgowych przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego. Ceny optat za
przejazd powinny by¢ na tyle atrakcyjne, zeby zachecaty do rezygnacji z podrozy
samochodem osobowym na rzecz transportu zbiorowego. Wszyscy
operatorzy/przewoznicy powinni w swojej ofercie uwzgledniac¢ ulgi ustawowe. Informacje
oulgach powinny by¢ przekazane w taki sposob, aby osoba rzadko korzystajgca
z komunikacji publicznej mogta w sprawny i szybki sposdb odnajdowac potrzebne dane.
Nalezy zaznaczy¢ w tym miejscu, iz stan opisany powyzej wymaga zmian ustawowych,
ktorych wprowadzenie nie jest zalezne od dziatan podejmowanych przez wtadze
wojewodzkie.




Tabela 22. Zakres pozgdanej informacji na przystankach, w pojazdach oraz kanatach
cyfrowych

Rodzaj informacji Minimalny zakres Opcje dodatkowe

e nazwa przystanku

e linie obstugujgce dany
przystanek

e rozktady jazdy

e dostepnoscitaboru
niskopodtogowego
obstugujgcego dang linie

e data obowigzywania rozktadu W przypadku przystankow:
jazdy . . .
e informacje o systemie taryfowym
e numerze telefonu oraz adresie i ulgach,
strony internetowe;j, gdzie mozna

uzyskac szczegotowe informacje e regulamin przewozu

0 potgczeniach, przewozniku, e schemat sieci komunikacyjnej
operatorze i organizatorze
] potaczen e informacja dynamiczna o czasie
Informacja na przyjazdu na przystanek,
przystankach W przypadku wezta przesiadkowego:
e (QR-kod zawierajgcy tabliczke
® schemat wezta przesiadkowego przystankowa oraz
z oznaczeniem, gdzie i jakie linie przekierowanie do strony
sie zatrzymuja, organizatora, operatora,

) przewoznika.
e mapa okolic wezta

przesiadkowego’ W przypadku WQZ’(a przesiadkowego:
e informacje o liniach e punktinformacji pasazerskiej
obstugujgcych wezet

przesiadkowy,

e informacje o systemie
taryfowym i ulgach,

e regulamin przewozu
e schemat sieci komunikacyjne;j,

e informacja drogowskazowa.

e tablice pokazujgce schemat e zapowiedzi gtosowe
obstugiwanej linii, 0 nastepnym przystanku oraz

e informacje o rodzajuicenie tablice o zmiennej tresci
biletow oraz ulgach, w przypadku transportu

e regulamin przewozow, autobusowego,

e zapowiedzi gtosowe e folderyinformacyjne dla

Informacja w pojazdach 0 nastepnym przystanku oraz pasazeréw zawierajgce m.in.

tablice o zmiennej tresci rozktad jazdy, cennik biletow,
w przypadku transportu dane kontaktowe operatora
kolejowego przewozow (z mozliwoscia

® wyrazny przedni wyswietlacz umieszczania reklam).

(wewnatrz i na zewnatrz),
umozliwiajgcy zidentyfikowanie



Rodzaj informacji

Informacja w kanatach
cyfrowych

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarnych TOR Sp. z 0.0.

Minimalny zakres

numeru linii, kierunku
jazdy/kolejnego przystanku
(zotte lub pomaranczowe litery
powinny znajdowac sie na
czarnym tle), opdzZnienia,
gtéwnych mozliwosci
przesiadek, ustug swiadczonych
W pociggu.

informacja udzielana

W co najmniej jednym jezyku
obcym (np. angielskim),
narzedzie umozliwiajgce
swobodne planowanie podrézy,
rozktady jazdy,

informacje o systemie
taryfowym i ulgach,

regulamin przewozu
schemat sieci komunikacyjne;j,

data obowigzywania rozktadu
jazdy

dane teleadresowe
przewoznikow, organizatorow
oraz operatoréw transportu.

Opcje dodatkowe

Schematy weztow
przesiadkowych z oznaczeniem,
gdzie i jakie linie sie zatrzymuja.
Mapy okolic weztow
przesiadkowych

Mapa z geolokalizacjg pojazdow




11. POZADANY STANDARD USLUG PRZEWOZOWYCH

11.1.OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO

Za uzasadnione i niezbedne uznaje sie podejmowanie dziatan ukierunkowanych
na ograniczanie zuzycia energii w transporcie i zwigzane z tym redukowanie emisji
zanieczyszczen. Uzyskanie mozliwie petnego efektu wymaga stosowania srodkow
oddziatywania usprawniajgcych transport zbiorowy, jak tez wptywajgcych na ograniczenie

wykorzystywania samochodow.

Dziatania w zakresie transportu zbiorowego sprzyjajg ograniczeniu emisji w sposob
bezposredni (np. poprzez organizacje potgczen publicznego transportu zbiorowego,
zwiekszanie oferty przewozowej, optymalizacje wykorzystania rodzajow taboru,
optymalizacje ruchu pojazdow) oraz w sposob posredni, gtéwnie poprzez podnoszenie
konkurencyjnosci transportu zbiorowego w stosunku do podrézowania samochodami,
zachecajac tym samym uzytkownikow systemu transportowego do zmiany zachowan
komunikacyjnych (przeniesienia podrézy do transportu zbiorowego).

Rownie istotne jest wykorzystywanie mechanizmow ograniczajacych zainteresowanie
wykorzystywaniem samochodéw. Dotyczy to tworzenia alternatywnych ofert wykonywania
podrdzy (transportem zbiorowym, rowerem, pieszo), stosowania metod zniechecajgcych
do korzystania z samochodu osobowego (np. ograniczanie dostepnosci wybranych ulic
i obszarow, oddziatywanie fiskalne), czy tez ksztattowanie nowych zachowan
komunikacyjnych (np. zachecanie do korzystania z samochoddw niskoemisyjnych,
zwiekszania liczby podrozujacych jednym samochodem (dzi$ jest to Srednio
1,3 osoby/pojazd), uzywanie samochodu jedynie do pokonania jednego z odcinkow
podrdzy, np. do stacji kolejowej itp.).

Nalezy podkresli¢, ze najlepsze efekty mogg by¢ osiggniete wtedy, gdy dostepne srodki
finansowe bedg zasila¢ rozwigzania o rdéznym charakterze. Poczynajgc od dziatan
inwestycyjnych (np. w zakresie infrastruktury dla transportu zbiorowego czy taboru), przez
dziatania modernizacyjne (w zakresie taboru, organizacji tras transportu zbiorowego,
systemow informacji, systemaow taryfowych), az po dziatania o charakterze organizacyjnym
i edukacyjnym — np. zwigzane z wptywaniem na mobilno$¢ i wychowanie komunikacyjne
uzytkownikéw systemu transportowego.

Nalezy wspierac projekty dotyczgce:
e optymalizowania uktadu linii i czestotliwosci kursowania w transporcie zbiorowym;

e systeméw nawigacji satelitarnej wykorzystywanej do informacji pasazerskiej
w transporcie zborowym;

e systemow zarzgdzania flotg pojazdow;
e systemow kontrolii nadzoru ruchu pojazddw transportu zbiorowego;
e rozwoju systemu parkingow typu P+R, B+R;

e rozbudowy infrastruktury rowerowej i akcji promujgcych korzystanie z rowerow;



e systemow zmniejszajgcych zuzycie energii i zarzadzania energia w obiektach
zaplecza technicznego transportu zbiorowego;

e zwiekszania efektywnosciwykorzystywania samochoddw osobowych (systemy typu
car-pooling, car-sharing itp.);

e wykorzystywania samochoddéw niskoemisyjnych (hybrydowych, elektrycznych);
e tworzenia planow mobilnosci dla grup mieszkancéw danego obszaru;

e zakupu niskoemisyjnego taboru transportu zbiorowego;

e modernizacji taboru transportu zbiorowego w celu obnizenia emisyjnosci.

W kolejnych latach kontynuowane bedg dziatania majace na celu zmniejszenie udziatu
samochoddw o napedzie konwencjonalnym — do 2030 r. 0 50%, a w roku 2050 wartos¢ ta
ma zblizy¢ sie do 0%.

11.1.1. STANDARDY TECHNICZNE DLA PALIW

Zwigkszenie efektywnosci energetycznej pojazdow transportu publicznego mozna
poprawi¢ poprzez stosowanie energii elektrycznej magazynowanej w akumulatorach,
paliwa wodorowego, biometanu oraz dostosowanie pojazdéw do norm emisji spalin Euro 6,
a w przysztosci Euro 7. Pozytywnym efektem stosowania powyzszych technologii jest na
pewno niska emisja substancji szkodliwych.

Stosowanie w pojazdach napeddéw hybrydowych pozwala na zmniejszenie gabarytow
silnika spalinowego, odzyskiwanie energii hamowania, redukcje emisji zanieczyszczen, jak
rowniez na zmniejszenie zuzycia paliwa.

11.1.2. STANDARDY TECHNICZNE DLA TABORU AUTOBUSOWEGO

Wszystkie autobusy komunikacji zbiorowej, ktorymi przewozeni sg pasazerowie, muszg
spetnia¢ normy i warunki zgodne z prawem polskim, spetnia¢ odpowiednie normy
techniczne, i normy bezpieczenstwa.

Ponadto minimalny standard pojazddw okreslono nastepujaco:
e pojemnosc¢ taboru powinna by¢ dostosowana do potrzeb przewozowych;

e tabor w miare mozliwosci nie powinien by¢ starszy niz 10 lat i powinien byc¢
wyposazony w silnik spetniajgcy norme Euro 6;

e wyposazenie pojazdu powinno by¢ dostosowane do potrzeb oséb o ograniczone;j
mobilnosci, niedowidzagcych i niedostyszacych.

e pojazdy muszg by¢ oznakowane w sposdb umozliwiajgcy ich identyfikacje oraz
kierunek jazdy. Powinny posiadac¢ tablice kierunkowe na zewnatrz oraz tablice
wewnetrzng, umieszczong w miejscu zapewniajgcym dobrg widocznos¢ dla
pasazerow,

e stosowanie taboru z niskg podtogg

e stosowanie taboru posiadajgcego drzwi otwierane automatycznie wyposazone
w mechanizm powrotnego otwarcia, w przypadku ,przyciecia” pasazera;
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W trakcie przygotowania dokumentu nie przewiduje sie wykorzystanie pojazdow
elektrycznych lub pojazddw napedzanych gazem ziemnym w transporcie autobusowym.
Ewentualna decyzja zostanie podjeta przy organizacji potgczen autobusowych przez

wojewodztwo.

11.1.3. STANDARDY TECHNICZNE DLA TABORU KOLEJOWEGO

Tabor kolejowy powinien spetnia¢ niezbedne normy techniczne zapewniajgce
bezpieczenstwo podrdzowania i komfort dla pasazera. Pojazd musi posiadac¢ zezwolenie
na wprowadzenie do obrotu pojazdow kolejowych wydane przez Urzad Transportu
Kolejowego lub Agencje Kolejowa Unii Europejskiej.

Minimalny zakres wyposazenia pojazdu:
e zewnetrzny system informacji dla podroznych;

e miejsca umozliwiajace przewozenie wozkow inwalidzkich i dzieciecych, rowerdow
oraz wiekszego bagazu;

e toaleta z zamknietym obiegiem;

e wyswietlacze, stanowigce system informacji pasazerskiej, umieszczone
W miejscach zapewniajgcych dobrg widocznos¢ dla pasazerow;

e strefywejsciowe, wnetrze i toaleta powinny spetnia¢ wszystkie wymagane standardy
dla 0s6b z niepetnosprawnosciami.

Zalecany zakres wyposazenia:

e system video-monitoringu czesci pasazerskiej, z podgladem obrazu w kabinie
maszynisty oraz w system audio, umozliwiajgcy emisje komunikatéw;

e system zliczania pasazerow;

e wejscia, wnetrze i toaleta w petni spetniajgce wymogi dla oséb o ograniczonych
mozliwosciach poruszania sie.

11.2. DOSTEP DLA OSOB O OGRANICZONEJ MOBILNOSCI,
NIEDOWIDZACYCH I NIEDOSLYSZACYCH

Publiczny transport zbiorowy w zatozeniu ma by¢ dostepny dla wszystkich osdb chcgeych
skorzysta¢ z ustug transportowych. Niestety, nie zawsze infrastruktura czy tabor PTZ
pozwalajg na swobodne przemieszczanie sie wszystkim potencjalnym pasazerom.
W obrebie poszczegdlnych elementdw zwigzanych z szeroko pojetym transportem
publicznym, wystepujg liczne bariery, ktére uniemozliwiajg bezproblemowe korzystanie
zPTZ osobom o ograniczonej mobilnosci, prowadzagc tym samym do wykluczenia
transportowego wybranych grup spotecznych. Nowoczesny publiczny transportu zbiorowy
powinien cechowac sie dostepnoscig dla wszystkich potencjalnych pasazerdow, réwniez
tych, ktérzy wymagajg dodatkowych czynnosci podczas podrozy.



Mowigc o osobach z niepetnosprawnosciami (OzN) oraz osobach o ograniczonej
mobilnosci nalezy wskazac¢ o jakich grupach doktadnie mowa, sg to:

e 0soby z niepetnosprawnosci wynikajgcymi z dysfunkcji wzroku, stuchu czy uktadu

ruchu;

e 0soby podrdzujgce z matymi dzie¢mi;

e Kkobiety w cigzy;

e 0soby starsze;

e inne osoby posiadajgce ograniczenia w samodzielnym przemieszczaniu sie.

g
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Dla poszczegélnych grup wazne bedg odmienne aspekty zwigzane z dostepem do
transportu zbiorowego. Dla o0s6b =z niepetnosprawnoscig wzrokowg kluczowymi
elementami infrastruktury transportowej bedg komunikaty gtosowe oraz elementy
orientacyjne, pozwalajgce na bezpieczne przemieszczanie sie. Osoby
z niepetnosprawnoscig stuchowg bedg zwraca¢ uwage na dostepnosé i czytelnosc
informacji np. na tablicach z rozktadami jazdy. Osoby z niepetnosprawnoscia ruchowg oraz
z ograniczong mozliwoscig przemieszczania sie bedg zwraca¢ uwage na wysokosc
peronow kolejowych i tramwajowych, jak réwniez dostepnos¢ niskopodtogowych pojazdow
obstugujacych rézne Srodki transportu. Z tego wzgledu istotne jest zauwazenie
réznorodnych potrzeb réznych grup pasazerow, tak aby umozliwi¢ im podréz srodkami PTZ
i tym samym ograniczy¢ ich wykluczenie komunikacyjnie, a posrednio takze spoteczne.
Odpowiedzig na przedstawione problemy moze by¢ stosowanie tzw. projektowania
uniwersalnego, ktére oznacza takie podejscie do planowania infrastruktury transportu,
ktore nie wyklucza zadnej grupy spotecznej, a jednoczesnie nie wymusza skompilowanych
zmian w projektach dedykowanych wybranym odbiorcom.




Rysunek 1. Zasady projektowania uniwersalnego

Sprawiedliwe wykorzystanie
projekt jest uzyteczny
i atrakcyjny dla ludzi
o réznych umiejetnosciach
(mozliwosciach),

Elastyczno$é uzytkowania
projekt uwzglednia szeroki
zakres indywidualnych
preferencji i umiejetnosci
odbiorcéw

Prostai intuicyjna obstuga
zastosowany projekt jest
tatwy do zrozumienia,
niezaleznie
od doswiadczenia, wiedzy,

Zauwazalnainformacja
projekt w sposéb efektywny
taczy ze sobg niezbedne
informacje dla uzytkownika,
niezaleznie od warunkéw

otoczenia lub zdolnosci
sensorycznych uzytkownika

umiejetnosci jezykowych
czy obecnego poziomu
koncentracji uzytkownika

e

Niewielki wysitek fizyczny
projektowanie w taki
sposdb, aby produkt byt
efektywny, wygodny
i wymagat minimalnego
wysitku uzytkownika

&,

Tolerancja btedu
projekt minimalizuje
zagrozenia i negatywne
skutki przypadkowego
lub zamierzonego dziatania

Wymiary i przestrzen
dostepnei uzyteczne
odpowiednia wielko$¢
i przestrzen przewidziana
do podejécia, dziatania
i wykorzystania produktu,
niezaleznie od wielkosci,
postawy lub mobilnosci
uzytkownika

Zrédto: Opracowanie witasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie
https://budowlaneabc.gov.pl/standardy/projektowanie-uniwersalne (dostep: 18.06.2024 r.)

Dostepnos¢ PTZ dla osob ze specyficznymi wymaganiami nie ogranicza sie jedynie
dorozwigzan infrastrukturalnych, ktore obejmujg elementy znajdujace sie w obrebie
weztow komunikacyjnych, przystankéw, czy w pojazdach. Wptyw na jej zwiekszenie ma
réwniez aspekt ludzki, w tym postawa, wiedza i umiejetnosci personelu, a takze zwiekszenie
dostepnosci cyfrowej, ktora odnosi sie do stron internetowych, czy aplikacji uzywanych
podczas zakupu biletdw czy planowania podrozy.



https://budowlaneabc.gov.pl/standardy-projektowania-budynkow-dla-osob-niepelnosprawnych/wprowadzenie/projektowanie-uniwersalne-objasnienie-koncepcji/

11.3.STANDARDY | WARUNKI PODROZY

W ramach zapewnienia odpowiednich standardow i warunkoéw podrézy nalezy wprowadzic
i odpowiednio egzekwowac¢ wymagania dotyczgce:

e punktualnosciodjazdu i przyjazdu pojazdéw komunikacji zbiorowej;
e zestawienia sktadow pociggdow zgodne rozktadem jazdy;

e pojazdoéw o odpowiedniej pojemnosci;

e tablicy czotowej pojazdu;

e oznakowania pojazdow;

e informacji o zmianach w rozktadach jazdy;

e sprawozdan z wykonanych przewozow.

Nalezy regularnie przeprowadza¢ kontrole funkcjonowania przewozow | w razie
stwierdzonych naruszenn egzekwowac odpowiednie kary finansowe. W przypadku
punktualnosci jazdy komunikacji zbiorowej podstawowag wartoscig powinno by¢ np. 95%
kursow wykonanych zgodnie z rozktadem jazdy. Dodatkowo konsekwencje finansowe
powinny obejmowac przypadki zbyt wczesnego odjazdu z przystanku/stacji. Obligatoryjnie
kazdy pojazd powinien posiada¢ aktualne tablice czotowe, jesli bedzie to tablica
elektroniczna, musi by¢ sprawna. Poszczegdlne linie powinny by¢ obstugiwane przez
autobusy/tabor zadeklarowany w rozktadzie jazdy. Obstuga linii przez pojazd niezgodny
z deklaracjg powinna skutkowac natozeniem adekwatnej kary finansowej. Operator z co
najmniej 7-dniowym wyprzedzeniem powinien informowa¢ w formie pisemnej
o planowanych zmianach w rozktadzie jazdy pojazdow komunikacji zbiorowej zgodnie
zrozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadow jazdy. Operator zobowigzany jest do sktadania
sprawozdania z wykonanych przewozow. Brak lub opdznienie w jego ztozeniu, tak jak

w poprzednich przypadkach, powinien wigzac sie z natozeniem konsekwencji finansowych
na operatora.

W przypadku funkcjonowania systemu informacji dla pasazera (dynamicznej lub statycznej)
operator lub przewoznik (w zaleznosci od tego, kto dysponuje systemem zarzgdzania) jest
odpowiedzialny za dostarczanie aktualnych informacji o poszczegolnych liniach
i pojazdach.

Pojazdy komunikacji publicznej powinny zapewni¢ odpowiednie warunki podrézy poprzez
dobry stan techniczny pojazdu, odpowiednie wyposazenie oraz czystosc¢ pojazdu.

Wysokos¢ kar powinna by¢ proporcjonalna do uchybien operatora.




11.4.STANDARDY SYSTEMU POBIERANIA OPLAT ZA PRZEJAZD

Zalecanym jest aby system pobierania optat za przejazdy transportem zbiorowym
charakteryzowat sie:

e zachowaniem jednorazowego uniwersalnego biletu dla osob korzystajgcych
z komunikacji zbiorowej okazjonalnie.

e optatg za przejazd pobierana:
o zezwyktej, zblizeniowej karty ptatniczej;

o w formie jednorazowego biletu dostepnego w punktach ustug publicznych
(sklep, kiosk itp.),

o zwykorzystaniem aplikacji mobilnych.

o zblizaniem przez pasazera karty do kasownika w pojezdzie podczas
wsiadania i w ten sposdb wnoszenia jednorazowej optaty za przejazd;

Wskazane jest rowniez tworzenie ofert zintegrowanych umozliwiajgcych zakup biletu na
wojewddzkie potgczenia pasazerskie oraz potgczenia autobusowych innych organizatorow

z wykorzystaniem jednej transakcji tak jak w przypadku taryfy MAX BILET na obszarze
Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii.

11.5.DOSTEPNOSC INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWE)

Okreslajgc pozadang dostepnosc infrastruktury przystankowej dla podroznych, nalezy ja
zdefiniowa¢ w dwoch ptaszczyznach: dostepnosci czasowej oraz dostepnosci
przestrzennej. Dostepnosc¢ czasowa pozwala na okreslenie liczby potgczen w ciggu doby
oraz z jakg czestotliwoscig (rytmicznoscig) wystepujg one w danym rejonie. Dostepnoscé
przestrzenna pozwala okresli¢, jaka jest odlegtos¢ do najblizszego przystanku komunikacji
publicznej. Dostepnosc¢ zalezy tu gtownie od czasu, w jakim pasazer musi pokonac
odlegtos¢ dzielagcg go od Srodka transportu. Istotny jest wiec przebieg Llinii

komunikacyjnych, liczba przystankéw i ich zageszczenie.

Opis istniejgcej dostepnosci do infrastruktury transportowej na terenie wojewodztwa
Slgskiego przedstawiono w rozdziale 3.5. Okreslajgc dostepnosc¢ przestrzenng do
infrastruktury przystankowej nalezy mie¢ na wzgledzie, czy dotyczy ona potgczen
kolejowych czy autobusowych. Wedtug rozdziatu 3.5, w buforze 833 m od stacji lub
przystanku kolejowego mieszka 37,4% mieszkancow wojewddztwa sSlagskiego. Wedtug
otrzymanych wyliczen w buforze 416 metrow od przystanku autobusowego lub
tramwajowego mieszka 92,8% mieszkancow wojewddztwa sSlaskiego. Nalezy jednak
zaznaczy¢, ze bardzo dobra dostepnos$¢ do przystanku autobusowego nie oznacza, ze
mieszkaniec posiada bardzo dobry dostep do potgczen transportu autobusowego,
w szczegdlnosci na obszarach wiejskich. W kolejnych latach zalecane jest zwiekszanie
dostepnosci do stacji i przystankéw kolejowych poprzez modernizacje linii kolejowych nie
funkcjonujgcych w ruchu pasazerskim oraz budowe nowych przystankéw kolejowych.



11.6.INTEGRACJA PRZESTRZENNA | FUNKCJONALNA

Sie¢ komunikacyjna powinna charakteryzowac sie integracjg przestrzenng i funkcjonalna.
Celten mozna osiggnac poprzez zorganizowanie zintegrowanych weztow przesiadkowych.

Poprzez integracje przestrzenng rozumie sie zmniejszenie odlegtosci pomiedzy
przystankami poszczegolnych systemow transportowych oraz likwidacje barier
architektonicznych.

Do dziatan stuzgcych integracji funkcjonalnej naleza:

e integracja taryfowa pomiedzy roznymi organizatorami i przewoznikami, zalezna od
czasu przejazdu, zmozliwoscig przesiadania sie pomiedzy réznymi Srodkami
transportu obstugiwanych przez rozne podmioty;

e zlokalizowanie w jednym miejscu przystankéw réznych systemow transportowych
umozliwiajgcych szybka i wygodng przesiadke;

e koordynacja rozktaddw jazdy.

W celu zapewnienia pasazerom dobry standard i wygodng przesiadke, w zintegrowanym
wezle przesiadkowym muszg znajdowac sie co najmniej:

e informacje na temat rozktadow jazdy, sieci komunikacyjnej oraz taryf, podstawowa
infrastruktura (tawki, zadaszenie itp.), punkt sprzedazy biletow; miejsca parkingowe
i/lub stojaki na rowery (w zaleznosci od zapotrzebowania).

Zalecane jest wyposazenie weztow przesiadkowych w takie elementy jak: toalets;
informacja o op6znieniach.




12. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO

Rozwoj systemu publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie slgskim powinien by¢
zgodny z dokumentami strategicznymi oraz stuzyc realizacji celow niniejszego dokumentu.
Tojest dazy¢ do poprawy jakosci systemu transportowego i jego rozwoju, zgodnie
zzasadami zrownowazonego rozwoju przy zatozeniu uwzglednienia oczekiwan

spotecznych.

Realizacja dagzen w kierunku rozwoju publicznego transportu zbiorowego wojewodztwa
zaktada wprowadzenie pozgdanych standardéw ustug w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej (rozdziat 11.), ktére dotycza:

e Ochrony S$rodowiska naturalnego poprzez przestrzeganie standardow
technicznych dla paliw i pojazddw;

e Poprawy dostepu do transportu zbiorowego dla osdb o ograniczonej
mobilnosci, niedowidzgcych i niedostyszacych;

o Warunkdw podrdozy;

e Systemu pobierania optat za bilety;

e Dostepnosci podrdoznych do infrastruktury przystankowej;
e Integracji przestrzennejifunkcjonalnej.

W celu dalszego rozwoju i podnoszenia jakosci obstugi obszaru wojewddztwa slaskiego
zbiorowym transportem publicznym, zalecane jest podjecie nastepujgcych dziatan:

1. Utrzymac istniejgcg siatke potgczen i zwiekszac¢ udziatu kolejowego transportu
zbiorowego poprzez wzmocnienie liczby potgczen na kierunkach: pomiedzy
gtownymi osrodkami aglomeracyjnymi takimi jak Bielsko-Biata, Czestochowa,
Rybnik i Gornoslgsko-Zagtebiowska Metropolia a takze w ramach Gornoslasko-
Zagtebiowskiej Metropolii;

2. Zapewni¢ dobrg komunikacje o zmianach w ofercie przewozowej, a takze
wspotpracowac z Gornoslagsko-Zagtebiowskg Metropolig w trakcie przebudowy
katowickiego wezta kolejowego celem utrzymania liczby pasazerow.

3. Wspotpracowac z innymi organizatorami transportu zbiorowego w powiatach,
gminach, zwigzkach miedzygminnych oraz na stykach 2z sasiednimi
wojewodztwami a takze przewoznikami komercyjnymi. Wspotpraca ta powinna
zosta¢ ukierunkowana na rzecz koordynacji ustug uzytecznosci publicznej
i ewentualnie komercyjnej. Do najwazniejszych elementow w zakresie
koordynacji ustug nalezy dazenie do koordynacji rozktadow jazdy regionalnego
transportu kolejowego zdrogowym transportem miejskim i regionalnym,
poprawy funkcjonowania systemu informacji pasazerskiej w szczegolnosci
w zakresie aktualnosci i dostepnosci informacji dotyczgcych rozktadow jazdy,
opdznien, a takze dziatania na rzecz integracji taryfowej komunikacji kolejowej
z innymi organizatorami publicznego transportu zbiorowego.



Nalezy dagzy¢ do zapewnienia funkcjonowania cyklicznego rozktadu jazdy
oréwnym takcie, tj. w statych odstepach czasu, o ,rownych” koncdéwkach
minutowych w miare mozliwosci technicznych oraz porozumieniu z zarzadcag
infrastruktury kolejowej. Dzieki temu rozktad jazdy bedzie tatwy do zapamietania,
zrozumienia przez pasazera. Nalezy tez dgzy¢ do unikania ,luk” w rozktadzie
jazdy, ktore utrudniajg korzystanie z transportu publicznego

Prowadzi¢ dziatania na rzecz poprawy efektywnosci finansowej funkcjonowania
systemu transportowego poprzez dostosowanie srodkow transportu do popytu;

Prowadzi¢ dziatania na rzecz ograniczenia negatywnego wptywu transportu
na srodowisko i warunki zycia poprzez podjecie dziatan na rzecz zwiekszenia roli
transportu kolejowego (jako transportu 0 znacznie mniejszym negatywnym
oddziatywaniu na srodowisko niz transport drogowy) w przewozie 0sob
w korytarzach, charakteryzujgcych sie znacznym popytem transportowym,
zakup nowego taboru kolejowego w tym dostosowanego do potrzeb osob
z ograniczong mobilnoscig oraz wymagan technicznych i srodowiskowych,
stosowanie w kontraktowaniu ustug w zakresie drogowego transportu
autobusowego wymagan zmniejszajgcych negatywne oddziatywanie tego
srodka transportu na srodowisko;

Zwigksza¢ dostepnosci do stacji i przystankéw kolejowych poprzez
modernizacje linii kolejowych nie funkcjonujgcych w ruchu pasazerskim oraz
budowe nowych przystankdéw kolejowych.




13. OCENA WPLYWU NA SRODOWISKO

Analizujgc Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
wojewddztwa Slaskiego pod katem mozliwego oddziatywania na srodowisko naturalne,
nalezy zaznaczyé, iz jest to dokument specyficzny, poniewaz Plan zawiera kierunki
i dziatania ukierunkowane na funkcjonowanie i rozwdj transportu publicznego, przy
wykorzystaniu transportu drogowego, jak i kolejowego. W Planie przedstawiono pozgdany
standard ustug przewozowy, jak rowniez kierunki rozwoju publicznego transportu
zbiorowego. Gtownym celem niniejszego dokumentu jest zwiekszenie udziatu transportu
publicznego w codziennym przemieszczaniu sie mieszkancow wojewoddztwa.
Zaproponowane dziatania i kierunki rozwoju majg przyczyni¢ sie do zwiekszenia
atrakcyjnosci transportu publicznego, stanowi¢ alternatywe dla uzytkowania prywatnych
pojazdow. Wozrost liczby pasazerow transportu publicznego, przy rownoczesnym
zmniejszeniu liczby pojazdow indywidualnych moze przynieS¢ wymierne korzysci dla
srodowiska naturalnego, tj. zmniejszenie zanieczyszczen emitowanych do atmosfery oraz
zmniejszenie niekorzystnej funkcji bariery ekologicznej drdg, ktére moga wptywac na
zachowania fauny, flory oraz siedlisk. Nalezy wzig¢ takze pod uwage, ze przedmiotowy
dokument jest opracowaniem o charakterze koncepcyjnym i nie wyznacza ram dla
pozniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko.

Pismem WO00S.410.428.2024.A0K z dnia 19 grudnia 2024 roku Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Katowicach po przeanalizowaniu informacji zawartych

w przedtozonej dokumentacji - stwierdzit brak potrzeby przeprowadzenia strategicznej
oceny oddziatywania na $rodowisko dla projektu dokumentu. Slaski Parnstwowy
Wojewodzki Inspektor Sanitarny pismem NS-NZ.9022.21.84.2024 takze stwierdzit brak
koniecznosci przeprowadzenie procedury strategicznej oceny oddziatywania na

srodowisko dla projektu dokumentu
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Mapa 16. Dostgpno$¢ do kolejowej infrastruktury transportowe;j
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Mapa 17.Dostepnos$é do drogowej lub tramwajowej infrastruktury transportowej
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Mapa 18. Liczba par kurséw w dni robocze w rozktadzie jazdy 2023/2024
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Mapa 19. Liczba par kurséw w dni wolne od pracy w rozktadzie jazdy 2023/2024
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Mapa 20. Istniejgca drogowa sie¢ komunikacyjna wojewddztwa Slaskiego
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Mapa 21. taczna powierzchnia budynkéw urzedéw w podziale na powiaty
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Mapa 22. tgczna powierzchnia budynkdw szpitali w podziale na powiaty
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.




Mapa 23. Lgczna powierzchnia hal sportowo-widowiskowych w podziale na powiaty
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Mapa 24. £gczna powierzchnia obiektéw handlowych w podziale na powiaty
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Mapa 25. Lokalizacja weztéw przesiadkowych wedtug Regionalnego Planu Transportowego Wojewddztwa Slaskiego
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Regionalnego Planu Transportowego Wojewédztwa Slaskiego
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Mapa 26. Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane wykonywan

ie przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej
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